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INTRODUCTION 


Data presented in this publication are 
produced from the results of a census of 
Canadian-domiciled motor carriers of freight 
which, in 1981, earned total gross operating 
revenues of $100,000 and over. A short ana- 
lysis and summary tables of aggregated data 
for the total motor carrier population 
covered by this survey is presented under 
the heading "Summary Statistics". Statistics 
by class provide all the significant tabula- 
tions of Classes I, II and III, separately. 
Data on the operations of the 100 motor 
carriers which in 1975 reported the highest 
gross operating revenues, (normally publi- 
shed in Appendix I) is not included in this 
catalogue due to the redesign of the related 
For-hire Trucking Survey. This information 
may be available later in a separate bulle- 
tin. The appendix presents significant tabu- 
lations of Household Goods Movers. 


Survey Objectives 


The objectives of the Motor Carriers - 
Freight and Household Goods Movers Survey, 
by priority, are as follows: 


To provide establishment-oriented industry 
statistics such as basic input and output 
data on the Canadian for-hire trucking in- 
dustry. 


To provide transportation-oriented statis- 
tics on this mode of transport, such as the 
distance travelled, equipment operated and 
the number of carriers by type of operation. 


To provide sufficient data upon which to 
delineate the universe of the For-hire 
Trucking Survey (Truck Commodity Origin and 
Destination Survey), such as the intercity 
transportation revenue earned, the area of 
Operation and the type of commodities car- 
ried. 


To classify new establishments entering this 
portion of the industry by size, type and 
area of operation. 


Les données présentées dans cette publication 
sont produites 4 partir des résultats d'un recen- 
sement des entrepreneurs en transport routier de 
marchandises domiciliés au Canada et qui, en 
1981, ont eu un revenu total brut d'opération 
supérieur ou égal & $100,000. Une courte analyse 
ainsi que des tableaux sommaires sur les données 
agrégées pour l'ensemble de la population des en- 
trepreneurs en camionnage, couvert par cette en- 
quéte, sont présentés sous la rubrique "Statis- 
tiques sommaires". Les statistiques par caté- 
gorie contiennent tous les tableaux significatifs 
des catégories I, II et III, séparément. Les don- 
nées sur les activités des 100 plus importants 
transporteurs routiers qui, en 19/75, avaient 
déclaré les recettes brutes d'exploitation les 
plus élevées (normalement publiées dans 1'appen- 
dice I) ne sont pas présentées dans ce catalogue 
en raison du remaniement de l'enquéte connexe sur 
le transport routier de marchandises pour compte 
d'autrui. Ces données devraient parattre éven- 
tuellement dans un bulletin distinct. L'appendice 
présente les tableaux significatifs sur les 
entrepreneurs en déménagement. 


Objectifs de 1‘'enquéte 


Voicl par ordre de priorité les objectifs de 
la nouvelle enquéte sur les transporteurs rou- 
tiers de marchandises et sur les entrepreneurs en 
déménagement : 


Fournir des statistiques sur les établissements 
formant l'industrie de transport routier, telles 
les données fondamentales d'entrée et de sortie 
de l'industrie du transport routier pour compte 
d'autrui. 


Fournir des statistiques opérationnelles_ por- 
tant sur ce mode de transport, telles que la 
distance parcourue, le matériel utilisé ainsi 
que le nombre de transporteurs par type d'ac- 
tivité. 


Fournir des données suffisantes pour déterminer 
l'univers de l'enquéte sur le Transport Routier 
de Marchandises pour compte d'autrui (enquéte 
sur l'origine et la destination des marchan- 
dises du transport routier), telles que le re- 
venu interurbain du transport de marchandises, 
la région desservie et le type de marchandises 
transportées. 


Classer les nouvelles entreprises se joignant 
& cette portion de l'industrie par taille, type 
de marchandises transportées et région desser- 
vie. 


The information collected serves: 


To measure the size, structure and impor- 
tance of the Canadian for-hire trucking 
industry. 

To aid in the assessment of the industrial 


growth rate reflected by this activity and 
to provide information on regional devel- 
opment. 


To assist in transportation studies, 
ticularly in transportation planning. 


par- 


To support the presentation of briefs, sub- 
missions and other reports to regulatory 
authorities and commissions. 


To provide inputs into national statistical 
aggregates, such as the Gross National Prod- 
uct, which in turn are used for formulating 
national or regional economic policy. 


Statistical Framework 


The statistical framework followed is the 
framework of the System of National Accounts 
(SNA). The reporting unit is the "establish- 
ment" as defined in the Standard Industrial 
Classification Manual (Catalogue 12-501E). 


However, in some instances, two or more 
establishments are reported and processed as 
a unit, because separate accounts are not 
kept by the respondents. 


The Moter Carriers - Freight Survey cov- 
ers Industry Group 456 which consists of 
for-hire trucking establishments primarily 
engaged in the provision of local and long- 
distance trucking. 


The Household Goods Movers Survey covers 
Industry Group 4562 which consists of truck- 
ing establishments primarily engaged in 
moving of used uncrated furniture. To re- 
Flect the dichotomy of the industry, sta- 
tistics for household goods movers’ are 
tabulated separately and form the Appendix 
of this publication. 


The Relation of the Motor Carriers - Freight 
Survey to the For-hire Truckin Surve 
(Truck Commodity Origin and Destination 
Survey) 


The Motor Carriers - Freight Survey com- 
plements the For-hire Trucking Survey of 
Statistics Canada (Catalogue 53-224). The 
For-hire Trucking Survey measures the output 


Les renseignements recueillis servent a: 


Mesurer la taille, la structure et 1'importance 
de l'industrie du Transport Routier de Marchan- 
dises pour compte d'autrul. 


Faciliter la détermination du taux de crois- 
sance industrielle de cette activité et fournir 
des données sur 1]'expansion régionale. 


Faire des études sur le transport, et en parti- 
culier sur la planification de ce secteur. 


Etayer la présentation de mémoires, de communi- 
cations et de demandes aux organes et commissions 
de réglementation. 


Alimenter en entrées des agrégats statistiques 
nationaux comme le produit national brut, ser- 
vant & leur tour &@ la définition de politiques 
économiques nationales et régionales. 


Cadre statistique 


Le cadre statistique adopté est celui du 
systéme de comptabilité nationale (SCN). L'unité 
déclarante est "l'établissement" selon la défini- 
tion de la Classification des activités écono- 
miques (n° 12-501F au catalogue). 


Cependant, dans quelques cas spécifiques, deux 
établissements ou plus ont été rapportés et com- 
pilés comme un seul, dd @ 1l'impossibilité pour le 
répondant de fournir des comptes distincts. 


L'enquéte sur les entrepreneurs en transport 
routier de marchandises couvre l'activité écono- 
mique 456 qui est formée des entreprises de 
transport routier de marchandises pour compte 
d'autrui spécialisées dans le transport routier 
local et sur longue distance de marchandises. 


L'enquéte sur les entrepreneurs en déménage- 
ment couvre l'activité économique 4562 qui est 
formée des entreprises de transport routier spé- 
cialisées dans le déménagement de biens ménagers 
usagers. Ainsi donc, dans le but de refléter la 
dichotomie de l'industrie, les statistiques sur 
les entrepreneurs en déménagement sont totalisées 
séparément et forment l'appendice de cette publi- 
cation. 


La_complémentarité de l'enquéte sur _les_entre- 
preneurs en transport routier de marchandises 


et de l'enquéte sur le transport routier de 
marchandises pour compte d'autrui (1 Tenquéte 
sur_l'origine et la destination des marchan- 
GTise ala ee ovie/icr ir 07 port routier 
L'enquéte sur les entrepreneurs en transport 
routier de marchandises compléte L'enquéte sur le 


transport routier de marchandises pour compte 
d'autrui et en location de Statistique Canada 


of the domestic intercity trucking industry 
in terms of origin and destination of commo- 
dity movements, while the Motor Carriers - 
Freight Survey measures the economic struc- 
ture, size and profitability characteristics 
of the industry. The universe of the 
For-hire Trucking Survey is based upon the 


previous year's results of the Motor 
Carriers - Freight and Household Goods 
Surveys. All establishments earning 


$100,000 or more from the intercity movement 
of freight are in the universe of the For- 
hire Trucking Survey. For further informa- 


tion on this survey, please refer to Cata- 
logue 53-224. 


Source of the Survey Universe 


The universe of the Motor Carriers - 
Freight and Household Goods Movers Surveys 
is derived from Statistics Canada's Business 
Register. Coverage is defined to be estab- 
lishments with at least one employee supple- 
mented with lists of zero employee estab- 
lishments, with total gross _ operating 
revenues of $100,000 and over, obtained from 
administrative records. 


Types of Trucking Establishments 


All establishments which reported total 
gross operating revenues of $100,000 or over 
for the 1981 survey year have been surveyed 
for the reference year 1982, regardless of: 


Area of operation (local, intercity, off- 


highway ). 


Type of commodities carried (such as gen- 
eral freight or bulk liquids, except for 


household goods movers, which were sur- 
veyed separately). 
Form of ownership (incorporated, unincor- 


porated, etc.). 


Type of service (contract, common). 


Exclusions from the Survey Universe 


The survey universe did not include the 
following types of establishments: 


Private carriers (establishments that haul 
their own goods). 
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(n° 53-224 au catalogue). Cette derniére mesure 
le volume domestique de l'activité de marchan- 
dises selon l'origine et la destination, tandis 
que l'enquéte sur les entrepreneurs en transport 
rou-routier de marchandises mesure la structure 
économique, la taille et les caractéristiques de 
rendement économique de cette industrie. L'uni- 
vers de l'enquéte sur le transport routier de 
marchandises pour compte d'autrui est basé sur 
les résultats de l'enquéte sur les entrepreneurs 
en transport routier de marchandises et les 
entrepreneurs en  déménagement, en activité 
l'année précédente. Tous les établissements ayant 
eu un revenu de $100,000 et plus Aa titre de 
mouvement interurbain de  biens sont dans 
l'univers de l'enquéte sur le transport de 
marchandises pour compte d'autrui. Pour de plus 
amples informations concernant cette enquéte 
veulllez référer au n° 53-224 au catalogue. 


Sources de l'univers de 1'enquéte 


L'univers des enquétes sur les entrepreneurs 
en transport routier de marchandises et sur les 
entrepreneurs en déménagement proviennent des 
listes du registre des entreprises de Statistique 
Canada. Le champ d'observation comprend tous les 
établissements comptant au moins un salarié, en 
plus d'une liste de tous les établissements sans 
salariés que l'on a pu obtenir aprés consultation 
de dossiers administratifs. 


Types d‘'entrepreneurs en camionnage 


Toutes les entreprises ayant rapporté un reve- 
nu brut d'opération de $100,000 et plus pour 
l'année d'enquéte 1981 ont de nouveau été enqué- 
tées pour l'année de référence 1982, sans tenir 
compte des éléments suivants: 


La région desservie (locale, interurbaine, che- 
mins privés). 


Le type de marchandises transportées (marchan- 
dises générales, ou en vrac, sauf pour les en- 


trepreneurs en déménagement qui ont été enquétés 
séparément ). 


La forme juridique (entreprise constituée ou non 
en société). 


Le genre de service (public, & forfartds 


Fiéments exclus de l'univers de 1l'enquéte 


L'univers de l'enquéte ne comprenait pas les 
types d'établissements suivants: 


Les transporteurs privés (ceux qui transportent 
leurs propres biens). 


Pool car operators. 


All broker operators, who haul goods for 
those carriers that report their operations 
for the motor carrier freight and household 
goods survey, are excluded from the universe 
to avoid double counting. 


Rail and air express companies with the ex- 
ception of Canadian Pacific Express Limited 
and Canadian National Railways Express Divi- 
sion. 


Courier and messenger services. 


Armoured car service. 


All establishments discarded from the 1981 
survey universe. 


Quality and Limitations 


Although not all establishments deriving 
revenue from the transportation of goods by 
motor carrier are included in this report, 
coverage is considered representative of the 
industry. However, users should be aware of 
the following: 


Factors affecting the accuracy of the tabu- 
lations. 
Comparability between years. 


Factors Affecting the 
Tabulations 


Accuracy of the 


The following factors account for reduced 
statistical accuracy: 


Establishments engaged predominantly in some 
other industry (for example: construction), 
which could not provide separate statistics 
for their motor carrier operations, were 
considered to be outside the domain of this 
survey. This resulted in an understatement 
of the total for-hire trucking activity. 


Motor carrier operations which are domiciled 
in the United States and cannot provide sep- 
arate statistics for their Canadian opera- 
tions were excluded from tabulations, again 
resulting in an understatement of the total 
for-hire trucking activity. 


For tabulation purposes, data concerning in- 
terprovincial and international motor 
carriers were allocated to the location of 
their head office. 


Les exploitants d'un service de transport coopé- 
ratif. 


Pour éviter tout double compte, sont exclus de 
l'univers, les courtiers exploitants qui trans- 
portent des marchandises pour le compte de trans- 
porteurs dont les activités figurent déja dans 
les chiffres de l'enquéte. 


Les sociétés de messageries ferroviaires et aé- 


riennes & l'exception du service de messageries 
du Canadien Pacifique et du Canadien National. 


Les services de courrier et de messageries pri- 
vés. 
Les services de fourgons blindés. 


Tous ceux qui ont été exclus du champ de 1l'en- 
quéte en 1981. 


Qualité et restrictions 


Méme si toutes les entreprises dont les 
recettes proviennent du transport routier de 
biens ne sont pas prises en compte ici, le champ 
d'observation est considéré comme étant représen- 
tatif de l'industrie. Les utilisateurs devront 
cependant faire preuve de prudence en raison de 
ce qui suit: 


Les facteurs pouvant influer sur la précision des 
totalisations. 


La comparabilité entre les années d'enquéte. 


Facteurs pouvant 
totalisations 


influer sur la précision des 


Les facteurs suivants peuvent diminuer la pré- 
cision des données, ce sont: 


Les établissements dont les activités se situent 
principalement dans une autre industrie (par ex- 
emple: la construction) et qui ne peuvent fournir 
des renseignements distincts en ce qui concerne 
leurs activités &@ titre de transport de marchan- 
dises. Ces entreprises ont été considérées comme 
ne faisant pas partie du domaine couvert par 
l'enquéte, ce qui a entratné une sous-représenta- 
tion de l'activité globale du transport de mar- 
chandises. 


Les transporteurs domiciliés aux Etats-Unis qui 
ne pouvaient fournir des statistiques distinctes 
pour leur activité au Canada ont été exclus des 


totalisations, ce qui a entrainé également une 
sous-représentation de l'activité globale du 
transport de marchandises. 

Aux fins des totalisations, les transporteurs 


routiers interprovinciaux et internationaux ont 
été classés selon la localisation de leur siége 
social. 


Since all establishments do not keep finan- 
cial and administrative records according to 
a uniform accounting procedure, individual 
judgement may result in minor variation in 
interpretation of accounts. 


Imputation of missing values may also affect 
the accuracy of the tabulations. 


Table 6 shows the number of establishments 
believed to be in business in 1982, but 
which could not be contacted. This resulted 
in an understatement of the total trucking 
activity. 


Revenue classifications are based on the 
total transportation revenues earned by the 
establishments during the year 1981. This 
implies that 1982 tabulations by revenue 
class are misleading to the extent that some 
establishments have moved from one revenue 
class to another. Table 2 provides summary 
data based on the establishment's 1982 reve- 
nue class. This is the only table produced 
based on the establishment's 1982 revenue 
class as differentiated questionnaires were 
used for survey purposes, based on the reve- 
nue class of the establishment in the pre- 
vious year. 


For years prior to 1979, amounts shown 
under "total compensation" did not include 
supplementary labour income (employers con- 
tributions to employee welfare and pension 
funds, workmen's compensation funds and un- 
employment insurance). Effective with the 
1979 edition, compensation includes supple- 
mentary labour income. 


Comparability Between Years 


The comparison of the 1982 Motor Car- 
riers - Freight and Household Goods Movers 
Survey data should not be extended back 
beyond 1974, due to the changes in survey 
objectives, an improved survey universe, a 
different coverage and framework. New ques- 
tionnaires also preclude year-to-year survey 
comparability. Refer to the Motor Carriers - 
Freight, 1974 publication for more details. 


Prior to 1975, data concerning Household 
Goods Movers were published in Catalogue 
93-221. 
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Du fait que les établissements ne tiennent pas 
tous leurs dossiers financiers ou administratifs 
selon la méme méthode comptable, il pourra se 
produire une lég@re variation dans 1l'interpréta- 
tion des chiffres d'un utilisateur & l'autre. 


totalisations 
suite de 


L'exactitude des 
étre touchée par 
chiffres manquants. 


peut également 
l'imputation des 


Le tableau 6 indique le nombre d'établissements 
que l'on croyait @étre en activité en 1982 mais 
avec lesquels il n'a pas été possible de commu- 
niquer. Il y a eu done une sous-représentation 
de l'activité globale du transport routier de 
marchandises. 


Les tranches de recettes des établissements 
étaient basées sur le total des recettes & titre 
de transport routier de marchandises au cours de 
1981. Ainsi, les totalisations de 1982 selon les 
tranches de recettes ne sont pas représentatives 
dans la mesure ot les transporteurs ne font plus 
partie de la méme tranche. Le tableau fournit 
certaines données sur les tranches de _ revenu 
(catégories de transporteurs) de 1982. C'est le 
seul tableau produit sur la base des revenus de 
1982 étant donné que des questionnaires diffé- 
rents ont été utilisés pour les buts de 1l'en- 
quéte, d'aprés la catégorie du  transporteur 
durant l'année précédente. 


Pour les années avant 1979, les montants pré- 
sentés aux tableaux sous la rubrique "rémunéra- 
tion totale" ne comprenaient pas le revenu 
supplémentaire du travail (paiements faits par 
l'employeur pour l'avantage futur de ses sala- 
riés) tels que les cotisations des employeurs aux 
caisses de retraite et aux régimes de prévoyance 
des salariés aux caisses d'indemnisation des 
accidents du travail et A 1l'assurance-chémage. A 
partir de l'édition de 1979, le revenu supplémen- 
taire du travail est inclus dans les rénuméra- 
tions. 


La comparabilité entre les années d'enquéte 


Les résultats de l'enquéte de 1982 sur les 
entrepreneurs en transport routier de marchan- 
dises et les entrepreneurs en déménagement ne 
doivent pas étre comparés & ceux des années anté- 
rieures & 1974, puisque de nouveaux objectifs 
d'enquéte, un univers amélioré, une couverture et 
un cadre de travail différents et de nouveaux 
questionnaires empéchent de dresser une comparai- 
son sur une base annuelle. Veuillez référer a la 
publication Entreprises de camionnage, 1974 pour 
de plus amples détails. Avant 1975, les données 
sur les entreprises de déménagement étaient 
publiées dans le n° 53-221 au catalogue. 


Survey Methodology 


A mail census was carried out for all 
establishments having gross annual operating 
revenues greater than $100,000 in 1981. 
Differentiated questionnaires were employed, 
suited in length and complexity to the type 
and size of the motor carrier operation 
being surveyed. Completed reports’ were 
returned to the Transportation and Communi- 
cations Division of Statistics Canada where 
the data were recorded and processed by com- 
puter. 


In the initial manual edit, inconsistent 
or blank questionnaires were rejected, and 
were referred back to the establishment for 
clarification or completion. In the next 
stage, missing data were estimated by using 
administrative records. Then the data were 
edited by a computer program which rejected 
any data that were logically or arithmeti- 
cally inconsistent, for subsequent manual 
correction. 


After the completion of all edit and es- 
timation phases, the clean data proceeded to 
the tabulation stage where standard tables 
were produced for analytical purposes. Fi- 
nally, the results were analyzed and cross- 
checked against other sources to verify the 
accuracy of the data. 


Annotated Glossary of Terms 


Broker operators (or lessor operators). 
Broker operators, by means of owned or 
leased vehicles, haul trailers or other 


equipment for another carrier. 


Business Register Master File. It is a cen- 
trally maintained list of business entities 
in Canada. Each name on the list is given a 
unique identification number and classified 


according to Statistics Canada standard 
classification of industries. 
Cannot be reached. Establishments which 


could not be reached by mail or by phone. 


Classes of Motor Carriers 


Class I. Establishments which earned gross 
annual operating revenue of $2 million or 
more in 1981. 


Class Il. Establishments which earned gross 


annual operating revenues from $500,000 to 
999,999) ime to Bilis 


Class III. Establishments 


gross annual operating 
$100,000 to $499,999 in 1981. 


which earned 
revenues from 
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Méthodologie de 1 'enquéte 


Tous les établissements ayant eu un revenu de 
plus de $100,000 en 1981 ont été enquétés; c'est 
une enquéte compléte de recensement qui a été 
mise a la poste. Différents questionnaires ont 
été utilisés, dont la complexité et la longueur 
étaient en fonction du type et de la taille de 
l'unité déclarante. Les questionnaires remplis 
ont été retournés & la Division des transports 
et des communications de Statistique Canada, ou 
les données ont été enregistrées et traitées par 
ordinateur. 


Au cours de la premiére vérification manuelle, 
les questionnaires non cohérents ou n'ayant pas 
été remplis sont rejetés et retournés aux unités 
déclarantes en cause pour qu'elles les remplis- 
sent. L'étape suivante consiste 4 estimer les 
données manquantes en utilisant des dossiers ad- 
ministratifs. Les données sont ensuite vérifiées 
par un programme informatique qui rejette toutes 
les données non cohérentes du point de vue logi- 
que ou arithmétique pour qu'elles soient corri- 
gées ensuite 4 la main. 


Une fois la vérification et 1l'estimation ter- 
minées, les données précises passent par 1'étape 
de totalisation, pendant laquelle des tableaux 
normalisés sont produits @ des fins d'analyse. 
Enfin, lorsque 1'étape des totalisations est ter- 
minée, les résultats sont analysés et vérifiés 
par rapport &4 d'autres sources. 


Glossaire des termes 


Courtiers exploitants (ou chauffeurs contrac- 
teurs). Les courtiers exploitants tirent au 
moyen de véhicules qu'ils possédent ou qu'ils 
louent des remorques et autre matériel semblable 


> 


appartenant a d'autres transporteurs. 


Fichier principal du registre des entreprises. 
Il stagit d'une liste centrale des entreprises au 
Canada. Chaque nom de la liste porte un numéro 
d'identification unique et il est répertorié se- 
lon la Classification des activités économiques 
de Statistique Canada. 


N'ont pu étre rejoints. Les établissements qui 
n'ont pu étre rejoints pour des raisons telles 
que "sans numéro de téléphone". 


Catégorisation des entrepreneurs en camionnage 


Catégorie I. Etablissements dont les recettes 
totales annuelles brutes d'exploitation se sont 
élevées 4 $2 millions ou plus en 1981. 


Catégorie II. Etablissements dont les recettes 
totales annuelles brutes d'exploitation se sont 
situées entre $500,000 et $1,999,999 en 1981. 


Catégorie III. Etablissements dont les recettes 
totales annuelles brutes d'exploitation se sont 
situées entre $100,000 et $499,999 en 1981. 


Common motor carrier. An establishment that 
for compensation undertakes to transport the 
goods of others by means of a motor vehicle. 


Contract motor carrier. An establishment 
that for compensation undertakes to trans- 
port the goods for one or a limited number 
of consignors by means of a motor vehicle. 


Employees and Their Compensation 
Total compensation reflects the gross 


amount earned and is comprised of wages and 
salaries and supplementary labour income. 


Wages and salaries include, director's 
fees, commissions, gratuities, income in 
kind, taxable allowances and retroactive 


wage payments. 


Wages and salaries are estimated on a 
"gross" basis, that is, before deductions 
for employee contributions to income tax, 


unemployment insurance and pension funds, 
etc. 
Supplementary labour income, which is 


defined as payments made by employers for 
the future benefit of the employees com- 
prises of employers contributions to 
employee welfare and pension funds, work- 
men's compensation funds and unemployment 
insurance. 


Number of employees: 
(a) Brokers are excluded. 


(b) Tables for Classes I and II carriers, 
show the average number of employees 
during the year. 


(c) Tables for Class III carriers, show the 
number of people normally employed dur- 
ing the year including part-time employ- 


ees. 
(d) As a general rule, pick-up delivery 
drivers are considered as’ transporta- 


tion employees. Terminal employees may 
include some pick-up and delivery driv- 
ers. 


(e) Employees hired through Labour Contrac- 
tors or Driver Overload are not included 
in the number of employees nor in the 
compensation paid, as they are not di- 
tectly paid by the carrier. They are 
considered as an expense and shown under 
Purchased Transportation. 


Us; 


Transporteur public. Transporteur qui, contre 
rémunération, se charge du transport de biens 


appartenant & d'autres personnes au moyen d'un 
véhicule automobile. 


Transporteur &@ forfait. Transporteur qui, contre 
rémunération, se charge de transport des biens 
pour un nombre déterminé de destinataires aumoyen 
d'un véhicule automobile. 


Employés et rémunération des employés 


La rémunération totale est fondée sur des 


chiffres bruts et comprend les salaires et 
traitements et le revenu' supplémentaire du 
travail. 


les salaires et traitements comprennent les 
jetons de présence des administrateurs, les 
primes, les commissions, les gratifications, le 
revenu en nature, les allocations imposables et 
les rappels de salaire. 
Les estimations de salaires et traitements 
sont fondées sur des chiffres bruts, c'est a 
dire, avant déduction de l'impét sur le revenu, 
des cotisations d'assurance-chémage, des cotisa- 
tions a des caisses de retraite, etc. 


Le revenu supplémentaire du travail (paiements 
faits par l'employeur pour l'avantage futur de 
ses salariés) comprend les cotisations des 
employeurs aux caisses de retraite et aux régimes 
de prévoyance des salariés aux caisses d'indemni- 
sation des accidents du travail et @4 1l'assu- 
rance-chdémage. 


Nombre d'employés: 
a) Les courtiers ne sont pas pris en compte. 


b) Les tableaux pour les transporteurs des caté- 
gories I et II indiquent le nombre moyen d'em- 
ployés au cours de l'année. 


c) Les tableaux pour les transporteurs de la ca- 
tégorie III indiquent le nombre de personnes 
normalement employées au cours de l'année, y 
compris les employés a temps partiel. 


d) En régle générale, les chauffeurs préposés au 
ramassage et & la livraison sont considérés 
comme étant des employés affectés au transport 
de marchandises. Les employés de terminus 
peuvent comprendre un certain nombre de chauf- 
feurs préposés au ramassage et a la livraison. 


e) Les employés engagés par le biais de contrac- 
teurs ou de banque de chauffeurs supplémentai- 
res ne sont pas pris en compte dans le nombre 
d'employés, ni dans la rémunération payée, car 
ils ne sont pas payés directement par le 
transporteur. Ils sont considérés seulement 
sous l'item transport acheté dans la liste des 
dépenses. 


Establishment. An establishment is defined 
as the smallest unit that is a separate ope- 
rating entity capable of reporting all ele- 
ments of basic industrial statistics. 


Gross annual operating revenues. Gross 
annual operating revenues include revenues 
pertaining to the Motor Carriers - Freight 


or Household Goods Moving operations only. 
These correspond to the total amount billed 
by the carrier and include revenues earned 
by other carriers in the case of interline 
shipments. 


Intercity motor carriers. Those establish- 
ments whose predominant portion of revenue 
was earned on shipments moved more than 24 
kilometres on public roads. 


International motor carrier. An establish- 


ment that operates in Canada and in the 
United States. 

Interprovincial motor carrier. An _ estab- 
lishment that operates in more than one 


PROVANCEROL CCE rlEORy. 


Local motor carriers. Those establishments 
whose predominant portion of revenue was 
earned on shipments moved less or equal to 
24 kilometres on public roads. 


Off-highway motor carriers. Those estab- 
lishments whose predominant portion = of 
revenue was earned on shipments moved on 
private roads, and not on public highways. 


Operating Expenses 


Real estate and property taxes for the 
purpose of this publication are considered 
to be part of administration and general 
office expenses, even when directly related 
to terminal operations. 


Unemployment insurance, pension funds and 
other employee benefits are, for the purpose 
of this publication, considered to be part 
of administration and general office expen- 
ses (not salaries and wages). Total compen- 
sation however, includes the non-salary 
items mentioned above. 


Salaries of terminal and platform workers 
may include some wages and salaries paid to 
pick-up and delivery drivers, however, as a 


Etablissement. Un établissement est la plus 
petite unité déclarante constituant un ensemble 
d'exploitation séparé, en mesure de déclarer tous 
les éléments de base de la statistique de cette 
industrie. 


Recettes annuelles brutes d'opération. Les 
recettes d'exploitation englobent uniquement les 
recettes relatives au transport routier de mar- 
chandises pour compte d'autrui ou au déménagement 
de biens ménagers. Elles doivent comprendre les 
montants totaux facturés par le transporteur, y 
compris la part de recettes prévue pour les 
autres transporteurs dans le cas d'expéditions 
inter-réseaux. 


Transporteur routier interurbain. I[ransporteur 
dont les recettes proviennent principalement 
d'expéditions dont le rayon est supérieur a 24 
kilométres sur les routes publiques. 


Transporteur routier international. Transporteur 
qui opére au Canada et aux Etats-Unis. 


Transporteur routier interprovincial. TJranspor- 
teur qui opére dans plus d'une province ou terri- 
toire. 


Transporteur routier local. MJransporteur dont 
les recettes proviennent principalement d'expédi- 
tions dont le rayon est inférieur ou égal a 24 
kilométres sur les routes publiques. 


Transporteur routier opérant sur des chemins pri- 
vés. Transporteur dont les recettes proviennent 
principalement d'expéditions effectuées sur les 
chemins privés et non sur des routes publiques. 


Dépenses d'exploitation 


L'impét foncier et les taxes sur la propriété 
aux fins de cette publication sont considérés 
comme faisant partie des dépenses d'administra- 
tion et des dépenses générales de bureau, méme 
s'ils sont directement reliés & 1'exploitation 
des terminus. 


L'assurance-chémage, les régimes de pensions 
et autres avantages sociaux des employés sont, 
aux fins de cette publication, considérés comme 
faisant partie des dépenses d'administration et 
des dépenses générales de bureau (non les traite- 
ments et salaires). La rémunération totale 
comprend, cependant, les postes non salariaux 
énumérés ci-haut. 


Les traitements et salaires des employés de 
terminus et de plate-forme peuvent comprendre 
dans certains cas les salaires et traitements 


general rule, salaries and wages of pick-up 
and delivery drivers were tabulated in 
transportation expenses. 


Operating ratio. The operating ratio is the 
proportion of total operating revenues 
absorbed by total operating expenses. 


Pool car operators. Those operators which 
are engaged in consolidation or arranging 
shipments for rail transport. 


Private motor carriers. Those establish- 
ments which use their own or lease vehicles 
to carry their own goods. Transportation of 
goods in this case is only an incidental 
part of their total operations. No compen- 
sation is paid or received for these servi- 
ces. 


Province or territory of domicile. The 
province or territory where the registered 
head office of the establishment is located. 


Reference year. The fiscal year of the car- 
riers ending any time between April 1, 1982 
and March 31, 1983. 


Refusal. An establishment which refused to 
complete the 1982 Motor Carriers - Freight 
or Household Goods Movers questionnaire. 


Response rate. The ratio of the number of 
questionnaires received to the number of 
questionnaires mailed. 


Revenue equipment. Leased revenue equipment 
operated may include some equipment operated 
by brokers. However, as a general rule, 
broker-operated equipment was excluded from 
tabulations. Revenue equipment does not in- 
clude service equipment such as tow-trucks 
and fork-lift trucks. 


Survey universe. The list of establishments 
to which questionnaires are mailed. 


Truck rental firms. Licensed or unlicensed 
trucking firms which rent or lease their 
equipment to either other trucking firms or 
to the shipper directly. The shipper or 
other trucking firm is responsible for the 
commodities carried. 


payés aux chauffeurs préposés au ramassage et Aa 
la livraison. Cependant, en régle générale, les 
traitements et salaires de ces derniers ont été 
totalisés dans les dépenses engagées pour le 
transport des marchandises. 


Coefficient d'opération. 
tion est la proportion des recettes totales 
d'exploitation qui ont été absorbées par les 
dépenses d'exploitation. 


Le coefficient d'opéra- 


Groupeur de marchandises. Exploitants s'occupant 
de centraliser ou de préparer des expéditions par 
transport ferroviaire. 


Transporteurs routiers privés. Transporteurs qui 
utilisent leurs propres véhicules ou qui les 
louent pour transporter leurs propres biens. Le 
transport de marchandises dans ce cas_ n'est 
qu'une partie forfuite des activités. Aucune 
somme d'argent n'a été payée ou recgue pour ce 
service. 


Province ou territoire de domicile. Province ou 
territoire oU se situe le siége social de 1'éta- 
blissement. 


Année de _ référence. Exercice financier des 
transporteurs se terminant entre le 1®F avril 
1982 et, les 51 mars, 1985. 


Refus. Un établissement qui refuse de remplir 
le questionnaire "Transporteurs routiers de mar- 
chandises 1982" ou le questionnaire "Entreprises 
de déménagement 1982". 

Taux de réponse. Ratio du nombre de question- 
naires regus au nombre de questionnaires mis a 
la poste. 


Matériel productif en service. tLe matériel pro- 
ductif loué peut comprendre une partie du maté- 
riel utilisé par les courtiers. Cependant, en 
régle générale, le matériel utilisé par les cour- 
tiers n'est pas pris en compte dans ces totalisa- 
tions. Le matériel productif ne comprend pas le 
matériel de service tel que les dépanneuses et 
les chariots-élévateurs. 


Univers de l'enquéte. Liste des établissements a 
qui un questionnaire a été envoyé. 


Entreprises de location de camions. [Entreprises 
de location ou de location 4 bail, régies ou non, 
louant des camions a des entreprises de transport 
de marchandises ou directement aux expéditeurs. 
L'expéditeur ou l'entreprise de transport de mar- 
chandises est responsable des marchandises trans- 
portées. 


CLASSES I, II AND III MOTOR CARRIERS SUMMARY 
STATISTICS 


Highlights 


Tables 1 to 4 provide a concise summary 
of data reported by Classes I, II and III 
Canadian domiciled motor carriers of 
freight. The following are the highlights of 
these tabulations: 


The 4,541 establishments which submitted 
complete reports for the year 1982 earned 
$5.59 billion, a decrease of 1.7% from 
1981. The number of establishments increased 
9.6% from 4,145 to 4,541. 


The operating expenses for these estab- 
lishments totalled $5.45 billion, of which 
$1.97 billion, or 36.1% was spent on employ- 
ees salaries and wages. 


The operating ratio, which is the propor- 
tion of total operating revenue that is ab- 
sorbed by the total operating expenses, is 
.975 for Classes I, II and IIL motor car- 
riers. This is an increase over the 1981 
operating ratio of .96%. 


These establishments operated 133,523 units 
of revenue equipment, a decrease of 1,479 
units from 1981. 


These establishments employed 83,989 per- 
sons in 1982, a decrease of 7.5% over the 
1981 total of 90,782. 


The 414 Class I establishments, those with a 
revenue of $2 million or more in 1981, gen- 
erated $3.87 billion which represented 69.2% 
of this portion of the industry's gross 
operating revenue. 


Concentration of trucking activity was 
heaviest in Ontario and Quebec. The 2,295 
establishments domiciled in these two prov- 
inces accounted for 55.6% of the total oper- 
ating revenue, 61./% of the total employment 
and 59.6% of the equipment operated by the 
industry. 


OF the 4,541 reporting establishments in 
1982, 1,315 were engaged in the transporta- 
tion of general freight, and earned 53.7% of 
the industry's total revenue; 469 carried 
bulk liquids, earned 6.8% of the total reve- 
nue; 690 were engaged in dump trucking, 
earned 3.8% of the total revenue; and 931 
transported forest products, earned only 
6.4% of the total revenue. The other estab- 
lishments carried other specialized commodi- 
ties and had revenues that amounted to 
29.2% of the total revenue. 
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TRANSPORTEURS ROUTIERS DES CATEGORIES I, II ET 


III STATISTIQUES SOMMAIRES 


Faits saillants 


Les tableaux 1 4 4 présentent un sommaire des 
données recueillies auprés des transporteurs rou- 
tiers de marchandises de catégories I, II et III 
domiciliés au Canada. Voici les points saillants 
de ces tableaux: 


Les 4,541 entreprises qui ont soumis des décla- 
rations complétes pour 1982 ont touché $5.59 mil- 
liards, une diminution de 1.7% par rapport a 
l'année 1981. Par contre, le nombre d'entreprises 
a augmenté de 4,145 a 4,541, soit une hausse de 
9.6%. 


Les frais d'exploitation pour ces transporteurs 
ont totalisé $5.45 milliards. De ce montant, 
36.1% a été consacré aux salaires des employés, 
soit $1.97 milliard. 


Le coefficient d'exploitation, correspondant a la 
proportion des recettes globales d'exploitation 
absorbées par les frais d'exploitation totaux, 
stest situé 4 .975 pour les transporteurs de ca- 
tégories I, II et III, une hause par rapport a 
l'année 1981 ot il était de .96%. 


Ces transporteurs ont exploité 133,523 piéces de 
matériel productif, pour enregistrer une dimi- 
nution de 1,479 piéces en comparaison avec 1981. 


L'effectif en termes de main-d'oeuvre a été de 
83,989 employés en 1982 comparativement a 90,782 
en 1981, soit une diminution de 7.5% du nombre 
enregistré en 1981. 


Les 414 établissements de catégorie 1, ceux qui 
ont touché un revenu de $2 millions et plus en 
1981, ont déclaré $3.87 milliards ce qui repré- 
sente 69.2% des recettes totales d'exploitation 
pour cette portion de l'industrie. 


C'est en Ontario et au Québec que le transport 
routier a dominé. En effet, 55.6% des recettes 
totales d'exploitation, 61.7% de l'emploi total 
et 59.6% du matériel productif possédé et loué 
par cette industrie, ont été déclarés par les 
2,295 transporteurs de ces provinces. 


Des 4,541 entreprises déclarantes en 1982, 1,313 
ont transporté des marchandises générales, géné- 
rant 53.7% des recettes totales; 469 ont trans- 
porté des liquides en vrac, avec 6.8% des re- 
cettes; 690 étaient spécialisées dans les dé- 
chargements pour 3.8% du revenu total; 931 
étaient des transporteurs de produits forestiers, 
avec 6.4% du revenu seulement. Les autres entre- 
preneurs transportaient d'autres produits néces- 
Sitant une manipulation spéciale, et ils ont tou- 
ché 29.2% des recettes totales. 


Analysis 
The number of establishments reporting 
increased from 4,145 in 1981 to 4,541 in 


1982. The total operating revenue of the in- 
dustry decreased 1.7% to $5.59 billion, the 
average revenue per establishment decreased 
by 10.2%. 


The overall number of pieces of equipment 
operated reduced from 135,002 in 1981 to 
133,523 in 1982. The average revenue gener- 
ated per employee rose 6.2% from $62,646 in 
1981 to $66,539 in 1982. Average revenue per 
power unit increased 4.9% from 105,356 in 
ole com O;o200ame 1992. 


The operating ratio for Classes I, II and 
III carriers increased from .967 in 1981 to 
-975 in 1982. This is shown in Figure I 
which also shows the same ratio by Province 


and Territory of domicile. Carriers 
domiciled in Prince Edward Island, New 
Brunswick, Quebec, Saskatchewan, Yukon and 


Northwest Territories showed an improvement 
in their operating ratio compared to 1981. 
Establishments domiciled in Northwest Terri- 
tories showed the lowest and those domiciled 
in Quebec the highest operating ratio. In 
fact the operating ratio of Quebec was 1.003 
portraying that for the province as a whole 
not enough trucking revenues were generated 
even to meet the operating expenses. 


Figure II shows the operating ratio for 
Classes I, II and III carriers by type of 
commodities carried: "Bulk Liquid" and 
"Dump" carriers experienced an improvement 
in their operating ratio. The operating 
ratio of "Bulk Liquid" carriers was lowest 
and that of "General Freight" carriers the 
highest. 


Finally, Figure III shows the distribu- 
tion of the Motor Carrier wage dollar for 
Classes I, II and III carriers into the four 
main employment categories of: transporta- 
tion, maintenance and garage, terminal and 
platform, and sales, advertising, adminis- 
trative and other general employees. 


This figure illustrates that distribution 
of the wage dollar among the different emp- 
loyment categories varies from class to 
class. For example, transportation employ- 
ees earned 55./¢ of the wage dollar for 
Class I carriers compared to 69.9¢ and 72.9¢ 
for Classes II and III carriers respec- 
tively. 


Analyse 


Le nombre d'établissements déclarants a aug- 
menté de 4,145 en 1981 A 4,541 en 1982. Les 
recettes totales d'exploitation de la branche 
d'activité ont diminué de 1.7% pour s'établir a 
$5.59 milliards, le revenu moyen par établisse- 
ment a diminué de 10.2%. 


Le nombre global de piéces d'équipement pro- 
ductif a diminué, passant de 135,002 en 1981 &a 
133,523 en 1982. Les recettes moyennes par sala- 
rié ont progressé de 6.2%, passant de $62,646 en 
1981 & $66,539 en 1982. Les recettes moyennes par 
piéce d'équipement ont monté de 4.9%, de $105,356 
en 1981 & $110,528 en 1982. 


Le coefficient d'opération des transporteurs 
de catégories I, II et III a augmenté pour s'éta- 
blir a 3975) Jen 1982 (2967 gen 91981). Outre ce 
fait, la figure I illustre également le méme 
coefficient par province et territoire de 
domicile. Par rapport & 1981, les transporteurs 
domiciliés @ 1'fle-du-Prince-Edouard, au Nouveau- 
Brunswick, au Québec, en Saskatchewan, au Yukon 
et aux Territoires du Nord-Ouest ont affiché un 
meilleur coefficient d'opération. Ce sont les 
établissements situés aux Territoires du Nord- 
Ouest et au Québec qui ont présenté respective- 
ment le plus bas et le plus haut coefficient. De 
fait, celui du Québec s'est fixé a 1.003, 
indiquant par 1l& que, pour la province dans son 
ensemble, les recettes de camionnage n'ont méme 
pas réussi 4 6équilibrer les dépenses d'exploita- 
tion. 


La figure II illustre le coefficient d'opéra- 
tion des transporteurs de catégories I, II et III 
selon le type de marchandises transportées. Les 
transporteurs de "Liquides en vrac" et de "Dé- 
chargements" ont affiché une hausse de leur coef- 
ficient d'opération. Le coefficient d'opération 
le plus bas était celui des transporteurs de 
"Liquides en vrac" alors que le plus haut était 
celui des "Marchandises générales". 


Enfin, la figure III indique la répartition 
des salaires des transporteurs des catégories I, 
II et III dans les quatre grands groupes d'em- 
ploi: transport, entretien et garage, terminus et 
plate-forme, des ventes, de l'administration et 
autres. 


Cette figure démontre que la répartition du 
dollar de salaires entre ces groupes varie d'une 
catégorie & l'autre. Par exemple, les employés 
affectés au transport dans la catégorie I accapa- 
rent 55./c. comparativement & 69.9c. et 72.9c. 
dans les catégories II et III respectivement. 
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Distribution of the Motor Carrier Wage Dollar. Class |, Il and III Carriers 
La répartition du dollar des salaires pour les entrepreneurs en camionnage. 
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Class III 
Catégorie III 


Transportation employees 
Employés affectés au transport 


Maintenance and garage employees 
Employes affectés a l’entretien et aux réparations 


Terminal and platform employees 

Employés du terminus et de la plate-forme 
Sales, advertising, administrative and 

other general employees 

Employés des ventes, de l’administratin et autres 
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TABLE 1. A Comparison of the Canadian Motor Carriers of Freight, Excluding Household Goods Movers, 


for the Y 1 i 
49B1) Revenue Classes or the Years 1981 and 1982 Based on the Carriers' 


TABLEAU 1. Une comparaison de l'enquéte canadienne du transport routier de marchandises pour compte d' 


autrui, sauf les entr 
1981 et 1982, selon les catégories de transporteurs de 1981 : SPONSE SD Saino on 


Class I Class II Class III 
$2,000,000 and $ 500, 000- $100, 000-499,999 
Over 1,999,999 
: Total(1) 
Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
$2,000,000 et $ 500,000- $100, 000-499,999 
plus ELE MELE) 
1981 1982 1981 1982 1981 1982(2) 1981 1982 
Establishments reporting - Etablissements 
déclarants No. - nbre 450 414 1,029 963 2,666 3,164 4,145 4,541 
Operating revenues - Total - Recettes 
d'exploitation $'000, 000 4,104 3,874 989 964 594 750 5,687 5,589 
Equipment operated - Matériel productif 
utilisé: 
Straight trucks - Camions No. - nbre 9,477 8,414 4,596 4,147 6,111 6,313 20,184 18,874 
Truck tractors - Tracteurs " 22,498 20,013 Wyle 6,677 4,173 4,998 33,796 31,684 
Semi-trailers - Semi-remorques " 57,355 57,723 11,836 12,107 4,932 5,754 74,123 75,584 
Full trailers - Remorques M 1,044 1,017 478 387 550 908 2,072 2,512 
Other equipment - Autre matériel productif " 4,132 4,096 632 860 63 109 4,827 5,065 
Equipment - Total - Matériel productif i 94,506 91,263 24,667 24,178 15,829 18,082 135,002 133,523 


(1) Some totals may not add due to rounding. 

(1) Certains totaux ne sont pas justes & cause de données arrondies. 

(2) These figures include carriers which were added to the survey universe for the first time in 1982. 

(2) Ces données comprennent les transporteurs routiers de marchandises pour compte d'autrui qui ont été ajoutés 4 l'univers pour la premiére fois en 
1982. 


TABLE 2. The Canadian Motor Carriers of Freight, Excluding Household Goods Movers, for the Year 1982 Based on the Carriers' 1982 Revenue Classes 


TABLEAU 2. Ltenquéte canadienne du transport routier de marchandises pour compte d'autrui, sauf les entrepreneurs en déménagement, en 1982, selon les 
catégories de transporteurs de 1982 


Class I Class II Class III Out of 
$2,000,000 - $ 500, 000- $100, 000- scope for 
and over CREE EE 499,999 1983 
survey 
Total(1) 
Catégorie I Catégorie II Catégorie III Hors du 
$2, 000, 000 $ 500, 000- $100, O00- champ de 
et plus 1,999,999 499,999 1'enquéte 
pour 1983 
Establishments reporting - Etablissements déclarants No. - nbre 436 1,038 2,545 524 4,541 
Operating revenues - Total - Recettes d'exploitation  $'J00,000 3,974 995 582 38 5, 589 
Equipment operated - Matériel productif utilisé: 
Straight trucks - Camions No. - nbre 8,589 4,418 5,350 517 18,874 
Truck tractors. - Tracteurs a 20,408 6,795 4,118 367 31,688 
Semi-trailers - Semi-remorques uy 58,612 11,838 4,776 358 75,584 
’ 312 
Full trailers - Remorques Z 1,027 963 665 a7 2, 
d 5,065 
Other equipment - Autre matériel productif n 4,135 811 113 8 ’ 
Equipment - Total - Matériel productif ” 92,169 24,425 15,022 1,307 133,525 


(1) Some totals may not add due to rounding. 
(1) Certains totaux ne sont pas justes & cause de données arrondies. 


TABLE 3. Summary Statistics by Province or Territory of Domicile 
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TABLEAU 3. Statistiques sommaires, par province et territoire de domicile 


Tis a =e 
New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 
land(1) Island(1) 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- | Nouveau- 
Neuve (1) Priince= fcosse Brunswick 
Edouard(1) 
+———— a —-~ ~~ — 
Establishments reporting - Etablissements déclarants No. - nbre 4,541 58 18 123 122 1,141 1,154 
Operating revenues - Total - Recettes d'exploitation $'000 5,588, 523(2) 45,988 10,972 105,126 189,564 1,046,513 | 2,063,504 
Operating expenses - Total - Frais d‘exploitation wy 5,448, 737(2) 43,630 10,043 104,574 173,856 1,049,877 | 2,021,349 
Net operating revenues - Recettes nettes d'exploitation " 139,787 2,358 929 552 15,708 (3,364) 41,955 
Number of employees (including working owners) - Nombre ; 
d'employés (propriétaires actifs inclus) 85,555 679 150 1,787 2,148 19,660 33,041 
Equipment - Matériel productif: 
Trucks - Camions No. - nbre 18,874 231 69 462 3U9 5,350 6,732 
Tractors - Tracteurs u ; 31,688 183 66 728 712 6,359 12,782 
Semi-trailers - Semi-remorques # u 75,584 326 63 1,261 2,113 12,629 31,486 
Full trailers - Remorques u v3 Peo Ve Ze 12. 38 37 755 597 
Other equipment - Autre matériel productif ze My 5,065 16 - 162 66 1,079 1,874 
Equipment - Total - Matériel productif WY uw 133,523 778 217 2,651 S525, 26,172 53,471 
= = Sab = Sores ts 
British Northwest 
Columbia(1) Territories(1) 
Manitoba | Saskatchewan | Alberta Yukon(1) 
Colombie- Territoires 
Britannique(1) du Nord-Uuest (1) 
———————————EEEE ES 
Establishments reporting - Etablissements déclarants No. - nbre 164 194 895 660 8 4 
Operating revenues - Total - Recettes d'exploitation $'000 394,660 149,295 877,869 | 697,950 6,141 1,143 
Operating expenses - Total - Frais d'exploitation u 381,858 141,898 831,467 683,617 5,688 879 
Net operating revenues - Recettes nettes d'exploitation " 12,802 71,297 46,402 14, 333 452 264 
Number of employees (including working owners) - Nombre 
d'employés (propriétaires actifs inclus) 5,509 1,994 11,154 9,344 64 25 
Equipment - Matériel productif: 
Trucks - Camions No. - nbre 753 465 2,298 2,190 5 10 
Tractors - Tracteurs uf 2,158 920 4,367 3,369 41 5} 
Semi-trailers - Semi-remorques ey aH 7,374 1,969 10,775 7,526 60 2 
Full trailers - Remorques u i 56 18 535 235 - - 
Other equipment - Autre matériel productif uM ML 822 76 544 421 5 - 
Equipment - Total - Matériel productif 0 i 11,163 3,448 18,519 13,741 111 15 


ee 
(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. - Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les dis- 


torsions. 


(2) Some totals may not add due to roundings. - Certains totaux ne sont pas justes & cause de données arrondies. 


TABLE 4. Number of Motor Carriers by Major Type of Commodities Carried 


TABLEAU 4. Nombre de transporteurs, par principaux types de marchandises transportées 


Establishments reporting - Etablissements déclarants 
Operating revenues - Total -.Recettes d'exploitation 
Operating expenses - Total - Frais d'exploitation 

Net operating revenues - Recettes nettes d'exploitation 
Number of employees - Nombre d'employés 

Equipment - Matériel productif: 

Trucks - Camions 

Tractors - Tracteurs 

Semi-trailers - Semi-remorques 

Full trailers - Remorques 


Other equipment - Autre matériel productif 


Equipment - Total - Matériel productif 


nbre 


Total(1) 


General 
freight(1) 


Marchandises 
générales(1) 


Principaux types de marchandises transportées 


| i cae Oe a a ee a a = a oa ek ear 


Major type of commodities carried 


——————— ee 


4,541 
5,588, 523(2) 3 
5,448, 737(2) 2 
139,787 
83,989 
18,874 
31,688 


75,584 
Tete 


133,523 


1,313 
002,553 
988,470 
14,083 
51,050 
11,714 
16,672 


44,560 
4,636 


77,582 


Bulk Dump(1) Forest Other 
liq- prod- commo- 
uids(1) ucts(1) dities(1) 
Liquides Décharge- Produits Autres 
en vrac(1) ments(1) fores- marchan- 
tiers(1) dises(1) 
a 
469 690 931 1,138 
380,979 217,633 355,171 1,632,188 
348, 328 205,460 336,533 1,569,945 
32,651 12,173 18,638 62,243 
5,430 3,471 4,570 19, 468 
1,370 1,742 935 3,113 
2,063 1,281 2,547 9,125 
3,357 1,525 3,827 22,315 
178 227 333 2,003 
6,968 4,775 7,642 36,556 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. - Se reporter aux tableaux d 


torsions. 


(2) Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes & cause de données arrondies. 


iétaillés de chacune des cat gories pour les dis- 


25 


TABLE 5. Number of Motor Carriers Surveyed but Not Included in Tabulations, Including Household Goods Movers, by Class of Carriers and Province or 
Territory of Domicile 


TABLEAU 5. Nombre de transporteurs enquétés mais exclus des totalisations, y compris les entrepreneurs en déménagement, selon la catégorie de 
transporteurs, par province ou territoire de domicile ‘ 


Province or territory of domicile - Province ou territoire de domicile 
New- Prince | Nova New British Northwest 
found- | Edward | Scotia Brunswick Columbia Terri- 
land Island tories 
Total Québec | Ontario | Mani- | Saskat- Alberta Yukon 
Terre- | fle-du- | Nouvelle- | Nouveau- ASEEY || eda Colombie- Terri- 
Neuve | Prince- | Ecosse Brunswick Britan- toires du 
Edouard nique | Nord-Ouest 
a cel oa a TS ee Cs ee ee oe mS 
number - nombre rag 
Class of carriers - Catégories de 
transporteurs: 
Class I - Catégorie I 42 1 - 1 1 9 18 2 - 7 3 - - 
Class II - Catégorie II ST aie 2 1 3 15 23 6 4 14 18 - - 
Class III - Catégorie III 1,174 | 18 1 25 45 122 338 99 90 250 179 1 6 
TOTAL 1,303 | 20 3 27 49 146 379 107 94 271 200 1 6 
es ee es cs eee Sere lees Se eal Ca eB | een SDs ne Deal Le wl le ee 


TABLE 6. Number of Carriers Surveyed but Not Included in Tabulations, Including Household Goods Movers, by Reason for Exclusion and Province or 
Territory of Domicile 


TABLEAU 6. Nombre de transporteurs enquétés mais exclus des totalisations, y compris les entrepreneurs en déménagement, selon la raison de l'exclusion, 
par province ou territoire de domicile 


Province or territory of domicile - Province ou territoire de domicile 


New- Prince | Nova New British Northwest 
found- | Edward | Scotia Brunswick Columbia ere 
land Island ories 
Total Québec | Ontario a7 pee Alberta Yukon 
Terre- | fle-du- | Nouvelle- | Nouveau- I cidade Colombie- Terri- 
Neuve | Prince- | Ecosse Brunswick Britan- toires du 
nique Nord-Ouest 


Edouard 


number - nombre 


Reasons for exclusion - Raisons 
de 1l'exclusion: 


Main activity not for-hire truck- 
ing - Transport routier de mar- 
chandises pour compte d'‘autrul 
est une activité secondaire 604] 9 2 16 36 52 193 63 51 84 95 = 3 


Private carrier - Transport privé i = = = 


Qut-of-business - Cessation des 
affaires . 464) 8 1 7 7 69 119 31 23 130 66 1 2 


Refusal - Refus 78) @ - 1 5 2 28 4 8 16 9 - 1 


Cannot be reached - Ne peuvent 
étre rejoints 43] 2 - - = 6 3 3 5 18 6 - - 


Other - Autres W7] - - 3 1 17 36 6 7 23 24 


TOTAL 1,303 | 20 3 27 49 146 379 107 94 271 200 1 6 


TABLE 7. Operating and Income Accounts 
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Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


i | 
Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 
1 
Canada Canada Felend(t) 
1981 1982 Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick 
fdouard(1) 
No. 2 eee —— 
number - nombre 
1 | Establishments reporting 4,145 4,541 58 18 123 122 
Operating revenues: 
2 | Freight transportation revenue 5,424,868,540 | 5,345,221,325 | 43,516,836 | 10,100,554 95,144,990 177,087,254 
3 | Other revenues (including storage, ware- 262,245,495 243,302,121 2,471,151 871,046 9,981 ,012 12,476,358 
housing, packing, and subsidies) 
4 | TOTAL OPERATING REVENUES 5,687,114,035 | 5,588,523,446 | 45,987,987 | 10,971,600 105 ,126 ,002 189 563,612 
Operating expenses: 
Transportation expenses: 
5 | Salaries and wages of drivers and helpers 1,066,781 ,421 995,406,950 5,501 ,063 1,745 ,039 18,077,894 14,947,171 
6 | Fuel (including fuel tax) 562,356,116 615,684,511 Diy Toilet rZ 2,102,773 15,879,175 16,662,537 
7 | Tires and tubes 103,610,327 100,019,979 896 ,090 291,714 2,663 ,066 2,749 ,662 
8 | Other operating supplies and expenses 123,012,944 119,373,429 1,000,125 629,101 2,896,987 3,478,801 
Purchased transportation and revenue 
equipment rentals: 
9 | Payments to lessor operators (e.g., 872,422,012 891,575,836 11,868,365 389 ,225 14,883,214 62,559 ,868 
brokers) 
10 | Piggyback expenses 88,645,121 80,587,170 - - 1,029 ,938 102,460 
11 | Other (e.q., interline) 13:8),156), 752 156,297 ,084 746,493 512,096 2,035,558 7 367,473 
12 | Equipment rentals 98 ,648 , 302 90,271,990 1,271,920 55,200 Zoya Kea Ae) 2,233,000 
13 | Depreciation of revenue equipment 310,950,214 296,488,719 2,155,908 889,725 6,575,360 9,300,917 
14 | Total transportation expenses 3 364,563,209 | 3,345,705,668 | 29,191,076 6,614,873 66,260,762 119,401 ,889 
Maintenance of revenue equipment (trucks, 
tractors, trailers): 
15 | Salaries and wages of mechanics and main- 
tenance personnel 146,584,559 139,498,757 647 ,800 189,204 2,382,973 2,468,297 
16 | Other maintenance expenses 415,125,102 396,870,750 3,766,149 1,018,103 105395, 517 12,168 ,608 
17 | Total maintenance and garage expenses 561,709 ,661 536,369,507 4,413,949 1,207,307 12,776,290 14,636,905 
Terminal, platform and warehouse expenses: 
18 | Salaries and wages of terminal employees 262,348,292 236,789 ,418 944,291 56,206 1,803,480 6 624,475 
19 | Other terminal expenses (include rents 135,622,660 130,808 ,996 498,955 90,705 1,494,182 2,361,068 
paid) 
20 | Total terminal expenses 397,970,952 367,598,414 1,443,246 146,911 3,297 ,662 8,985,543 
Administrative and general expenses: 
21 | Salaries and wages 299,084,797 292,548,968 1,853,003 549 ,413 5,783,927 7,870, 303 
22 | Insurance, claims and safety 131,011,645 127,293,928 1,060 ,634 373,835 2,720,663 4,159,327 
23 | Taxes and licences (excluding income tax) 99 ,839,251 93,604,311 628 ,641 134,347 1,660, 346 PAR To Sys) 39) 
24 | Unemployment insurance, pension funds and 318,606,196 337,138,207 1,630,932 494 ,502 5,495,205 6,407,208 
other employee benefits 
25 | Depreciation of buildings: and equipment 28,790,849 31,245,912 198,729 38,455 450,806 1,107,040 
26 | Other general expenses 296,374,113 317,231,683 3,209 ,864 483,088 6,128,301 8,351,584 
27 | Total administration and general expenses 1,173,706,851 1,199 ,063,009 8,581,803 2,073,640 22,239,248 30,831,401 
28 | TOTAL OPERATING EXPENSES 5,497,950,673 | 5,448,736,598 | 43,630,074 | 10,042,731 104 ,573,962 173,855,738 
Income account: 
29 | Net motor carrier freight operating 189,163,362 139,786,848 25559 1D 928 ,869 552,040 15,707,874 
revenue 
— = elt 
Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. — =e 


Québec 


1,141 


1,002 ,765,755 


43,747,472 


1,046 ,513,227 


212,905 ,988 
152,946 , 335 
23,269 ,030 
30,002,263 


62,723,323 
14,269,759 
29,270,859 
12,552,775 
57,403,955 


595,344,287 


33,118,006 
95,143,663 


128 ,261 ,669 


47,545,524 
27,530,010 


75,075,534 


58,785,159 
24,744,349 
18,003,955 
71,819,055 

5,155,746 
72,687 ,546 
251,195,810 


1,049,877, 300 


(3,364,073) 


Sane Eee een we oe ee 


TABLEAU 7. Compte d'exploitation et de revenu 
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Catégories I, II, III - Transporteurs publics oar province ou territoire de domicile 


Ontario 


number - nombre 


1,154 


dollars 


2,004 ,241,649 


59,061,885 


2,063 303,534 


387,269,489 
216,491,336 
33,253,810 
42,097,744 


281,032,979 
34,040,119 
75,565,467 
39,022,772 

101,813,116 


1,210,586 ,832 


53,145,916 
129,767,556 


182,913,472 


119,802,204 
59,030,294 


178,832,498 


105,370,251 
45 600,661 
37,993,365 

136,701,435 
11,080,138 

112,270,064 

449 015,914 


2,021, 348,716 


41,954,818 


e reporter aux ta 


Manitoba 


164 


384,565,518 


10,094,077 


394,659,595 


62,942,969 
37,857,724 
6,701,444 
5,897,780 


78,685 ,586 
18,304,920 
11,657,201 
5 806,559 
20,958,233 


248,812,416 


8,042,743 
25,048,877 


33,091,620 


18,789,060 
10,549,260 


29,338,320 


16,431,697 
7,571,537 
6,924,531 

21,365,237 
2,736,719 

15,585,758 

70,615,479 


381,857,835 


12,801,760 


Saskat- 
chewan 


194 


135,727,498 


13,567,917 


149,295,415 


21,812,277 
20,887,198 
3,182,806 
2,379,535 


35,304,041 
200,767 
1,244,235 
1,931,828 
8,792,675 


95,735,362 


2,909,601 
12,173,517 


15,083,118 


2,018,993 
1,629,624 


3,648,617 


6,662,069 
2,959,337 
3,512,822 
6,381,631 

475,048 
7,440,317 


27,431,224 


141,898,321 


7,397,094 


Alberta 


895 


822,360,207 


55,508,845 


877 ,869 ,052 


134,221,343 
83,440,612 
14,967,206 
15,658,799 


198,423,458 
2,541,487 
12,185,566 
14,025,894 
53,765,226 


529,229,591 


19,149 ,668 
62,698,810 


81,848 ,478 


20,259,171 
18,502,480 


38,761,651 


47,456,243 
21,943,220 
12,439,477 
43,754,036 
5,554,197 
50,480,587 
181,627,760 


831,467,480 


46,401,572 


British 
Columbia(1) 


Colombie- 
Britan- 
nique(1) 


660 


662 ,427 ,466 


35,522,358 


697,949 ,824 


134,946 ,640 
62,675,833 
11,896,568 
15,141,497 


144,860,810 
10,097,720 
15,710,473 
11,081,779 
34,110,659 


440,521,979 


17,298,881 
43,974,611 


61,273,492 


18,946,014 
9,080,544 


28,026 ,558 


41,468, 336 
15,882,246 

9,280,148 
42,804,694 

4,424,346 
39,935,509 
153,795,279 


683,617,308 


14,332,516 


gories pour 


Yukon(1) 


6,140 ,632 


6,140,632 


805,478 
907,711 
135,483 
189 ,639 


844,967 


1,122 
63,351 
652,261 


131,223 
666,886 


798,109 


41,874 


41,874 


132,680 
248 ,068 
83,122 
217,652 
11,210 
555,710 
1,248,442 


5,688,437 


452,195 


3,600,012 - 


a an Bt 2 
Northwest 
Terri- 
tories(1) 
Territoires 
du Nord- 
Ouest (1) 
ia ae 
4 Etablissements déclarants 1 
Recettes d'exploitation: | 
1,142,966 Recettes de transport de marchandises 2 
- Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 3 
et subventions compris) 
1,142,966 TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION 4 
Frais d'exploitation: 
Frais de transport: | 
231,999 Traitements et salaires des chauffeurs et des aides| 5 
82,165 Carburant (taxe comprise) 6 
13,100 Pneus et chambres 4 air 7 
1,158 Autres fournitures d'exploitation 8 
Transport acheté et location de matériel productif: | 
- Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 9 
cont racteurs) 
- Frais de transport rail-route 10 
541 Autres (par ex., inter-réseaux) 11 
7,342 Location de matériel 12 
70,684 Amortissement du matériel productif 13 
406 ,589 Total, dépenses de transport 14 
| 
Entretien du matériel productif (camions, tracteurs 
et remorques): 
14,445 Traitements et salaires des mécaniciens et du per- 15 
sonnel d'entretien 
50,653 Autres dépenses d'entretien 16 
65,098 Total, dépenses d'entretien et frais de garage Pde 
Frais de terminus, de plate-forme et d'entreposage: 
| 
- Traitements et salaires des employés de terminus | 18 
- Autres frais de terminus (loyers versés compris) 19 
- Total, frais de terminus 20 
Frais administratifs et généraux: | 
| 
185 ,887 Traitements et salaires 21 
30,051 Assurances, réclamations et sécurité | 22 
7,618 Taxes et permis d'exploitation (sauf l'imp6t sur le | 23 
revenu) 
66,620 Contributions patronales 4 1'assurance-chémage, 24 
aux caisses de pensions et autres avantages 
soc1laux 
13,478 Amortissement des batiments et du matériel 25 
103,355 Autres frais généraux 26 
407 ,009 Total, dépenses administratives et générales 27 
878,696 TOTAL, GENERAL, DEPENSES D'EXPLOLTATION 28 
| 
Compte des revenus et des dépenses: 
264,270 Recettes nettes d'exploitation de l'entreprise de 29 
camionnage 
ee 


istorsions. 


TABLE 8. Balance Sheet 


Class I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Canada Canada 
1981 1982 
No. ———— 
7, dollars 
Assets: 
Current assets: 
1 Cash on hand and in bank 113,041,848 131,179 ,656 
2 Accounts receivable 757,556,676 675,218 ,436 
3 Prepaid expenses 57,357,158 57,719,448 
4 Materials and supplies inventory (fuel, 84,424,141 82,407,631 
parts, tires) 
5 Other current assets 192,910,505 135,309,747 
6 Total current assets 1,205,290,328 1,081,834,918 
Fixed assets - Original cost (motor carrier 
freight business): 
7 Land and buildings 481,225,800 514,909,275 
8 Less accumulated depreciation 92,167,580 105,276,936 
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 2,588,472,892 2,647,203,840 
trailers, etc.) 
10 Less accumulated depreciation 1,396,975,998 1,545 372,823 
11. Equipment and other operating property 187 ,088 ,583 201,544,864 
(qarage, office, etc.) 
12 Less accumulated depreciation 95,011,124 108 ,458 ,938 
13. Fixed assets - Original cost (other than 80,549 ,000 135,130,108 
motor carrier business) 
14 Less accumulated depreciation 37,677,027 52,933,724 
15 Other assets (investments, intangibles, 333,940,542 396,010,283 
etc.) 
16 GRAND TOTAL ASSETS 3,254,735,416 %3,164,590,867 
Liabilities and owner(s) equity: 
Current liabilities: 
17 Bank loans 309,516,146 337,316,595 
18 Accounts payable 619,850,191 623,882 ,437 
19 Other current liabilities 372,815,356 334 646,733 
20 Total current liabilities 1,302,181,693 1,295,845,765 
21 Long-term debt 1,033,848 ,102 972,375,516 
22 Total liabilities 2,336,029,795 2,268,221,281 
Owner(s) equity: 
23 Capital stock 390 ,393,496 416,370,347 
24 Retained earnings 528,312,125 479 ,999 ,239 
25 Total owner(s) equity 918,705,621 896,369 ,586 - 
26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNER(S) 3,254,735 ,416 3,164,590 ,867.. 


EQUITY 


Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 
Island(1) 
Terre- fle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve(1) Prainece- fcosse Brunswick 
Edouard(1) 
1,153,933 596,513 2,334,330 2,150,021 
6,138,689 1,069,518 13,508,238 22,905 ,619 
422,791 44,331 1,149,033 1,847,915 
417,665 92,488 1,325,569 WoT) O22 
TARGA GI 46,999 987,210 5,082,910 
9,297,991 1,849 ,849 19 , 304 , 380 33,364,087 
2,557,490 963,168 Di LOLg oF TART Sere bs) 
338,240 104,135 1,202,845 4,897,743 
dite O21 94>: 7,262,425 50,387,308 73,426,724 
9,420,988 4,625,346 29,402,809 43,013,764 
1,116,555 283,828 3,421,819 5,304,212 
452,085 151,791 1,727,569 2,464 ,037 
1,076,516 - 39,186 ,489 1,419,430 
264,540 - 8,629,321 296 , 338 
910,439 522,344 16,983,160 92015525 
21,505 ,053 6,000 , 342 93,583,171 84,777,469 
2,169,383 426 ,042 8,514,374 11,537,287 
6,057,609 992 ,362 10,360,299 19,493,721 
3,779,150 753,084 14,042,954 7,733,580 
12,006,142 2,171,488 32,917,627 38,764,588 
4,870,127 1,564,088 46 , 382,786 20,068,121 
16,876,269 3,735,576 79 ,300 ,413 58,832,709 
828 ,341 147 ,613 1,844 ,648 1,725,895 
3,800 ,443 ZiglAilig low 12,438,110 24,218,865 
4,628,784- 2,264,766: 14,282,758° 25,944,760. 
21,505,053. 6,000,342: 93,583,171. 84,777,469 


Québec 


22,801,908 
139,315,830 
9 882,263 


15,895,627 


25,852,636 


213,748,264 


82,290,191 
18,021,277 


551,790,262 


326 ,B08, 348 


37,777,381 


20 ,659 ,861 


7,238,877 


2,056,435 


68,781,802 


594 ,080 ,856 


47,018,552 
118,815,750 
68,548,051 


234 382,353 


180,786,764 


415,169,117 


287 ,679 ,482 
(108 , 767,743) 


178,911,739 - 


594 ,080 ,856 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
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TABLEAU 8. Bilan 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
Ontario Manitoba Saskat - Alberta Yukon(1) pues 
engi Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique(1) Ouest (1) 
dollars 
Actifs: 
Disponibilités: 
45,084,230 4,437 ,603 3,492,316 31,033,563 18,017,443 70,222 7,574 Encaisse et dépéts 
238,457,465 44,924,257 15,803,233 115,834,406 76,565,229 628,600 67,352 Comptes a recevoir 
20,580,086 3,789,501 1,767,403 8,239,535 9,953,567 36,064 6,959 Dépenses payées d'avance 
25,462,367 3,430,695 1,778,994 16,857,059 15,536,672 232,393 - Matériel et fournitures en stock (car- 
burant, piéces et pneus) 
55,799,405 6,767,936 1,636,932 21,915,887 16,011,211 25,054 18,654 Autres disponibilités 
385 , 383,553 63,349,992 24,478,878 193,880,930 136,084,122 992,333 100 ,539 Total, disponibilités 
Immobilisations - Colt original (entre- 
prise de transport): 
186,888,450 38,547,134 8,113,059 87,396,827 89,660,824 446,300 49,698 Terrains et batiments 
41,716,058 6,827,747 1,561,220 16,846,406 13,664,737 80,946 15,582 Moins amortissement accumulé 
928,013,761 181,853,296 67,384,832 449,963,717 315,458,931 4,201,373 439,296 Matériel productif (camions, tracteurs, 
remorques, etc.) 
541,479,981 107,513,743 34,840,075 256,779,704 188,744,482 2,518,412 225,171 Moins amortissement accumulé 
73,160,497 16,480,625 2,470,541 37,801,997 23,578,379 49 ,058 OO 97Z Matériel et autres biens d'exploitation 
(garage, bureau, etc.) 
40,470,819 8,967,925 1,124,132 19,402,294 12,965 ,026 12,421 60,978 Moins amortissement accumulé 
38,567,297 843,417 1,070,099 10,795,816 34,861,618 55,614 14,935 Immobilisations - Coit original (autres 
que pour l'entreprise de transport) 
14,232,964 293,190 391,598 4,781,845 21,926,565 51,967 8,961 Moins amortissement accumulé 
162,054,143 ZOU sled 3,069 ,203 64,761,178 43,562,315 539,740 7,509 Autres éléments d'actif (placements, 
valeurs incorporelles, etc.) 
1,136,167,879 203 ,088 ,986 68 ,669 ,587 546,790,216 405,905,379 3,620,672 401,257 TOTAL GENERAL, ACTIF 
Passif et avoir des actionnaires: 
Exigibilités: 
105,701,116 43,788,865 11,937,614 70,172,932 35,495,049 361,837 193,544 Emprunts bancaires 
252,061,628 39,865,782 12,850,504 92,782,009 70,197,286 349 ,833 55,654 Comptes & payer 
108,415,082 15,559 ,873 8,69C,102 61,927,188 44,106,156 981,759 109,754 Autres exigibilités 
466,177,826 99,214,520 33,478,220 224,882,129 149,798,491 1,693,429 358,952 Total, exigibilités 
312,368,692 See ye) REIL 21,111,446 166,496,725 158,111,519 2,057,895 18,981 Dette & long terme 
778,546,518 157,752,892 54,589 ,666 391,378,854 307,910,010 3,751,324 377,933 Total, passif 
Avoir des actionnaires: 
90,070,365 2,551,447 2,651,934 13,070,733 15,799,168 619 102 Capita!-actions 
267 550,996 42,784,647 11,427,987 142,340,629 82,196,201 (131,271) 235222 Bénéfices non répartis 
357,621,361 - 45,336,094 14,079,921. 155,411,362 . CO Pe Pe (130,652). 23,324 Total, avoir des actionnaires 
1,136,167 ,879 203,088 ,986 68,669,587. 546,790,216 405,905,379 3,620,672. 401,257 TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES 


ACTLONNAIRES 


No 


16 


17 


18 


19 


20 


21 


22 


23 
24 


25 


26 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 
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TABLE 9. Employees and Their Compensation 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


ee 


Newfound- Prince 
land(1) Edward 
Island(1) 
Canada 
Terre- Tle-du- 
Neuve(1) Prince- 
Edouard(1) 
Noe 
1 Establishments reporting No. 4,541 58 18 
Transportation employees: 
2 Drivers (including super- No. AS Ale BY LS, 95 
visors) 
3 Total compensation(1) $ is Aa Sis AEC) Belg SWZ) 159515 209) 
4 Helpers No. 55 ON Ue 5 
5 Total compensation(1) $ (2) (2) (2) 
6 Other No. 586 1 ; - 
7 Total compensation $ 11,918, 386 20,000 - 
8 Equipment maintenance and No. 7,008 40 12 
garage employees 
9 Total compensation $ 168,090,816 P5925 220,724 
10 Terminal and platform em- No. 12,402 88 5 
ployees 
11. Total compensation $ ZB5 Olina ZO OA0 66,080 
12 Sales, tariff, advertising, No. 15,269 131 29 
administrative and other 
general employees 
13 Total compensation $ 344,944,918 25595 162 634, 385 
14 Total number of employees 83,989 662 146 
15 GRAND TOTAL COMPENSATION bee 1,972,923, 389 10,178,036 2,872,478 


See footnote(s) at end of table. 


31 


TABLEAU 9. Employés et leur rémunération 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec Ontario 
Nouvelle- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 


yo 


15) 122 1,141 1,154 nbre Etablissements dé- 1 
clarants 


Employés affectés 
au transport: 


982 858 10), 732 16,785 nbre Chauffeurs (y com- iz 
pris les surveil- 
lants) 
20,878,641(2) 17,052,496(2) EDS GIMP») 456,721,811(2) $ Rémunération to- 3 
tale(1) 
126 152 924 1,447 nbre Aides 4 
(2) (2) (2) (2) $ Rémunération totale 5 
16 20 111 157 nbre Autres 6 
302,475 245,940 2,096, 842 BO od 2 $ Rémunération to- 7 
tale(1) 
149 IDS 1,780 DAA nbre Employés 4 1'entre- 8 


tien du matériel 
et du garage 


ZA 826,0.112 25926, 908 BORD a6 64,756, 506 $ Rémunération totale g 
AL 442 2,427 nyt: nbre Employés de terminus 10 

et de plate-forme 
2,162,498 7,976,650 57,182,671 145,215,205 $ Rémunération totale abi 
362 484 3,204 5,354 nbre Employés des ventes, 42 


des tarifs, de 
l'administration 


et autres 
6,740,237 9,309,640 69,244,620 125,355,068 $ Rémunération totale ths: 
1,756 2, Ut 19,178 32,639 Nombre total d'em- 14 
ployés 
32,910, 363 37,541,629 415,797,456 795,161,900 $ TOTAL GENERAL, RE- 15 
NUMERAT ION 


Voir note(s) & la fin du tableau. 


BZ 


TABLE 9. Employees and Their Compensation - Concluded 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


a 


Manitoba Saskatchewan Alberta 
Ne 
1 Establishments reporting No. 164 194 895 
Transportation employees: 
2 Drivers (including super- No. 2,726 1,041 5,434 
visors) 
3 Total compensation(1) $ 71,630, 370(2) 25,050, 349(2) ASS OM i Snk2,) 
4 Helpers No. 230 194 1,947 
5 Total compensation $ (2) (2) (2) 
6 Other No. 145 11 Dy 
7 Total compensation(1) $ 3,068, 337 259); OBZ 12a LEZ 
8 Equipment maintenance and No. 416 168 940 
garage employees 
9 Total compensation $ 9,646, 787 DAT Olga la 23,000,080 
10 Terminal and platform em- No. 1,041 Oi; 938 
ployees 
11. Total compensation $ MM NGe HUD Me SI) ay WED 24,415,890 
12 Sales, tariff, advertising, No. 895 423 2,465 
administrative and other 
general employees 
13 Total compensation’ $ TD SEU SON 7/ 7,560,105 DGD 5D) 
14 Total number of employees 5,453 1,934 10,877 
15 GRAND TOTAL COMPENSATION cae 126,440, 286 38,701,749 259,626, 268 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
(2) Total compensation of helpers is included with total compensation of drivers. 
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TABLEAU 9. Employés et leur rémunération - fin 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


a 


British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
tories(1) 
Yukon(1) 
Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique (1) Ouest (1) 


NO 
SSS eEEeEe——eE ee a ee 


660 8 4 nbre Etablissements dé- 1 
clarants 


Employés affectés 
au transport: 


4,697 By) 1 nbre Chauffeurs (y com- 2 
pris les surveil- 

lants) 

Ibe, 129),615(2) Dl, I), Z| A SNC2), $ Rémunération to- S; 
tale(1) 

786 8 15> nbre Aides 4 

(2) (2) (2) $ Rémunération totale 5 

72 ~ - nbre Autres 6 

1,685,286 - - $ Rémunération to- 7 
tale(1) 

720 6 1 nbre Employés a l'entre- 8 


tien du matériel 
et du garage 


AD, HAG Ae) 158,100 14,445 $ Rémunération totale gi 
968 - - nbre Employés de terminus 10 

et de plate-forme 
22 IDOLE = - $ Rémunération totale is 
02 1 8 nbre Employés des ventes, 12 


des tariffs, de 
l'administration 


et autres 
48,882,637 157,805 185,887 $ Rémunération totale 13 
9,145 63 25 Nombre total d'em- 14 
ployés 
251,993,861 1,267,432 USS Be $ TOTAL GENERAL, RE- ie 
MUNERAT LON 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


(2) La rémunération totale des aides est regroupée avec la rémunération totale des chauffeurs. 


34 


TABLE 10. Revenue Equipment Operated 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Straight Truck Semi- 
trucks tractors trailers 
Camions Tracteurs Semi- 
routiers remorques 
No. ee pee ae ex iu es “Te Sie BOE Se, s fais 5 84 
a number - nombre 
Canada 
1 Owned 18,321 29 ,668 69,798 
2 Leased 553 2,020 5,786 
Newfoundland(1 ): 
3 Owned Mes) WU. 22: 
4 Leased 2 6 54 
Prince Edward Island(1): 
5 Owned 69 66 63 
6 Leased = = = 
Nova Scotia: 
7 Owned 353 603 1,088 
8 Leased 109 125 7s 
New Brunswick: 
9 Owned 303 693 DAVY? 
10 Leased 6 19 41 
Quebec: 
11. Owned 5,289 6,143 LAA eS 
12 Leased 61 216 496 
Ontario: : 
13 Owned 6,585 eos QR OTS 
14 Leased 147 879 Si oaley 
Manitoba: 
15 Owned 741 2085 6,876 
16 Leased W 123 498 
Saskatchewan: 
17 Owned 457 901 1,863 
18 Leased 8 19 106 
Alberta: 
19 Owned 12 DD) 4,037 10,496 
20 Leased 63 330 Pops) 
British Columbia: (1) 
21 Owned 2,045 3,066 6,902 
22 Leased 145 303 624 
Yukon: (1) 
23 Owned 5 41 58 
24 Leased - = 2 
Northwest Territories: (1) 
25 Owned 10 3 2 
26 Leased : = = 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 


BD 


TABLEAU 10. Matériel productif en service 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Full Other 
trailers 
Total 
Remorques Autres 
wAisgeess le Sete. RAN eS taetes Bl SEs ge aed Ae REO, DEN SOR ee eee es NO 
number - nombre SS 
Canada 
2,245 4,813 124,845 Possédés 1 
67 252 8,678 Loués 2 
Terre-Neuve(1): 
De 16 716 Possédés 3 
ps = 62 Loués 4 
Tle-du-Prince-Edouard(1): 
19 - 217 Possédés 3) 
= = - Loués 6 
Nouvelle-Ecosse: 
35 Ze 2,204 Possédés i 
3 37 447 Loués 8 
Nouveau-Brunswick: 
if 66 By tla/4 Possédés 9 
- - 66 Loués 10 
Québec: 
747 Wg Oe 25 387 Possédés 11 
8 4 785 Loués 12 
Ontario: 
578 nes 48,734 Possédés 1S 
1) q\7hS) 4,737 Loués 14 
Manitoba: 
28 807 10,487 : Possédés 1S 
28 : 15 676 Loués 16 
Saskatchewan: 
15 74 Bepaiw Possédés 17 
5) Ve 138 Loués 18 
Alberta: 
DIZ 544 17,844 Possédés ao 
5 = 675 Loués 20 
Colombie-Britannique(1): 
257: 406 12,651 Possédés Z1 
3 15 1,090 Loués 22 
Yukon(1): 
- 5 109 Possédés 23 
= - 2 Loués 24 
Territoires du Nord-Ouest(1): 
a = 15 Possédés He, 
~ - Loués 26 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


TABLE 11. Fuel Consumption and Cost 


36 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


10 


Establishments reporting 


Canadian fuel: 
Gasoline 
Diesel 


Propane 


Total 


United States fuel: 


Gasoline 
Diesel 
Propane 


Total 


fuel tax) 


No. 


c- 


ee 


Total fuel cost (including $ 


Canada 


4,541 


195 032 881 
1 391 473 901 
9 217 665 


1 595 724 447 


Mesa) JANA 
53 319 324 


53 604 555 


615,684,511 


TABLE 12. Estimated Annual Distance Travelled 


Newfound- 


Prince 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Nova 


land(1) Edward Scotia Brunswick 
Island(1) 
Terre- Tle-du- Nouvelle- | Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard(1) 
58 18 \725) 122 
2 748 900 796 035 by SEG) PAD UN SySyA SA 7/ 
9 687 548 | 3 516 618 37 056 932 | 36 369 328 
- - - 26 OUO 
12 436 448 | 4 312 653 42 998 147 | 40 948 245 
- BV PEN) 648 189 12 Soy 
- 312 296 648 189 TODS I97. 
5,751,112 | 2,102,773 | 15,879,175 | 16,662,537 


New 


Québec 


1,141 


59 11 675 
PAS) PALA, BY2N8) 
Se oOo e924 


341 915 937 


15 224 821 


15 226 301 


152,946, 335 


No. 


1) Refer to the detailed tables of 


Establishments reporting 


Straight trucks 


Truck tractors 


TOTAL 


Canada 


4,541 


643 738 027 


7, SHANE SVE CN 


Za 963 AOEII2 


Newfound- 
land(1) 


Terre- 
Neuve(1) 


Prince 
Edward 
Island(1) 


Tie-du- 
Prince- 
Edouard(1) 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


58 


7 230 300 


15 708 003 


22 938 303 


each class for associated anomalies. 


18 


Ze LEI 29 


5 687 400 


8 260 329 


ZS 


lf AUSy Di 


58 551 328 


75 757 240 


Ontario 


1,154 


65 051 848 
504 138 019 
2 451 642 


571 641 509 


ZO 955 
19 700 676 


19 951 209 


216,491, 336 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 


New 
Brunswick 
Québec Ontario 
Nouveau- 
Brunswick 
> [a 

122 ees 1,154 
13, 5S45658 A855 S6>u16 215 149 398 
60 580 432 | 479 693 190 858 033 822 
74 115 090 | 665 058 966 | 1 073 183 220 


ee 


TABLEAU 11. La consommation de carburant et son codt 


37 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 


Manitoba 


Saskatchewan 


| 


Terri- 
tories(1) 


Territoires 
du Nord- 
Ouest (1) 


No 
el i aaa ae Ca an a ee ae 


10 610 


90 925 
458 


101 994 


20 
4 812 


4 832 


37,857, 


164 


394 
Lye 
389 


035 


724 


5 422 
51 808 
12 


57 242 


398 


398 


20,887, 


194 


738 
101 
000 


839 


198 


Columbia(1) 
Alberta Yukon(1) 
Colombie- 
Britannique(1) 
895 660 8 
V2 Bile Geshe} 19 241 704 148 725 
236 896 984 139 580 806 2 110 764 
1 285 098 W452) 612 - 
259 497 240 160 275 122 2 259 489 
s 12 621 2 
5152358 BS S80 778 - 
bY bys Bei} 8 393 399 - 
83,440,612 62,675,833 907,711 


CA eal? 
20 


202 783 


82,165 


nbre 


i 


i 


$ 


Etablissements décarants 


Carburant canadien: 


Essence 
Diesel 
Propane 


Total 


Carburant des Etats-Unis: 


Essence 
Diesel 
Propane 


Total 


Codt total du carburant 
(taxe comprise ) 


Ww 


a 


10 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


TABLEAU 12. Distance annuelle estimative parcourue 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


23 145 


167 306 


190 452 


164 


787 


469 


256 


Saskatchewan 


14 667 


88 059 


102 727 


194 


998 


910 


908 


Alberta 


895 


86 885 430 


367 935 769 


454 821 199 


British 
Columbia(1) 


Colombie- 
Britan- 
nique (1) 


660 


77 607 493 


214 389 281 


291 996 774 


Yukon(1) 


130 000 


3 910 187 


4 040 187 


Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


Northwest 
Terri- 
tories(1) 
Territoires 


du Nord- 
Quest (1) 


242 346 


117 181 


359 527 


nbre 


km 


Etablissements déclarants 


Camions 


Tracteurs routiers 


TOTAL 


TABLE 13. Summary Statistics for Lo 


Classes I, II, III - Carriers by Pr 


cal and Of f-highway Carriers 


ovince or Territory of Domicile 


38 


No. 


1 Establishments reporting 


Total operating revenues 
Local 

Intercity 

Of f-highway 


VPWN 


6 Total operating expenses 
7 Transportation expenses 
8 Maintenance and garage expenses 


9 Terminal expenses 
10 Administration and general ex- 
penses 


11. Total number of employees 
12 Total salaries and wages 
13 Total assets 

14 Total liabilities 

15 Total owner(s) equity 


16 Total equipment operated 
17 Straight trucks 

18 Truck-tractors 

19 Semi-trailers 

20 Other 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 


TABLE 14. Summary Statistics for In 


Classes I, II, III - Carriers by Pr 


No. 


1 Establishments reporting 


Total operating revenues 
Local 

Intercity 

Of f-highway 


UP WN 


6 Total operating expenses 
7 Transportation expenses 
8 Maintenance and garage expenses 


9 Terminal expenses 
10 Administration and general ex- 
penses 


11. Total number of employees 
12 Total salaries and wages 
13 Total assets 

14 Total liabilities 

15 Total owner(s) equity 


16 Total equipment operated 
17 Straight trucks 

18 Truck-tractors 

19 Semi-trailers 

20 Other 


Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick(1) 
Island(1) 
Canada(1) Québec Untario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick(1) 
Edouard(1) 
No. 1,369 18 - 22 16 369 281 
$ 592,909, 368 7,819,662 = 9,471,124 3,231,870 160,707,965 136,751,858 
$ 377, 357,042 6,840,424 2 8,192,849 1,993,379 115,809, 201 98,359,151 
$ 104,759,415 938,424 - 933,044 315,558 24,693,465 28,242,390 
$ dC spina 40,814 - 345,231 D225 955) 20,205,299 10,150,317 
$ 562,601,984 6,874, 136 = 9,459,357 3,132,448 151,892, 345 129,295,732 
$ 358,020,753 4,391,836 - 5,804,987 1,715,031 92,865,495 81,071,596 
$ 61,867,242 725,242 = 1,591,894 589,892 18,716,708 14,635,484 
$ 12,758, 161 142,888 2 253,723 53,684 3,934,499 3,698, 694 
$ 129,955,828 1,614,170 = 1,808, 753 773,841 36,375,643 29,889,958 
11,162 181 = 213 85 3,513 2,838 
$ 207,768,454 2,499,103 - 3,076,713 817,729 65,566,653 49,433,928 
$ 337,238,080 5,284,580 - 5,498,464 1,408,084 84,164,410 84,015,040 
$ 232,188,904 3,477,222 = 4,446, 486 992,462 59,732,159 51,626, 840 
$ 105,049, 176 1,807,358 = 1,051,978 415,622 24,432,251 32, 388, 200 
No. 13,890 183 = 266 98 4,096 3,843 
Wd Spee) 100 - 99) 32 1,863 hip) 
u D512 39 - 60 31 837 798 
ut 4,271 41 - 85 30 1,082 1,254 
u 835 3 - 22 5 314 236 
tercity Carriers 
ovince or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick(1) 
Island(1) 
Canada(1) Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick(1) 
Edouard(1) 
No. Beau 41 7 101 106 772 873 
$ 4,995,614,078 38,974,944 10,164,981 95,654,878 186, 331,742 885,805, 262 1,926,551,676 
$ 320,594,993 3,022,804 1,133, 843 4,832,573 63,561,458 38,820,840 85, 162, 187 
$ 4,625,510, 726 35,868,963 9,031,138 89,953,683 121,766,537 839,414,397 1,835,936, 709 
$ 49, 508, 359 83,177 = 868, 622 1,003,747 7,570,025 5,452,78U 
$ 4,886, 134,614 37,404,208 9,394,461 95,114,605 170,723,290 897,984,955 1,892,052, 984 
$ 3,048,755, 641 25,548,574 6, 307,827 61,517,308 119,258,008 514,443,404 1,154,723,893 
$ 479, 447, 366 3,759, 309 1,149, 381 11,241, 647 14,479,908 110,409,331 169,995,628 
$ 364,991,259 1,349,534 146,911 3,187,253 9,256,704 72,296,375 179, 168,871 
$ 992,940, 348 6,746,791 1,790, 342 19, 168, 397 27,728,670 200,835,845 388, 164,592 
72,827 494 133 1,543 2,026 15,665 29,801 
$ 1,765, 154,935 8,022, 290 2,529,121 29,833,650 36,723,900 350,230, 8U3 745,727,972 
$ 2,827, 352,787 17,029, 863 5,190,952 88,084, 707 83,369,385 509,916,446 1,052,152, 839 
$ 2,036,032, 377 13,684,157 3,450, 466 74,853,927 57,840,247 355,436,958 726,919,678 
§ 791,320,410 3,345, 706 1,740, 486 13,230,780 25,529,138 154,479,488 325,233,161 
No. 119,633 606 206 2,385 3,139 22,076 49,628 
um 13,243 136 64 363 277 3,487 Sent eh 
Me 28,535 146 64 668 681 Sy eye? 11,984 
, FAME) 289 59 1,176 2,083 11,547 30,232 
m 6,542 35 12: 178 98 1,520 Zyloo 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
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TABLEAU 13. Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux et opérant sur des chemins privés 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


pee Northwest 
olumbia Terri- 
= tories(1) 
Manitoba(1) re Alberta(1) Yukon 
Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique Ouest (1) 

43 44 289 284 3 - nbre €Etablissements déclarants 
14,791,166 16,740,827 124,273,448 118,748,129 373,319 - $ Total, recettes d'exploitation 
12,255,222 11,673, 308 63,987,830 57,926,867 318,811 ~ $ Locales 

1,689,011 4,120,146 LLG ON 225, 21,041,644 54,508 - $ Interurbaines 
846,933 947,373 37,554, 393 39,779,618 - - $ Chemins privés 
13,709,933 15,151,688 118,321,953 114, 463,582 300, 810 = $ Total, dépenses d'exploitation 
8,998,417 9,441,179 78,704,357 74,858,143 169,712 - $ Frais de transport 
1,476,945 1,855,945 11,524,336 10,922,661 28,135 - $ Entretien du matériel productif et frais 
de garage 
143,016 541,852 1,881,012 2,108,793 = es $ Eraiaecaah cent nus 
3,091,555 3,312,712 26,412,248 26,573,985 102,963 - $ Frais d'administration et frais généraux 
320 301 1,740 1,958 13 - Nombre d'employés 
4,571,748 5,193,006 33,667, 269 42,839,925 102, 380 = $ Rémunération totale 
6,803,876 8,642,332 74,855, 766 66,331,436 234,092 E $ Total de l'actif 
5,033,072 5,779,762 55,252,684 45,649,043 199,174 = § Total du passif 
1,770,804 2,862,570 19,603,082 20,682, 393 34,918 - $ Total de l'avoir des actionnaires 
345 393 2,225 2,428 13 - nbre Matériel productif en opération 
109 148 900 820 5 - Mi Camions 

117 108 480 680 5) - _ Tracteurs routiers 

102 131 738 803 5 - y Semi-remorques 

V7 6 107 125 - - ~ Autres 
(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 

9 p 

TABLEAU 14. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interurbains 

Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia(1) Terri- 

tories(1) 
Manitoba(1) eee Alberta Yukon(1) 
en eeD. Colombie- Territoires 

Britan- du Nord- 
nique(1) Ouest (1) 

121 150 607 376 4 4 nbre Etablissements déclarants 

379,868,429 132,554, 588 754,510,652 579,201,695 4,852,265 1,142,966 $ Total, recettes d'exploitation 
ie) 96,816 934,930 $ i 1 
10,576,110 4,498,511 54,279,981 53,674, 94 6, ; ocales 
368,124,311 125,740,654 683,075,031 511,635,818 4,755,449 208,036 $ Interurbaines 
1,168,008 2,315,423 17,155,640 13,890,937 = - $ Chemins privés 
368,147,902 126,746,633 714, 162, 309 569,153,726 4,370,845 878,696 $ Total, dépenses d'exploitation 
244,419,769 88,603,022 459,618,810 371,084, 136 2,824, 301 406,589 $ Frais de transport 
31,882,056 13,265,895 71,665,666 50,866,678 666,769 65,098 $ i pent du matériel productif et frais 
le garage 
30, 306,905 3,114, 286 38,589,616 27,532,930 41,874 = $ BIRR eT 
61,539,172 21,763,430 144,288,217 119, 669,982 837,901 407,009 $ Frais d'administration et frais généraux 
Dp 1a 1,633 9,145 7,187 42 25 Nombre peeegrie 
121,868,538 33,508, 743 226,050,804 209,153,936 1,073,247 431,931 $ Rémunération totale 
196,285,110 60,027,255 472,597,789 339,573,943 2,723,241 401,257 $ Total de L'actif 
152,719,820 48, 809,904 337,244,374 262, 260,967 2,433,946 317,933 $ Totel, dupassifi oe 
43,565,290 11,217,351 135,353,415 77,312,976 289,295 23,324 $ Total de l'avoir des actionnaires 
10,818 3,055 16, 309 11,313 83 eA nbre — productif en opération 
644 317 1,398 1,370 - p a 
2,041 812 3,893 2,689 32 3 r Tracteurs routiers 
7,272 1,838 10,046 6,723 46 2 Seni snemnqu|d 
861 88 972 931 5 . . Autres 


NO 


a ne) 


NO 


VeWh 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


TABLE 15. Summary Statistics for Interprovincial Carriers 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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No. 


WPWwn 


11 
12 
13 
14 
15 


16 
17 
18 
19 
20 


Establishments reporting 


Total operating revenues 
Intraprovincial 
Interprovincial 

Internat ional 


Total operating expenses 
Transportation expenses 
Maintenance and garage expenses 


Terminal expenses 
Administration and general ex- 
penses 


Total number of employees 
Total salaries and wages 
Total assets 

Total liabilities 

Total owner(s) equity 


Total equipment operated 
Straight trucks 
Truck-tractors 
Semi-trailers 

Other 


No. 


+H tA oP 


FA AF 


tA A 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 


TABLE 16. Summary Statistics for International Carriers 


Classes I, If, III - Carriers by Pr 


ovince or Territory of Domicile 


No. 


VPWND 


Establishments reporting 


Total operating revenues 
Intraprovincial 
Interprovincial 

Internat ional 


Total operating expenses 
Transportation expenses 
Maintenance and garage expenses 


Terminal expenses 
Administration and general ex- 
penses 


Total number of employees 
Total salaries and wages 
Total assets 

Total liabilities 

Total owner(s) equity 


Total equipment operated 
Straight trucks 
Truck-tractors 
Semi-trailers 

Other 


AAA 


PAA AAW 


PAA 


Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia(1) Bruns- 
Island(1) wick 
Canada Québec Untario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse(1) Bruns- 
Edouard(1) wick 
1,094 11 wal 65 63 201 233 
3, 347,825,971 9,219,916 8,201,838 95,187,904 169,732,647 454,956,718 1, 156,924,980 
1, 506,513,443 4,852,913 1,801,927 48,067,547 57,668,850 235,480,406 485,006,022 
1,491, 706,445 3,796,681 4,848,514 39,087, 605 99,706,599 186,329,298 502,933,055 
349, 606,083 570, 322 1,551, 397 8,032,752 12,357,198 33,147,014 168,985, 903 
3,307,030, 279 8,702,110 7,615,996 95,602,187 155,054,830 488,568,579 1, 150,599,265 
2,035,543, 593 5,706, 063 5,293,824 62,783,996 108,858,864 260,968,174 673,878, 359 
314,472, 757 1,126,945 925,811 11,298, 804 12,485,445 61,104,031 98,817, 546 
294,761,061 27, 602 63,911 2,991, 363 9,192,864 52,541,524 139,926,046 
662, 252, 868 1,841,500 1,332,450 18,528,024 24,517,657 113,954,850 237,977,314 
47,680 105 97 1,420 1,722 8, 396 18, 295 
1,202, 560,501 2,055,886 1,893,318 28,074,994 31,337,463 204,812,653 466,112,970 
1,904,958, 866 3,987,465 3,884, 395 88,223,960 76,282,956 248,372,461 616,697,497 
1,395, 868, 107 3,161,114 2,654, 394 76,402,777 53,323,079 182,656,931 432,296, 682 
509,090,759 826,351 1,230,001 11,821,183 22,959,877 65,715,530 184,400, 815 
71,616 150 165 2,238 2,680 10,781 29 ,034 
USMS 31 $y) 301 185 1,647 2,806 
17,350 50 56 594 545 2,576 6,535 
48,859 Gil 51 1,158 1,871 5,920 18,312 
4,294 2 19 185 79 638 1,381 
Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia(1) Bruns- 
Island(1) wick 
Canada Wuébec Untario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse(1) Bruns- 
Edouard(1) wick 
679 6 - 33 32 149 243 
2,223,122,791 6,076,011 5 51,264,841 130,596,941 149,027,262 983,357,014 
929, 409, 166 1,253,445 2 17,546, 303 33,111,458 67,614,330 422,372,135 
709,414,694 2,700, 847 = 25,641,925 83,618, 368 14,537,109 216,909, 329 
584,298,931 2,121,719 - 8,076,613 13,867,115 66,875,823 344,075,550 
2,172,015, 600 5,743,975 = 51,965,468 117,239, 351 142,532,981 982,463,011 
1,406,489,877 4,054,916 - 33,794,056 84,010,737 95,243,558 617,105,001 
189,412,510 601,313 é 5,599, 680 7,855,597 17,658,757 83,308, 254 
162,086, 002 15,810 S 1,981, 209 8,407, 596 4,065,218 87,761,577 
414,027,211 1,071,936 = 10,590,523 16,965,421 25,565,448 194,288,179 
28,731 49 - 733 1,182 1,925 13,978 
752,005,000 980,054 = 13,737,094 20,790, 596 37,959,722 370,960,622 
1,258, 509,026 3,007, 389 = 20,920,995 60,064,049 68,770,239 533,304,542 
900,822,063 2,314, 769 = 17,837,792 42,255,544 47,760,340 378,777,580 
357,686,963 692,620 - 3,083,203 17,808,505 21,009,899 154,526,962 
52,665 105 = 1,106 1,754 3,487 25,809 
2,824 9 - 155 94 314 1,123 
12,495 41 - 300 238 1,083 6,577 
34,795 37 z 582 1,355 1,854 17,057 
2,551 18 x 69 67 236 1,052 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
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TABLEAU 15. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interprovinciaux 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
2 tories(1) 
Manitoba peaee Alberta(1) Yukon(1) 
chewan 
Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique(1) Quest (1) 
NG 
57 95 238 120 - - nbre Etablissements déclarants 1 
346,242,517 112,852,452 606,090,129 388, 436,870 = = $ Total, recettes d'exploitation 2 
60,629,420 56,440,940 354,217, 326 202, 348,092 = = $ Intraprovinciales 3 
258,977,571 49, 285,749 208,498,141 138, 243, 232 e = $ Interprovinciales 4 
26,635,526 7,105,763 43,374, 662 47,845,546 = = $ TakernaGtonnies 5 
336,453,454 108, 515,917 574,044,489 382,073,452 - - $ Total, dépenses d'‘exploitation 6 
223,725,849 75,578,269 370,168,633 248,581,562 - - $ Frais de transport 7 
29,088,442 11,130,430 55,903,345 32,591,958 - - $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
29,011,549 2,970,190 34,382,655 23,653,357 - - $ Frais de terminus a 
54,627,614 18,637,028 113,589,856 77,246,575 - - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
4,528 ‘SS FAl 6,900 4,846 - - Nombre d'employés 11 
112,601,551 29,013,794 183,114,890 143,542,982 - - $ Rémunération totale 14 
175,4992,.243 50,780,254 395,921,846 244,815,789 ~ - $ Total de l'actif 13 
137,758,451 42,147,807 282,064,426 183,402,446 = = $ Total du passif 14 
38,233,792 8,632,447 113,857,420 61,413, 343 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
9,800 2,586 12,879 7,363 - - nbre Matériel productif en opération 16 
387 277 778 722 - - " Camions 7 
1,809 661 2,870 1,654 - - i Tracteurs routiers 18 
6,780 1,584 8,487 4,629 - - ie Semi-remorques 19 
824 64 744 358 - - as Autres 20 
(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 
TABLEAU 16. Statistiques sommaires concernant les transporteurs internat ionaux 
Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
eae tories 
Manitoba(1) Bscatt) Alberta Yukon(1) 
Soe Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique(1) Quest 
No 
46 25 62 83 - - nbre Etablissements déclarants 1 
235,162,874 22,881,247 304, 347,060 340,409,541 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
48,248,651 9,195,576 159,722,076 170, 345,192 - - $ Intraprovinciales 3 
157,487, 707 8,025,131 98,982,135 101,512,143 - - $ Interprovinciales 
29,426,516 5,660, 540 45,642, 849 68, 552, 206 . - $ Internationales 
228,521,143 21, 396,231 285,642,454 336,510, 986 - = $ Total, dépenses d'exploitation af 
151,757,745 16,690,407 185,069,050 218,764,407 - = $ Frais de transport 4 
19,136, 387 1,620,981 25,714,997 27,916,544 - - $ Entretien du matériel productif et frais 
de garage 
9 
19,343,252 161,161 19,190,651 21,159,528 - 2 $ Frais de: terminus 
38, 283, 759 2,923,682 55,667,756 68,670, 507 - - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
= : loyés 11 
3,014 190 3,283 4,377 - Nombre d'emp 
81,122,718 3,198,034 91,820,119 131,436,041 = - $ ienenelet phe “ 
130,935,275 9,381,884 207,699, 275 224,425, 378 = = $ Loot de 1 acti in 
101,660, 334 8,333,634 134,059,589 167,822,481 - - 3 otal du Gas : NE RMA 1s 
29,274,941 1,048,250 73,639, 686 56,602,897 - - + Total de l'avoir des actionna1 
6,913 401 6,219 6,871 - - nbre Matériel productif en opération a 
, " 
250 1 183 685 - = ; Camere A 
1,293 110 1,362 1,491 = = " Tracteurs routiers i 
5,036 272 4,242 4, 360 > : s ira geet 20 
334 8 432 335 = 7 Ae 


1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


TABLE 17. Summary Statistics for Common Carriers 


Classes I, II, III - Carriers by province or Territory of Domicile 


No. 


= 


N 


VPw 


13 
14 
iP) 
16 
17 


42 


No. 


rw 


13 
14 
15 
16 


Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 
Island(1) 
Canada(1) Québec 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard(1) 
Establishments reporting No. 25550 58) 14 63 63 398 
Total operating revenues $ 4,400 ,952,654 38,687,575 9,420,041 74,410,192 155,464,740 675,103 ,086 
Total operating expenses $ 4,330,108 ,112 36,967,527 8,629 , 546 75,798,736 141 ,401 ,495 706 ,283 ,592 
Transportation expenses $ 2,673,843 ,920 25,337,633 5,809,845 47,558,234 99,791,773 389 , 358,208 
Maintenance and garage expenses $ 404,655,242 By oils Ooo, 1,050,827 9,327,976 10,512,945 81,629,052 
Terminal expenses $ 357,386,813 1,454,061 146,911 3,329,296 9,070,157 68,742,789 
Administration and general ex- $ 894,222,137 6,798,794 1,621,763 15,583,230 22,026,620 166,553,543 
penses 
Total number of employees 66,396 550 114 1,330 1,611 13,039 
Total salaries and wages $ 1,619,599 ,450 8,441,919 2,268,767 25,077,277 29,264,258 303 ,002 ,540 
Total assets $ 2,467 ,274,515 QUE ee) 4,713,248 78,453,513 70,954,807 385,730,130 
Total liabilities $ 1,785 513,133 13,911,138 3 291125 69,490,100 49,783,946 277,055 ,093 
Total owner(s) equity $ 681,761,382 3,826,771 1,521,123 8,963,413 21,170,861 108 675,037 
Total equipment operated No. 108 ,061 643 188 1,960 2,470 17,763 
Straight trucks a 1375199 191 49 367 220 3,182 
Truck-tractors WG 24 ,628 136 62 521 449 4,096 
Semi-trailers yy 64,256 285 59 887 1,728 9,093 
Other My See! 31 18 185 73 1,392 
(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
TABLE 18. Summary Statistics for Contract Carriers 
Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 
Island(1) 
Canada(1) Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard(1) 
Establishments reporting No. (aya) 20 5) 60 59 743 
Total operating revenues $ iyo O loz 8,107,031 744,940 30,715,810 34,098,872 371,410,141 
Total operating expenses $ 1,118,628 ,486 7,310,817 765,115 28,775,226 32,454,243 343,593,708 
Transportation expenses $ 732,932,474 4,602,777 497 ,982 19,764,061 21,181,266 217,950,691 
Maintenance and qarage expenses $ 136,659 , 366 1,107,512 98,554 3,505,565 4,556,855 47,496,987 
Terminal expenses $ 20, 362,607 38,361 - 111,680 240,231 7,488 ,085 
Administration and qeneral ex- $ 228 674,039 1,562,167 168,579 5,393,920 6,475,891 70,657,945 
penses 
Total number of employees 17,593 125 19 426 500 6,139 
Total salaries and wages $ 353,323,939 2,079,474 260,354 7,833,086 8,277,371 112,794,916 
Total assets $ 697,316,352 4,576,534 477,704 15,129,658 13,822,662 208 , 350,726 
Total liabilities $ 482,708,148 3,250,241 258,341 9,810,313 9,048 ,763 138,114,024 
Total owner(s) equity $ 214,608,204 1,326,293 219,363 5,319,345 4,773,899 70,236,702 
Total equipment operated No. 25,462 146 18 691 767 8,409 
Straight trucks uM 5,675 45 15 95 89 2,168 
Truck-tractors ju 7,060 49 2 207 263 2,263 
Semi-trailers m 11,328 45 - 374 385 3,536 
Other ue 1,399 7 1 15 30 442 


17 


(1) Refer to the detailed tables of each class for 


associated anomalies. 


Ontario 


737 


1,800,192,230 


1,772,473 ,209 
1,070,919, 430 
154,685 ,676 


177,640 ,043 
369,228,060 


28,591 
711,827,437 
972,090,197 
667 ,532 ,082 
304,558,115 


47 ,232 
5,267 
11,139 
28,770 
2,056 


Ontario 


417 


263,111,304 


248 ,875 ,507 
164,876,059 
29,945 436 


5 227,522 
48 ,826 ,490 


4,048 
83,334,463 
164,077 ,682 
111,014,436 
53,063,246 


6,239 
1,465 
1,643 
2,716 

415 


43 


TABLEAU 17, Statistiques sommaires concernant les transporteurs publics 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


100 


368,655,892 


357,798,091 
237,252,387 
30,970,351 


30,238,318 
59,337,035 


4,882 
117,920,141 
189,121,722 
147,521,014 

41,600,708 


10,496 
567 
1,944 
7,133 
852 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catéqories pour les distorsions. 


Saskat- 
chewan 


109 


94,644,485 


90,123,085 
61,795,993 
8,725 ,060 


2,933,857 
16,668,175 


1,243 
24,800,818 
43,821,665 
36,695,971 

7,125,694 


TABLEAU 18, Statistiques sommaires concernant les transporteurs &4 forfait 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba(1) 


67 


44,868,012 


42,372 959 
29,632,569 
5 067,480 


211,603 
7,461,307 


753 
13,245,772 
21,333,126 
15,583,221 

5,749,905 


1,000 
197 
318 
451 

34 


Saskat- 
chewan(1) 


82 


35,786,621 


33,462,021 
22,781,438 
3,717,950 


722,281 
6,240,352 


509 
9,175,304 
17,482,060 
12,542,352 
4,939,708 


875 
149 
242 
440 

44 


British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
tories(1) 
Alberta Yukon(1) 
Colombie- Territoires 
Britannique(1) du Nord- 
Ouest (1) 
NO 
545 254 5 3 nbre ftablissements déclarants 1 
669,574,330 508,535,147 DshO) go 497,623 $ Total, recettes d'exploitation 2 
632,994,265 501,816,345 5,387,627 434,794 $ Total, dépenses d'exploitation 3 
405,654,021 326,636,604 3,503,791 226,001 $ Frais de transport 
62,353,948 41,217,831 769,974 34,563 $ Entretien du matériel productif et frais 5 
de garage 
36,259,544 27,529 ,963 41,874 - $ Frais de terminus 6 
128,726,752 106,431,947 1,071,988 174,230 $ Frais d'administration et frais généraux 7 
8,201 6,769 50 16 Nombre d'employés 8 
200,547,335 195,063,658 1,165,052 220,248 $ Rémunération totale 9 
408 ,027 ,879 293,113,417 3,386,580 123,448 $ Total de lL'actif 10 
294,153,044 222,568,844 3,552,150 57,626 $ Total du passif 11 
113,874,835 70,544,573 (165,570) 65,822 $ Total de l'avoir des actionnaires 12 
14,610 10,350 98 11 nbre Matériel productif en opération 13 
1,546 1,494 - 11 a Camions 14 
Boo 2,318 38 - MG Tracteurs routiers 15 
8,882 6,045 55 - zt Semi-remorques 16 
831 493 5 - Ms Autres 17 
British Northwest 
Columbia Terri- 
tories(1) 
Alberta Yukon(1) 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest (1) 
NO 
350 406 - 4 nbre ftablissements déclarants 1 
208,294,722 189,414,677 - 1,018,662 $ Total, recettes d'exploitation 2 
198,473,215 181,800,963 - 744,712 $ Total, dépenses d'exploitation 3 
131,989,656 119,305,675 - 350,300 $ Frais de transport 4 
20,532,849 20,571,508 - 58,670 $ aa ee du matériel productif et frais 5 
e garage 
4,211,084 2,111,760 - - $ Frais de terminus ‘ 3 
41,739,626 39,812,020 - 335,742 $ Frais d'administration et frais généraux 
2,676 2,376 - 22 Nombre d'employés 8 
59,078,933 56,930,203 - 314,063 $ Rémunération totale 9 
138,762,337 112,791,962 - 511,901 $ Total de l'actif by 
97,225,810 85,341,166 - 519,481 $ Total du passif n 
41,536,527 27,450,796 - (7,580) $ Total de l'avoir des actionnaires 
3,909 3,391 - 17 nbre Matériel productif en opération 13 
"752 "696 - 4 Camions 14 
1,016 1,051 - 6 5 Tracteurs routiers 15 
1/893 17481 - 7 Me Semi-remorques 16 
"O48 "163 a = Li Autres 17 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des Catégories pour les distorsions. 


TABLE 19. Summary Statistics for General Freight Carriers 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


44 


Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada(1) Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve (1) Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 15315. 34 y) 32 28 321 424 
2 Total operating revenues $ 3, 002,553,253 32,724,986 6,274,276 58,634,515 27,810,822 614,037,814 1,374,783,205 
3 Local $ 321,836,445 7,968,898 457,685 6,633,874 1,501,856 90,453,066 105,096,672 
4 Intercity $ 2,672,772,906 24,733,240 5,816,591 51,960,785 26, 308,966 522,370,685 1,268,827, 808 
5 Uff-highway $ 7,943,902 22,848 - 39,856 - 1,214,063 858,725 
6 Total operating expenses $ 2,988,470, 272 31,019,753 5,827, 309 60,576,561 26,856,911 647,050,772 1,359, 830,905 
7 Transportation expenses $ 1,752,503,101 21,322,719 3,787,137 ST eee eH| 18, 366,404 350,866,432 790,858,017 
8 Maintenance and garage expenses $ 261, 345,235 2,492,222 723,101 7,161,222 2,445,939 70, 367,487 107,625,416 
9 Terminal expenses $ 312, 328,193 1,476,612 146,911 3,150,570 716,034 69,014,086 164,553,577 
10 Administration and general ex- $ 662,293,743 5,728,200 1,170, 160 12,926,838 5,328,534 156,802,767 296,793,895 
penses 
11 Total number of employees 51,050 499 72 1,044 469 12,242 23,560 
12 Total salaries and wages $ 1,268,023,460 7,278,196 1,594,023 72 SEs} 9,191,035 286,672,420 594,741,199 
13 Total assets $ 1,628,444,571 13,801,729 3,405,634 24,994,513 10,623,039 346,403,414 731,001,660 
14 Total liabilities $ 1,158, 538,515 10,837,810 2,333,767 22,872,470 6,834,893 250,466, 335 498,126,219 
15 Total owner(s) equity $ 469,906,056 2,963,919 1,071,867 2,122,043 3,788,146 95,937,079 232,875,441 
16 Total equipment operated No. 77,582 522 135 1,566 755 16,060 37,218 
17 Straight trucks " 11,714 193 27 274 141 3,439 4,733 
18 Truck-tractors " 16,672 98 46 388 209 3,336 8,022 
19 Semi-trailers ¥ 44,560 201 44 731 396 Tigoo> 22,518 
20 Other y 4,636 30 18 173 9 pee 1,945 
(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
TABLE 20. Summary Statistics for Forest Product, Dump and Bulk Liquid Carriers(1) 
Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
New Prince Nova New 
found- Edward Scotia(1) Bruns- 
land(1) Island(1) wick(1) 
Canada(1) Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse (1) Bruns- 
Edouard(1) wick(1) 
No. 
1 Establishments reporting No. 2,090- 19 - 60 66 606 434 
2 Total operating revenues $ 953,782,631 9,014,375 - 20,098,620 49,017,326 241,659,212 220, 569,912 
3 Local $ 162,052,547 2,126,872 - 3,783,810 2,679,900 34,177,760 40,309,805 
4 Intercity $ 690,521,743 6,798,080 - EAST E 44,478,534 186,540,614 168,997, 262 
5 Of f-highway $ 101, 208, 341 89,423 - 937,015 1,858,892 20,940,838 11,262,845 
6 Total operating expenses $ 890, 320,958 8,283,937 - 18,956,447 44,311,809 222,468,439 204,979,472 
7 Transportation expenses $ 597,458,156 5,374,710 - 12,504,988 33,556,182 144,161,571 137,891,355 
8 Maintenance and garage expenses $ 116,856,560 1,131,700 - 2,759,820 5,244,194 32,991,506 28,264,972 
9 Terminal expenses $ 10,290,732 15,810 - 168,790 48,005 3,534,191 2,867,635 
10 Administration and general ex- $ 165,715,510 1,761,717 - 3,522,849 5,463,428 41,781,171 55), 955,910 
penses 
11 Total number of employees 13,471 110 - 336 446 SIT ITAE) 5159 
12 Total salaries and wages $ 250,471,679 2,094,723 - 4,911,474 6,544,569 63,139,415 57,499, 383 
13. Total assets $ 618,128,025 5,605,578 - 11,404,686 23,968,594 144,521,160 165,339,896 
14 Total liabilities ; $ 431,832,656 3,804,344 - 7,127,017 16,570,506 93,787,126 108,611,530 
15 Total owner(s) equity $ 186,295,369 1,801,234 - 4,277,669 7,398,088 50,734,034 56,728,366 
16 Total equipment operated No. 19,385 163 - 549 760 5,024 4,652 
17 Straight trucks a 4,047 39 - 81 62 1,090 1,103 
18 Truck-tractors a 5,891 51 - 184 220 1,538 1,401 
19 Semi-trailers s 8,709 az - 267 461 2,201 1,945 
20 Other " 738 1 - 17 17 195 203 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
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TABLEAU 19. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de marchandises générales 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


60 


226,582,031 
14,206 ,536 
211,509,604 

865,891 


220,334,141 
140,726,520 
17,866,985 


21,703,538 
40,037,098 


3,412 
85,957,789 
112,348,461 
90,766,857 
21,581,604 


6,488 
520 
1,262 
4,339 
367 


Saskat- 
chewan 


52 


50,794,277 
4,717,405 
46 ,076 ,872 


48,988,524 
30,032,417 
4,634,882 


3,001,399 
11,319,826 


856 
17 843,335 
24,492,946 
20,214,382 
4,278,564 


1,411 
301 
325 
751 

34 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba(1) 


66 


47,027,560 
6,434,262 
38 099 ,B66 
2,493,432 


45,619,782 
32,787,285 
5,017,741 


449,041 
7,365,715 


671 
12,595,893 
32,330,954 
25,825,485 

6,505,469 


1,091 
106 
338 
633 


Saskat- 
chewan(1) 


74 


29 697,234 
7,151,596 
21,453,870 
1,091,768 


27,304,041 
19,183,658 
3,566,085 


228,605 
4,325,695 


412 
7,027 ,802 
14,632,806 
10,446,171 
4,186,635 


644 
106 
216 
293 


British Northwest 
Columbia Territories(1) 
Alberta Yukon(1) 
Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique Ouest (1) 
= NO 
198 147 5 3 nbre €tablissements déclarants 1 
249 216,932 355 ,468 ,969 5,767,313 458,113 $ Total, recettes d'exploitation Z 
27,075,321 62,464,872 1,011,864 248 ,396 $ Locales 3 
219,259 ,253 290,943,936 4,755,449 209,717 $ Interurbaines 4 
2,882,358 2,060,161 - = $ Chemins privés 5 
234,007 , 364 348,179,574 5,387,627 410,831 $ Total, dépenses d'exploitation 6 
133,071,547 222,419,774 3,503,791 210,412 $ Frais de transport 7 
22,096,657 25,136,787 769,974 24,563 $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de qarage 
26,879,782 21,643,810 41,874 - $ Frais de terminus 9 
S59 5576 78,979,203 1,071,988 175,856 $ Frais d'administration et frais généraux 10 
3,781 5,046 50 14 Nombre d'employés 11 
94,287,288 147,799,338 1,165,052 200 , 206 $ Rémunération totale 12 
Te Avera 204,525,097 3,386,580 (eae Wos/ad| $ Total de l'actif 13 
95,441,424 156,892,302 3,552,150 199 ,906 $ Total du passif 14 
57,790,747 47,632,795 (165,570) 29,421 $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
6,160 7,155 98 14 nbre Matériel productif en opération 16 
854 Uy) - G) " Camions 7 
1,396 1,551 38 1 Y Tracteurs routiers 18 
Soeyaye 4,046 55 4 5 Semi-remorques 19 
388 335 5 - in Autres 20 
TABLEAU 20. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de produits forestiers, de déchargements et liquides en vrac(1) 
British Northwest 
Columbia Territories(1) 
Alberta Yukon(1 ) 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest (1) 
No 
374 388 - 24 nbre Etablissements déclarants 1 
183,131,532 152,579,103 - 987,757 $ Total, recettes d'exploitation 2 
35,755,765 28 697,847 - 934,930 $ Locales 3 
122,007,872 86,715,023 - 52,827 $ Interurbaines 4 
25,367,895 37,166,233 - - $ Chemins privés 5 
171,198 ,098 146,490,293 - 708 ,640 $ Total, dépenses d'exploitation 6 
116,187,601 95,475,749 - 335,057 $ Frais de transport 7 
19,818,068 18,008,876 E 53,598 $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
1,926,239 1,052,418 - - $ Frais de terminus 9 
33,266,190 31 3955;,250 ~ 319,985 $ Frais d'administration et frais généraux 10 
25995. 2,142 - 21 Nombre d'employés 11 
47,612,263 48,716,060 - 330,097 $ Rémunération totale Ws 
124,151,603 95 ,804 ,588 - 368,160 $ Total de l'actif i 
94,515,095 70,811,531 - 333,851 $ Total du passif 
29,636,508 24,993,057 - 34,309 $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
3,258 B25 - 11 nbre Matériel productif en opération 
859 595 - 6 a Camions 
943 997 - 3 n Tracteurs routiers 18 
1,324 1,511 - 2 Me Semi-remorques 19 
132 130 - - m Autres 20 


14 


29 


e reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


TABLE 21. Summary Statistics for Other Carriers(1) 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 
Island(1) 
Canada(1) Québec Ontario 
Terre- fle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard(1) 
No. 
1 Establishments reporting No. 1,138 14 - 32 27 214 296 
2 Total operating revenues $ 1,632,187 ,562 8,945,950 - 26,572,067 112,556,264 190,816,201 467,950,417 
3 Local $ 214 ,063 ,043 443,616 - 2,607,738 61,373,081 29, 99D 212. 38,114,861 
4 Intercity $ 1,366,975 ,492 8,490,614 - 23,727,347 51,115,395 155,196,563 426,354,029 
5 Off-highway $ 51,149 ,027 11,720 - 236,982 67,788 5,620,423 3,481,527 
6 Total operating expenses $ 1,569,945 , 368 8,541,806 - 25,210,503 102 ,517 ,469 180 , 358,089 456 538,339 
7 Transportation expenses $ 1,056 ,815,137 5,763,671 - 17,598,805 68,931,024 112,280,896 307,046,117 
8 Maintenance and garage expenses $ 163,112,813 1,286,909 - 2,932,499 7,359 ,667 25,767,046 48,740,724 
9 Terminal expenses $ 55,130,495 - - 121,616 8,546,349 3,682,597 15,446,353 
10 Administration and general expenses $ 294 ,886 ,923 1,491,226 - 4,557,583 17,680,429 38,627,550 85,305,145 
11 Total number of employees 19,468 122 - 378 1,194 3,157 5,920 
12 Total salaries and wages $ 454,428,250 2,083,572 - 6,741,335 21,770,000 65,985,621 142,921,318 
13 Total assets $ 918,018,271 4,692,454 - 57,243,076 50,126,732 103,156,282 239 826, 323 
14 Total liabilities $ 677,850,110 3,635,924 - 49 ,300,926 35,427,310 70,915,656 171,808 , 769 
15 Total owner(s) equity $ 240,168,161 1,056,530 - Ya be) 14,699 ,422 32,240,626 68,017,554 
16 Total equipment operated No. 36,556 175 - 540 1,718 5,088 11,601 
17 Straight trucks i 3,113 41 - 107 106 821 896 
18 Truck-tractors uu DS UZ> 54 - 158 281 1,485 55oD9 
19 Semi-trailers iG 225 oN), 72 - 263 1,256 2,475 7,023 
20 Other 2,003 8 - 12 75 307 323 
T) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
TABLE 22. Form of Ownership 
Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 
Island(1) 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard(1) 
No. = 
number - nombre a are 
Form of ownership: 
1. Sole owner 1,174 15 32 32 412 292 
2 Partnership 222 1 - 1 4 36 59 
3 Incorporated 3,130 42 16 90 86 691 795 
4 Co-operative 9 - - - - 4 5 
> Other 6 - - - - 1 3 
6 Total 4,541 58 18 123 122 1,141 1,154 
(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
TABLE 23. Number of Carriers by Province or Territory of Domicile and of Operation 
Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- fle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. cs 
number — nombre a, a CE 
Class I: 
1 Domiciled 414 3) 1 9 13 85 141 
2 In operation 1,142 20 35 53 61 162 191 
Class Il: 
3 Domiciled 963 12 7 31 28 215 257 
4 In operation 1,858 39 52 90 98 298 350 
Class III: 
5 Domiciled 3,164 42 11 83 81 841 756 
6 In operation 4,506 . 76 66 151 174 952 891 
Total 
Hl Domes 4,541 57 19 123 122 1,141 1,154 
nN operation 7,506 135 153 294 333 1,412 1,432 


TABLEAU 21. Statistiques sommaires concernant les autres transporteurs(1) 
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Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia(1) Territories 
Manitoba Basiaus Alberta Yukon(1) 
chewan ; 
Colombie- Territoires 
Britannique(1) du Nord- 
Ouest 
NO 
40 66 323 126 - - nbre Etablissements déclarants 1 
131, 394,065 58,459,845 445,520,588 189,972,167 = - $ Total, recettes d'exploitation 2 
2,190,534 4,302,818 54,521,677 20, 509, 503 - = $ Locales 3 
129,140,857 Doo ID 5 NDS 364,539,131 155,018,503 - - $ Interurbaines 4 
62,674 763,972 26,459,780 14,444,161 - - $ Chemins privés 5 
125,939,870 55,569,798 426,262,018 189,007,476 - - $ Total, dépenses d‘exploitation 6 
88,211,563 40,520,944 288, 384,529 128,077,588 - ~ $ Frais de transport 7 
11,211,090 6,184,058 40,972,072 18,658,748 - - $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
8,297, 342 426,136 11,664,607 6,945,495 - - $ Frais de terminus 9 
18,219,875 8,438,660 85,240,810 35,325,645 - - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
1,467 569 4,701 1,960 - - Nombre d'employés 11 
30,258,621 11,458,595 117,726,717 55,482,471 - - $ Rémunération totale 12 
62,421,634 Zag Do Vg Vie 269,406,442 105,613,556 - - $ Total de l'actif 13 
44,379,849 20,709,814 201,422,335 80,249,527 - - $ Total du passif 14 
18,041,785 4,821,958 67,984,107 25,364,029 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
Sir ea 1,246 9,101 3,356 - - nbre Matériel productif en opération 16 
132 53 585 372 - - a Camions 17 
595 342 2,028 823 - - nN Tracteurs routiers 18 
2,507 820 sera) 1,970 - - um Semi-remorques 19 
497 31 S59 191 - - it Autres 20 
(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 
TABLEAU 22, Forme juridique de propriété 
Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia(1) Territories(1) 
Manitoba prs Alberta Yukon(1) 
kel Colombie- Territoires 
Britannique(1) du 
Nord-Ouest (1) 
No 
number - nombre 
Forme juridique de propriété: 
36 39 166 148 2 - Propriétaire unique 1 
11 15 55 40 e - Société en nom collectif 2 
ule 139 673 471 4 Société constituée en corporation 3 
‘| Ss 1 1 = Co-opérative 4 
as 1 1 = = - Autres 3 
163 194 896 660 8 4 Total 6 
(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 
TABLEAU 23. Nombre de transporteurs par province ou territoire de domicile et d‘opération 
Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest United States 
Columbia Territories 
Manitoba SEIMEI Alberta Yukon 
chewan Colombie- Territoires Etats-Unis 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
number - nombre 
Catégorie I: 
I 1 
16 9 72 64 1 - 3 Dowien late , 
68 1) 141 134 27 31 140 péra 
Catégorie Il: 
rs Domiciliés 3 
28 49 185 146 3 z 
89 118 276 232 17 22 177 Upérant 4 
Catégorie III: 
4 = D. lid 5 
120 136 638 449 3 4 bn alent ied 6 
199 248 782 576 14 27 
Total 
= Domiciliés 7 
164 194 895 659 7 e icant 8 
356 445 1,199 942 58 80 oat! pe 


TABLE 24, Operating and Income Accounts 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


48 


21 


22 


23 


Establishments reporting 


Operating revenues: 


Freight transportation revenues (long dis- 


tance: more than 24 kilometres 


Freight transportation revenues (local: 24 


kilometres and less) 
Storage and warehousing 
Equipment rentals 


Other revenues (including subsidies) 


TOTAL OPERATING REVENUES 


Operating expenses: 


Transportation expenses: 


Salaries and wages of drivers and 
helpers 


Salaries and wages, other transportation 


employees 
Fuel (including fuel tax) 


Tires and tubes (including repairs and 
renewals) 


Other operating supplies (e.g., oil, 
lubricants, anti-freeze) 


Vehicle rent with driver (broker oper- 
ators) 


Vehicle rent without driver 


Purchased transportation (motor 
carriers) 


Purchased transportation (railroads) 


Purchased transportation (water 
carriers) 


Purchased transportation (airlines) 


Other purchased transportation (e.g., 
driver overload) 


Vehicle licence and registration fees 


Depreciation of revenue equipment (trucks, 


tractors, trailers, etc.) 


Other expenses 


Total 


See footnote(s) at end of Table 39. 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- lle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- fcosse Brunswick 
Edouard 
number - nombre 
414 4(1) (aD) 9 13 85 
3,519,422,107 18,987, 640(1) (1) 48,786,031 132,658,064 574,853,573 
290,912, 396 2,036,952 - 1,062,853 1,874, 300 57,769,484 
19,405,273 = 2 214,916 20,000 553,377 
19,606,760 - - 21,462 24,042 5200 d19 
25,124,636 82,000 - 2,849,420 5,932,546 6,262,130 
3,874,471,172 21,106, 592(1) (1) 52,934, 682 140, 508,952 642,726, 343 
646, 337,444 1,379,511(1) (1) 8,483,762 6,956, 380 127,746,745 
38,835,307 114,540 - 839,796 749, 204 5,647,572 
349,423,748 1,165,958(1) (1) 6,564,462 6,163,880 76,001,267 
58,055,531 173, 392(1) (1) 1,228, 803 1,138,949 11,741,638 
113),6724514 11, 300 - 260,095 DAD, 753 2,312,626 
677,900,494 9,529, 340(1) (1) 9,314,638 57,449,196 41,829,941 
63,466,692 757,550(1) (1) GEG SE 1,415,275 7,432,498 
128,818,719 103,000 - 976,473 6,189,468 27, 388,679 
79,981,900 - - 1,000, 824 102,000 14,031,789 
8,748,009 178,000 - 158,435 905,725 107,504 
2,451, 836 = = S = 2 
9,165,803 - - - 15,645 1,021,545 
45,453,990 192,566(1) (1) 599,890 1,163,161 7,952,710 
172,553,438 465,038(1) (1) 2,060,246 5,263,484 29,018, 293 
60,015,596 289,813(1) (1) 1;593,5,215 1,829, 398 18,074,713 
2,354, 880,818 14, 360, 008(1) (1) 34,612,026 89,652,518 370, 307,520 
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Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Ontario Manitoba Baskat= Alberta 
chewan 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
NO 
number — nombre 
141 16 9 72 65(2) (2) - Etablissements déclarants 1 
Recettes d'exploitation: 
1,505,500,910 318,195,231 53,617,824 472,446,953 394, 375,881(2) (2) - Recettes de transport de marchandises 2 
(longue distance: plus de 24 
kilométres) 
74,504,443 9,607,491 2,879,159 74,185,174 66,992,540 - - Recettes de transport de marchandises 3 
(local: 24 kilométres ou moins) 
4,180, 343 154,174 27,447 TAZA Zou 7,133,766(2) (2) - Stockage et entreposage 4 
gD 29), 206 1,484,073 1,464,646 1,769,585 4,025,917(2) (2) - Location de matériel 5 
4,347,925 682,964 18,759 1,158,131 3,790, 761(2) (2) - Autres recettes (y compris les subven- 6 
tions) 
1,596,062,877 330,123,933 58,007,835 556,681,093 476, 318, 865(2) (2) - TOTAL, RECETTES D'EXPLOLTATION 7 
Frais d'exploitation: 
Frais de transport: 
282, 330,359 47,272,318 9,028,568 76,787,627 86, 352,174(2) (2) - Traitements et salaires des chauffeurs 8 
et des aides 
15,451,109 4,360,631 300, 377 5,257,003 6,115,075(2) (2) - Traitements et salaires des autres 9 
salariés 
144,815,855 26,304,714 6,819,099 45,012,149 36,576, 364(2) (2) - Carburant (taxe comprise) 1U 
22,306,061 5,134,101 988,291 8,541,053 6, 803,243(2) (2) - Pneus et chambres & air (y compris les 11 
réparations et les renouvellements) 
6,312,895 638,117 283,015 MALL ALON 1,321, 289(2) (2) - Autres fournitures d'exploitation 12 
(ex., huile, lubrifiants, antigel) 
223,527,204 71,250, 394 15,635,503 142,874,521 106,489, 757(2) (2) - Véhicule loué avec chauffeur (chauf- 13 
feurs contracteurs) 
31,042,140 4,794,831 447,973 8,910,933 7,134, 105(2) (2) - Véhicule loué sans chauffeur 14 
65,828, 666 11,090,137 938,933 8,459,217 7,844,146 - - Transport acheté (routier) 15 
34,013,236 18, 304,920 - 2,488, 880 10,040,251 - - Transport acheté (ferroviaire) 16 
1,919,701 21,600 - - 5,457,044 - - Transport acheté (maritime) 17 
2,374,005 - - 63,396 14,435 - - Transport acheté (aérien) 18 
5,978, 667 703,482 = 1,163,697 282,767 - - Autre transport acheté (ex., chauffeur 19 
supplémentaire ) 
20, 462, 360° 4,135, 202 1,087,710 6,151,904 3, 708, 487(2) (2) - Immatriculation des véhicules et frais 20 
d'enregistrement 
71,245,222 16,425,655 2,483,988 27,076,539 18,514,973(2) (2) - Amortissement du matériel productif 21 
(camions, tracteurs, remorques, 
etc.) 
20,005, 243 2,542,213 365,392 7,088,960 8, 226,649(2) (2) = Autres dépenses ote 
23 
947,612,723 212,978,315 38, 378,849 342,098,100 304, 880, 759(2) (2) = Total 2 


Voir note(s) a la fin du tableau 39. 


TABLE 24. Operating and Income Accounts - Continued 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


10 


11 


vz. 


ie 


14 


15 
16 


17 


18 


19 
20 


21 


22 


23 


24 


25 


26 


27 


a 


Maintenance and garage expenses: 

Salaries and wages, mechanics and mainte- 
nance personnel 

Vehicle parts 


Purchased repair 


Other operating supplies 

Repairs and maintenance to garage 
Garage rental 

Depreciation (buildings and equipment ) 
Other expenses 


Total 


Terminal expenses (excluding local pick-up 
and delivery): 


Salaries and wages, terminal and platform 
workers 
Operating supplies and expenses 


Repairs and maintenance (terminal and 
grounds ) 


Platform and terminal rental 


Joint facility expenses (net) 


Depreciation (buildings and equipment ) 
Other expenses 


Total 


Traffic and sales expenses: 


Salaries and wages (including commissions) 


Advertising 
Other expenses 


Total 


Insurance and claims expenses: 

Salaries and wages 

Vehicle insurance (public liability, prop- 
erty damage, collision, fire and theft) 

Cargo loss and damage 

Other insurance payments (including insur- 
ance on buildings and structures) 

Other expenses 


Total 


See footnote(s) at end of Table 39. 


Canada 


dollars 


115,677,439 


124,594, 383 


77,391,240 


6, 308,999 
5,399,141 
4,431,424 
4,945,101 

16,588,253 


355, 335,980 


227,233,344 


30,234,029 


12,874,973 


28,130,252 


713,287 


10,151,006 
40,837,533 


350,174,424 


41,028,871 


14, 365,259 
18,757,917 


74,152,047 


5,734,640 


41,454,816 


28,122,964 


3,785,608 


6,228, 399 


85, 326,427 


Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


169,920(1) 


1,053, 275(1) 


100,485 


8,613 
578 
23,095(1) 
12,676(1) 
47, 843(1) 


1,416,485(1) 


760,477 


71, 303 


128,576 


145,188 


49,176 
46,565 


1,201,285 


66,400 


58,532(1) 
76,695 


201,627(1) 


135,697(1) 


229,299 


17,000 


381,956(1) 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


(1) 


Q) 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


1,460,875 


2,789,534 


1,255,704 


184,999 
47,298 
102,700 
57,251 
199,274 


6,097,635 


1,222,038 


134,405 


84,619 


719,793 


143,314 
86,645 


2,390,814 


425,665 


203,478 
334,996 


964,139 


61,142 


624,996 


273,523 


57,994 


230,888 


1,248,543 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


2,028,756 


3,962,725 


1,392,809 


66,616 
33,359 
20, 267 
432,895 
477,210 


8,414,637 


6,591,214 


199,548 


291,131 


405,533 


401, 200 


324,845 
981,804 


9,195,275 


1,036,U75 


213,404 
398,630 


1,648, 109 


256, 200 


1,716,993 


888, 909 


132,447 


101,017 


3,095, 566 


Québec 


26,238, 404 


26,572,611 


15,202,974 


1,022,515 
3,044, 328 
796,313 
864, 37U 
4,494, 399 


78,235,914 


45,246,117 


3,951,207 


2,069,698 


4,450, 583 


2,286,811 


1,155,340 
11,229,898 


70, 389,654 


7,201,879 


2,837,527 
5,591,722 


15,631,128 


989,734 


7,073,956 


4,272,555 


977, 108 


816, 329 


14,129,682 
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Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


oo 


Ontario 


dollars 


45 991 603 


46, 188,987 


31,689,972 


2,963,201 
861, 666 
761,003 

1,717,640 

6,655,074 


136,829, 146 


116,404,627 


15,510, 353 


6, 368, 663 


15,376,199 


1,674,492 


4,035,067 
15,538,998 


174,908, 399 


21,902,626 


6,073, 368 
8,416, 340 


36, 392, 334 


3,177, 580 


13,733,914 


14,667,047 


1,489,425 


3,251,760 


36,319,726 


Manitoba 


7,314,868 


5,933,526 


11,181,622 


521,482 
254,115 
197, 400 
267,381 

1,260,351 


26,930, 745 


18,479,499 


3,594,250 


1,541,975 


2,707,883 


1,111,601 
1,698, 161 


29,133,369 


2,854,176 


1,568,233 
1,003,730 


5,426,139 


211,208 


3,727,553 


1,738, 603 


185, 402 


345,024 


6,207,790 


Saskat- 
chewan 


1,670, 262 


2,105,876 


2,086,083 


89,004 
39,919 
101,650 
38,722 
70,960 


6,202,476 


1,554, 447 


173,792 


91,784 


36B, 344 


7,521 
14,938 


2,210,826 


87,465 


162,576 
38,243 


288, 284 


643,468 


445,135 


11,846 


1,100,449 


Voir note(s) a la fin du tableau 39. 


Alberta 


16,420, 256 


18,798,531 


8,460, 398 


698,907 

560,402 
1,959, 804 
1,038,319 
2,622, 269 


50,558, 886 


19,213,092 


3,925,476 


1,513,663 


2,439,559 


(1,359,058) 


1,708,977 
6,548, 727 


33,990, 436 


3,788,207 


1,834, 080 
1,598,952 


7,221,239 


685,835 


8,177,814 


2,907,592 


273,103 


732,797 


12,777,141 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britannique 


Yukon 


14, 382,495(2) 


17,189, 318(2) 


6,021,193(2) 


753,662 
557, 476(2) 
469,192 

515, 847(2) 
760,873(2) 


40,650,056(2) 


17, 761,833(2) 


2,673,695(2) 


784, 864(2) 


1,517, 170(2) 


(2,290,158) (2) 


1,615, 165(2) 
4,691,797 


26,754, 366(2) 


3,666, 378(2) 


1,414,061(2) 
1,298, 609(2) 


6,379, 048(2) 


352,941 


5,620, 465(2) 


2,700, 301(2) 


641, 283 


750, 584 


10,065,574(2) 


(2) 


(2) 


Oépenses du matériel productif et frais 
de garage: 


Traitements et salaires, mécaniciens et 
personnel d'entretien 


Piéces de véhicule 


Réparations effectuées par quelqu'un 
d'autre 


Autres fournitures d'exploitation 
Réparations et entretien au garage 
Location de garages 

Amortissement (batiments et matériel) 
Autres frais 


Total 


Frais de terminus (sauf les préposés & 
la collecte et 4 la livraison 
locale): 


Traitements et salaires, travailleurs 
au terminus et sur la plate-forme 


Fournitures et frais d'exploitation 


Réparations et entretien (terminus et 
terrains) 


Location du terminus et de la plate- 
forme 


Dépenses d'‘installations communes 
(nettes) 


Amortissement (batiments et matériel) 
Autres frais 


Total 


Frais de ventes et de trafic: 


Traitements et salaires (y compris les 
commissions) 


Publicité 
Autres frais 


Total 


Frais d'assurances et de réglements: 

Traitements et salaires 

Frais d'assurance des véhicules (res- 
ponsabilité au tiers, dommages 
matériels, accidents, feu et vol) 

Pertes de marchandises et dommages 

Autres paiements d'assurance (y compris 
l'assurance sur les immeubles et cons- 
truct ions) 


Autres frais 


Total 


No 


13 


14 


15 


16 


17 


18 


19 


2U 


21 


23 


24 


25 


26 


27 
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No. 


10 


12 


13) 


14 


15 


16 


17 


18 


See footnote(s) at end of Table 39. 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- fcosse Brunswick 
Edouard 
dollars 
Administration and general office 
expenses: 
Salaries and wages 153,314, 843 725, 389(1) (1) 2,679,657 4,402,066 
Unemployment insurance, pension funds and 255,532,885 658, 749(1) (1) 3,134,908 4,591,857 
other employee benefits 
General supplies and expenses (postage, 48 , 869,989 216,983(1) (1) 682,039 798,166 
stationery, etc.) 
Repairs and maintenance (buildings and 3,835,012 43,006 - 8,200 88, 562 
grounds) 
Head office rental 12,337,319 56,795 - 122,345 60,896 
Depreciation (buildings and equipment) 8,972,050 31,657(1) GH) 93,047 269,463 
Real estate and property taxes 16,176,299 20,460 - 185,826 960, 886 
Other expenses (professional, legal fees, 116,412,808 1,036,452(1) Gi) 2,215,830 4,559,609 
etc.) 
Total 615,451,205 2,789,491(1) (1) 9,121,852 15,731,505 
TOTAL OPERATING EXPENSES 3,835, 320,901 20, 350,852(1) (1) 54,435,009 127,737,610 
Income account: 
Net motor carrier freight operating reve- 59 120,271 755,740(1) (1) (1,500, 327) 12,771,342 
nues 
Non-motor carrier revenues 145,162,313 81,000(1) (1) 4,037,426 144,821 
Non-motor carrier expenses 116,746,443 - - 1,669,247 - 
Non-operating revenues (interest, divi- 70,734,504 150, 398(1) (1) 284,608 1,138,291 
dends, capital gains, etc.) 
Non-operating expenses (interest paid, 127,203,351 132,166 = 1,448,214 5,213, 286 
capital loss, etc.) 
Profit (loss) for year, before income tax 11,097, 294 854,972(1) (1) (295,754) 8,841,168 
Provision for income taxes 23,304,512 262,721(1) (1) 567,142 3,341,790 
Net income transferred to retained (12,207,218) 592,251(1) (1) (862,896) 5,499,378 


earnings 


Québec 


32,284,041 


50,787,489 


6,134,508 


765,875 


3,134,858 


1,256,060 


1,681,480 


29,499,067 


125,543,378 


674,237,276 


(31,510, 933) 


10,335,U72 


8,158,127 


27,923,995 


33,227,490 


(34, 637,483) 


800, 169 


(35,437,652) 
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TABLEAU 24. Comptes d'exploitation et de revenu - fin 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


54,178, 007 


113,456,924 


25,538,954 


1,299, 337 


3,392,085 


3,362, 387 


8,131,232 


41,316,068 


250,674,994 


1,582,737, 322 


13,325,555 


26,653,725 


14,461,057 


27,907,621 


44,933,702 


8,492, 142 


5,682,459 


2,809,683 


Manitoba 


9,946,901 


18,523,772 


2,538,754 


530,752 


561,951 


1,119,608 


1,596,463 


5,763, 205 


40,581,406 


321,257, 764 


8,866, 169 


4,157,573 


2,087,115 


1,226,192 


10,238, 686 


1,924,133 


1,080, 739 


843,394 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Saskat- 
eheWan Alberta 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
Frais d'administration et frais gé- 
néraux: 
2,054,634 23,716,644 23,327,504(2) (2) - Traitements et salaires 1 
3,016,108 30,004,689 31, 358, 389(2) (2) - Contributions patronales & l'assurance- 2 
chémage et aux caisses de pensions et 
autres avantages sociaux 
790,686 5,196,831 6,973,068(2) (2) - Fournitures et frais d'ordre général 3 
(frais de poste, papeterie, etc.) 
54,717 568, 363 476,200 - - Réparations et entretien - B&timents et 4 
terrains 
289,166 3,052,938 1,666, 285(2) (2) - Location du siége social 5 
87,876 1,190,974 1,560,978(2) (2) - Amortissement (bAtiments et matériel) 6 
195,772 1,383,652 2,020, 525(2) (2) - Imp6t foncier et taxes sur la propriété 7 
1,816,697 17,578,928 12,626,952(2) (2) - Autres frais (honoraires divers, d'avo- 8 
cats, etc.) 
8, 305,659 82,693,019 80,009, 901(2) (2) = Total 9 
56,486, 543 529, 338,821 468, 739, 704(2) (2) - TOTAL, FRAIS D'EXPLOITATION 10 
Compte des revenus et des dépenses: 
VW, 92 1, 292, 27,342,272 7,579, 161(2) (2) - Recettes nettes d'exploitation 4 titre 11 
de transport de marchandises 
21,260 15,563,265 84,168,171(2) (2) - Recettes d'activités diverses (autres 12 
que transport routier de marchan- 
dises) 
81,849 11,958,022 78, 331,026(2) (2) - Dépenses d'activités diverses (autres 13 
que transport routier de marchan- 
dises) 
642,190 6,218, 483 5,242,726 - - Recettes diverses (intéréts, dividen- 14 
des, gains de capital, etc.) 
1,153,320 17,480,827 13,375,660 - - Frais divers (intéréts versés, perte de 15 
capital, etc.) 
949,573 19,685,171 5,283, 372(2) (2) - Bénéfice (perte) pour l'année, avant 16 
l'imp6t sur le revenu 
197,621 10,534,399 837,472(2) (2) - Provision pour l'impét sur le revenu 17. 
751,952 9,150,772 4,445, 900(2) (2) - Revenu net reporté aux bénéfices non 18 


Voir note(s) a la fin du tableau 39. 
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TABLE 25. Balance Sheet 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova 
land Edward Scotia 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- 
Neuve Prince- Ecosse 
Edouard 
No. 
dollars 
Assets: 
Current assets: 
1 Cash, working funds and deposits 63,343,247 29,429(1) (1) 364,264 
2 Accounts receivable 500,954,986 1,961, 311(1) (1) 7,478, 300 
3 Prepaid expenses 39,837,342 126,782 - 353,309 
4 Materials and supplies inventory (fuel, 54,958,521 203, 763(1) (1) 1,126,286 
parts, tires) 
5 Other current assets 83,181,335 938,812(1) (1) 216,104 
6 Total current assets 742,275,431 3,260,097(1) (1) 9,538, 263 
Fixed assets - Original cost (motor car- 
rier freight business): 
7 Land 111,181,207 291,802(1) (1) 802,087 
8 Buildings 300,337,441 1,021,847(1) (1) 2,611,142 
9 Less accumulated depreciation 86,271,164 TZ et oaKd) (1) 780,902 
10 Revenue equipment (trucks, tractors, 1,652,041,225 3,829, 287(1) (1) 20,020,355 
trailers) 
11. Less accumulated depreciation 940,668, 769 1,902,023(1) (1) 11,096, 360 
12 Other automotive equipment, service 44,952,505 129, 634(1) (1) 1,207,601 
equipment 
13 Less accumulated depreciation 22,873,130 46,287(1) (1) 639,766 
14 Shop and garage equipment 37,872,102 196,213(1) (1) 259,301 
15 Less accumulated depreciation 22,233,669 84,107(1) (1) 163,931 
16 Furniture and office equipment 39,250,542 44,911 ~ 336,061 
17 Less accumulated depreciation 22,765,556 20,630 - 216,757 
18 Other operating property 34,553,104 250,428(1) (1) 506,095 
19 Less accumulated depreciation 15,685,965 85,029 (1) 247,467 
20 Fixed assets - Original cost (other than 53,160, 330 - - - 
motor carrier business) 
21 Less accumulated depreciation 27,370,863 - - > 
22 Other assets (permits, investments, de- 283,894,137 592, 375(1) (A) 571,608 
ferred charges) 
23 GRAND TOTAL ASSETS 2,158,628,906 7,346, 387(1) (1) 22,707,330 
Liabilities and owner(s) equity: 
Current liabilities: 
24 Bank loans 229,750,745 Ny Zale sd Gay) (1) 3,728,617 
25 Accounts payable 479,513,964 3,362; 3131) (1) 5,787,234 
26 Current debt 190,170, 362 692,514(1) (1) 4,108, 808 
Long-term debt: 
27 Mortgages 112,216,701 - - 787,460 
28 Equipment loans 238,418,018 755, 339(1) Q) 2,619, 368 
29 Other loans 288,828,633 346,481(1) (1) 3,441,579 
30 Total liabilities 1,538,898, 423 6, 369,958(1) (1) 20,473,066 
Owner(s) equity: 
31 Capital stock 359,073,391 289, 200(1) (1) 821,464 
32 Retained earnings 260,657,092 687, 229(1) (1) 1,412,800 
33 Total owner(s) equity 619, 730,483 976,429(1) (1) 2,234,264 
34 GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNER(S) 2,158,628,906 7,346, 387(1) (1) 22,707,330 


See footnote(s) at end of Table 39. 


EQUITY 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


1,050,839 
20,011,487 
1,399, 685 
1,070,713 


4,842,695 


28,375,419 


1,439,419 
10,295,722 
4,622,237 
44,894,082 


26,234,706 
1,849, 339 


860, 183 
2,100,191 
1,057,120 

248, 097 

135, 306 

522,592 

125,284 
1,209,000 


289, 800 
8,340,195 


65,949,420 


9,396, 347 
15,810,538 
4,698, 683 


394,879 
9,369,750 
5,455,094 


45,125,291 


907,914 
19,916,215 


20,824,129 


65,949,420 


Québec 


5,809,616 
98,731,820 
5,914,671 
10,533,393 


13,631,134 


134,220,634 


8,684,198 
49,399,792 
13,401,827 

311,877,856 


182,006,742 
9,765,787 


4,330,760 
7,106,640 
4,680, 759 
5,993,095 
4,015,449 
2,754,210 

983,428 

847,455 


298,792 
44,262,053 


365,193,963 


25,847,644 
84,231,840 
40,019,837 


20,253,939 
38,041,063 
58,566,629 


266,960,952 


261,249, 547 
(163,016,536) 


98,233,011 


365,193,963 


TABLEAU 25. Bilan 
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Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


dollars 


26,774, 303 
187,848,430 
15,285,003 
14,740,518 


33,075,417 


271,723,671 


37,316,010 
116,945,018 
35,874, 669 
671,179,598 


375,890, 742 
14,967, 766 


8,442,577 
14,023,419 
8, 165,683 
18,522,841 
10,647,676 
13,879, 380 
7,018,105 
13,638,918 


3,807,575 
120,804, 328 


849,153,922 


77,897, 363 
208,843,379 
71,161,973 


26,235,081 
88,852,468 
106,684, 787 


579,675,051 


76,250, 325 
193,228,546 


269,478,871 


849,153,922 


Manitoba 


2,223,052 
39,012,129 
3,273,930 
2,504, 267 


4,430,148 


51,443,526 


10,813,997 
23,618,445 
5,684,059 
138,956,472 


81,395,942 
1,924,761 


1,298,035 
1,235,287 

834, 809 
4,852,442 
2,474, 832 
6,658,196 
3, 384,420 

484,309 


147,218 
22,943,817 


167,711,937 


39,807,964 
33,488, 407 
10,001,936 


18,387,742 
13,689, 134 
15,355, 726 


130, 730,909 


172,514 
36,808,514 


36,981,028 


167,711,937 


Saskat- 
chewan 


618,625 
7,329,652 
1,041,935 

996,850 


150,615 


10,137,677 


911, 326 
2,619,570 

417,112 
22,352, 369 


11,837, 707 
188 ,084 


94,932 
398,790 
171,281 
404,944 
191,749 

71,727 

32,343 
138,201 


51,503 
722,086 


25,148,147 


5,017,258 
6,904,914 
2,531,862 


1,176,610 
2,476, 844 
1,971,845 


20,079, 333 


137,648 
4,931, 166 


5,068,814 


25,148,147 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Alberta 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
NO 
Actifs: 
Disponibilités: 
18,312,653 8,160, 466(2) (2) - Encaisse, fonds de roulement et dépéts 1 
80,888,036 57,693,821(2) (2) - Comptes & recevoir 2 
5,417,923 7,424, 104(2) (2) - Oépenses payées d'avance 3 
9,171,446 14,611, 285(2) (2) - Matériel et fournitures en stock (car- 4 
burant, piéces et pneus) 
14,884,627 11,011, 783(2) (2) - Autres disponibilités 5 
128,674,685 98,901, 459(2) (2) - Total, disponibilités 6 
Immobilisations - Cot original (entre- 
prise de transport): 
24,485,562 26, 436,806(2) (2) - Terrains 7 
41,789,696 52,036, 209(2) (2) = Bat iments 8 
13,550, 284 11,807, 943(2) (2) - Moins amortissement accumulé 9 
260,762,523 178, 168, 683(2) (2) - Matériel productif (camions, tracteurs, 10 
remorques) 
144,990,812 105, 313,735(2) (2) - Moins amortissement accumulé 11 

7,608, 309 4,291, 222(2) (2) - Autre matériel productif et de service, 12 

etc. 

4,685,212 2,475, 378(2) (2) - Moins amortissement accumulé 13 

9,215,715 3,338, 548(2) (2) - Matériel d'atelier et de garage 14 

5,055,146 2,020, 833(2) (2) ~ Moins amortissement accumulé 15 

5,307, 336 3,540, 815(2) (2) - Meubles et matériel de bureau 16 

2,902, 365 2,160,792(2) (2) - Moins amortissement accumulé 17 

5,316,345 4,594,131(2) (2) - Autre matériel d'exploitation 18 

2,145,209 1,664, 680(2) (2) ~ Moins amortissement accumulé 19 

7,594, 343 29,248, 104(2) (2) - Immobilisations - CoOt original (autres 2U 

que pour l'entreprise de transport ) 

3,157,396 19,618,579(2) (2) - Moins amortissement accumulé 21 

51,933,803 33,723,872(2) (2) - Autres éléments d'actif (permis, inves- 22 
tissements, frais différés) 
366,199,891 289,217,909(2) (2) - TOTAL GENERAL, ACTIF 23 
Passif et avoir des actionnaires: 
Exigibilités: 
46,535,194 20, 307,047(2) (2) - Emprunts bancaires 24 
67,413,246 53,672,093(2) (2) - Comptes & payer 25 
31,726,148 25,228, 601(2) (2) = Dette courante 26 
Dette & long terme: 
14,965,111 30,015, 879(2) (2) 2 Hypothéques 27 
60,275,017 22, 339,035(2) (2) - Emprunts sur le matériel 28 
33,061,971 63,944, 521(2) (2) - Autres emprunts 29 
253,976, 687 215, 507, 176(2) (2) = Total, passif 30 
Avoir des actionnaires: 

8,795,179 10,449, 600(2) (2) - Capital-act ions 31 
103,428,025 63,261, 133(2) (2) - Bénéfices non répartis 32 
112,223,204 73,710, 733(2) (2) - Total, avoir des actionnaires 33 
366,199,891 289, 217,909(2) (2) = TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES 34 


ACTIONNATRES 


Voir note(s) & la fin du tableau 39. 
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TABLE 26. Employees and Their Compensation 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 


OO SSS 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- fcosse Brunswick 
Edouard 


No. fH 


1 | Establishments reporting No. 414 4(1) (1) to) 13 85 


Transportation employees: 


2 |Drivers (including su- No. 28,051 77(1) (1) 471 421 6,038 
pervisors) 

3 | Total compensation $ 789,555,819 1,782,064(1) (1) 10,730,344 7,822,016 153,869,815 

4 | Helpers No. renleoy - - 29 73 253 

5 | Total compensation $ 27,498,576 - - 524,075 1,270,000 5,419,827 

6 | Other No. 484 - - 7 20 89 

7 | Total compensation $ RIN SEAN - - 138,782 245,940 1,687,094 

8 | Equipment maintenance No. 5,497 10(1) (1) 86 j 121 1,309 
and garage employees 

9 | Total compensation . $ 140,431,271 204, 720(1) (1) 1,760,092 2,446, 743 31,588,564 

10 | Terminal and platform No. 11,702 58 - WE 440 2,264 
employees 

11 | Total compensation $ 274, 804, 583 916,238 - 1,472, 334 7,943, 389 54,536,566 

12 |Sales tariff and adver- No. 1,806 4 - Zi 54 345 
tising employees 

13 | Total compensation $ 49,622,147 80,000 - 512,850 1,249, 370 8,719,234 

14 |Administrative and other No. 059 49(1) (1) 149 263 1,489 
general employees 

15 | Total compensation $ 192,098, 389 891, 664(1) (1) 3,302,166 DGS 4,294 40,040, 326 

16 | Total number of employees 55,736 198(1) (1) 835 T.592 11,787 


17 | GRAND TOTAL COMPENSATION $ 1,483,982, 705 3,874, 686(1) 18, 440, 643 26,611,752 295,861,426 


See footnote(s) at end of Table 39. 


TABLEAU 26. Employés et leur rémunération 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


141 


12,403 


352,172,110 


188 


4,379,253 


129 


2,548, 555 


2,182 


56,458,041 


6,029 


141,400, 347 


941 


26,564,752 


2,648 


69, 370,080 


24,520 


652,893,138 


Voir note(s 


Manitoba 


16 


2,101 


58,183,627 


by) 


970,177 


144 


3,054,567 


356 


8,813,094 


1,013 


22,264, 456 


128 


3,438,765 


505 


12,238,688 


4, 286 


108,963, 374 


Saskat- 
chewan 


416 


10,799,472 


21 


400, 000 


40,000 


87 


2,012,564 


70 


1,872,827 


105, 380 


104 


2,471,618 


703 


17,701,861 


Alberta 


72 


3,140 


92,564,007 


224 


5,048,166 


50 


1,201,672 


782 


19,788,473 


857 


23,219,863 


155 


4,528,715 


987 


29, 363,236 


6,195 


175,714, 132 


British 
Columbia 


57 


Colombie- 
Britannique 


65(2) 


2,984(2) 


101, 632, 364(2) 


310 


9,487,078 


43 


1,055,310 


564(2) 


17, 358,980(2) 


899 2) 


21,178, 563(2) 


155(2) 


4,423,081(2) 


865(2) 


28, 786, 317(2) 


5,820(2) 


183,921,693(2) 


Yukon 


(2) 


(2) 


(2) 


(2) 


(2) 


(2) 


nbre 


nbre 


nbre 


nbre 


nbre 


nbre 


nbre 


Etablissements déclarants 


Employés affectés au transport: 


Chauffeurs (y compris les sur- 
veillants) 


Rémunération totale 


Aides 


Rémunération totale 


Autres 


Rémunération totale 


Employés & l'entretien du ma- 
tériel et du garage 


Rémunération totale 


Employés du terminus et de la 
plate-forme 


Rémunération totale 


Employés des ventes, des ta- 
rifs, et de la publicité 


Rémunération totale 


Employés de 1l'administration 
et autres 
Rémunération totale 


Nombre total d'employés 


TOTAL GENERAL, REMUNERATION 


10 


11 


12 


13 


15 


16 


17 


tableau 39. 


TABLE 27. Revenue Equipment Operated 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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See footnote(s 


at end of Table 39. 


— a a a 
Newfoundland Prince Edward Nova Scotia New Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre-Neuve Tle-du-Prince- Nouvel le-Ecosse Nouveau-Brunswick 
Edouard 
Bae Cer cme ar 
Owned Leased | Owned Leased | Owned Leased | Owned Leased | Owned Leased | Owned Leased 
Possé- Loués Possé- Loués Possé- Loués Possé- Loués Possé- Loués Possé- Loués 
dés dés dés dés dés dés 
No. Et 
al ein nnn iene InUmberm=snombre 
Straight trucks: 

1 | Van 7,088 166 34 - - - 63 84 157 1 2,096 24 

2 | Rack and flatbed 326 15 - - - - 3 1 1 - 51 - 

3 | Refrigerator 208 8 - - - - 8 8 6 - 29 - 
4 | Tank (dry) 9 - = = = es a s = < 2 = 

5 | Tank (liquids) 108 4 - - = = 3 = o = 7 4 

6 | Dump 192 29 - . - - - - 1 - 50 - 

7 | Other 242 ito, - - - - - 10 - - 10 - 

8 | Total 8,173 241 34 - - - 74 103 165 1 2,255 28 

Truck-tractors: 

9 | Linehaul tractors 12,409 1,128 20(1) - 1) - 173 108 162 2 2,417 86 
10 | City tractors 6,011 465 20 - - - 15 10 136 6 1,040 21 
11 | Total 18,420 1,593 40(1) - (1) - 188 118 298 8 3,457 107 

Semi-trailers (10 metres 

or less): 

12 | Van 5,108 331 24 - - - 100 - 55 - 122 7 
13 | Rack and flatbed 1,138 130 3 - - - 2 - 13 - 99 = 
14 | Refrigerator 746 118 - - - - 1 - 3 - 12 = 
15 | Tank (dry) 291 5 - - - - = is = = 2 = 
16 | Tank (liquids) 334 2 - - - - - - 4 - 26 = 
17 | Other 468 6 2 = = = = = : = 240 = 

Semi-trailers (over 10 

metres): 

18 | Van 22,299 2,658 65(1) 15 (1) - 248 127 418 18 4,257 233 
19 | Rack and flatbed 9,955 1,131 3(1) 10 cay - 36 5 187 - 1,406 38 
20 | Auto carriers 1,173 194 - - - - - = 44 = 184 44 
21 | Refrigerator 4,302 170 12(1) 16 (1) - 36 26 566 - 826 40 
22 | Tank (dry) 1,434 27 - - - - 56 - 46 - 66 = 
23 | Tank (liquids) 3,594 20 - - - - 63 9 135 - 730 - 
24 | Other 1,893 196 - - - - - - 63 - 226 x 
25 | Total 52,735 4,988 107(1) 41(1) (1) - 542 167 1,534 18 8,194 362 

Other revenue equipment: 
26 |Full trailers 989 28 - - - - - - - - 429 = 

27 | Container trailers 1,222 N25) 15 - - - 95 37 14 - 396 - 
28 | Dolly converters 1,949 66 - - - - 2 - 46 - 267 = 
29 | Other 684 - - - - - - ~ = = 57 = 
30 | Total 4,844 269 15 - - - 97 37 60 - 1,149 - 
31 | GRAND TOTAL 196(1) 41 497 
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TABLEAU 27. Matériel productif en service 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Ontario Manitoba Saskatchewan Alberta 
Colombie- Yukon Territoires | 
Britannique du Nord-OQuest 


—————_——_ 
Leased | Owned Leased Owned Leased | Owned Leased 


Leased Leased Leased | Owned 


Loués Loués Loués | Possé- |Loués | Possé- Loués Possé- | Loués Possé- | Loués 
dés dés dés dés 
number - nombre anes aeaaras | i 
Camions: 

3,162 20 376 1 136 1 421 1 643(2) 34 (2) - - - Fourgons 1 
110 1 26 - - - 24 - 111 13 - - - - Plats et 4 ridelles 2 
110 - - - - - BZ - 23(2) - (2) - - - Frigorifiques 3 

= <3 = = = = 6 - 1(2) - (2) - - lie Citernes (march. séches) | 4 

5 = = - - - 72 - 14(2) - (2) - - - Citernes (liquides) 5 

39 - 1 - = - 4 - 97 29 - - - - A benne | 6 
114 2) 21 - 5 - 22 - 70 - - - - - Autres ier 
3,540 30 424 1 141 1 581 1 959(2) | 76 (2) - - - Total 8 


Tracteurs routiers: 


5,584 522 798 60 247 - 1,900 | 244 1,108(2) | 106(2) (2) (2) - - Tracteurs-longue distance 7 
3,038 254 717 30 51 = 320 4 674(2) | 140 (2) - - - Tracteurs de ville 10 
8,622 776 Lea) 90 298 - 2,220 | 248 1,782(2) | 246(2) (2) (2) = - Total 1 6 


Semi-remorques (10 m&étres ou 


moins): 
1,843 OS. 924 193 48 - 1,027 - 965(2) 38 (2) - - - Fourgons 12 
193 13 323 | 104 6 = 220 se 279(2) 13 (2) - - = Plats et & ridelles 13 
68 - 167 98 30 - 125 - 340(2) 20 (2) - - - Frigorifiques | 14 
191 5 86 - - - 10 es 4(2) = (2) = - - | Citernes (march. séches) | 15 
115353 z. - - 4 - 109 - 38(2) - (2) - - - Citernes (liquides) | 16 
99 6 30 - - - 26 - 73(2) - (2) - - - Autres 17 


Semi-remorques (plus de 10 


metres): 

13,357 | 2,002 1,673 49 287 45 968 19 1,026(2) | 150 (2) = = - Fourgons 18 
3,161 744 Uy2t 31 182 - 2,312 |118 1,457(2) | 185 (2) = - - Plats et & ridelles 19 
856 66 - - =I) 3 4] - 85 84 - - - - Porte-automobiles | 20 
1,297 51 878 10 27 - 407 2 253(2) 25 (2) - = - Frigorifiques | 21 
241 25 189 - 39 - 740 - 57 2 - - - - Citernes (march. séches) | 22 
657 1 194 = 114 = 1,348 - 353(2) - (2) - - - Citernes (liquides) | 23 
655 180 430 - 54 - 238 - 227(2) 16 (2) = = - Autres 24 
22,771 | 3,198 | 6,105 | 485 791 «| 45 7,534 | 139 5,157(2) | 533 (2) - - - Total 25 

Autre matériel productif: 
138 ny 4 28 - - 349 - 69 - - ~ - 7 Remorques 26 
570 | 123 eaaed5 SS 29 | - 103(2) | - (2) 2 E : Porte-conteneurs | 27 
789 Qian 157(2) | 15 (2) - - - Diabolos 28 
115 74 - - - - Autres 29 
1,612 403(2) (2) = - - Total 30 
TOTAL GENERAL 31 


8, 301(2) | 870(2) 


TABLE 28. Fuel Consumption and Cost 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 414 4(1) (1) 9 13 85 
Canadian fuel: 
2 Gasoline L 84 160 641 580 994 - 1 229 309 1 654 604 24 732 595 
3 Diesel I 839 892 792 2 147 218(1) (1) 16 311 118 14 450 872 146 480 654 
4 Propane 5 508 048 - - - 26 000 2 422 969 
5 Total L 929 561 481 2 728 212(1) (1) 17 540 427 16 131 476 173 636 218 
United States fuel: 
6 Gasoline LE 26 963 - - - = = 
7 Diesel te 37 052 567 - - 109 777 - 7 599 436 
8 Total L 37 079 530 - - 109 777 - 7 599 436 
9 Total fuel cost (including fuel tax) $ 349,423,748 1,165,958(1) (1) 6,564,462 6,163,880 76,001, 267 
See footnote(s) at end of Table 39. 
TABLE 29. Estimated Annual Distance Travelled 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 414 4(1) (Gd) 9 13 85 
Straight trucks: 
2 Van km 203 608 755 1 255 360 - 3 927 346 7 074 701 60 219 454 
3 Rack and flatbed u 11 294 106 - - 193 976 50 000 1) 538: 915 
4 Refrigerator ws 11092 785 - - 1 680 718 344 802 886 248 
5 Tank (dry) uf 305 525 - - - - 37 014 
6 Tank (liquids) Yy 5 500 242 - - - - 360 U37 
7 Dump a 12 463 262 - - - 30,000 2 257 666 
8 Other " 10 288 692 54 716 - 270 000 - 77U 770 
9 Total My 254 553 365 1 310 076 - 6 072 040 7 499 503 66 070 104 
Truck-tractors: 
10 Linehaul tractors SR Saiby 47) 2 563 184(1) (1) 27 251 778 12 364 574 228 545 172 
11 City tractors Ly 302 041 730 964 113 858 949 9 646 013 46 481 096 
12 Total UL 476 556 909 3 527 297(1) (1) 28 110 727 22 010 587 275 026 268 
13. GRAND TOTAL te 731 110 274 4 837 373(1) (1) 34 182 767 29 510 090 341 096 372 


See footnote(s) at end of Table 39. 


TABLEAU 28. La consommation de carburant et son codt 


Catégorie I - Transporteurs 


par province 


ou territoire de domicile 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Ontario Manitoba pasate Alberta 
chewan 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
141 16 9 72 65(2) (2) - nbre Etablissements déclarants 1 
Carburant canadien: 
30 187 955 6 474 277 2 159 800 8 170 237 8 970 870(2) (2) - E Essence 2 
358 542 431 65 924 228 16 370 177 135 541 582 84 124 512(2) (2) - L Diesel 3 
1 204 698 345 394 12 000 338 500 1 158 487 - L Propane 4 
389 935 084 72 743 899 18 541 977 144 050 319 94 253 869(2) (2) - E Total 5 
Carburant des Etats-Unis: 
6 386 20 577 - - - - - i Essence 6 
15 889 974 3 361 450 - 72 Fee Tiey Jt SiH 19/5) ~ - L Diesel 7 
15 896 360 3 382 027 - 2 7154 757 7. 337 V5: - - ie Total 8 
144,815,855 26,304,714 6,819,099 45,012,149 36,576, 364(2) (2) - $ CoOt total du carburant (taxe comprise) 9% 
Voir note(s) a la fin du tableau 39. 
TABLEAU 29, Distance annuelle estimative parcourue 
Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Ontario Manitoba eke Alberta 
nen Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
141 16 9 72 65(2) (2) - nbre Etablissements déclarants 1 
Camions: 
82 241 800 8 997 612 4 461 460 14 198 585 21 232 437(2) (2) - km Fourgons 2 
3 396 125 260 312 - 1 126 558 4 728 220 - - : Plats et & ridelles , 
6 049 181 - - 1 410 301 721 533(2) (2) - . Frigorifiques 4 
= = - 180 000 88 511(2) (2) - Citernes (march. séches) 5 
305 766 - - 3 605 836 1 228 603(2) (2) - Ee Citernes (liquides) 6 
1 719 090 6 437 - 68 967 8 381 102 - - : \ benne L 
5 197 348 654 180 132 340 846 850 2 362 488 - - Autres 
98 909 310 9918 541 4 593 800 21 437 097 38 742 894(2) (2) = - Total 9 
Tracteurs routiers: 
480 208 917 93 269 005 26 285 911 208 231 448 95 795 190(2) (2) - z Tracteurs - ae distance i 
154 524 101 32 102 985 3 114 208 17 428 799 36 921 466(2) (2) - Trackeurs jdeswibie 
" 12 
634 733 018 125 371 990 29 400 119 225 660 247 132 716 656(2) (2) = Total 
" 13 
733 642 328 ©1135 290 531-33: 993 919-247 097 344 = 171 459 550(2) (2) - TOTAL GENERAL 


Voir note(s) & la fin du tableau 39. 


TABLE 30. Summary Statistics for Local and Off-highway Carriers 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 42(3) - - 
2 Total operating revenues $ 141,881,911(3) - - 
3 Local $ 84,394,016(3) - - 
4 Intercity $ 27,592, 764(3) = = 
5 Of f-highway $ 29,895,131 = = 
6 Total operating expenses $ 138, 237,261(3) - - 
7 Transportation expenses $ 89,716,833(3) - - 
8 Maintenance and garage expenses $ 14,097, 722(3) - - 
9 Terminal expenses $ 4,737, 658(3) - - 
10 Administration and general $ 29, 685,048(3) - - 
expenses 
11 Total number of employees 2,193(3) - - 
12 Total salaries and wages $ 60,018,572(3) - - 
13 Total assets $ 73,134,037(3) - - 
14 Total liabilities $ 52,566, 809(3) - - 
15 Total owner(s) equity $ 20,567, 228(3) - a 
16 Total equipment operated No. 2,923(3) - = 
17 Straight trucks L 877(3) = = 
18 Truck-tractors mu 708(3) - - 
19 Semi-trailers Ny 1,195(3) - = 
20 Other a 143(3) = > 
See footnote(s) at end of lable 39. 
TABLE 31. Summary Statistics for Intercity Carriers 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 372(3) 4(1) (1) 
2 Total operating revenues $ 3,732,589, 261(3) 21,106,592(1) (1) 
3 Local $ 228,594, 077(3) 1,991, 686 = 
4 Intercity $ 3,481,681, 695(3) 19,114,906(1) (1) 
5 Of f-highway $ 22,313,489 - - 
6 Total operating expenses $ 3,697,083, 640(3) 20, 350,852(1) (1) 
7 Transportation expenses $ 2,265,163,985(3) 14, 360,008(1) (1) 
8 Maintenance and garage expenses $ 341,238,258(3) 1,416, 485(1) (1) 
9 Terminal expenses $ 345,436, 766(3) 1,201,285 - 
10 Administration and general $ 745,244,631(3) 3,373,074(1) (1) 
expenses 
11 Total number of employees , 53,543(3) 198(1) GB) 
12 Total salaries and wages $ 1,423,964, 133(3) 3,874,686(1) (1) 
13 Total assets $ 2,085,494, 869(3) 7,346, 387(1) (1) 
14 Total liabilities $ 1,486, 331,614(3) 6, 369,958(1) (1) 
15 Total owner(s) equity $ 599,163,255(3) 976,429(1) (1) 
16 Total equipment operated No. 88, 340(3) 237(1) (1) 
17 Straight trucks " 7,537(3) 34 = 
18 Truck-tractors " 19, 305(3) 40(1) (1) 
19 Semi-trailers m 56,528(3) 148(1) (4) 
20 Other " 4,970(3) 15 is 


See footnote(s) at end of Table 39. 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
fcosse 


52,934, 682 
1,115,866 
51,818,816 


54,435,009 
34,612,026 
6,097,635 


2,390,814 
11,334,534 


835 
18,440,643 
22,707, 330 
20,473,066 

2,234, 264 


1,326 
177 
306 
709 
134 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


13(3) 


140,508, 952(3) 
62,050, 753(3) 
78,390,411 

67,788 


127,737,610(3) 
89,652, 518(3) 
8,414, 637(3) 


9,195, 275(3) 
20,475, 180(3) 


1,392(3) 
26,611,752(3) 
65,949, 420(3) 
45,125, 291(3) 
20,824, 129(3) 


2,084(3) 
166(3) 
306(3) 

1,552(3) 

60(3) 


Québec 


14 


47,000, 156 
37,194,084 
7,475,739 
2,330, 333 


45,907,999 
28,196,553 
5,338,115 


2,121,679 
10,251,652 


1,006 
25,902,110 
18,931,694 
13,796,949 

5,134,745 


Québec 


71 


595,726,187 
18,799,481 
574,212,548 
2,714,158 


628, 329,277 
342,110,967 
72,897,799 


68,267,975 
145,052,536 


10,781 
269,959,316 
346, 262, 269 
253, 164,003 
93,098, 266 


14,382 
1,828 
3,304 
8,140 
1,110 
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TABLEAU 30. Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux et opérant sur des chemins privés 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


25,006,851 
18,462,092 
5,814,917 

729, 842 


23,827,248 
14,175,117 
2,766,585 


1,252,848 
5,632,698 


409 
10,170,017 
10,914,667 
8,199, 206 
2,715,461 


Voir note(s 


Manitoba 


G) - 
(3) . 
(3) - 
G) - 


Saskat- 
chewan 


Alberta 


10 


37,229,993 
12,631,757 

6,989,473 
17,608,763 


37,325,758 
25,850, 768 
3,155,154 


675,950 
7,643,886 


341 
10,270,926 
26,878,114 
20,794, 229 

6,083,885 


514 
68 
133 
299 
14 


& la fin du tableau 39, 


TABLEAU 31. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interurbains 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


134 


1,571,056,026 
54,590,711 
1,513,832, 960 
2,632, 355 


1,558, 910,074 
933,437, 606 
134,062,561 


173,655,551 
317,754, 356 


24,111. 


642,723,121 
838,239,255 
571,475,845 
266,763,410 


40,081 
3,387 
9, 236 

25,703 
1,755 


Manitoba 


16(3) 


330, 123,933(3) 

9,113, 325(3) 

320,144, 717(3) 
865,891 


321,257, 764(3) 
212,978, 315(3) 
26,930, 745(3) 


29,133, 369(3) 
52,215, 335(3) 


4, 286(3) 
108,963, 374(3) 
167,711, 937(3) 
130,730, 909(3) 

36,981,028(3) 


9,454(3) 
425(3) 

1,605(3) 

6,590(3) 
834 


Saskat- 


chewan 2) 


9 

58,007,835 5 
1,823, 260 

54,777,519 4 
1,407,056 


56,486,543 4 
38,378,849 3 
6,202,476 


2,210,826 
9,694, 392 


703 
17,701,861 1 
25,148,147 3 
20,079,333 2 

5,068,814 1 


1,289 
142 
298 
836 

13 


Voir note(s) a la fin du tableau 39. 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
11 - - nbre €tablissements déclarants 
32,644,911 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
16,106,083 - = $ Locales 3 
Dig a Ney 652 - - $ Interurbaines 4 
9,226,193 - - $ Chemins privés 5 
31,176,256 - - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
21,494,395 - - $ Frais de transport 7 
2,837,868 - - $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
687,181 - - $ Frais de terminus 9 
6,156,812 ~ - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
437 - - Nombre d'employés 11 
13,675,519 - - $ Rémunération totale 12 
16,409,562 - - $ Total de l'actif 13 
9,776,425 = = $ Total du passif 14 
6,633,137 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
597 - - nbre Matériel productif en opération 16 
71 - - a Camions 17 
153 - - pi Tracteurs routiers 18 
214 - - m Semi-remorques 19 
59 & a " Autres 2U 
British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
lberta 
Colombie- Yukon. Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
No 
62 54(2) (2) - nbre Etablinsements déclarants 1 
19,451,100 443,673,954(2) (2) - $ Total, recettes d'exploitation 2 
34,908,765 44, 200, 230 - - $ Locales 3 
74,542, 390 394,847, 428(2) (2) - $ Interurbaines 4 
9,999,945 4,626,296 - - $ Chemins privés 5 
92,013,063 437,563, 448(2) (2) - $ Total, dépenses d'‘exploitation 6 
16,247,332 283, 386, 364(2) (2) - $ Frais de transport 7 
47,403, 732 37,812, 188(2) (2) - $ Entretien du matériel productif et 8 
frais de garage 
33,314,486 26,067,185(2) (2) = $ Frais de terminus 9 
95,047,513 90,297,711(2) (2) - $ Frais d'administration et frais 10 
généraux 
5,854 5, 383(2) (2) - Nombre d'employés 11 
65,443,206 170, 246,174(2) (2) - $ Rémunération totale 12 
39,321,777 272, 808, 347(2) (2) - $ Total de l'actif i 
33,182,458 205, 730,751(2) (2) = $ Total du passif 
06,139,319 67,077, 596(2) (2) - $ Total de l'avoir des actionnaires 
10,913 8,574(2) (2) - nbre Matériel productif en opération 3 
514 864(2) (2) = “2 Camions sp 
2,335 1,875(2) (2) = " Tracteurs routiers He 
7,374 5,476(2) (2) - se Semi-remorques 
690 359(2) (2) - “, Autres 20 


TABLE 32. Summary Statistics for Interprovincial Carriers 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 212 (4) (4) 11(4) 12 27 
2 Total operating revenues $ 2,795,996, 680 (4) (4) 61,578, 713(4) 136,583,277 353,087,546 
3 Intraprovincial $ 1,178, 396,799 (4) (4) 26,569, 028(4) 40,874,676 174,135, 364 
4 Interprovincial $ 1,329, 367,276 (4) (4) 31,710, 504(4) 86,921,225 161,957,755 
5 International $ 288,232,605 (4) = 3,299,181(4) 8,787,376 16,994,427 
6 Total operating expenses $ 2, 780,087,034 (4) (4) 62,975,658(4) 123,885,810 392,969,621 
7 Transportation expenses $ 1,679,200, 808 (4) (4) 41,248, 662(4) 87,324,411 199,473,227 
8 Maintenance and garage expenses $ 254, 885,697 (4) (4) 6,809 ,477(4) 8,202,535 47,724,829 
9 Terminal expenses $ 287,246,181 - - 2,390,814 DEA 7S) 51,422,436 
10 Administration and general $ 558,754,348 (4) (4) 12,526,705(4) 19,211,589 94,349,129 
expenses 
11. Total number of employees 40,207 (4) (4) 870(4) 1,313 6,765 
12 Total salaries and wages $ 1,064,029,829 (4) (4) 19,159,064(4) 24,349, 864 176,725,220 
13 Total assets $ 1,584,685, 335 (4) (4) 25,856, 476(4) 63,752,691 194,460,602 
14 Total liabilities $ 1,137, 265,451 (4) (4) 23,552, 366(4) 44, 156,020 145,002,507 
15 Total owner(s) equity $ 447,419,884 (4) (4) 2,304,110(4) 19,596,671 49,458,095 
16 Total equipment operated No. 64, 834 (4) (4) 1,409(4) 1,945 8,093 
17 Straight trucks Mf 5,562 - - 177 141 2233 
18 Truck-tractors i 13,454 (4) (4) 324(4) 275 1,747 
19 Semi-trailers i 42,047 (4) (4) 774(4) 1,470 4,619 
20 Other Mw 3,771 - - 134 59 504 
See footnote(s) at end of Table 39. 
TABLE 33. Summary Statistics for International Carriers 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 144 (4) = 5(4) 6 17 
2 Total operating revenues $ 1,894,152,968 (4) - 36, 328, 141(4) 114,537,975 71,475,725 
3 Intraprovincial $ 771,225,816 (4) Es 11,432, 832(4) 26,196, 506 32,975, 080 
4 Interprovincial $ 649,217,127 (4) x 21,596, 128(4) 79,554,093 4,895,936 
5 nternational $ 473,710,025 (4) - 3,299,181(4) 8,787,376 33,604,709 
6 Total operating expenses $ 1,858, 200,724 (4) - 37,391,628(4) 102, 307,513 69,088, 359 
7 Transportation expenses $ 1,188, 228,596 (4) - 23,852,917(4) 73,315,766 46,091,430 
8 Maintenance and garage expenses $ 156,822,252 (4) - 3,877, 747(4) DOI NOH 7,940,442 
9 Terminal expenses $ 157,802,719 - - 1,606,494 8,379,144 2,925,561 
10 Administration and general $ SS Yo NSMf (4) - 8,054,470(4) 14,713,496 12,130,926 
expenses 
11 otal number of employees 24, 682 (4) = 526(4) 981 880 
12 Total salaries and wages $ 677,211,205 (4) - 10,409, 210(4) 17,703,567 20,034,443 
13 Total assets $ 1,104,427,565 (4) 2 14,649,450(4) 54,348,231 32,325,395 
14 Total liabilities — $ 783, 699,654 (4) . 13,469,964(4) 38,325,734 21,681,635 
15 Total owner(s) equity $ 320,727,911 (4) 2 1,179, 486(4) 16,022,497 10,643,760 
16 Total equipment operated No. 45,406 (4) - 780(4) 1,424 1595: 
17 Straight trucks iY 2,185 - - N29; 76 164 
18 Truck-tractors " 10,091 (4) 2 181(4) 114 409 
19 Semi-trailers uy 30,863 (4) - 430(4) eae 861 
20 Other W 2,267 - - 40 55 161 


See footnote(s) at end of Table 39. 
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TABLEAU 32. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interprovinciaux 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


61 


1,040, 530,889 
416,171,161 
472, 427 , 603 
151,932,125 


1,037,908, 704 
597,852,834 
86,935,381 


137,851,002 
215,269,487 


16,642 
433,344, 365 
560,751,587 
386,767,048 
173,984,539 


26,149 
2,463 
5,649 

16,741 
1,296 


Manitoba 


14 


317,943,081 
48,519, 265 
246,918, 393 
22,505,423 


309, 460, 784 
205,066,436 
26,205,973 


28,421,466 
49, 766,909 


4,062 
104,498,778 
163,178,931 
127,288,857 

35,890,074 


9,137 
322 
1,573 
6,430 
812 


Voir note(s) & la fin du tableau 39. 


TABLEAU 33. Statistiques sommaires concernant les transporteurs internationaux 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


67 


876,442,847 
367,155,488 
204,874,815 
304,412,544 


880,029,213 
546, 334,515 
73,407,240 


86,111,101 
174,176, 357 


12,627 
343,771,749 
484,544,272 
341,716,176 
142,828,096 


23,371 
890 
5,778 
15,748 
955 


Voir note(s) 


Manitoba 


10(5) 


214, 409,919(5) 
37,929, 193(5) 
152,451, 584(5) 
24,029, 142(5) 


208,923, 398(5) 
137, 827,921(5) 
17,354, 165(5) 


19,109, 834(5) 
34,631,478(5) 


2,747(5) 
76,597, 466(5) 
117,938,095(5) 
91,419, 965(5) 
26,518, 130(5) 


6, 363(5) 
197 
1,127(5) 
4,716(5) 

323(5) 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
poaecn Alberta 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
g) 52 26(2) (2) - nbre €tablissements déclarants 1 
58,007,835 496,024,542 332,240, 797(2) (2) - $ Total, recettes d'exploitation 2 
28,729,727 276,905,266  166,492,312(2) (2) = $ Intraprovinciales 3 
27,754, 389 178,924,640 122,752, 767(2) (2) - $ Interprovinciales 4 
dooms, 40,194,636 42,995,718(2) (2) - $ Internationales > 
56,486, 543 469,779,931 326,619, 983(2) (2) - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
38,378,849 299,997,412 209, 858,977(2) (2) - $ Frais de transport 7 
6,202,476 45,164,929 27, 640,097(2) (2) - $ Entretien du matériel productif et 8 
frais de garage 
2,210,826 32,660,003 23,142, 359(2) (2) - $ Frais de terminus 9 
9,694, 392 91,957,587 65,978, 550(2) (2) - $ Frais d'administration et frais géné- 10 
taux 
703 5,579 LE PIES OD! = Nombre d'employés 1 
17,701,861 157,330,429 130,920, 248(2) (2) - $ Rémunération totale 12 
25,148,147 331,107,056  220,429,845(2) — (2) < $ Total de l'actif 13 
20,079,333 229,081,228  161,338,092(2) (2) E $ Total du passif 14 
5,068,814 102,025,828 59,091, 753(2) (2) - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
1,289 10,475 6, 337(2) (2) - nbre Matériel productif en opération 16 
142 488 606(2) (2) - nN Camions 17 
298 2,204 1,384(2) (2) - an Tracteurs routiers 18 
836 7,121 4,056(2) (2) - ue Semi-remorques 19 
if) 662 291(2) (2) - WJ Autres 20 
British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
pe Alberta 
EAE Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
NO 
(5) Ay 22(2) (2) - nbre Etablissements déclarants 1 
(5) 278,518, 376 302,439,985(2) (2) - $ Total, recettes d'exploitation 2 
(5) 145,998, 608 149,538,109(2) (2) - $ Intraprovinciales 3 
(5) 92,9255 12 93,519,439(2) (2) - $ Interprovinciales 4 
(5) 40,194,636 59, 382,437(2) (2) - $ Internationales 5 
(5) 261,428,159 299,032,454(2) (2) - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
(5) 168,201,976 192,604,071(2) (2) - $ Frais de transport 7 
(5) 23,570,314 26975525712) 42) - $ Entretien du matériel productif et 8 
frais de garage 
G5) 18,900,514 20,770,071(2) (2) - $ Frais de terminus 9 
(5) 50,755,355 60,885,075(2) (2) - $ Frais d'administration et frais géné- 10 
raux 
P loyés 11 
(5) FES Ea) 3,924(2) (2) - Nombre d'employ 
(5) 86,911,215 121,783,555(2) (2) - $ Rémunération totale ¢ 
(5) 194, 160,670 206,461,452(2) (2) - $ Total de l'actif rs 
(5) 124, 608, 642 152,477, 538(2) (2) = $ Total du passif : 14 
(5) 69,552,028 53,983,914(2) (2) - $ Total de l'avoir des actionnaires 
(5) 5,707 6,166(2) (2) - nbre Matériel productif en opération iG 
s 157 572(2) (2) - " Camions ‘a 
(5) 1,193 1,289(2) (2) - Tracteurs routiers be 
(5) 3,929 4,000(2) (2) - o Semi-remorques Me 
(5) 428 305(2) (2) - Autres 


& la fin du tableau 39. 


TABLE 34. Summary Statistics for Common Carriers 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 


66 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 320 4(1) (1) 6 8 64 
2 Total operating revenues $ 3,417,009,175 21,106, 592(1) (1) 40,776,340 127,627,912 511,991,817 
3 Total operating expenses $ 3, 395,971,421 20, 350,852(1) (1) 42,856,572 115,221,460 551,114,422 
4 Transportation expenses $ 2,061,447, 468 14, 360,008(1) a 26,585,326 81,518,539 292,107,186 
5 Maintenance and garage expenses $ 305,438,025 1,416,485(1) 1) 4,775,699 6,905,074 62,731,446 
6 Terminal expenses $ 337,327,016 1,201,285 - 2,390,814 9,013,804 65,649,675 
7 Administration and general $ 691,758,912 3,373,074(1) (1) Oe 128 17,784,043 130,626,115 
expenses 
8 Total number of employees 50,005 198(1) (1) 699 1,214 Dis} 
9 Total salaries and wages $ 1,330,021,888 3,874, 686(1) (1) 14,854,892 ZIP i257 248, 399,743 
10 Total assets $ 1,894, 460,279 7,346, 387(1) CD} 15,947,165 60,204,195 292,301,046 
11 Total liabilities $ 1,355,617,459 6, 369,958(1) 1) 15,772,497 42,336,040 215,619,020 
12. Total owner(s) equit $ 538,842,820 976,429(1) (1) 174,668 17,868,155 76,682,026 
quity 
13 Total equipment operated No. 82,623 237(1) (1) 1,036 1,826 12,957 
14 Straight trucks u Dg D2e 34 - 166 145 1,897 
15 Truck-tractors u 17,833 40(1) (1) 246 219 2,840 
16 Semi-trailers u 52,803 148(1) (1) 491 1,402 7,14U 
17 Other 3 4,665 15 - 133 60 1,080 
See footnote(s) at end of Table 39. 
TABLE 35. Summary Statistics for Contract Carriers 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
flerre= Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 94 - - 5) 5 21 
2 Total operating revenues $ 457,461,997 - - 12,158,342 12,881,040 130,734,526 
3 Total operating expenses $ 439,349,480 - - 11,578,437 12,516,150 123,122,854 
4 Transportation expenses $ 293,433,350 - - 8,026,700 Besa 979) 78, 200, 334 
5 Maintenance and garage expenses $ 49,897,955 - - 1422 1,956 1,509, 563 15,504,468 
6 Terminal expenses $ 12,847, 408 - - - 181,471 POTE S/S Eue) 
7 Administration and general $ 83,170,767 - - 2,229,801 269 N hor, 24,678,073 
expenses 
8 Total number of employees 5,731 - - 136 178 1,988 
9 Total salaries and wages $ 153,960,817 - - Bo 751 3,440,515 47,461,683 
10 Total assets $ 264,168,627 - - 6,760,165 5,745,225 72,892,917 
11 Total liabilities : $ 183,280,964 - - 4,700,569 2,789,251 51,341,932 
12 Total owner(s) equity $ 80,887,663 - - 2,059,596 2,955,974 21,550,985 
13 Total equipment operated No. 8,640 - - 290 258 2,595 
14 Straight trucks MY 1,092 - - 11 21 "386 
15 Truck-tractors 2,180 - - - 60 87 724 
16 Semi-trailers wy 4,920 - - 218 150 1,416 
> 
17 Other a 448 a a 1 a 69 


See footnote(s) at end of Table 39. 


TABLEAU 34. Statistiques sommaires concernant les transporteurs publics 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


121 


1,482, 669,004 


1,471, 923,861 
874,001,704 
123,727,922 


170,952,153 
303,242,082 


22,989 
611,719, 604 
799, 682,991 
546,145,993 
253,537,038 


38,148 
SROAG 
8,791 

24,593 
1,551 


Voir note(s 


Manitoba 


15 


327,222,488 


318,530,191 
211,215,573 
26,755,740 


29,133,369 
51,425, 509 


4,146 
107,004,778 
166,275,872 
129,528,798 

36,747,074 


9,319 
341 
1,590 
6,994 
834 


67 


Saskat- 
chewan 


39,143, 526 


38,173, 328 
24,912,079 
3,523,646 


2,210,826 
7,526,777 


521 
12,976,234 
17,782,285 
14,727,990 

3,054,295 


4 la fin du tableau 39, 


Alberta 


462,271, 


438,523, 
279, 333, 
42,697, 


31,313, 
85,178, 


oy 
146,227, 
288,637, 
201, 581, 
87,056, 


9, 


2, 
6, 


49 


764 


490 
845 
772 


114 
759 


218 
054 
658 
634 
024 


912 
516 
084 
712 
600 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britannique 


Yukon 


Yukon 


Northwest 
Territories 


Territoires 
du Nord- 
Quest 


47(2) 


404,199, 732(2) 


399,277, 245(2) 
257,413, 208(2) 
32,904, 241(2) 


25,461,976(2) 
83,497,820(2) 


5,221(2) 
161,793, 660(2) 
246, 282,680(2) 
183,535, 569(2) 

62,747,111(2) 


8, 232(2) 
879(2) 
1,829(2) 
5,137(2) 
387(2) 


TABLEAU 35. Statistiques sommaires concernant les transporteurs a forfait 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


20 


113,393,873 


110,813,461 
73,611,019 
13,101, 224 


3,956, 246 
20,144,972 


1,531 
41,173,534 
49,470,931 
33,529,098 
15,941,833 


2,575 
357 
607 

A376 
235 


oir note(s 


Manitoba 


4(5) 


21,765,754(5) 


21,040, 788(5) 
15,229, 512(5) 
2,853, 835(5) 


2,957, 441(5) 


322(5) 
6, 684, 223(5) 
8,801,927(5) 
6,553,454(5) 
2,248,473(5) 


468(5) 
95(5) 
119(5) 
246(5) 
8(5) 


la fin du tableau 


Saskat- 
chewan 


(5) 


(5) 


(5) 
(5) 
(5) 


(5) 


(5) 
(5) 
(5) 
(5) 
(5) 


(5) 
(5) 
(5) 
(5) 
(5) 


9. 


Alberta 


23 


94,409, 329 


90,815,331 
62,764,255 
7,861,114 


2,677,322 
17,512,640 


977 
29,487,078 
77,562,233 
52,395,053 
25,167,180 


1,515 
66 
384 
961 
104 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britannique 


(2) 


(2) 


(2) 
(2) 
(2) 


(2) 
(2) 


(2) 
(2) 
(2) 
(2) 
(2) 


(2) 
(2) 
(2) 
(2) 
(2) 


Yukon 


Yukon 


= nbre 


1 
new FAS 


' 
Rane w 


Etablissements déclarants 


Total, recettes d'exploitation 


Total, dépenses d'exploitation 

Frais de transport 

Entretien du matériel productif et 
frais de garage 

Frais de terminus 

Frais d'administration et frais 
généraux 


Nombre d'employés 

Rémunération totale 

Total de l'actif 

Total du passif 

Total de l'avoir des actionnaires 


Matériel productif en opération 
Camions 

Tracteurs routiers 
Semi-remorques 

Autres 


Northwest 
Territories 


Territoires 
du Nord- 
Quest 


18 


724119153 


69,462,459 
47,467,551 
7,745,815 


1,292, 390 
12,956, 703 


599 
22,128,033 
42,935,229 
31,971,607 
10,963,622 


939 
156 
199 
553 

31 


~ nbre 


' 
AH HOw 


' 
PAA LH 


Etablissements déclarants 


Total, recettes d'exploitation 


Total, dépenses d'exploitation 

Frais de transport 

Entretien du matériel productif et 
frais de garage 

Frais de terminus 

Frais d'administration et frais 
généraux 


Nombre d'employés 

Rémunération totale 

Total de l'actif 

Total du passif 

Total de l'avoir des actionnaires 


Matériel productif en opération 
Camions 

Tracteurs routiers 
Semi-remorques 

Autres 


NO 


NO 


TABLE 36. Summary Statistics for General Freight Carriers 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 


68 


ee 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 199(6) 4(6) - 6 4 56 
2 Total operating revenues $ 2,448, 320, 940(6) 21, 106, 592(6) 2 41,865,519 18,748, 532 495,315,670 
3 Local $ 159, 388, 462 1,991, 686 = 761, 328 342,620 45, 398, 173 
4 Intercity $ 2, 284, 742,992(6) 19,114, 906(6) z 41,104,191 18,405,912 449,682,110 
5 Of f-highway $ 4, 189, 486 = = = z 235,387 
6 Total operating expenses $ 2,462, 672,080(6) 20, 350, 852(6) 2 44,118,793 18,259, 838 534,242,087 
7 Transportation expenses $ 1,418,812, 204(6) 14, 360, 008(6) - 26,993,648 12,509,073 282,421,061 
8 Maintenance and garage expenses $ 213, 427,589(6) 1,416, 485(6) - 4,999,246 1,446,804 59,250,745 
9 Terminal expenses $ 295,531,856 1,201, 285 2 2,390,814 650, 701 65,891,590 
10 Administration and general $ 534,900, 431(6) 3,373,074(6) - 9,735,085 3,653,260 126,678,691 
expenses 
11. Total number of employees 40,402(6) 198(6) - 699 290 9,462 
12 Total salaries and wages $ 1,082,941, 062(6) 3,874, 686(6) - 15,740,565 6,571,235 240,712,101 
13 Total assets $ 1,338,224, 740(6) 7,346, 387(6) = 17,663,897 8,067,881 278,001,447 
14 Total liabilities $ 940, 964,872(6) 6, 369,958(6) - 16,649,243 4,866,720 202,894,510 
15 Total owner(s) equity $ 397,259, 868(6) 976,429(6) - 1,014,654 3,201,161 75,106,937 
16 Total equipment operated No. 61,596(6) 237(6) - 1,098 476 12,307 
17. Straight trucks " 7,371 34 = 159 90 2,099 
18 Truck-tractors iL 12,792(6) 40(6) - 246 i) Dyoo5 
19 Semi-trailers u 37,954(6) 148(6) - 564 262 6,761 
20 Other i 3,479 15 - 129) 5 912 
See footnote(s) at end of Table 39. 
TABLE 37. Summary Statistics for Forest Product, Dump and Bulk Liquid Carriers 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- lle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 68(7) - - 7) 4 10 
2 Total operating revenues $ 330,481, 769(7) - - 7) 24,128,518 69,181,431 
3 Local $ LN SoZ 595 G1) - - (7) 834,600 2,494,123 
4 Intercity $ 287,726, 561(7) = = (7) 23,293,918 66, 202,678 
5 Off-highway $ 15,422,677 - - - - 484,630 
6 Total operating expenses $ 317,098, 520(7) - - (7) 21,190,859 64,965,859 
7 Transportation expenses $ 220,514, 802(7) - - (7) 17,906, 709 41,749,641 
8 Maintenance and garage expenses $ 37,553,460(7) - - (7) 1,532,150 8,121,548 
9 Terminal expenses $ 6,182,082 - - - - 2,550,889 
10 es and general $ 52,848,176(7) - - (7) 1,752,000 12,543,781 
11. Total number of employees ; 3,780(7) - - (7) 90 USS: 
12 Total salaries and wages $ 96,112, 407(7) - - (7) 1,453,592 25,746,587 
13. Total assets $ 227, 637,990(7) 3 * (7) 13,800,131 45,714,820 
14 Total liabilities $ 170,288, 778(7) S = (7) 9,579,416 33,980,350 
15 Total owner(s) equity $ 57,349, 212(7) - - (@) 4,220,715 11,734,470 
16 Total equipment operated No. 6,229(7) - - (7) 208 1,313 
17 Straight trucks w 242 - - - 1 4 By4 
18 Truck-tractors " 1,887(67) - - (7) 21 436 
19 Semi-trailers " 3,948(7) - - (7) 
, 186 795 
20 Other WI 152 - = = e 30 


See footnote(s) at end of lable 39. 
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TABLEAU 36. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de marchandises générales 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


69 


1,182,222, 641 
52,608, 104 
1,129, 241,992 
372,545 


1,178, 536,475 
673,922,170 
91,820,085 


159,459,694 
253, 334, 526 


19,889 
529,291,576 
628, 323,945 
425,534,822 
202,789, 123 


31,081 
3,310 
6,577 

19,625 
1,569 


Voir note(s 


TABLEAU 37. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de produits 


Manitoba 


11 


200,492,141 
8,085,182 
191,541,068 
865,891 


195,949,984 
124,936,566 
15,402, 348 


20,783,353 
34,827,717 


2,916 
78,405,495 
98,049,443 
79,344,745 
18,704,698 


5,724 
360 
1,030 
3,982 
352 


4 la fin du tableau 39, 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


20 


77,291,942 
7,668,475 
68,962,423 
661,044 


74,999, 732 
50,455,848 
10,836,061 


1,949,695 
11,758, 128 


880 
21,292, 340 
48, 254,892 
32,229,254 
16,025,638 


Manitoba 


4(5) 


27,794,919(5) 
643, 355 

25,744, 508(5) 

1,407,056(5) 


27,728, 487(5) 
20,944, 909(5) 
2,821,857(5) 


276,077 
3,685, 644(5) 


268(5) 
7,513,994(5) 
19,851, 526(5) 
17,203, 303(5) 
2,648,223(5) 


595(5) 

6(5) 
150(5) 
439(5) 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Saskat- 
chewan ISOS Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
4 18 27 - - nbre Etablissements déclarants 1 
28,156,024 169,650,344 290,763,477 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
256,110 10, 360,944 39,584,315 - - $ Locales 3 
27,899,914 157,527,183 250,225,716 - - $ Interurbaines 4 
- 1,762,217 953,446 - ~ $ Chemins privés 5 
27,601,328 159,001,810 284,610,913 = = $ Total, dépenses d'exploitation 6 
16,733,080 86,895, 317 180,041,281 - - $ Frais de transport 7» 
2,568,464 15,402,146 21,121,266 = - $ Entretien du matériel productif et 8 
frais de garage 
2,094,170 23,460,175 19,600,074 - - $ Frais de terminus 9 
6,205,614 33,244,172 63,848,292 = = $ Frais d'administration et frais 10 
généraux 
426 2,449 4,073 - - Nombre d'employés 11 
10,808, 302 70,352,066 127,185,036 - - $ Rémunération totale 12 
12,860,674 108,183,843 179,727,223 - - $ Total de l'actif 13 
10,906,639 58,761,653 135,636,582 - o $ Total du passif 14 
1,954,055 49,422,190 44,090,641 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
725 4,062 5,886 - - nbre Matériel productif en opération 16 
131 398 790 - - a Camions 17 
140 827 1,278 - - uy Tracteurs routiers 18 
452 2,601 Spee) - - a Semi-remorques 19 
2 236 259 - - By Autres 2U 
forestiers, de déchargements et liquides en vrac 
British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Hee Alberta 
Enenan Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
NO 
(5) 14 16 - - nbre Etablissements déclarants 1 
(5) 80, 202,136 51,882,823 - - : ee recettes d'exploitation ; 
- 6,195,242 9,496,736 - = ocales 
(5) 63,399,329 40,123,705 - - $ Interurbaines 4 
@) 10,607,565 2,262, 382 - - $ Chemins privés 5 
(5) 77,628,599 50, 584,984 = - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
(5) 54,455,328 35,002, 367 = - $ Frais de transport 7 
(5) 8,539,695 5,702,149 = - $ Entretien du matériel productif et 8 
frais de garage 
= 751,804 653,617 - - $ Frais de terminus 9 
(5) 13,881,772 9,226,851 = = $ Frais d'administration et frais 10 
généraux 
5 = d'employés 11 
(5) 909 478 Nombre 
(5) 23,572,698 16,533,196 - = $ Rémunérat ion totale ye 
(5) 69,722,431 30,294,190 - - $ Total de 1l'actif - 
(5) 54,751,741 22,544,714 - - $ Total du passif es 
(5) 14,970,690 7,749,476 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 
(5) 1,387 1,012 - - nbre Matériel productif en opération “A 
(5) 59 80 - - Ly Camions 
(5) 515 212 - - ” Tracteurs routiers 18 
(5) 780 672 - - % Semi-remorques 19 
= 33 48 - - " Autres 20 


Voir note(s) & la fin du tableau 59. 
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TABLE 38. Summary Statistics for Other Carriers 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 147(6,7) (6) (6) 3(7) 5 19 
i 229,242 
t $ 1,095, 668,463(6,7) (6) (6) 11,069, 163(7) 97,631,902 78, 9 
; ihe eas $ "126, 267,100(7) = = 354,538(7) 60,873,533 8,101, 269 
4 Intercity $ 936, 804,906(6,7) (6) (6) 10,714,625(7) 36,690,581 65,803,499 
5 Of f-highway $ 32,596,457 = = z 67,788 4,324,474 
6 Total operating expenses $ 1,055,550, 301(6,7) (6) (6) 10,316,216(7) 88,286,913 75,029, 330 
7 Transportation expenses $ TD, 2533812(6,7) (6) (6) 7,618,378(7) 59,236,736 46, 136,818 
8 Maintenance and garage expenses $ 104, 354,931(6,7) (6) (6) 1,098, 389(7) 5,435,683 10,863,621 
: E. = 4,574 1,947,175 
9 Terminal expenses $ 48,460,486 - 8,544, 3947, 
10 Administration and general expenses §$ 187,181,072(6,7) (6) (6) 1,599,449(7) 15,069,920 16,081,716 
11 Total number of employees 11,554(6,7) (6) (6) 136(7) 1,012 1,170 
12 Total salaries and wages $ 304,929,236(6,7) (6) (6) 2,700,078(7) 18,586,925 29,402,738 
13. Total assets $ 592,766,176(6,7) (6) (6) 5,043,433(7) 44,081,408 41,477,696 
14 Total liabilities $ 427,644,773(6,7) (6) (6) 3,823, 823(7) 30,679,155 30,086,092 
15 Total owner(s) equity $ 165,121,403(6,7) (6) (6) 1,219,610(7) 13,402,253 11,391,604 
16 Total equipment operated No. 23,438(6,7) (6) (6) 228(7) 1,400 1,932 
17 Straight trucks iW 801 - - 18 75 132 
18 Truck-tractors i 5,334(6,7) (6) (6) 60(7) 166 593 
19 Semi-trailers HY 15,821(6,7) (6) (6) 145(7) 1,104 1,000 
20 Other iL 1,482 - - 5 55 207 
See footnote(s) at end of Table 39. 
TABLE 39. Form of Ownership 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
number - nombre 
Form of ownership: 
1 Sole owner 1 - = ~ 2 = 
2 Partnership 5 1 - - = = 
3 Incorporated 403 3(1) (1) 9 13 84 
4 Co-operative 2 - S es = 1 
5 Other 3 - = = x = 
6 TOTAL 414 4(1) (1) 9 B 85 


(1) Newfoundland and Prince Edward Island domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(2) British Columbia and Yukon domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(3) Local and off-highway carriers domiciled in New Brunswick and in Manitoba were grouped with respective intercity carriers to meet confidentiality 
requirements. 


(4) Newfoundland, Prince Edward Island and Nova Scotia domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(5) Manitoba and Saskatchewan domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(6) Other carriers domiciled in Newfoundland and in Prince Edward Island were grouped with respective general freight carriers to meet confidentiality 
requirements. 


(7) Forest, dump and bulk liquid carriers domiciled in Nova Scotia were grouped with respective other carriers to meet confidentiality requirements. 


TABLEAU 38. Statistiques sommaires concernant les autres transporteurs 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario Manitoba pack ate 

chewan 
52 3 3 
336,548, 294 112,180,934 19,507,750 
12,776,224 384,788 1,567,150 
321,443,462 111,796,146 17,940,600 
2,328,608 - - 
329,201,115 107,615,251 18,849,257 
223,234,705 75,404,022 13,338,587 
34,173,000 9,443,355 ZOD Tho 7 
13,499,010 8,073,939 116,656 
58,294, 400 14,693,935 2,496,817 
3,754 ike 180 
102, 309,222 25,415, 902 4,521,542 
172,575,085 53,823,031 8,275,410 
121,910,975 37,402,160 pees) 
50,664,110 16,420,871 Deye3p2f2 18115) 
7,928 3,282 417 
216 64 6 
2,268 462 121 
5,268 2,274 279 
176 482 aid 


Voir note(s) a la fin du tableau 39. 


TABLEAU 39. Forme juridique de propriété 


Alberta 


40 


306, 828,613 
30,984, 336 
260,605,351 
15,238,926 


292,708,412 
200,747,455 
26,617,045 


9,778,457 
55,565,455 


2,837 
81,789, 368 
188,293,617 
140,463,293 
47,830, 324 


5,978 
125 
q, 126 
4,292 
435 
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Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario Manitoba Saskatchewan 
number - nombre 
1 5 = 
9 ” = 
136 15 9 
2 1 - 
141 16 9 


Alberta 
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British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
22(2) (2) - nbre Etablissements déclarants 
133,672, 565(2) (2) - $ Total, recettes d'exploitation 
th s2Zou Zee - - $ Locales 
111,810,642(2) (2) - $ Interurbaines 
10,636,661 - - $ Chemins privés 
133,543, 807(2) (2) - $ Total, dépenses d'exploitation 
89,837,111(2) (2) - $ Frais de transport 
13,826,641(2) (2) - $ Entretien du matériel productif et frais 
de garage 
6,500,675(2) (2) - $ Frais de terminus 
23,379, 380(2) (2) - $ Frais d'administration et frais généraux 
1,269(2) (2) - Nombre d'employés 
40,203,461(2) (2) - $ Rémunération totale 
79,196,496(2) (2) = $ Total de l'actif 
57,325,880(2) (2) - $ Total du passif 
21,870,616(2) (2) - $ Total de l'avoir des actionnaires 
2,273(2) (2) - nbre Matériel productif en opération 
165(2) (2) - Camions 
538(2) (2) - " Tracteurs routiers 
1,459(2) (2) - i Semi-remorques 
111(2) (2) - uu Autres 
British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Colombie- Yukon Territoires 


Britannique 


1 
63(2) 
1 


65(2) 


(2) 


du Nord-Ouest 


Forme juridique de propriété: 
Propridtaire unique 

Société en nom collectif 

Société constitude en corporation 
Co-opérative 

Autres 


TOTAL 


NO 


We unN 


~n 


1U 


11 
12 
13 
14 
15 


16 
7 
18 
19 
20 


No 


VePunN = 


a 


- Se ATE =faousrdsone Abe Tearbo= 
(1) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés 4 Terre-Neuve et & 1'fle-du-Prince-Edouard ont été regrou 


pés. 
(2) Pour assurer 
(3) Pour assurer la confidentialité 
Manitoba ont été regroupés avec 
(4) Pour assurer la confidentialité 
Ecosse ont été regroupés. 
(5) Pour assurer la confidentialité 


(6) Pour assurer la confidentialité 


des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés en Saskatchewan e 
des données, les autres transporteurs domiciliés a Terre-Neuve et a l'Tle 
les transporteurs de marchandises générales. 
(7) Pour assurer la confidentialité des données, 
Ecosse on été regroupés avec les autres transporteurs. 


la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés en Colombie-8ritannique et au Yukon ont été regroupés. 
des données, les transporteurs locaux et opérant sur des chemins privés domiciliés au Nouveau-Brunswick et au 


les transporteurs interurbains. 


des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés & Terre-Neuve, a 1'Ile-du-Prince-Edouard et en Nouvel le- 


t au Manitoba ont été regroupés. 


les transporteurs de produits forestiers, de déchargement et liquides en vrac domiciliés en Nouvel le- 


-du-Prince-Edouard ont été regroupés avec 


TABLE 40. Operating and Income Accounts 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
number -— nombre 
1 Establishments reporting 963 2 7 31 28 215 
Operating revenues: 
2 Freight transportation revenues (long 722,631,858 9,873,512 6,746,926 25,828, 548 25,919,655 157,968,010 
distance over 24 kilometres) 
3 Freight transportation revenues (local 229,029,464 2,726,158 992,945, 4,894,047 1,395,545 53,879, 368 
24 kilometres and less) 
4 Storage and warehousing 4,721,073 - 16,628 ~ - 587,036 
5 Equipment rentals 3,566,998 15,000 = 498,262 59,975 513,020 
6 Other revenues (including subsidies) 4,532,752 481,222 203,927 753,969 664,648 1,899,230 
7 TOTAL OPERATING REVENUES 964,482,145 13,095,892 7,960,426 31,974,826 28,039,603 214,846,664 
Operating expenses: 
Transportation expenses: 
8 Salaries and wages of drivers and helpers 174,511,624 1,709,817 985%, 1.95 4,918,408 3,834,179 44,676,638 
9 Salaries and wages, other transportation 5,926,265 137,370 21,240 160, 766 54,198 1,247,046 
employees 
0 Fuel (including fuel tax) 133,596,308 2,041,602 1,464,795 5,319,534 5,675,947 37,454, 308 
1 Tires and tubes (including repairs and ZA oOo 343,875 199,294 808,744 854,104 5,419,714 
tenewals) 
2 Other operating supplies (e.g., oil, 2,803,329 80,576 38,274 119,936 129,198 889,916 
lubricants, anti-freeze) 
13 Vehicle rent with driver (broker oper- 145,494,725 1,342, 304 384,912 4,368,680 4,315,911 13,242,061 
ators) 
4 Vehicle rent without driver 15,460,215 331,469 46,038 389,642 591,031 2,377,722 
5 Purchased transportation (motor carriers) 9,752,261 340, 332 484,293 638,432 167,241 1,360, 506 
16 Purchased transportation (railroads) 211,490 - - - - - 
7 Purchased transportation (water carriers) S19 Os) 112,661 27,803 102,315 42,000 - 
8 Purchased transportation (airlines) 16,923 - - - - - 
19 Other purchased transportation (e.gq., 4,493,916 19), 925 120,908 seed 57,459 1,186,262 
driver overload) 
20 Vehicle licence and registration fees 15,616,736 165,227 84,495 461,643 407,989 4,011,902 
21 Depreciation of revenue equipment (trucks, 62,020,825 683,106 620,107 2,579,984 1,942,466 T3529 57 UZ 
tractors, trailers, etc.) 
22 Other expenses 19,701,888 466,711 461,020 513,533 879,162 4,704,168 
23 Total 611,883,923 USES UE) 4,938,972 20, 394, 748 18,950,885 130,299,955 
Maintenance of revenue equipment (trucks, 
tractors, trailers): ~ 
24 Salaries and wages, mechanics and main- 18,569,603 346,354 153,900 704,632 344,792 Dy 215,997 
tenance personnel 
25 Vehicle parts 48,355,034 818,539 395,626 2,555,087 1,486,790 12,007,495 
26 Purchased repair 34,585,914 508,963 306,469 1,142,640 1,670, 242 8,805,397 
27 Other operating supplies 1,583,993 23,382 882 55,977 10,121 594,081 
28 Other expenses 2,406,571 41,699 = 48,878 41,691 678,074 
29° Total 105,501,115 1,738,937 856,877 4,507,214 3,553,636 27, 300,644 


See footnote(s) at end of Table 55. 


Ontario 


257 


203,526, 392 
62,956,936 
1,719,212 


989,276 
379,578 


269,571, 394 


52,201,122 
1,919,720 


35,734,973 
5,646,844 


688,634 
36,499,993 
4,776,763 
3,292,598 
31 

21,079 
1,248,667 
4,746,297 
16,848,012 


5,013,421 


168,638,154 


5,583,045 


13,016,060 
8,528,141 
448, 936 
710,441 


28,286,623 


TABLEAU 40. Comptes d'exploitation et de revenu 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


number — nombre 


28 


27,183,580 
6,393,648 
855,137 
26,899 


34,459, 264 


5,601,168 
154,943 


4,923,764 
644,885 


75,637 
6,185,252 


681,638 
462,079 


978,771 
470,568 
1,810,660 


539, 380 


22,528,745 


516,655 


1,691,506 
1,073,708 
23,237 
35,072 


3,340,178 


Saskatchewan 


49 


48,667,319 
7,920,104 
258, 280 


72,625 
10,049 


56,928,377 


7,364,142 
135,410 


8,844,363 
1,478, 258 


170, 602 
13,269,803 
1,220,963 
60,511 
193, 242 
344,909 
1,221,129 
3,698,693 


926,389 


38,928,414 


1,108,317 


3,349,389 
1,083, 709 
82,408 
121,130 


5,744 953 


Alberta 


185 


134,733,931 
42,040, 696 
76,456 


911,074 
131,529 


177,893, 686 


28,737,451 
1,003,825 


19,034,652 
3,284,277 


407,341 
37,125,438 


2,645, 200 
2,231,045 


27,777 
203,689 
2,262,182 
12,582,154 


2,980,618 


112,525,649 


2,304,789 


8,399,392 
6,768,270 
219,667 
504, 328 


18,196,446 


Voir note(s) & la fin du tableau 55. 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britannique 


146 


77,428,557 
44,818, 352 
1,208, 324 


480,867 
8,600 


123,944,700 


23,769,808 
1,091,747 


12,226,639 
2,547,437 


195,134 
27,915,404 
2,342,424 
714,102 
18,217 
585,468 
16,923 
259,902 
1,711,813 
6,898,638 


3,106,379 


83,400,035 


2,160,299 


4,293,831 
4,408,221 
118,024 
225,258 


11,205,633 
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Yukon 


5(1) 


4,755, 448(1) 
1,011,865(1) 


5,767, 313(1) 


713,098(1) 


875,731(1) 
130,883(1) 


8,081(1) 
844,967(1) 


57,325(1) 
(hese? 


60,693(1) 
73,491(1) 
627,293(1) 


111,107(1) 


3,503, 791(1) 


131,223(1) 


341,319(1) 
290, 154(1) 
7,278(1) 


769,974(1) 


Northwest 
Territories 


Territoires 
du Nord- 
Quest 


(1) 


(1) 


no 


Etablissements déclarants 


Recettes d'exploitation: 


Recettes de transport de marchandises (lon- 
gue distance: plus de 24 kilométces) 

Recettes de transport de marchandises (lo- 
cal moins de 24 kilométres) 

Stockage et entreposage 

Location d'équipement 

Autres recettes (y compris les subventions) 


TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION 


Frais d'exploitation: 


Dépenses de transport: 


Traitements et salaices des chauffeurs et 
des aides 
Traitements et salaires des autres salariés 


Carburant (taxe comprise) 
Pneus et chambres & air 


Autres fournitures d'exploitation (ex., 
huile, lubrifiants, antigel) 

Véhicule loué avec chauffeur (chauffeurs con- 
tracteurs) 

Véhicule loué sans chauffeur 

Transport acheté (routier) 

Transport acheté (fercoviaire) 

Transport acheté (maritime) 

Transport acheté (aérien) 

Autre transport acheté (ex., chauffeur 
supplémentaire) 

Immatriculation des véhicules et frais d'en- 
registrement 

Ammoctissement du matériel productif (ca- 
mions, tracteurs, temorques, etc.) 

Autces dépenses 


Total 


Entretien du matériel productif (camions, 
tracteurs et remorques): 


Traitements et salaices 
Piéces de véhicule 
Réparations effectuées par quelqu'un d'autre 


Autres fournitures d'exploitation 
Autces frais d'entretien 


Total 


24 


25 
26 
27 
28 


29 


TABLE 40. Operating and Income Accounts - Concluded 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
dollars 
Terminal expenses: 
1 Salaries and wages, terminal and platform 7,060,275 141, 380 48,206 530,861 - 
workers 
2 Operating supplies and expenses 4,460,649 9,872 6,105 107, 804 26,133 
3 Other expenses 6,508, 746 70,200 - 282,799 27,566 
4 Total 18,029,670 221,452 54,311 921,464 53.699 
Traffic and sales expenses: 
5 Salaries and wages (including commissions) 2,751,288 - - 85,760 13,280 
6 Other expenses 4,259,815 46,993 ssh 68, 340 WB EPA 
7 Total 7,011,103 46,993 10,772 154,100 25,601 
Insurance and claims expenses: 
8 Salaries and wages 30, 680 - - - - 
9 Insurance and claims expenses 25,607,028 317,852 281,623 935,599 726,043 
10 Total 25,637, 708 317,852 281,623 935,399 726,043 
Administrative and general office expenses: 
11 Salaries and wages 49,094,171 518,904 414, 848 1,416,877 1,207, 386 
12 Unemployment insurance, pension funds and 52,998,472 573,790 332,616 1,594, 381 (Ria 
other employee benefits 
13 General supplies and expenses (e.g., post- 16,082,521 287,025 66,063 322,842 270,940 
age, stationery, etc.) 
14 Depreciation (buildings and equipment) 4,676,016 68,437 25,047 100,474 48,377 
15 Real estate and property taxes 2,830, 396 25,428 6,254 50,607 15,922 
16 Other expenses (professional, legal fees, 29,936, 311 690,037 177,372 1,083,258 678,324 
etc.) 
17 Total 155,617,887 2,163,621 1,022, 200 4,568,439 3,326,521 
18 TOTAL OPERATING EXPENSES 923,681,406 12,263,430 7,164,755 31,481, 364 26,636, 385 
Income account: 
19 Net motor carrier freight operating rev- 40, 800, 739 832,462 795,671 493,462 1,403,218 
enues 
20 Non-motor carrier revenue | 119,808, 709 342,100 156,118 14,782,141 53,610 
21 Non-motor carrier expenses 105,994,909 306,175 103, 386 13,168,442 27,735 
22 Non-operating revenue (interest, dividends, 19,992,093 102,698 36,040 6,328,096 381,210 
capital gains, etc.) 
23 Non-operating expenses (interest paid, 30,409,514 308,890 88,851 852,460 407,478 
capital loss, etc.) 
24 Profit (loss) for year, before income tax 44,197,118 662,195 7955592 7,582,797 1,402,825 
25 Provision for income taxes 11,536,049 199,267 158,593 2,326,889 302,569 
26 Net income transferred to retained earn- 32,661,069 462,928 636,999 5,255,908 1,100,256 


ings 


See footnote(s) at end of Table 55. 


Québec 


1,561,506 


990, 166 
1,164,138 


3,715,810 


922,946 
1,221,813 


2,144, 759 


14,080 
5,665,827 


5,679,907 


10,002,245 
12,930, 590 
3,810,967 
1,025,003 


667, 206 
6,982,231 


35,418,242 


204,559,317 


10,287,347 


14,403, 269 
11,834,252 
3,860,011 
6,722,105 
9,994,270 


2,170,493 
7,823,777 


Ontario 


2,706,199 


1,533,857 
1,516,476 


5,756,532 


1,084,655 
1,233,072 


2,317,727 


16,600 
6,875, 705 


6,892, 305 


14,900,128 
16,188, 661 
4,183,491 
1,387,478 


1,031,610 
7,171,090 


44,862,458 


256, 753,799 


12,817,595 


74,030,644 
66,824,779 
3,341,886 
8,138,537 
15,226,809 


3,958,064 
11, 268, 745 
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TABLEAU 40. Comptes d'exploitation et de revenu - fin 


British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba SeSNeli= Alberta 
chewan : Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord-Ouest 
dollars NO 
Frais de terminus: 
208,770 177,574 732,547 953,232 - - Traitements et salaires 
262,570 233,613 1,036, 356 252,299 1,874(1) (1) Fournitures et frais d'exploitation 2 
332,502 312,087 2,001,257 761,721 40 ,000(1) (1) Autres frais 3 
803,842 723,274 3,770,160 1,967,252 41,874(1) (1) Total 4 
Frais de vente et de trafic: 
17,652 140,934 332,029 154,032 - - Traitements et salaires 5 
96,553 146,034 1,007,675 396,850 19,392(1) (1) Autres frais 6 
114,205 286,968 1,339,704 550,882 19, 392(1) (1) Total 7 
Frais d'assurance et de réglements: 
2 ae = = = - Traitements et salaires 8 
781,056 1,137,516 Dee VAR EN! 3,314,605 239,171(1) (1) Dépenses d'assurances et de réclamations 9 
781,056 1,137,516 5,332,231 3,314,605 239,171(1) (1) Total 10 
Frais d'administration et Frais généraux: 
1,843,861 2,205,182 9,062,552 7,399,508 122 ,680(1) (1) Traitements et salaires 11 
1,710,044 2,305,578 8,692,296 7, 366,893 198,051(1) (1) Contributions patronales & 1'assurance- 12 
chémage, et aux caisses de pensions et 
autres avantages sociaux 
655,163 755,309 3,682,935 2,010,478 37, 308(1) (1) Fournitures et frais d'ordre général 13 
161,912 247 ,042 1,134,104 467,424 10,718(1) (1) Amortissement (b&timents et matériel) 14 
113,022 126,985 520, 333 269,829 3,200(1) - Imp6ts fonciers et taxes sur la propriété 15 
856,495 1,168,829 5,652,499 5,034,708 441 ,468(1) (1) Autres dépenses (frais professionnels, 16 
frais juridiques, etc.) 
5,340,497 6,808,925 28,744,719 22,548,840 813,425(1) (1) Total 7 
32,908 ,523 53,630,050 169 ,908 , 909 122,987,247 5,387 ,627(1) (1) TOTAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 18 
Compte des revenus et des dépenses: 
1,550,741 3,298,327 7,984,777 957,453 379 ,686(1) (1) Recettes nettes d'exploitation & titre de 19 
transport de marchandises pour compte 
d'autrui 
750,108 2,178,644 8,161,152 4,936,695 14,228(1) (1) Recettes d'activités diverses (autres que 20 
P transport routier de marchandises) 
1,138,584 2,162,549 6,416,585 4,012,422 - - Dépenses d'activités diverses (autres que 21 
transport routier de marchandises ) 
517,196 866,299 2,611,930 1,926,593 20,134(1) (1) Recettes diverses (intéréts, dividendes, 22 
gains de capital, etc.) 
936,202 1,769,278 6,907,760 3,862,360 415,593(1) (1) Frais divers (intéréts versés, perte de 23 
capital, etc.) 
743,259 2,411,443 5,433,514 (54,041) (1,545)(1) (1) Bénéfice (perte) pour l'année, avant 24 
l'imp6t sur le revenu 
221,427 492,395 1,134,149 559,531 12,672(1) (1) Provision pour 1'impét sur le revenu 25 
521,832 1,919,048 4,299,365 (613,572) (14,217)(1) (1) spe net reporté aux bénéfices non répar- 26 
is 


Voir note(s) & la fin du tableau 55. 
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TABLE 41. Balance Sheet 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- fle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- fcosse Brunswick 
Edouard 
Ne 
dollars 
Assets: 
Current assets: 
1. Cash on hand and in bank SS loi led 220,757 439,392 813,528 408 , 563 8,109,275 11,872,058 
2 Accounts receivable 117,090,541 2,881,296 824,613 4,579,531 1,681,593 27,689 ,654 34,879,178 
3 Prepaid expenses 11,182,938 178,781 28,616 604 ,574 345 ,871 2,863 ,032 3,284,118 
4 Materials and supplies inventory 17,945 ,004 139,282 51,000 135,209 177,750 3,233,863 9,730,780 
5 Other current assets 35,200 ,968 43,438 40,539 427,028 94,943 8,374,205 17,679 ,857 
6 Total current assets 216,592,602 3,463,554 1,384,160 6,559,870 2,708,720 50,270,029 77,445,991 
Fixed assets - Original cost (motor carrier 
freight business): 
7 Land and buildings 66,602 ,034 572,282 819,253 1,087,052 505,861 14,036,383 26,269 534 
8 Less accumulated depreciation 12,513,420 99,309 79 ,803 291,137 127,537 3,079 ,367 4,580,784 
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 550,298,588 5,505,865 4,674,206 17,375,552 14,799 ,630 129,913,923 154,755,739 
trailers, etc.) 
10 Less accumulated depreciation 341,331,787 2,883,638 2,905 ,699 10,134,135 8,775,351 80,105 ,468 101 ,494 ,838 
11. Equipment and other operating property 27,606 ,569 376,615 159,124 797,998 243,025 6,702 ,599 7,350,416 
(qarage, office, etc.) 
12 Less accumulated depreciation 14,383,557 159,900 91,957 302 ,697 154,814 3,971,691 3,957,528 
13. Fixed assets - Original cost (other than 68,820 ,649 11,800 - 38,789 ,083 587 2,304,316 21,312,854 
motor carrier business) 
14 Less accumulated depreciation 21,192,303 2,588 - 8,380,079 447 939,444 9,267,823 
15 Other gee (investments, -intangibles, 74,783,386 200 ,129 74,774 16,000,025 543,255 13,579,036 28,073,572 
etc. 
16 GRAND TOTAL ASSETS 615,282,761 6,984,810 4,034,058 61,501,512 9,742,929 128,710,316 195,907 ,133 
Liabilities and owners equity: 
Current liabilities: 
17. Bank loans 60,540,494 164,767 219,494 3,357,547 690,701 11,793,678 14,926,212 
18 Accounts payable 89 ,667 ,463 1,760,254 579,708 3,276,139 1,915,075 20 833,314 30,316,314 
19 Other current liabilities 86 652 ,646 1,758,960 590,059 8,632,824 1,680,301 16,597,291 24,064,122 
20 Total current liabilities 236 ,860 ,603 3,683,981 1,389,261 15,266,510 4,286,077 49,224,283 69 , 306 ,648 
21. Long-term debt 205,145,469 1,849 ,236 1,091,767 37,484,730 2,720,430 35,424,225 59,839,305 
22 Total liabilities 442 ,006 ,072 epee ey AU) 2,481,028 52,751,240 7,006 ,507 84 ,648 ,508 129,145 ,953 
Owner(s) equity: 
23 Capital stock 21,218,236 63,996 23,100 206 515 206 ,036 8,672,988 7,264,848 
24 Retained earnings 152,058,453 1,397 097) 1,529,930 8,543,757 2,530,386 35,388,820 59,496 , 332 
25 Total owner(s) equity 173,276,689 1,451,593 1,553,030 8,750,272 2,736,422 44,061,808 66,761,180 
26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNERS 615,282,761 6,984,810 4,034,058 61,501,512 9,742,929 128,710,316 195 ,907 ,133 


EQUITY 


See footnote(s) at end of Table 55. pee. SS A on i ie a a ie 
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TABLEAU 41. Bilan 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


eee 


British Northwest 
Columbia Territories 
: Saskat- 
Manitoba Alberta Yukon 
chewan 5 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
oO 
dollars s 
Actifs: 
Disponibilités: 
729,865 1,039,119 6,167,877 5,319,149 53,568(1) (1) Encaisse et dépéts 1 
4,079,994 6,224,143 21,798,031 11,886,763 565,745(1) (1) Comptes & recevoir 2 
322,166 473,283 SEE AIAN | 1,466,722 36,064(1) (1) Dépenses payées d'avance 3 
574,608 750,966 2,444,767 474, 386 232, 393(1) (1) Matériel et fournitures en stock 4 
1,217,700 904,946 3,323,509 3,092,283 2,520 - Autres disponibilités 5 
6,924, 333 9,392,457 35,313,895 22,239, 303 890, 290(1) (1) Total, disponibilités 6 
Immobilisations - Codt original (entre- 
prise de transport): 
2,143,363 2,680,881 11,660, 397 6,390,980 436,048(1) (1) Terrains et batiments 7 
506,075 618,721 2,065,344 986,325 78,998(1) (1) Moins amortissement accumulé 8 
20,652,607 ZI g2pilis 22D 103,520,696 67,891, 361 3,951,084(1) (1) Matériel productif (camions, tracteurs, 9% 
remorques, etc.) 
12,671,783 13,563,441 63,371, 368 43,052,896 2,373,170(1) (1) Moins amortissement accumulé 10 
709 , 237 Ch iepys 6,960, 600 LBS 7H Oi 38, 642(1) (1) Matériel et autres biens d‘'exploitation 11 
(garage, bureau, etc.) 
391,834 441,585 3,048,927 1,854,603 8,021(1) (1) Moins amortissement accumulé 12 
186,822 253,821 2,265,018 3,693,835 2,513(1) (1) Immobilisations - CoOt original (autres 13 
que pour l'entreprise de transport) 
68,641 65,709 1,125,062 1,341,026 1,484(1) (1) Moins amortissement accumulé 14 
1,126,608 1,453,232 7,747,481 5,455,598 529,676(1) (1) Autres éléments d'actif (placements, 15 
valeurs incorporelles, etc.) 
18,104,637 27, 260, 396 97,857, 386 61,793,004 3, 386, 580(1) (1) TOTAL GENERAL, ACTIF 16 
Passif et avoir des actionnaires: 
Exigibilités: 
1,975, 352 5,139,841 13,760,879 8,157, 200 354,823(1) (1) Emprunts bancaires 17 
4,073,126 4,038, 293 13,219,287 9, 554, lop 324,798(1) (1) Comptes & payer 18 
3,071,472 B,012,9 00 15,843,968 9,558,866 941,873(1) (1) Autres exigibilités 19 
9,119,950 13,091,044 42,824, 134 27,047,221 1,621, 494(1) q) Total, exigibilités 20 
5,609,905 9,001,137 29,105,555 21,088, 523 1,930,656(1) (1) Dette & long terme 21 
14,729,855 22,092,181 71,929, 689 48,135,744 3,552, 150(1) (1) Total, passif 22 
Avoir des actionnaires: 
e iS 3 
363,763 850, 543 1,617,997 1,948,037 413(1) (1) Capital-act ions 2 
24 
3,011,019 4,317,672 24,309,700 11,709,223 (165,983) (1) (1) Bénéfices non répartis 2 
25 
3,374,782 5,168,215 25,927,697 13,657, 260 (165,570) (1) (1) Total, avoir des actionnaires 
F ET AVOIR OES 26 
18, 104,637 27,260, 396 97,857, 386 61,793,004 3, 386, 580(1) (1) TOTAL GENERAL, PASSIF E 


ACT LONNAIRES 


Voir note(s) & la fin du tableau 55. 


TABLE 42. Employees and Their Compensation 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No 


10 


4N5) 


12 


13 


14 


13 


16 


17 


See footnote(s 


Establishments reporting 


Transportation employees: 


Drivers (including su- 
pervisors) 


Total compensation 


Helpers 


Total compensation 


Other 


Total compensation 


Equipment maintenance 
and garage employees 


Total compensation 


Terminal and platform 
employees 


Total compensation 


Sales, tariff and adver- 
tising employees 


Total compensation 


Administrative and other 
general employees 


Total compensation 


Total number of employees 


GRAND TOTAL COMPENSATION 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


$ 


at end of Table 55. 
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Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
963 fiz 7 
ORD) 107 53 
208, 720, 989 2,124, 422 77,289 
474 7 2 
6, 586, 032 70, 000 36, 000 
102 1 - 
1,946, 466 20, 000 - 
Ten 20 10 
22,407, 830 417, 307 185,420 
499 27} 4 
8,511, 161 170, 338 58, 080 
152 - - 
3, 292, 207 és A 
2,866 31 18 
59, 337, 700 625, 188 499, 820 
14,955 193 87 
310,802,385 | 3,427,255 | 1,956,603 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


31 


311 


5,771, 534 


14 


177, 526 


9 


163, 693 


49 


848, 954 


43 


639, 583 


103, 326 


91 


1, 707, 069 


523 


9, 411, 685 


New 
Brunswick 


Nouv eau- 
Brunswick 


28 


236 


4,570,270 


37, 000 


26 


415,411 


16, 000 


78 


1,454, 680 


344 


6,493, 361 


Québec 


215 


2,789 


53,714, 064 


88 


1,124, 244 


22 


409, 748 


321 


6, 304,817 


100 


1,908, 204 


55 


1,051, 247 


639 


12,063, 579 


4,014 


76,575, 903 


Ontario 


257 


2,930 


63, 229,493 


125 


1,573,776 


28 


466,757 


338 


6,727,197 


189 


3,221,478 


52 


1, 306, 825 


842 


18, 002, 756 


4,504 


94, 528, 282 


TABLEAU 42. Employés et leur rémunération 
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Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British 
Columbia 
Manitoba Saskat - Alberta 
chewan 
Colombie- 
Britannique 


308 413 1,429 1,144 
6,584,071 | 8,514,600 | 33,182,915 | 28,993,190 
27 26 158 24 
338,586 352,497 2,477,256 399,147 

1 9 3 29 

13,770 199,032 43,490 629,976 

34 72 123 108 
622,473 | 1,334,935 2,786,984 2,606,232 
16 13 57 50 
251,528 213,943 882,495 1,165,512 

1 8 17 12 

21,267 169,800 398,827 224,915 
108 145 531 374 
2,221,398 | 2,639,453 | 11,095,601 8,880, 351 
495 686 2,318 1,741 
10,053,093 | 13,424,260 | 50,867,568 | 42,899,323 


Voir note(s) a la fin du tableau 55. 


—— 


Yukon 


35(1) 


859,147(1) 


6(1) 


158,100(1) 


DE) 


147, 805(1) 


50(1) 


1,165,052(1) 


Northwest 
Territories 


Territoires 
du Nord- 
Quest 


(1) 


(1) 


(1) 


nbre 


nbre 


nbre 


nbre 


nbre 


nbre 


nbre 


Etablissements déclarants 


Employés affectés au transport: 


Chauffeurs (y compris les sur- 
veillants) 


Rémunération totale 


Aides 


Rémunération totale 


Autres 


Rémunération totale 


Employés @ l'entretien du ma- 
tériel et du garage 


Rémunération totale 


Employés du terminus et de la 
plate-forme 


Rémunération totale 


Employés des ventes, des ta- 
rifs, et de la publicité 


Rémunération totale 


Employés de 1'administration 
et autres 


Rémunération totale 


Nombre total d'employés 


TOTAL GENERAL, REMUNERATION 


NO 


11 


al 


13 


14 


15 


16 


17 
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TABLE 43. Revenue Equipment Operated 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada : Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 


No. 


DNS ND a eS ee Ee 


number - nombre 


Straight trucks: 
1 Owned 4,043 44 33 112 31 loa? 1,250 


2 Leased 104 1 - 2 5 12 38 


Truck tractors: 
3 Owned 6,451 65 51 265 206 1,569 2,022 


4 Leased 226 3) - 5 S) 43 64 
Semi-trailers (10 metres or less): 


5 Owned 11528) 2 ¢) 25 25 268 304 


6 Leased 28 - - - 1 ye 1 
Semi-trailers (over 10 metres): 


7 Owned 10,377 110 35 321 320 2,394 3,583 


8 Leased 463 13 - 6 19 64 157 


Full trailers: 
9 Owned 378 - 18 10 - 125 92 


10 Leased 9 - - - = = 5 


Container trailers: 


11. Owned 535 - - 721) 4 Ze 118 


12 Leased x) = = =: = 3 2s 


Dolly converters: 


13 Owned 240 1 - - - 55 60 

14 Leased - - = = = = = 
Other: 

15 Owned 82 - - - - 12 24 

16 Leased - - - - - = os 
Total 

17 Owned 23,345 222 146 828 586 6,019 7,453 

18 Leased 833 17 - 13 34 124 265 


See footnote(s) at end of Table 55. 
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TABLEAU 43. Matériel productif en service 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


eee 


British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba Sockets Alberta Yukon 
chewan : 
Co lombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 


No 
oe ee a ee aaa ee ee a 
number - nombre 


Camions: 
106 105 586 457 - - Possédés 1 
= 2 13 31 - - Loués Z 


Tracteurs routiers: 
213 351 969 702 38(1) (1) Possédés b} 


23 10 38 SH - - Loués 


+ 


Semi-remorques (10 métres ou 


moins): 
37 in) IRS) 101 Z - Possédées 5 
3 - n9 2 - - Louées 6 


Semi-remorques (plus de 10 


métres ): 
386 582 de 2Zo 1,068 SEHD) (1) Possédées 7 
7 50 70 77 - - Louées 8 
Kemorques: 
10 1 78 33 - - Possédées a 
= 3 = 1 = - Louées 10 


Porte-conteneurs: 


- 14 71 19 5 - Possédés 11 
= cs = - - - Loués 12 
Diabolos: 
8 14 ice 30 - - Possédés aS 
re “4 A ES 2 - Loués 14 
Autres: 
2, . 30 11 3 - - Possédés 15 
S a = = = - Loués 16 
Total 
1 
762 h72z/ 3,591 2,413 98(1) (1) Possédés Z 
33 65 140 142 = - Loués 18 


Voir note(s) & la fin du tableau 55. 


TABLE 44, Fuel Consumption and Cost 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


82 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- | Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 


1 | Establishments reporting No. 963 12 7 31 28 215 257 


Canadian fuel: 


2 | Gasoline L 46 942 614 537 740 385 067 2.554) 200 649 565 | 14 806 716 Ee TES WES) 
3 | Diesel L 289 931 834 By YAT) By27) 2 508 849 12 T7BE S17, | 15; 098FS80) 1.67 328.851 78 853 921 
4 | Propane L 1 904 438 - - - - AZT BZ 848 411 
5 | Total LE 338 778 886 | 4 385 261 2 893 916 | 15 129 718 | 13 747 945 | 82 308 329 93 497 481 
United States fuel: 
6 | Gasoline iL 46 235 - - - - - S80 997, 
7 | Diesel E 8 758 984 - 2 PKS 363 027 416 394 3 910 920 2 401 261 
8 | Propane u - - - - - - - 
9 | Total L 8 805 219 - 312 296 363 027 416 394 | 3 910 920 2 440 258 
10 | Total fuel cost (including $ 133,596,308 | 2,041,602 1,464, 795 5,319,534 | 5,675,947 | 37,454, 308 35, 734, 973 
fuel tax) 
Bel Shiota Leta ee 275) ee ee ee es =e 
See footnote(s) at end of Table 55. 


TABLE 45. Estimated Annual Distance Travelled 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Ca. * tee ce eee ee ene) eer. TO a eee 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- | Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 


1 | Establishments reporting No. 963 12 7 31 28 215 257 


Straight trucks: 


2 | Qwned km ‘hoa ChS3Sy 7/7/53) 1 720 454 847 200 UG ANEYS). SYe)5' () TABS Gio 46 657 666 42 803 118 

3 | Leased ‘ ut 2 782 614 15 358 - 95 835 254 862 354 476 1,029,570 
Truck tractors: 

4 | Owned MY 472 579 509 | 6 084 626 4 658 229 AS SIONGZ Sa ZA 4 515455 iSs 293" S69) 127 687 769 

5 | Leased a) 18 197 685 579 000 - 272 673 917 BOR 4 083 526 5 719 442 
Total 

6 | Owned W) 610 013 284 7 805 080 | 5 505 429 | 22 806 216 | 22 594 737 | 161 951 235 170 490 887 

7 | Leased My 20 980 299 594 358 - 368 508 | 1 172 163 4 438 002 4 748 812 

8 | GRAND TOTAL W 630 993 583 | 8 399 438 5 505 429 


23 174 724 | 23 766 900 | 166 389 ah 175 239 699 


See footnote(s) at end of lable 55. 


TABLEAU 44. La consommation de carburant et son codt 
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Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


28 


de Zope. 
10 654 262 


11 909 365 


682 985 


682 985 


4, 923, 764 


Manitoba 


28 


3 067 411 


18 804 692 
1599 627 


21 872 103 
V999)627 


23 471 730 


sas =i oe 
British Northwest 
Columbia Territories 
Saskat- 
eae Alberta : Yukon 
Co lombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
++ aos No 
49 185 146 5 (1) nbre Etablissements déclarants 1 
| 
Carburant canadien: 
1 403 414 Se yAO S57Ks} (ey (Ne S272 VTA GACH) 1 (1) L Essence 2 
2 Mee NS) S)S Sy UES Lpnoos F715 ZNO 5e BOA Wale) L Diesel 3 
- 689 030 194 215 - - L Propane 4 
24 576 728 56 214 838 31 926 710 2 ABB S95(19) |, (1) L Total u; 
Carburant des Etats-Unis: 
- - 7 238 - - L Essence 6 
280 248 344 278 47 575 - - L Diesel Wi 
- - - - - LU Propane 8 
280 248 344 278 54 813 - - L Total 9 
8, 844, 565 19, 034, 652 12, 226, 639 875, 731(1) | (1) $ Codt total du carburant 10 
(taxe comprise) 
| Ih 
Voir note(s) & la fin du tableau 55. 
TABLEAU 45. Distance annuelle estimative parcourue 
Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
SS ee ee eee een ae SSS ——= 
British Northwest 
Columbia Territories 
Saskat- Palpernta Yukon 
chewan Colombie- Territoires 
Brit annique du 
Nord-Ouest 
NO 
il ———— | ees — 
49 185 146 Sih. Vem nbre Etablissements déclarants 1 
| 
Camions: 
5 S44 259 20 870 689 12 484 011 - - km Possédés 2 
32 186 356 467 644 060 - - a Loués 5) 
Tracteurs routiers: 
39 003 813 75 990 106 41 442 033 3 852 706(1) | (1) m Possédés : 
1 683 346 392. 655 2470 0:15 - hae Loués 
Total 
42 348 052 96 860 795 53 926 044 3 852 706(1) | (1) 7 Possédés : 
LAR OE SY By VAM Pare 2 814 175 - - Loués 
44 063 584 100 389 917 56 740 219 3 852 706(1) | (1) U TOTAL GENERAL 8 


Voir note(s 


4 la fin du tableau 55. 


TABLE 46. Summary Statistics for Local and Off-highway Carriers 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- fle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 237 4(2) (2) 4 = 96 2 
2 Total operating revenues $ 213,673,301 3,128 ,878(2) (2) 5,025,285 - 50,358,763 57,411,478 
3 Local $ 145,137,838 2,510, 309(2) (2) 4,933,028 - 39,482 ,002 40,913,804 
‘) M) , 
4 Intercity $ 39,859,599 618,569(2) (2) 92,257 - 8,266,941 12,614,329 
5 Of f-highway $ 28,676,064 - - - - 2,609 ,820 3,883,345 
6 Total operating expenses $ 205,655,762 2,565 ,865(2) (2) 5,341,538 - 48,540,615 54,942 ,860 
7 Transportation expenses $ 1B, 917 5743 1,476,595(2) (ay 3,099,199 - 30,248 ,227 34,701,466 
8 Maintenance and garage expenses $ 22 ,388 ,006 261,,334(2)" (2) 1,148 ,892 - 5,701,487 6,111,138 
9 Terminal expenses $ 5,145,294 81,134 - 218 ,301 - 920 ,500 1,928 ,033 
10 Administration and general ex- $ 46,204,749 746 ,802(2) (2) 875,146 - 11,670,401 12,202 ,223 
penses 
11 Total number of employees 4,115 59(2) (2) 110 - A252 1,165 
12 Total salaries and wages $ 83,621,841 1,163,130(2) (2) 1,718,680 - 23,107,321 23,284,971 
13 Total assets $ 138,159,491 1,566,380(2) (2) 2,827,983 - 31,685,313 48 ,090 ,433 
14 Total liabilities $ 88 566,343 777,145(2) (2) 2,913,174 - 22 ,858 ,507 25,358,662 
15 Total owner(s) equity $ 49,593,148 1892552) (2) (85,191) - 8,826 ,806 22,731,771 
16 Total equipment operated No. 5,167 64(2) (2) 172 - 1,397 1,626 
17 Straight trucks " 1,728 DAG) (2) 32 - 584 485 
18 Truck-tractors i! deez 15(2) (2) 44 - 252 372 
19 Semi-trailers ui 1,831 24(2) () 78 - 349 AS 
20 Other My 376 - - 18 - 212 56 
See footnote(s) at end of Table 55. 
TABLE 47. Summary Statistics for Intercity Carriers 
Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- fle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- fcosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 726 9 6 27 28 159 205 
2 Total operating revenues $ 750 ,808 ,844 10,773,633 7,153,807 26,949 ,541 28 ,039 ,603 164 ,487 ,901 212,159,916 
3 Local $ 55,314,585 701 ,833 551,497 2,494,714 1,023,656 12,323,816 19,875,788 
4 Intercity $ 682,598 ,802 10,060 ,080 6,602,310 23,703,388 26,619,927 150,492,486 191,329,462 
5 Off-highway $ 12,895,457 Ae 20 - 751,439 396 ,020 A GTi 599 954 ,666 
6 Total operating expenses $ 718,025,644 10,345 ,835 6,516,485 26,139 ,826 26,636,385 156,018,702 201,810,939 
7 Transportation expenses $ 479,966,210 6,689,521 4,547,431 17,295,549 18,950,885 100,051,728 133,936,688 
8 Maintenance and garage expenses $ 83,113,109 “{Ab esi SVS) 798,951 3,358,322 3,553,636 2,599, oT 22,175,485 
9 Terminal expenses $ 12,884 ,376 140,318 54,311 703,163 53,699 231925510 3,828,499 
10 poten eer and general ex- $ 142,061,949 1,980 ,467 AS Se 792 4,782,792 4,078,165 31,572,507 41,870,267 
11. Total number of employees 10,840 147 74 413 344 2,782 3,339 
12 Total salaries and wages $ 227,180,544 2,607 ,482 1,613,246 7,693,005 6,493,361 53,468 ,582 71,243,311 
13 Total assets $ 477,123,270 6,227,820 3,224,668 58,673,529 Sve) 97,025 ,003 147,816,700 
oe Total liabilities — $ 353,439,729 5,041,182 2,195,918 49 ,838 ,066 7,006 ,507 61,790,001 103,787,291 
Total owner(s) equity $ 123,683,541 1,186 ,638 1,028,750 8,835,463 2,736,422 35,235,002 44,029,409 
16 Total equipment operated No. 19,011 186 135 669 620 4,746 6,092 
17 Straight trucks B 2,419 25 28 82 36 747 "303 
18 Truck-tractors it 5,445 55 49 226 215 1,360 1,714 
be Bee ners i 10,276 105 40 342 365 2,379 3,332 
ae 871 1 18 19 4 260 243 


See footnote(s) at end of Table 55. 
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TABLEAU 46. Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux et opérant sur des chemins privés 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


7,275,709 
6,140,364 
680,162 
455,183 


6,957,140 
4,612,652 
765,970 


55,778 
1,522,740 


140 
2,709,162 
2,679, 332 
2,022,658 

656,674 


124 
31 


Saskat- 
chewan 


8,499,249 
5,642,924 
2,856,325 


7,671,650 
4,993,774 
1,181,929 


183,828 
Teenie) 


136 
2,861,056 
4,370,355 
3,063,110 
1,307,245 


175 
47 
58 
67 

3 


Voir note(s) a la fin du tableau 55. 


TABLEAU 47. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interurbains 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


21 


27,183,555 
404,633 
26,778,922 


25,951, 383 
17,916,093 
2,574,208 


748 ,064 
4,713,018 


355 
7,343,931 
15,425,305 
12,707,197 
2,718,108 


671 
75 
183 
401 
12 


Voir note(s) a la fin du tableau 55. 


Saskat- 
chewan 


41 


48,429,128 
1,727,220 
45,999 ,186 
702,722 


45,958,400 
33,934,640 
4,563,024 


539 ,446 
6,921,290 


550 
10,563,204 
22,890,041 
19,029,071 

3,860,970 


1,117 
60 
303 
684 
70 


British Northwest 
Columbia Territories 
Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
48(3) 58 - (3) nbre Etablissements déclarants 1 
hi eae a 44,535,499 - G) $ Total, recettes d'exploitation 2 
,960,737(3) 25,954,670 = (3) $ Locales 3 
7,636,997 Ue }o aR sth) - - $ Interurbaines 
10,240,706 11,487,010 - - $ Chemins privés 5 
35,454,959 (3) 44,181,135 = (3) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
23,570,507(3) 29,215,293 - (3) $ Frais de transport 7 
3,641,188(3) 3,576,068 - (3) $ Entretien du matériel productif et frais 8 
; de garage 
627,251 1,150,469 - - $ Frais de terminus 9 
7,616,013(3) 10,259,305 - (3) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
542(3) 731 - (3) Nombre d'employés 11 
11,717 ,085(3) 17,060 436 - (3) $ Rémunération totale 12 
22,195,835(3) 24,743,860 = G3) $ Total de l'actaif 3 
14,545,355(3) 17,027,732 2 (3) $ Total du passif 14 
7 ,650,480(3) 7,716,128 - (3) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
670(3) 939 - (3) nbre Matériel productif en opération 16 
254 270 - - - Camions 17 
156(3) 282 - (3) a Tracteurs routiers 18 
199(3) 369 - (3) as Semi-remorques 19 
61 18 - - a Autres 20 
British Northwest 
Columbia Territories 
Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
NO 
138 88 4(1) (1) nbre Etablissements déclarants 1 
141,370,294 79,409 ,201 4,852,265(1) (1) $ Total, recettes d'exploitation 2 
10,547,529 5,567,083 96,816(1) (1) $ Locales 3 
126,653,828 69,603,764 4,755 ,449(1) (1) $ Interurbaines 4 
4,168,937 4,238,354 - - $ Chemins privés 5 
135,470,732 78 ,806 ,112 4,370,845(1) (1) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
89,634,632 54,184,742 2,824,301(1) (1) $ Frais de transport i 
14,658,463 7,629,565 666,769(1) (1) $ Entretien du matériel productif et frais 8 
: P de garage 
3,142,909 836,783 41,874 (1) $ Frais de terminus 9 
28,034,728 16,155,022 837,901 (1) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
A : 
r ' 11 
1.784 1,010 42 (1) Nombre d'employés 
39,242,288 25,838,887 1,073,247 (1) $ Rémunérat.ion totale if 
76,324,890 37,049,144 2,723,241 (1) $ Total de l'actif % 
58,502,538 31,108,012 2,433,946 (1) $ Total du passif 
17822352 5,941,132 289,295 (1) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
, ’ 
3,076 1,616 83 (1) nbre Matériel productif en opération 16 
"345 018 = - m Camions 17 
857 451 32 (1) i Tracteurs routiers 18 
1,703 879 46 (1) ¥ Semi-remorques 19 
a1 68 5 - F Autres 20 


TABLE 48. Summary Statistics for Interprovincial Carriers 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


86 


Newfound- Prince Nova 
land Edward Scotia 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- 
Neuve Prince- Ecosse 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 338 5 5 22 
2 Total operating revenues $ 385,165,991 6,409, 388 6,515,941 23,921,407 
3 Intraprovincial $ 226,640,460 3,703,813 1,378,121 15,493,925 
4 Interprovincial $ 112,023,145 Zo 2g 990 3,590,439 5,261,173 
5 International $ 46, 502, 386 107,585 1,547, 381 3,166,309 
6 Total operating expenses $ 368,241,878 6,082,881 5,913, 540 23,597,338 
7 Transportation expenses $ 250,914, 669 3,875,285 4,175,964 155,561, 5.13 
8 Maintenance and garage expenses $ 42,704,116 830,745 705, 362 3,540,704 
9 Terminal expenses $ 5,555,324 22,431 54,311 490,127 
10 Administration and general ex- $ 69,067,769 1,354,420 977,903 4,005,194 
penses 
11 Total number of employees 5,084 62 68 375 
12 Total salaries and wages $ 106,118,217 1,515,470 1,409, 343 6,652, 380 
13 Total assets $ 236,249,685 2,499,482 2,876,027 58,633,683 
14 Total liabilities $ 188,874,278 1,935,810 1,951,812 50, 366,836 
15 Total owner(s) equity $ 47,375,407 563,672 924,215 8,266,847 
16 Total equipment operated No. 8,942 93 121 618 
17 Straight trucks ie 949 10 25 74] 
18 Truck-tractors % 2,611 30 43 192 
19 Semi-trailers Me 5,074 D3: 35 321 
20 Other 308 - 18 34 
See footnote(s) at end of Table 55. 
TABLE 49, Summary Statistics for International Carriers 
Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova 
land Edward Scotia 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- 
Neuve Prince- Ecosse 
Edouard 
No, 
1 Establishments reporting No. 181 5E2)) C2) “a 
2 Total operating revenues $ 218,883, 360 4,745,830(2) (2) 10,483,458 
3 Intraprovincial $ 101,726,968 Apa oil 50862) CZ) 4,096,245 
4 Interprovincial $ 45,130,473 1,.939y556(2)" (2) 3,188,619 
5 International $ 72,025,919 1,654,966(2) (2) 3,198,594 
6 Total operating expenses $ 209,692,713 4,548,956(2) (2) 10,333,617 
7 Transportation expenses $ 148,133,532 3,060,816(2) (2) 6,964,634 
8 Maintenance and garage expenses $ 22,108, 332 SYA SCHGH C2) (P29) 1,204,864 
9 Terminal expenses $ 2,619,962 15,810 = 363,542 
10 Administration and general ex- $ 36,830,887 949,389(2) (2) 1,800,577 
penses 
11. Total number of employees 2,624 41(2) (2) 147 
12 Total salaries and wages $ 55,047,748 855,648(2) (2) 2,655, 358 
13 Total assets $ 105,680,984 2,326,106(2) (2) 5,133,932 
14 Total liabilities $ 77,594, 528 1,704,321(2) (2) 3,333,946 
15 Total owner(s) equity $ 28,086,456 621,785(2) (2) 1,799,986 
16 Total equipment operated No. 4,816 87(2) (2) 228 
17 Straight trucks u 382 6(2) (2) 7 
18 Truck-tractors Li} 1,506 33(2) (2) 78 
19 Semi-trailers se 2,790 O02). (2) 121 
20 Other a: 138 SCZ) C2) 12 


See footnote(s) at end of Table 55. 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


21 


22,893,654 
11,059,650 
8,830,901 
3,003, 103 


21,627,590 
15,362,004 
2,872,955 


45,589 
3,347,042 


270 
5,151,738 
7,903,118 
5,487,538 
2,415,580 


506 

31 
178 
297 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


11 


11,798, 416 
4,495,921 
3,408,926 
3,893,569 


11,071,409 
8,138,860 
1,368, 338 


22,472 
1,541,739 


122 
2,196,513 
4, 269, 841 
2,853,096 
1,416,745 


136 


Québec 


64 


69,780,817 
42,355,594 
16,252,759 
11,172,464 


65,250,927 
41,607,566 
9,296,042 


907, 338 
13,439,981 


1,130 
21,954, 219 
41,076, 364 
27,767,953 
13,308,411 


1,908 
282 
554 
981 

Hy 


Québec 


42 


50,313,828 
21,488,626 
6,058,036 
22,167, 166 


47,298,554 
32,415,133 
6,161,835 


651,368 
8,070,218 


657 
12,857,997 
24,487, 382 
16,991,831 
7,495,551 


1,272 
78 
430 
711 
53 


Ontario 


68 


84,234,180 
51,016,095 
19,499,998 
13,718,087 


81,665,857 
54,947,995 
8,625,998 


1,674,574 
16,417, 290 


1,260 
26,924,500 
42,122,805 
32,145,105 

9,977,700 


2,142 
249 
647 

1,215 

31 


Untario 


51 


66,903,794 
36,214, 254 
8,754, 146 
21,935, 394 


65,130,941 
45,101, 305 
6,770,856 


926, 686 
12,332,094 


879 
20,015,441 
32,203,807 
23,081,548 

9,122,259 


1,548 
146 
491 
880 

31 


TABLEAU 48. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interprovinciaux 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


—————— 


Manitoba 


13 


18,691,238 
7,354,587 
7,959,193 
3,377,458 


18,013,317 
12,682,204 
1,810,669 


352,109 
3,168,335 


288 
5,936,737 
7,585,502 
6,705,234 

880,268 


399 
55 
134 
232 
2 


Voir note(s 


TABLEAU 49. Statistiques sommaires concernant les transporteurs internat ionaux 


33 


39,645,176 
19,849,547 
15,313,458 


4,482,171 


37,514,286 
27,403,019 


3,749,259 


544,216 
5,817,792 


472 
8,741,635 


18,343,280 
15,905,611 


2,437 ,669 


& la fin du tableau 55. 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


1 


13,640,660 
6,275,368 
3,614,552 
3,750,740 


12,954,251 
9,422,247 
1,014,751 


149,550 
2,367,703 


157 
3,282,527 
8,930,031 
7,114,869 
1,815,162 


oir note(s 


a 


Saskat- 
chewan 


11 


17,201,334 
6,496,100 
6,223,063 
4,482,171 


15,900,789 
12,465,600 
1,247 ,686 


135,183 
2,052,320 


147 
2,558,325 
7,374,661 
6,524,021 

850,640 


319 
11 
85 

215 

8 


in du tableau 
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British Northwest 
Columbia Territories 
Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
No 
70(3) 37(4) (4) (3) nbre €Etablissements déclarants 1 
75 346 ,898(3) 37 ,727,292(4) (4) (3) $ Total, recettes d'exploitation 2 
51,326 ,467(3) 23,102 ,661(4) (4) (3) $ Intraprovinciales 3 
21,486 ,216(3) 11,231 ,018(4) (4) (3) $ Interprovinciales 4 
2,534,215(3) 3,393,613(4) - - $ Internat ionales 5 
71,217 ,632(3) 37,358 ,510(4) (4) (3) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
49 ,161,987(3) 26 ,137,332(4) (4) (3) $ Frais de transport Fi 
7 ,690,510(3) 3,581 ,872(4) (4) (3) $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
1,073 ,057(3) 391,572 - - $ Frais de terminus “st 
13,292 ,078(3) 7,247 ,734(4) (4) (3) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
791(3) 368 (4) (4) (3) Nombre d'employés 11 
18,442 ,887(3) 9 ,389,308(4) (4) (3) $ Rémunération totale 12 
39 ,721,252(3) 15,488,172(4) (4) G3) $ Total de l'actif 13 
32,527 ,950(3) 14,080 ,429(4) (4) (3) $ Total du passifl 14 
7,193, 302(3) 1,407 ,743(4) (3) (3) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
1,501(3) 730(4) (4) (3) nbre Matériel productif en opération 16 
109 62 - - " Camions 17 
414(3) 169(4) (4) (3) i, Tracteurs routiers 18 
933(3) 461(4) (4) (3) Ls Semi-remorques 19 
45 38(4) (4) - i" Autres 20 
British Northwest 
Columbia Territories 
Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
7 24 - - nbre Etablissements déclarants 1 
19,120,010 24,676,030 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
9,820,591 11,688,555 - - $ Intraprovinciales 3 
5,279,912 6,663,663 - - $ Interprovinciales 4 
4,019,507 6,323,812 - - $ Internat ionales 5 
18,046,197 24,407 ,999 - - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
13,366,775 17,198,162 - - $ Frais de transport 
1,601,889 ZS2VS Anz - - $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
63,121 292,230 - - $ Frais de terminus 9 
3,014,412 4,702,435 - - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
184 290 - - Nombre d'employés 1 
ie DO IAe Red 7,032,160 - - $ Rémunération totale 12 
9,205,210 11,750,014 2 2 $ Total de l'actif 13 
6,883,872 9,107,024 - - $ Total du passif 14 
2,321,338 2,642,990 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
301 493 = - nbre Matériel productif en opération 16 
10 79 = - x Camions 17 
102 117 - - ry Tracteurs routiers 18 
189 285 - = * Semi-remorques 19 
a 12 - - Ly Autres 20 


TABLE 50. Summary Statistics for Common Carriers 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


88 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 618(5) 9 6 24 16 107 188 
2 Total operating revenues $ 634,469, 862(5) 9,791,642 7,153,807 25,218, 387 17,823,447 105,937,946 201,698,031 
3 Total operating expenses $ 607, 747,833(5) 9,185,111 6,516,485 25,155,041 16,816,032 101,540,189 193,326,912 
4 Transportation expenses $ 402,785,479(5) 5,823,001 4,547,431 15,673,493 12,036, 318 63,909 , 862 126,771,899 
5 Maintenance and garage expenses $ 65,147,948(5) 1,230,157 798,951 Siskel al 2,188,695 12,619,963 20,101,160 
6 Terminal expenses $ 14,132,460 214,831 54,311 866,158 21,342 2,064,960 5,079, 360 
7 Administration and general ex- $ 125,681,946(5) qd 522 Le lita soZ 4,858,049 2,569,677 22,945,404 41,374,493 
penses 
8 Total number of employees 9,912(5) 163 74 462 213 2,093 3,414 
9 Total salaries and wages $ 204,297,495(5) 2,656,637 1,613,246 8,105,800 3,953,437 39,479,450 71,104,427 
10 Total assets $ 390,006, 364(5) 6,034,129 3,224,668 58,952,258 6,305,104 61,982,871 120,016,234 
11 Total liabilities $ 291,947, 730(5) 4,558,162 2,195,918 51,248,542 4,284,904 40,737,953 82,654,017 
12 Total owner(s) equity $ 98,058, 634(5) 1,475,967 1,028,750 7,703,716 2,020, 200 21,244,918 ZT, pOLy 217 
13 Total equipment operated No 16,205(5) 205 135 728 377 3,272 5,901 
14. Straight trucks ie 2,864 41 28 113 21 743 962 
15. Truck-tractors WD 4, 327(5) 52 49 225 134 851 1,545 
16 Semi-trailers 8,285(5) a2 40 353 218 1,435 3,193 
17 Other MD 7/38) - 18 37 4 243 201 
See footnote(s) at end of Table 55. 
TABLE 51. Summary Statistics for Contract Carriers 
Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 345(5) 4(2) (2) 7 12 108 69 
2 Total operating revenues $ 330,012, 283(5) 4,110, 869(2) (2) 6,756,439 10,216,156 108,908,718 67,873, 363 
3 Total operating expenses $ 315,933,573(5) 3,726, 589(2) (2) 6, 326, 323 9,820, 353 103,019,128 63,426, 887 
4 Transportation expenses $ 209 ,098,444(5) 2,343,115(2) (2) 4,721,255 6,914,567 66, 390,093 41,866,255 
5 Maintenance and garage expenses $ 40,353,167(5) 566, 706(2) (2) 749,873 1,364,941 14, 680,681 8,185,463 
6 Terminal expenses $ 3,897,210 6,621 - 55,306 Dlg SDT. 1,650,850 677,172 
7 Administration and general ex- $ 62,584, 752(5) 810,147(2) (2) 799,889 1,508,488 20,297,504 12,697,997 
penses 
8 Total number of employees, 5,043(5) 43(2) (2) 61 131 1,921 1,090 
9 Total salaries and wages $ 106,504,890(5) Hi REX @2)) (2) 1,305,885 2,539,924 37,096,453 23,423,855 
10 Total assets $ 225,276, 397(5) 1,760,071(2) (2) 2,549,254 3,437,825 66,727,445 75,890,899 
11 Total liabilities : $ 150,058, 342(5) 1,260, 165(2) (2) 1,502,698 2,721,603 43,910,555 46,491,936 
12 Total owner(s) equity $ 75,218,055(5) 499,906(2) (2) 1,046,556 716,222 22,816,890 29, 398,963 
13 Total equipment operated No. 7,973(5) 45(2) (2) 113 243 2,871 1,817 
14 Straight trucks hy 1,283 9(2) @) 1 15 588 326 
15 Truck-tractors wv 2,350(5) 18(2) (2) 45 81 761 541 
16 Semi-trailers ™ 3,822(5) 17(2) (2) 67 147 1,293 852 
17 Other ui 518 1 - - - 229 98 


See footnote(s) at end of lable 55. 


89 


TABLEAU 50. Statistiques sommaires concernant les transporteurs publics 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


21 


25,357, 569 


24,089, 366 
16,587,997 
2,432, 449 


703,457 
4, 365,463 


343 
6,927,811 
13,509,314 
11,407,535 
2,101,779 


639 
102 
168 
365 

4 


Voir note(s 


Manitoba 


9,101,695 


8,819,157 
5,940, 748 
907,729 


100,385 
1,870,295 


152 
3,125,282 
4,595, 323 
3,322,320 
1,273,003 


156 
4 
68 
68 


British Northwest 
Columbia Territories 
Saskat- 
Sree Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NG} 
31 132 79 5(5) (5) nbre Etablissements déclarants 1 
36, 345,377 125,815,771 73,560,572 5,767, 313(5) (5) $ Total, recettes d'exploitation vd 
33,965,669 118,936, 345 72,829,056 5, 387,627(5) (5) $ Total, dépenses d'exploitation 3 
24,912,282 78,846,450 DOs Zig o> 3,503,791(5) (5) $ Frais de transport 4 
3,571,067 12,042,219 5,635,972 769,974(5) (5) $ Entretien du matériel productif et frais 5 
de garage 
375,484 3,205,752 1,504,931 41,874 2 $ Frais de Cerwitide 6 
5,106,836 24,841,924 15,515,198 1,071,988(5) (5) $ Frais d'administration et frais qénéraux 7 
424 1,672 1,004 50(5) (5) Nombre d'employés 8 
7,945,571 36,460,160 24,885,904 1,165,052(5) (5) $ Rémunération totale 9 
16,486,542 70,662,199 29,446,465 3,386,580(5) (5) $ Total de l'actif 10 
14,264,171 52,069,134 24,975,244 3,552,150(5) (5) $ Total du passif 11 
De2225571 18,593,065 4,471,221 (165,570) (5) (5) $ Total de l'avoir des actionnaires 12 
793 2,667 1,390 98(5) (5) nbre Matériel productif en opération 13 
68 439 347 - - be Camions 14 
232 725 308 38(5) - ui Tracteurs routiers 15 
456 1,370 688 55(5) (5) * Semi-remorques 16 
37 133 47 5 - UH Autres 17 
a la fin du tableau 55. 
TABLEAU 51. Statistiques sommaires concernant les transporteurs & forfait 
Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
peek: Alberta Yukon 
Soe Colombie- Territoires 
Britannique du -Nord- 
Quest 
No 
18 53 67 (5) - nbre Etablissements déclarants 1 
20,583,000 52,077,915 50,384,128 (5) - $ Total, recettes d'exploitation 2 
19,664, 581 50,972,564 50,158,191 (5) - $ Total, dépenses d'exploitation 3 
, ’ , , , , - 4 
14,016,132 33,679,199 33,227,080 (5) - $ Frais de transport 
2,173,886 6,154,227 5,569,661 (5) - $ Entretien du matériel productif et frais 5 
; : : : de garage 
64,408 462,321 - - $ Frais de terminus ; , 6 
3 eyes Ma a0 10,899,129 (5) - $ Frais d'administration et frais généraux 7 
, , 
' és 8 
262 646 rey (5) - Nombre d'employ 
5,478, 689 14,407,408 18,013,419 (5) - $ Rénunéretion ae : 
10,773,854 27,195,187 32, 346,539 (5) - $ is os 1 wer : 
7,828,010 19,860,555 23,160,500 (5) 3 : oe ee ee de tionnaires 12 
2,945,844 7,334,632 9,186,039 (5) - $ Total de l'avoir des actio 
499 1,064 1,165 (5) - nbre Matériel productif en opération . 
39 "160 141 - - ie Camions i. 
129 282 425 (5) - a Tracteurs routiers : 
295 523 560 (5) c " Semi-remorques 6 
36 99 39 2 = # Autres 17 


16 


Voir note(s) & la fin du tableau 55. 


TABLE 52. Summary Statistics for General Freight Carriers 


Classes II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 315(6) 4 3 8 7 71 105 
2 Total operating revenues $ 332,916,991(6) 3,788,720 4,414,527 10,918,285 5,435,120 68,503,990 119,485,632 
3 Local $ 97,962,126(6) 2,279,299 93,616 4,431,128 238,263 24, 346,193 32,974,451 
4 Intercity $ 233,800,811(6) 1,509,421 4,320,911 6,487,157 5,196,857 43,811,934 86,482,016 
5 Off-highway $ 1,154,054(6) - - - - 345,863 29,165 
6 Total operating expenses $ 318, 061,838(6) 3,268,464 4,052,832 11,024, 286 5,299,625 66,110,130 112,980,668 
7 Transportation expenses $ 202,432,953(6) 2,015,611 2,740,718 6,582,292 3,702,220 40,603,536 71,985,857 
8 Maintenance and garage expenses $ 30,055,143(6) 296,813 526,767 1,670,164 664,038 6,623,707 10,688,776 
9 Terminal expenses $ 11,230,044(6) 205,642 54,311 706, 389 29,452 1,951,219 3,592,250 
10 Administration and general ex- $ 74,343,698(6) 750, 398 731,036 2,065,441 903,915 16,931,668 26,713,785 
9 , ’ 
penses 
11 Total number of employees 6,152(6) 96 44 233 98 1,580 2,224 
12 Total salaries and wages $ 123,085,493(6) 1,264,830 1,026,129 4,006,761 1,746,156 28,982,873 45,960,988 
13 Total assets $ 181,985,406(6) M292 2b 2,086,912 5,290,426 15325, 294, 43,188,002 71,644,318 
14 Total liabilities $ 136,131,478(6) 966,627 1,490, 486 4,680,020 971,014 31,387,455 49,879,523 
15 Total owner(s) equity $ 45,853,928(6) 325,605 596,426 610,406 352,280 11,800,547 21,764,795 
16 Total equipment operated No. 9,996(6) 85 89 335 167 2,365 4,009 
17 Straight trucks m 2,027 32 13 59 (ie 629 665 
18 Truck-tractors 2,425(6) 20 33 105 58 522 966 
19 Semi-trailers 4 4,710(6) 32 25 136 82 854 2,182 
20 Other a 834 1 18 35 4 360 196 
See footnote(s) at end of Table 595. 
TABLE 53. Summary Statistics for Forest Product, Dump and Bulk Liquid Carriers 
Classe II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Untario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 283(6) EA) C72) 12 12 66 59 
2 Total operating revenues $ 259, 865,632(6) 6,078,457(2) (2) 10,556,954 12,834,040 63,301,173 58,994,441 
3 Local $ 50,647,773(6) 1, 19459202). C2) 1,478,329 380,015 12,319,928 12,201,527 
4 Intercity $ 179,898, 641(6) 4,883,865(2) (2) 8,554,865 12,058,005 47,944,765 42,623,277 
5 Off-highway $ 29,519,218) - - 523,760 396,020 3,036,480 4,169,637 
6 Total operating expenses $ 246,691,177(6) 5,734,474(2) (2) 10, 393, 307 11,914, 869 60,758,129 53,575,530 
7 Transportation expenses $ 167,808, 725(6) BmOZ Iho o(2)) (2) 6,767,612 8,474,673 40,461,061 37,003,542 
8 Maintenance and garage expenses $ 33,549 ,062(6) 741,890(2) (2) 1,620,505 1,589,846 9,410, 188 7,393,330 
9 Terminal expenses $ 1,929, 358(6) 15,810 - 159,475 22,472 408,046 439,053 
10 Administration and general ex- $ 43,404 ,032(6) W247 5659 C2)0 C2) 1,845,715 1,827,878 10,478,834 8,739,605 
penses 
11 Total number of employees 3,697(6) 61(2) (2) 151 142 989 846 
12 Total salaries and wages $ 76,597,940(6) Wi, p76, 2062) 1(2)) 2,836,496 2,850,751 17,860, 743 17,564,403 
13. Total assets $ 195,089,912(6) 3,759,948(2) (2) 5,965,552 4,776, 363 38,009,653 76,476,922 
14 Total liabilities $ 122, 767,432(6) 2,656,132(2) (2) 3,781,188 3,135,440 22,020,831 44,988,142 
15 Total owner(s) equity $ 72,322,480(6) 1,103,816(2) (2) 2,184, 364 1,640,923 15,988,822 31,488,780 
16 Total equipment operated No. 5,265(6) 93(2) (2) 302 235 1,352 1,154 
17 Straight trucks ul 884 12(2) (2) 13 2 252 262 
18 Truck-tractors " 1,717(6) 28(2) (2) 101 82 409 359 
19 Semi-trailers mn 2,540(6) SSeye (C2) 188 151 645 503 
20 Other my 124 - - - - 46 30 


See footnote(s) at end of Table 55. 
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TABLEAU 52. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de marchandises générales 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


au 


Manitoba 


16 


16,751,982 
5,207 ,943 
11,544,039 


15,674,210 
10,290,837 
1,441,995 


606 ,008 
3,335,370 


310 
5 298,444 
9,851,408 
7,944 ,366 
1,907,042 


466 
102 
127 
227 

10 


Saskat- 
chewan 


11,259,836 
880,086 
10,379,750 


10,762,419 
7,134,173 
1,161,567 


398,432 
2,068,247 


195 
3,516,972 
5,251,413 
4,661,802 

589,611 


344 
58 
90 

164 
32 


Alberta 


46 


44,535,630 
8,307,341 
35,665 ,476 

562,813 


41,754,317 
25,490,502 
3,793,414 


2,133,296 
10,337,105 


702 
14,883,801 
24,355,866 
19,184,939 

5,170,927 


1,219 
185 
316 
595 
123 


British 
Columbia 
Yukon 
Colombie- 
Britannique 
42 5(6) 
42,055,956 5,767,313(6) 
18,191,942 1,011,864(6) 
23,647,801 4,755 ,449(6) 
216,213 - 
41,747,260 5,387 ,627(6) 
28,383,416 3,503,791(6) 
2,417,928 769 ,974(6) 
sents he aiava| 41,874(6) 
9,434,745 1,071,988 (6) 
620 50(6) 
15,233,487 1,165,052(6) 
14,314,955 3,386,580(6) 
11,413,096 3,552,150(6) 
2,901,859 (165,570) (6) 
819 98(6) 
261 - 
150 38(6) 
358 55(6) 
50 5 


Northwest 
Territories 


Territoires 
du Nord- 
Ouest 


Voir note(s) & la fin du tableau 55. 


TABLEAU 53. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de produits forestiers, de déchargements et 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Yukon 


(6) 


(6) 
(6) 
(6) 


(6) 
(6) 


(6) 
(6) 
(6) 
(6) 


(6) 
(6) 


(6) 


(6) 


NO 
- nmbre Etablissements déclarants 1 
- $ Total, recettes d'exploitation 2 
= $ Locales 3 
= $ Interurbaines 4 
= $ Chemins privés 5 
- $ Total, dépenses d'exploitation 6 
- $ Frais de transport 7 
- $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
- $ Frais de terminus 9 
- $ Frais d'administration et frais généraux 10 
- Nombre d'employés 11 
- $ Rémunération totale 12 
- $ Total de l'actif 13 
- $ Total du passif 14 
= $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
- nbre Matériel productif en opération 16 
= a Camions 17 
- a Tracteurs routiers 18 
- Us Semi-remorques 19 
= i Autres 20 
liquides en vrac 
Northwest 
Territories 
Territoires 
du_Nord- 
Quest 
No 

(6) nbre Etablissements déclarants 1 
(6) $ Total, recettes d'exploitation 2 
(6) $ Locales 3 
(6) $ Interurbaines 4 

- $ Chemins privés 5 
(6) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
(6) $ Frais de transport 7 
(6) $ Entretien du matériel productif et frais 8 
(6) $ Frais de terminus 9 
(6) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
(6) Nombre d'employés 1 
(6) $ Rémunération totale 12 
(6) $ Total de l'actif 13 
(6) $ Total du passif 14 
(6) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
(6) nbre Matériel productif en opération 16 

- e Camions 7 
(6) 4 Tracteurs routiers 18 
(6) m Semi-remorques 19 


British 
Columbia 
Manitoba aaok et Alberta 
enenen Colombie- 
Britannique 
5 19 41 64 
5,033,144 18,345,203 40,179,582 44,542,638 
1,337,054 4,775,649 9,089,660 7,871,019 
3,240,907 13,569,554 24,349,710 22,673,693 
455,183 = 6,740,212 13,997,926 
4,932,934 17,108,059 38,144,501 44,129,374 
3,396,081 12,244,875 26,790,562 29,041,184 
655,159 2,175,703 4,487,079 5,475,362 
64,811 149 ,962 497,962 171,767 
816,883 2,537,519 6,368,898 9,441,061 
58 249 491 710 
1,329,934 5,016,783 10,369,087 17,193,466 
2,743,978 10,371,996 22,082,540 30,902,960 
1,794,316 7,564,312 14,823,322 22,003,749 
949 ,662 2,807,684 R259 52-18 8,899,211 
82 386 639 1,022 
1 40 182 120 
33 133 159 413 
40 190 281 489 
8 23 7 - 
Voir note(s afin du tableau >>. 


Autres 


TABLE 54. Summary Statistics for Other Carriers 


Class Il - Carriers by Province or Territory of Domicile 


92 


Québec 


83, 
15, 
Gis 


77, 
49, 
its 


1, 
15, 


29, 
47, 
3, 
16, 


78 


041,501 
139,697 
002,728 
899,076 


691,058 
235,358 
266,749 


356,545 
832,406 


1,445 
732,287 
512,661 
240,222 
272,439 


2,426 
450 
681 

1,229 

66 


Québec 


Ontario 


2D, 


91,091,321 
15,613,614 
74,838,498 

639,209 


90,197,601 
59,648,755 
10,204,517 


1,725,229 
18,619, 100 


1,434 
31,002,891 
47,785,893 
34, 278, 288 
13,507,605 


2,555 
361 
761 

1,360 

73 


Untario 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 365 7(2) (2) 11 9 
2 Total operating revenue $ STA OID ee 2z 6,774,614(2) (2) 10,499,587 9,770,443 
3 Local $ 51,842,524 196,132(2) (2) 1,518, 285 405,378 
4 Intercity $ 308,758,749 6,566,762(2) (2) 8,753,623 9,365,065 
5 OF f-highway $ 11,098, 249 11,720 2 227,679 A 
6 Total operating expenses $ 358,928, 391 6, 372,415(2) (2) 10,063,771 9,421,891 
7 Transportation expenses $ 241,642, 245 4,328,083(2) (2) 7,044,844 6,773,992 
8 Maintenance and garage expenses $ 41,896,910 4,030, 344(2) (2) 1,216,545 WEE). ey 
9 Terminal expenses $ 4,870, 268 - - 55,600 Da titD 
10 Administration and general ex- $ 70,518,968 1,013,988(2) (2) 1,746,782 1,346,372 
penses 
11. Total number of employees 5,106 79(2) (2) 139 104 
12 Total salaries and wages $ 111,118,952 1,516,622(2) (2) 2,568,428 1,896,454 
13 Total assets $ 238,207,443 3,879,776(2) (2) 50,245,534 3,643,272 
14 Total liabilities $ 183,107,162 2,901,000(2) (2) 44, 290,032 2,900,053 
15 Total owner(s) equity $ 55,100,281 978,776(2) (2) 5,955,502 743,219 
16 Total equipment operated No. 8,917 118(2) (2) 204 218 
17 Straight trucks ra 1,236 21(2) (2) 42 11 
18 Truck-tractors N 2D D) 38(2) (2) 64 75 
19 Semi-trailers u 4,857 59(2) (2) 96 132 
20 Other " 289 - - 2 - 
See footnote(s) at end of Table 55. 
TABLE 55. Form of Ownership 
Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
A a ee eae ee Ea A A 8 ee oe ee eS ee ee 
Form of ownership: 
1 Sole owner 25 1 - 1 
2 Partnership 16 = Ze = = 
3 Incorporated 919 11 30 26 
4 Co-operative 3 - = = 
5 Other - = = = = 
6 Total 963 12 7 31 28 


215 


257 


(1) Northwest Territories and Yukon domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 
(2) Newfoundland and Prince Edward Island domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(3) Northwest Territories and Alberta domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(4) Yukon and British Columbia domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(5) Yukon and Northwest Territories domiciled carriers for common and contract were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(6) Yukon and Northwest Territories domiciled carriers for general freight and forest, dump, bulk liquid were grouped together to meet confidentiality 


requirements. 


TABLEAU 54. Statistiques sommaires concernant les autres transporteurs 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


93 


British Northwest 
Columbia Territories 
Saskat- 
Manitoba Alberta Yukon 
chewan 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
NO 
7 22 98 40 - - nbre Etablissements déclarants 1 
ar Nt a ge i olde Ab ectnes = = : Mares recettes d'exploitation 2 
’ , , , ’ = = ocales 3 
12,674, 138 24,906,207 74,275,639 30,376,089 - = $ Interurbaines 4 
- 702,722 7,106,618 pea a e743) - - $ Chemins privés 5 
12,301,379 25,759,572 90,010,091 37,110,613 - - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
8,841,827 19,549, 366 60,244,585 25,975,435 - - $ Frais de transport 7 
1,243,024 2,407,683 ee Mlb eds) Pe lig DH - - $ Entretien du matériel productif et frais 48 
de garage 
133,023 174,880 1,138,902 284,314 - - $ Frais de terminus 9 
2,083,505 3,627,643 18,710,651 7,538,521 - - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
127 242 (eMliz> 411 - - Nombre d'employés 11 
3,424,715 4,890,505 25,614,680 10,472,370 - - $ Rémunération totale 12 
5,509,251 11,636,987 51,418,980 16,575,089 - - $ Total de l'actif 13 
4,991,173 9,866,067 37,921,428 14,718,899 - - $ Total du passif 14 
518,078 1,770,920 13,497,552 1,856,190 - = $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
247 562 1,873 714 - - nbre Matériel productif en opération 16 
3 3 232 107 - - ‘S Camions 17 
76 138 532 170 - - Ly Tracteurs routiers 18 
166 397 Ow 401 - - y Semi-remorques 19 
2 18 92 36 - - y) Autres 20 
Voir note(s) & la fin du tableau 55. 
TABLEAU 55. Forme juridique de propriété 
Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba pack ale Alberta Yukon 
chewan Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
Forme juridique de propriété: 
2 1 3 3 = a Propriétaire unique 1 
1 1 6 3 = = Société en nom collectif 2 
25 47 176 140 5(1) (1) Société constituée en corporation 3 
A : bs i = = Co-opérative 4 
E ¥ - 3 = - Autres 5 
28 49 185 146 5(1) M) Rouse : 
(1) Pour gesurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés aux Territoires du Nord-Quest et au Yukon ont été regroupés,. 
(2) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés & Terre-Neuve et & 1'Lle-du-Prince-Edouard ont été regrou- 
pds. 
(3) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés aux Territoires du Nord-Quest et en Alberta ont été regrou- 
pés. 
(4) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés au Yukon et en Colombie-Sritannique ont été regroupés. 
(5) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés au Yukon et dans les Territoires du Nord-Quest pour trans- 


porteurs publics et transporteurs & 
(6) Pour assurer la confidentialité des 


porteurs de marchandises générales et transporteurs de produits forestiers, de déchargem 


forfait ont été regroupés. 
données, les entrepreneurs 


en 


camionnage 


domiciliés 


au Yukon et dans les Territoires du 


Nord-Guest pour trans- 


ents et liquides en vrac ont été regroupés. 


TABLE 56. Operating and Income Accounts 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


1 Establishments reporting 


Operating revenues: 


General freight 

Household goods 

Bulk liquids 

Dump (sand, gravel, snow, etc.) 
Forest products (logs, lumber, etc.) 


DAwWrPwWwn 


7 Other revenues (including storage, ware- 
housing, packing, and subsidies) 


8 TOTAL OPERATING REVENUES 


Operating expenses: 


Transportation expenses: 
9 Salaries and wages of drivers and helpers 


10 Fuel (including fuel tax) 
11 Tires and tubes 
12 Other operating supplies and expenses 


Purchased transportation and revenue equipment 


rentals: 
13 Payments to lessor operators (e.g., brokers) 


14 Piggyback expenses 

15 Other (e.g., interline) 

16 Equipment rentals 

17 Depreciation of revenue equipment 


18 Total transportation expenses 
Maintenance of revenue equipment (trucks, 
tractors, trailers): 
19 Salaries and wages of mechanics and mainte- 
nance, personnel 


20 Other maintenance expenses 


21 Total maintenance and garage expenses 


Terminal platform and warehouse expenses: 


22 Salaries and wages of terminal employees 


23 Other terminal expenses (including rents paid) 


24 Total terminal expenses 


Administrative and general expenses: 
25 Salaries and wages 
26 Insurance, claims and safety 
27 Taxes and licences (excluding income tax) 


28 Unemployment insurance, pension funds and 
other employee benefits 


29 Depreciation of buildings and equipment 
30 Other general expenses 


31 Total administration and general expenses 


32 TOTAL OPERATING EXPENSES 


Income account: 


33 Net motor carrier freight operating revenue 


Canada 


number - nombre 


3,164 


218, 326, 733 

2,878, 705 
87,436, 791 
122,213, 481 
152, 369, 790 


166, 344, 629 


749, 570, 129 


129, 796, 310 
132,664,455 


20, 606, 133 
9, 520, 586 


68,180, 617 
393,780 
5,590, 233 
11, 345, 083 
61,914, 456 


440,011,653 


5,251,715 
75,225, 798 


80, 477, 513 


2,495,799 
7,049, 527 


9, 545, 326 


40,594,475 
22,095,113 
13, 526, 890 
28, 606, 850 

2,501,739 
52, 374, 732 
159, 699, 799 


689, 734,291 


59, 835, 838 


94 


Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


42 


7,531,509 
183,918 
173,182 
649, 467 

1,354,498 


1,892,929 


11, 785, 503 


2,159, 825 
2,543, 552 


378, 823 
132, 200 


996,721 


12, 500 
182,901 
1,007, 764 


7,414, 286 


131,526 
1,139,677 


1,271, 203 


42,434 
27,251 


69,685 


542, 310 
360, 826 
224, 960 
398, 393 

36, 783 
697, 346 
2,260, 618 


11,015,792 


769,711 


Prince 
Edward 
Island 
Tle-du- 


Prince- 
Edouard 


11 


1,792,790 


498,040 
69, 853 


650,491 


3,011,174 


738, 006 
637,978 


92,420 
8, 899 


4,313 


9,162 
269, 618 


1, 760, 396 


35, 304 
315,126 


350, 430 


8, 000 
84, 600 


92, 600 


134,565 
92,212 
43,598 

161, 886 
13,408 

228, 881 

674, 550 


2,877,976 


133,198 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


83 


5,658, 725 

98, 132 
1,251,011 
1, 743, 726 
5,821,917 


5,642, 983 


20, 216, 494 


3,675, 162 
3,995,179 


625,519 
397,077 


1,199, 896 
29,114 
159, 903 
298, 541 
1,935, 130 


12, 315, 521 


217, 466 
2,011, 226 


2,228, 692 


50,581 
78,117 


128, 698 


1,114, 826 
597, 863 
362, 380 
765,916 

56,720 

1, 086, 973 

3, 984, 678 


18, 657, 589 


1,558, 905 


New 
Brunswick 
Québec 

Nouv eau- 

Brunswick 
81 841 
3,451,051 50, 004, 945 
- 782, 964 
120, 000 23,956,426 
2,412, 403 24, 680, 154 
9,556,456 58,870, 831 
5,775,147 30,644, 900 
21,015,057 188, 940, 220 
3, 353,210 33, 587, 987 
4,822,710 39, 490, 760 
756, 609 6,107,678 
257,186 1,813,033 
794,761 7,651, 321 
460 237,970 
63,039 414,170 
226, 694 2,742,555 
2,094, 967 14, 655,950 
12, 369, 636 106, 701,424 
94, 749 1,664, 005 
3,006,778 21,925,476 
3,101, 527 23,589,481 
33,261 737,901 
28,153 1, 387, 509 
61,414 2,125,410 
955,296 7,370, 234 
593,918 5,938,574 
387,981 3,690,657 
709,779 8, 100,976 
31,460 854,973 
1,270, 732 12,708, 978 
3,949, 166 38, 664, 392 
19, 481, 743 171, 080, 707 
1,533, 314 17,859, 513 


Ontario 


756 


72, 367,272 

836, 643 
20, 300, 085 
39, 806, 285 
24, 442, 683 


39,916,295 


197, 669, 263 


35, 367,179 
35, 940, 508 


5, 300, 905 
2,850,217 


21,005, 782 
26,852 
2,129, 418 
3, 203, 869 
13,719, 882 


119, 544, 612 


1,571, 268 
17,944,075 


19, 515, 343 


691,378 
1,511, 256 


2, 202, 634 


10, 110,655 
5, 582, 810 
3,621, 866 
7,055,850 

577, 566 

13, 646, 259 

40, 595, 006 


181,857,595 


15,811, 668 


TABLEAU 56. Comptes d'exploitation et de revenu 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


number - nombre 


120 


9,507,279 

11,692 
3,886, 352 
8,453,888 
1,326,357 


6,890,830 


30,076,398 


5,553,909 
6,629, 246 


922,458 
420,180 


1,249,940 


83,385 
330,090 
2,721,918 


17,911,126 


211,220 
2,876,858 


3,088,078 


100,791 
411,919 


512,710 


1,557,899 
793,899 
609, 276 

1,131,421 

76,217 

2,010,922 

6,179,634 


27,691,548 


2,384,850 


Saskat- 
chewan 


136 


10,794,345 

400, 322 
3,992,468 
4,677,244 
2,778,713 


11,716,111 


34, 359,203 


4,983,780 
5,223,736 


716,257 
289,228 


6,398,735 
7,525 
244,791 
262,892 
2,609,994 


20,736,938 


131,022 
3,043,389 


3,174,411 


286,972 
435,066 


722,038 


2,173,854 
721,372 
881,223 

1,059,945 

93,887 

2,218,060 

7,148, 341 


31,781,728 


2,577,475 


Alberta 


638 


35,018,860 
138,519 
28,132,512 
29,235,678 
6,427,884 


44,340,820 


143,294,273 


22,435,437 
19,393,811 


3,141,876 
1,592,273 


18,423,499 
52,607 
1,404,131 
2,469,761 
14,106,533 


83,019,928 


424,623 
13,706,842 


14,131,465 


313,532 
2,396,500 


2,710,032 


9,870,976 
4,519,683 
2,121,406 
5,057,051 

481,823 

10,307, 386 

32,358, 325 


132,219,750 


11,074, 523 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britannique 


449 


21,741,844 

426,515 
4,138,958 
10,714, 368 
41,790,451 


18,874,123 


97 , 686,259 


17,617,836 
13,872,830 


2,545,888 
1,749,377 


10,455,649 
39,252 
1,078, 355 
1,605,250 
8,697,048 


57,661,485 


756,087 
9,177,563 


9,933,650 


230,949 
689,156 


920,105 


6,567,973 
2,855,008 
1,569,494 
4,079,412 
264,932 
8,038,298 
23,375,117 


1,890, 357 


5,795,902 


Yukon 


302,904 


70,415 


373,319 


6,026 
24,968 


169,712 


10,000 
8,897 
6,431 

19,601 

492 

57,542 

102,963 


300,810 


72,509 


95 


Northwest 


Territories 


Territoires 


du Nord- 
Ouest 


155,209 
987,757 


1,142,966 


231,599 
82,165 


13,100 
1,158 


185,887 
30,051 
7,618 
66,620 
13,478 
103,355 
407,009 


878,696 


264,270 


Etablissements déclarants 


Recettes d'exploitation: 


Marchandises générales 

Articles ménagers 

Liquides en vrac 

Déchargements (sable, gravier, neige, etc.) 

Produits forestiers (billes, bois de construc- 
tion, etc.) 

Autres recettes, (stockage, entreposage, embal- 
lage et subventions compris) 


TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION 


Frais d'exploitation: 


Frais de transport: 

Traitements et salaires des chauffeurs et des 
aides 

Carburant (taxe comprise) 

Pneus et chambres & air 

Autres fournitures d'exploitation 


Transport acheté et location de matériel pro- 
ductif: 

Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 
contracteurs) 

Fais de transport vail-route 

Autres (par ex., inter-réseaux) 

Location de matériel 

Amoctissement du matériel productif 


Total, dépenses de transport 


Entretien du matériel productif (camions, trac- 
teurs et remorques): 

Traitements et salaires des mécaniciens et du 
personnel d'entretien 

Autres dépenses d'entretien 


Total, dépenses d'entretien et frais de garage 


Frais de terminus, de plate-forme et d'entrepo- 
sage: 

Traitements et salaires des employés de terminus 

Autres frais de terminus (loyers versés compris) 


Total, frais de terminus 


Frais administratifs et généraux: 

Traitements et salaires 

Assurances, réclamations et sécurité 

Taxes et permis d'exploitation (sauf 1'impét 
sur le revenu) 

Contributions patronales & 1'assucance-chémage 
et aux caisses de pensions et autres avantages 
soc 1aux 


Amortissement des batiments et du matériel 
Autres frais généraux 
Total, dépenses administratives et générales 


TOTAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 


Compte des revenus: 


Recettes nettes d'exploitation de l'entreprise 
de camionnage 


NO 


AyvPwn 


1 
12 


22 
23 


3 


32 


33 


TABLE 57. Balance Sheet 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


96 


No. 


15 


16 


7 


18 


19 


20 


21 


Le 


26 


Assets: 


Current assets: 

Cash on hand and in bank 
Accounts receivable 
Prepaid expenses 


Materials and supplies inventory (fuel, 
parts, tires) 


Other current assets 


Total current assets 


Fixed assets - Original cost (motor carrier 


freight business): 
Land and buildings 
Less accumulated depreciation 


Revenue equipment (trucks, tractors, 
trailers, etc.) 


Less accumulated depreciation 


Equipment and other operating property 
(garage, office, etc.) 


Less accumulated depreciation 


Fixed assets - Original cost (other than 
motor carrier business) 


Less accumulated depreciation 


Other assets (investments, intangibles, 
etc.) 


GRAND TOTAL ASSETS 


Liabilities and owner(s) equity: 


Current liabilities: 

Bank loans 

Accounts payable 

Other current liabilities 


Total current liabilities 


Long-term debt 


Total liabilities 


Owner(s) equity: 
Capital stock 
Retained earnings 
Total owner(s) equity 


GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNER(S) 
EQUITY 


Newfound- Prince Nova 
land Edward Scotia 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- 
Neuve Prince- Ecosse 
Edouard 
dollars 
32,663,258 903,747 157,121 1,156,538 
57,172,909 1,296,082 244,905 1,450,407 
6,699,168 117,228 eye 191,150 
9,504,106 74,620 41,488 64,074 
16,927,444 182,663 6,460 344,078 
122,966,885 2,574, 340 465,689 3,206,247 
36, 788,593 671,559 143,915 762,278 
6,492, 352 106, 800 24, 332 130,786 
444,864,027 7,686,763 2,588,219 12,991,401 
263,372,267 4,635,327 1,719,647 8,172,314 
20, 330,044 118,754 124,704 314,763 
10,517,061 56,132 59,834 156,951 
13,149,129 1,064,716 = 397,406 
4,370,558 261,952 - 249,242 
37,332,760 IFS 93> 447,570 411,527 
390,679,200 7,173,856 1,966, 284 9,374,329 
47,025,356 791,305 206,548 1,428,210 
54,701,010 935,042 412,654 1,296,926 
57,823,725 1,327,676 163,025 1,301,322 
159,550,091 3,054,023 782,227 4,026,458 
127,766,695 1,919,071 472,321 2,049,649 
287,316,786 4,973,094 1,254,548 6,076,107 
36,078,720 475,145 124,513 816,669 
67,283,694 1,725,617 587,223 2,481,553 
103, 362,414 2,200, 762 711,736 3,298,222 
390,679,200 7,173,856 1,966, 264 9,374,329 


New 
Brunswick 
Québec 
Nouveau- 
Brunswick 
690,619 8,883,017 
1,212,539 12,894, 356 
102,359 1,504,560 
129,159 2,128,371 
145,272 3,847,297 
2,279,948 29,257,601 
492,573 10,169,818 
147,969 1,540,083 
13,733,012 109,998, 483 
8,003,707 64,696,138 
340,968 5,455,050 
131,330 2,677,774 
209 , 843 4,087,106 
6,091 818,199 
317,873 10,940,713 
9,085,120 100,176,577 
1,450,239 9,377,230 
1,768,108 13,750,596 
1,354,596 1159505923 
4,572,943 35,058,749 
2,127,968 28,500,908 
6,700,911 63,559,657 
611,945 17,756,947 
1,772,264 18,859,973 
2,384,209 36,616,920 
9,085,120 100,176,577 


Untario 


6,437,869 
15,729,857 
2,010,965 


991,069 


5,044,131 


30,213,891 


6,357,888 
1,260,605 


102,078,424 


64,094,401 


4,416,675 


2,239,250 


3,615,525 


1,157,566 


13,176,243 


91,106,824 


12,877,541 
12,901,935 
13, 188,987 


38,968, 463 


30,757,051 


69,725,514 


6,555, 192 
14,826,118 
21,381,310 


91,106,824 


a a i ae ee ge ee a ee et 


TABLEAU 57. Bilan 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


dollars 


1,484, 686 
1,832,134 
193,405 


351,820 


1,120,088 


4,982, 133 


1,971, 329 
637,613 


22,244,217 


13,446,018 


1,100, 702 


583,995 


172,286 


77,331 


1,546,702 


17,272,412 


2,005,549 
2,304,249 
2,486,465 


6,796,263 


5,495,865 


12,292,128 


2,015,170 
2,965,114 
4,980, 284 


17,272,412 
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British Northwest 
Columbia Territories 
ee Alberta Valcan 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
Actifs: 
Disponibilités: 
1,834,572 6,553,033 4,537,828 16,654 7,574 Encaisse et dépéts 
2,249,438 13,148, 339 6,984,645 62,855 67,352 Comptes 4 recevoir 
252,185 1,241,901 1,062,741 - 6,959 Dépenses payées d'avance 
31,178 5,241,326 451,001 - - Matériel et fournitures en stock (car- 
burant, piéces et pneus) 
581,371 3,707,751 1,907,145 22,534 18,654 Autres disponibilités 
4,948,744 29,892, 350 14,943,360 102,043 100, 539 Total, disponibilités 
Immobilisations - Codt original (entre 
prise de transport): 
1,901, 282 9,461,172 4,796,829 10,252 49,698 Terrains et b&timents 
525,387 1,230,778 870,469 1,948 15,582 Moins amortissement accumulé 
UR TE ere%8) 85,680,498 69,398,887 250, 289 439,296 Matériel productif (camions, tracteurs, 
remorques, etc.) 
9,438,927 48,417,524 40,377,851 145,242 225,171 Moins amortissement accumulé 
495,460 3,395,694 4,456,886 10,416 SO hz Matériel et autres biens d'exploitation 
(garage, bureau, etc.) 
192,242 1,565,435 2,788,740 4,400 60,978 Moins amortissement accumulé 
678,077 936,455 ashen) 53,101 14,935 Immobilisations - CoOt original (autres 
que pour l'entreprise de transport) 
274, 386 499,387 966,960 50,483 8,961 Moins amortissement accumulé 
893,885 5,079,894 4, 382,845 10,064 7,509 Autres éléments d'actif, (placements, 
valeurs incorporelles, etc.) 
16,261,044 82,732,939 54,894, 466 234,092 401,257 TOTAL GENERAL, ACTIF 
Passif et avoir des actionnaires: 
Exigibilités: 
1,780,515 9,876,859 7,030, 802 7,014 193,544 Emprunts bancaires 
1,907,297 12,149,476 7,194,038 25,035 55,654 Comptes & payer 
2,245,330 14, 357,072 9,318, 689 39, 886 109,754 Autres exigibilités 
5,933,142 36, 383,407 23,543,529 71,935 358,952 Total, exigibilités 
6,485,010 29,089,071 20,723,561 127,239 18,981 Dette & long terme 
12,418,152 65,472,478 44,267,090 199,174 377,933 Total, passif 
Avoir des actionnaires: 
1,663,743 2,657,557 3,401,531 206 102 Capital-act ions 
2,179,149 14,602,904 7,225,845 34,712 23,222 Bénéfices non répartis 
3,842,892 17,260,461 10,627,376 34,918 23,324 Total, avoir des actionnaires 
16,261,044 82,732,939 54,894,466 234,092 401,257 abet ion: PASSIF ET AVOIR DES 


NO 


47 


18 


19 


20 


21 


22 


23 


24 


25 


26 


TABLE 58. Employees and Their Compensation 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Untario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 3,164 42 11 83 81 841 756 
Transportation employ- 
ees: 
2 Highway drivers (in- 5,907 141 42 200 201 1,905 1,452 
cluding supervisors) No. 
3 Total compensation $ 129,796,310(1) Zi? 8254) 738,006(1) 3,675,162(1) $5393, 21004) 33,587,987(1) 35,367,179(1) 
4 local drivers and No. 3,400 70 3 83 76 583 1,134 
helpers 
5 Total compensation $ (1) 1) (1) (1) 1) (1) (1) 
6 Equipment maintenance No. 404 10 2 14 8 150 101 
and garage employees 
7 Total compensation $ Dig Zong 15: 131,526 35, 304 217,466 94,749 1,664,005 1,571,268 
8 Terminal and platform No. 201 S 1 6 z 63 57 
employees : 
9 Total compensation $ 2,495,799 42,434 8,000 50,581 33,261 737,901 691,378 
10 Administrative and other No. 3,386 47 11 95 88 676 871 
general employees 
11. Total compensation $ 40,594,475 542,310 134,565 1,114,826 955,296 7,370,234 10,110,655 
12 Total number of em- 13,298 271 59 398 315 3377 3,615 
ployees 
13. GRAND TOTAL COMPENSA- $ 178,138,299 2,876,095 915,875 5,058,035 4,436,516 43,360,127 47,740,480 
TION 
14 Working owners No. 1,566 17 4 31 37 482 402 


See footnote(s) at end of Table 73. 


TABLEAU 58. Employés et leur rémunération 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


uu 


Manitoba 


Saskat- 
chewan 


Alberta 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britannique 


Yukon 


Northwest 
Territories 


Territoires 
du Nord- 
Ouest 


SS nn a 


120 


317 


5,553,909(1) 


164 


(1) 


26 


211,220 


12 


100,791 


153 


1,557,899 


672 


7,423,819 


56 


Voir note(s) a la fin du tableau 73. 


136 


212 


4,983 ,780(1) 


147 


(1) 


131,022 


14 


286,972 


163 


2,173,854 


545 


7,575,628 


60 


638 


865 


22,435, 437(1) 


665 


(1) 


35 


424,623 


24 


313,532 


775 


9,870,976 


2,364 


33,044,568 


277 


449 


569 


17,617, 836(1) 


452 


(1) 


48 


756,087 


19 


230,949 


496 


6,567,973 


1,584 


25,172, 845 


199 


92, 380(1) 


10,000 


13 


102, 380 


4 nbre 
1 
231,599(1) $ 
15 nbre 
(1) $ 
1 nbre 
14,445 $ 
- nbre 
= $ 
8 nbre 
185,887 $ 
25 
431,931 $ 
- nbre 


Etablissements déclarants 


Employés affectés au trans- 
port: 


Chauffeurs routiers (y compris 


les surveillants) 


Rémunération totale 


Chauffeurs du service local et 
aides 


Rémunération totale 


Employés 4 l'entretien du maté- 


riel et du garage 


Rémunération totale 


Employés du terminus et de la 
plate-forme 


Rémunération totale 


Employés de l'administration 
et autres 


Rémunération totale 


Nombre total d'employés 


TOTAL GENERAL, REMUNERATION 


Propriétaires actifs 


10 


11 


12 


13 


14 


TABLE 59. Revenue Equipment Operated 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


Na 


Straight 
trucks 


Camions 


Canada 


Owned 
Leased 


Newfoundland: 


Owned 
Leased 


Prince Edward Island: 


Owned 
Leased 


Nova Scotia: 


Owned 
Leased 


New Brunswick: 


Owned 
Leased 


Quebec: 


Owned 
Leased 


Ontario: 


Owned 
Leased 


Manitoba: 


Owned 
Leased 


Saskatchewan: 


Owned 
Leased 


Alberte: 


Owned 
Leased 


British Columbia: 


Owned 
Leased 


Yukon: 


Owned 
Leased 


Northwest Territories: 


Owned 
Leased 


number - nombre 


100 


Truck 
tractors 


Tracteurs 
routiers 


Semi- 
trailers 


Semi- 
remorques 


5,447 
307 


576 
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TABLEAU 59. Matériel productif en service 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Full Other 
trailers 
Total 
Remorques Autres 
No 
number - nombre 
Canada 
878 101 17,328 Possédés 1 
30 8 754 Loués 2 
Terre-Neuve: 
22 - 298 Possédés 3 
ef 3 4 Loués 4 
{le-du-Prince-Edouard: 
= 71 Possédés 5 
: = - Loués 6 
Nouvelle-feosse: 
25 1 475 Possédés 7 
3 - 2) Loués 8 
Nouveau-Brunswick: 
37 2 528 Possédés 3 
- - 5 Loués 10 
Québec: 
193 11 Gols Possédés 11 
8 1 164 Loués 12 
Ontario: 
348 i) 4,736 Possédés 13 
14 5 294 Loués 14 
Manitoba: 
14 10 890 Possédés 15 
= = 24 Loués 16 
Saskatchewan: 
3 840 Possédés 17 
2. 27 Loués 18 
Alberta: 
105 35 3,214 Possédés 19 
3 - 147 Loués 20 
Colombie-Britannique: 
130 20 4,957 Possédés 21 
2 = 78 Loués 22 
Yukon: 
- & 11 Possédés 23 
= = 2 Loués 24 
Territoires du Nord-Ouest: 
ie, x 15 Possédés 25 


2 Loués 26 


102 


TABLE 60. Fuel Consumption and Cost 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


7 FO 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- | Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 


No. 


1 |Establishments reporting No. 3,164 42 lil 83 81 841 756 


Canadian fuel: 


2 | Gasoline L 63 929 626 | 1 630 166 410 968 | 2 360 705 | 2 248 748 |19 572 364 | 21 068 744 
3 | Diesel L 261 649 275 | 3 692 809 | 1 O07 769} 7 967 297 | 8 820 076 | 65 462 853 | 66 741 667 
4 | Propane L 1 805 179 - - - - 936 173 598 55 
5 | Total L 327 384 080 | 5 322 975 | 1 418 737 | 10 328 002 | 11 068 824 | 85 971 390 | 88 208 944 
United States fuel: 
6 | Gasoline L 212 013 - ~ - - 1 480 205 150 
7 | Diesel L Ye S09) We - - 175 385 293 603 | 3 714 465 1 409 441 
8 | Propane L - - ~ = = = = 
9 | Total ( 7 719 786 - - 175 385 293,603) 37 715, 945 1 614 591 
10 | Total fuel cost (including $ 132,664,455 | 2,543,552 637,978 | 3,995,179 | 4,822,710 | 39,490,760 | 35,940,508 


fuel tax) 


TABLE 61. Estimated Annual Distance Travelled 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


< Newfound- Prince Nova New 


land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- | Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 


No. 


1 | Establishments reporting No. 3,164 42 11 83 81 841 756 


Straight trucks: 


2 | Owned km ZEO TIS OW aD ZEZZOu ei Zo 29 ONGa8) 9/41 4 636 899 | 71 616 031 69 556 284 
3 | Leased Mi 6 194 692 32 186 - 95 705 - 667 499 2 851 316 


Truck tractors: 


4 | Owned He 539 450 489 | 5 266 695 | 1 029 171] 11 577 892 | 15 996 616} 80 150 476 | 89 374 287 

5 | Leased " 13 188 380 250 385 - 279 415 204 585 3» 159 351 2 519 306 
Total 

6 | Owned tt 582 224 070| 9 418 921 2 754 900 | 18 026 633 | 20 633 515 | 151 766 507 | 158 930 571 

7 | Leased i 19 383 072 282 571 - 373 116 204 585 5 806 850 5 370 622 

8 | GRAND TOTAL 601 607 142] 9 701 492 | 2 754 900| 18 399 749 | 20 838 100 | 157 573 357 | 164 301 193 


TABLEAU 60. La consommation de carburant et son codt 
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Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


120 


2 881 014 
14 346 762 
ys Se 


17 340 771 


767 634 


767 634 


6,629,246 


(taxe comprise) 


Columbia 
Saenithi Alberta 
Colombie- 
Britannique 
136 638 449 
‘Wty eyeee TO 5T4, S45, 4 197 312 
12 264 610 bl 399.970 ZOE TOT ASL 
- 257 568 D990 
14 124 134 59 232 083 34 094 543 
- - 5 383 
117 892 So 2OL> 996 039 
117 892 535) 525 1 001 413 
5,223,736 19, 393,811 13,872,830 


TABLEAU 61. Distance annuelle estimative parcourue 


Yukon 


31,980 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


SS a Na Da a aca REEDS RB ae Fo 


Manitoba 


STEELE (EEE EEE SE RW 


2 91DS 256 
246 579 


20 676 790 
853 370 


30 590 046 
1 099 949 


31 689 995 


British 
Columbia 
BEG Alberta 
rin Colombie- 
Britannique 
136 638 449 
6 499 494 42 958 782 ZA NBIBUYIOS 
198 279 W262) 395 842 735 
17 769 067 60 487 886 36 946 947 
203 565 2 624 875 1 «143-2530. 
24 268 561 103 446 668 61 840 740 
401 844 3 887 270 1 956 265 
24 670 405 107 333 958 63 797 005 


Yukon 


130 000 


57 481 


Territories 


Territoires 
du Nord- 
Quest 


91, 512 
111 214 


202 783 


82,165 


Northwest 
Territories 


Territoires 
du Nord- 
Quest 


242 346 


117 181 


359 527 


359 527 


nbre 


ie. te 


Cc. 


(- 


$ 


nbre 


km 


" 


Etablissements déclarants 


Carburant canadien: 
Essence 
Diesel 


Propane 


Total 


Carburant des Etats-Unis: 
Essence 
Diesel 


Propane 


Total 


Coit total du carburant 


Etablissements déclarants 


Camions: 

Possédés 

Loués 

Tracteurs routiers: 
Possédés 

Loués 

Total 


Possédés 
Loués 


TOTAL GENERAL 


British Northwest 


10 


ale 


TABLE 62. Summary Statistics for Local and Off-highway Carriers 


Classes III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 1,090(2) 14 (2) 18 16 299 222 
2 Total operating revenues $ 237,354,156(2) 4,690,784 (2) 4,445, 839 3,231,870 63,349,046 54,333,529 
3 Local $ 147,825, 188(2) 4,330,115 (2) 3,259,821 Lee Bare be) DID ett 38,983,255 
4 Intercity $ 37, 307, 252(2) 319,855 (2) 840, 787 315,558 8,950,785 9,813,144 
5 Off-highway $ 52,221,716 40,814 = 345,231 922,933 15,265, 146 5,537,130 
6 Total operating expenses $ 218, 708, 961(2) 4,308,271 (2) 4,117,819 3,132,448 57,443,731 50,525,624 
7 Transportation expenses $ 136, 386, 207(2) PEN D7 (2) 2,705,788 1,715,031 34,420,715 32,195,013 
8 Maintenance and garage expenses $ 25, 381,514(2) 463,908 (2) 443,002 589,892 7,677,106 5,757,761 
9 Terminal expenses $ 2,875, 209(2) 61,754 (2) 35,422 53,684 892,320 Dil Oil, 
10 Administration and general ex- $ 54,066,031(2) 867,368 (2) 933,607 773,841 14,453,590 12,055,037 
penses 
11. Total number of employees 4,854(2) 122 C2) 103 85 1,275 1,264 
12 Total salaries and wages $ 64, 128,041(2) 1555), 905 (2) 1,358,033 817,729 16,557,222 15,978,940 
13 Total assets $ 125,944,552(2) 3,718,200 (2) 2,670,481 1,408,084 33,547,403 25,009,940 
14 Total liabilities $ 91,055, 752(2) 2,700,077 (2) 1, 54D WZ 992,462 23,076, 703 18,068,972 
15 Total owner(s) equity $ 34,888, 800(2) 1,018,123 (2) RA ES: 415,622 10,470, 700 6,940,968 
16 Total equipment operated No. 5,800(2) 119 (2) 94 98 1,529 1,575 
17 Straight trucks w 3,026(2) 75 (2) 67 32 824 887 
18 Truck-tractors ” 1,213 24 (2) 16 31 325 264 
19 Semi-trailers us 1,245(2) sbi - al 30 SHIT 275 
20 Other z 316(2) 3 (2) 4 5 63 149 
See footnote(s) at end of Table 73. 
TABLE 63. Summary Statistics for Intercity Carriers 
Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 2,074(2) 28 11(2) 65 65 542 534 
2 Total operating revenues $ 512,215,973(2) 7,094,719 3,011,174(2) 15,770,655 17,783,187 125,591,174 143,335,734 
3 Local $ 36, 686, 331(2) 329, 285 582, 346(2) 1,221,993 487,049 7,697, 543 10,695,688 
4 Intercity $ 461,230,229(2) 6,693,977 2,428,828(2) 14,431,479 16,756,199 114,709,363 130,774,287 
5 OF f-highway $ 14,299,413 71,457 2 117,183 539,939 3,184, 268 1,865,759 
6 Total operating expenses $ 471,025,330(2) 6,707,521 2,877,976(2) 14,539,770 16,349,295 113,636,976 131,331,971 
7 Transportation expenses $ 303,625,446(2) 4,499,045 1, 760, 396(2) 9,609, 733 10,654,605 72,280, 709 87, 349,599 
8 Maintenance and garage expenses $ 55,095,999(2) 807,295 350,430(2) 1,785,690 2,511,635 15,912,375 13,757, 582 
9 Terminal expenses $ 6,670, 117(2) 7,931 92, 600(2) 93,276 7,730 1,233,090 1,684,821 
10 Administration and general ex- $ 105,633,768(2) 1,393,250 674, 550(2) 3,051,071 3,175,325 24,210,802 28,539,969 
penses 
11 Total number of employees 8,444(2) 149 59(2) 295 290 2,102 2,351 
12 Total salaries and wages $ 114,010,258(2) 1,540,122 915,875(2) 3,700,002 3,618,787 26,802,905 31,761,540 
13 Total assets _ $ 264,734,648(2) 3,455,656 1,966, 284(2) 6,703, 848 7,677,036 66,629,174 66,096,884 
14 Total liabilities — $ 196,261,034(2) 2,273,017 1,254, 548(2) 4,542,795 5,708,449 40,482,954 51,656,542 
15 Total owner(s) equity $ 68,473,614(2) 1,182,639 711, 736(2) 2,161,053 1,968,587 26,146,220 14,440,342 
16 Total equipment operated No. 12, 282(2) 183 71(2) 390 435 2,948 3,455 
17 Straight trucks Us 3,287(2) 77 36(2) 104 75 912 987 
18 Truck-tractors se 3,785(2) 51 15(2) 136 160 858 1,034 
19 Semi-trailers my 4,509(2) 36 19 125 166 1,028 Pato 
20 Other WY 701(2) 19 4€2) 25 34 150 237 


See footnote(s) at end of Table 73. 
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TABLEAU 62. Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux et opérant sur des chemins privés 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


36 


7,515,457 
6,114, 858 
1,008, 849 

391,750 


6,752, 793 
4, 385, 765 
710,975 


87,238 
1,568,815 


180 
1,862, 586 
4,124, 544 
3,010,414 
1,114, 130 


221 
78 
64 
70 

9 


Saskat- 
chewan 


36 


8,241,578 


6,030, 384 


1,263,821 
947, 373 


7, 480, 038 
4,447, 405 
674,016 


358,024 
2,000, 593 


165 
2,331,950 


4,271,977 


2,716,652 
1,555, 325 


218 
101 
50 
64 
3 


Voir note(s) 3 la fin du tableau 75. 


TABLEAU 63. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interurbains 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


84 


22, 560, 941 
1,058, 152 
21, 200,672 
302, 117 


20, 938, 755 
13,525, 361 
2,377, 103 


425,472 
4,610,819 


492 
5,561,233 
13,147, 868 
9,281,714 
3,866,154 


693 
144 
253 
281 

15 


oir note(s 


Saskat- 
chewan 


2 


2 


100 


6,117, 625 
948, 031 
4,963,949 
205, 645 


24, 301,690 


1 


1 


la 


6, 289, 533 
2,500, 395 


364,014 
5,147,748 


380 
5,243,678 
1,989, 067 
9,701, 500 
2,287, 567 


649 
115 
211 
318 
5 


British Northwest 
Columbia Territories 
Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
NO 
231 215 3 (2) nbre Etablissements déclarants 1 
49,605,015 41,567,719 373, 319 (2) $ Total, recettes d'exploitation 2 
31,795, 336 15,866,114 318,811 (2) $ Locales 3 
8,104,755 6,635,190 54,508 (2) $ Interurbaines 4 
9,704,924 19, 066,415 = = $ Chemins privés 5 
45,541,236 39, 106,191 300, 810 (2) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
29, 285, 082 24,148,455 169,712 (2) $ Frais de transport 7 
4,527,994 4,508,725 28,135 (2) $ Entretien du matériel productif et frais §& 
de garage 
577,811 291,143 - - $ Frais de terminus 9 
11,152, 349 10, 157, 868 102, 963 (2) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
857 790 13 (2) Nombre d'employés 1 
11,679, 258 12,103,970 102, 380 (2) $ Rémunération totale 12 
25,781,817 25,178,014 234,092 (2) $ Total de l'actif ui) 
19,913,100 18, 844, 886 199,174 (2) $ Total du passif 14 
5,868,717 6, 333,128 34,918 (2) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
1,041 892 13 (2) nbre Matériel productif en opération 16 
578 379 5 (2) B Camions 7 
191 245 3 (2) a Tracteurs routiers 18 
240 220 5 (2) 3 Semi-remorques 19 
32 48 - - Us Autres 20 
British Northwest 
Columbia Territories 
Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du -Nord- 
Ouest 
NO 
407 234 - 4(2) nbre Etablissements déclarants 1 
93,689,258 56, 118, 540 - 1, 142, 966(2) $ Total, recettes d'exploitation 2 
8, 823, 687 3,907,627 = 934, 930(2) $ Locales 3 
81,878,813 47,184,626 - 208, 036(2) $ Interurbaines 4 
2,986, 758 5,026, 287 - - $ Chemins privés 5 
86,678,514 52, 784, 166 - 878, 696(2) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
53, 736, 846 33,513,030 - 406, 589(2) $ Frais de transport 7 
9,603,471 5,424,925 - 65,098(2) $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
2,152,221 628, 962 - - $ Frais de terminus 9 
21,205,976 13,217,249 - 407,009(2) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
1,507 794 - 25(2) Nombre d'employés 11 
21, 365, 310 13, 068, 875 - 431,931(2) $ Rémunération totale i 
56,951,122 29,716,452 - 401, 257(2) $ Total de l'actif 
45,559, 378 25,422, 204 - 377, 933(2) $ Total du passif ; : 
11,391,744 4,294, 248 - 23,324(2) $ Total de l'avoir des actionnaires 1 
2,320 1,123 - 15(2) nbre Matériel productif en opération 16 
"539 288 - 10(2) Ms Camions 17 
701 363 - 3(2) Tracteurs routiers 18 
969 368 - 2(2) nm Semi-remorques ba 
111 104 = - Ly Autres 


in du tableau ° 


TABLE 64. Summary Statistics for Interprovincial Carriers 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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New found- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 544 6 6 32 30 110 104 
2 Total operating revenues $ 166, 663, 300 2, 810, 528 1, 685, 897 9, 687, 784 10, 255, 716 32, 088, 355 32,159,911 
3 Intraprovincial $ 101,476, 184 1,149, 100 423, 806 6, 004, 594 5,734,524 18, 989, 448 17, 818, 766 
4 Interprovincial $ 50, 316,024 1,198,691 1,258,075 2,115,928 3,954, 473 8,118, 784 11,005, 454 
5 International $ 14,871,092 462,737 4,016 1,567,262 566,719 4, 980, 123 3, 335,691 
6 Total operating expenses $ 158, 701, 367 2,619,229 1, 702,456 9,029,191 9,541, 430 30, 348, 031 31,024, 704 
7 Transportation expenses $ 105,428,116 1,830,778 1,117, 860 5,974, 021 6,172,449 19,887, 381 21,077, 530 
8 Maintenance and garage expenses $ 16, 882, 944 296, 200 220,449 948, 623 1,409,955 4,083,160 3, 256,167 
9 Terminal expenses $ 1,959,556 Saatreil 9,600 110, 422 - 211,750 400, 470 
10 Administration and general ex- $ 34, 430,751 487, 080 354, 547 1,996,125 1,959,026 6,165, 740 6,290, 537 
penses 
11. Total number of employees 2,389 43 29 175 139 501 393 
12 Total salaries and wages $ 32,412,455 540, 416 483,975 2, 263, 550 1,835, 861 6, 133,214 5,844, 105 
13 Total assets $ 84,023,846 1,487, 983 1,008, 368 3, 733, 801 4,627,147 12,835,495 13,823,105 
14 Total liabilities $ 69, 728, 378 1,225, 304 702, 582 2,483,575 3,679,521 9,886,471 13, 384, 529 
15 Total owner(s) equity $ 14,295,468 262,679 305, 786 1,250, 226 947,626 2,949,024 438,576 
16 Total equipment operated No. 3,900 57 44 211 229 780 743 
17 Straight trucks " 662 21 14 53 13 142 94 
18 Truck-tractors Wy 1,285 20 13 78 92 275 239 
19 Semi-trailers ‘s 1728 14 16 63 104 320 356 
20 Other Wl 215 2 1 Ny/ 20 43 54 
See footnote(s) at end of Table 73. 
TABLE 65. Summary Statistics for International Carriers 
Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
New found- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouv eau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 354 3(4) (4) 17 15 90 125 
2 Total operating revenues $ 110, 086, 463 1, 330, 181(4) (4) 4,453, 242 4, 260, 550 27,237, 709 40, 010, 373 
3 Intraprovincial $ 56,456, 382 102, 137(4) (4) 2,017,226 2,419,031 13,150,624 19, 002, 393 
4  Interprovincial $ 15,067, 094 761, 291(4) (4) 857,178 655, 349 3, 583,137 3, 280, 368 
5 International $ 38, 562,987 466, 753(4) (4) 1,578, 838 1,186,170 10, 503, 948 17,727,612 
6 Total operating expenses $ 104, 122, 163 1,195, 019(4) (4) 4, 240, 223 3, 860,429 26, 146, 068 37, 302,857 
7 Transportation expenses $ 70,127,749 994, 100(4) (4) 2,976, 505 2,556,111 16, 736,995 25, 669, 181 
8 Maintenance and garage expenses $ 10, 481, 926 78, 372(4) (4) 517,069 588,152 3,556, 480 35150) ,a08 
9 Terminal expenses $ 1,663, 321 - - 11,173 5,980 488, 289 723,790 
10 Administration and general ex- $ 21,849,167 122, 547(4) (4) 735,476 710,186 5, 364, 304 7,779,728 
penses 
11 Total number of employees 1,425 8(4) (4) 60 wy) 388 472 
12 Total salaries and wages $ 19, 746,047 124, 406(4) (4) 672,526 890,516 5,067, 282 7,173,432 
13 Total assets $ 48,400,477 681, 283(4) (4) 1,137,613 1,445,977 11,957,462 16, 556, 463 
14 Total liabilities $ 39, 527, 881 610, 448(4) (4) 1,033, 882 1,076,714 9,086,874 13,979, 856 
15 Total owner(s) equity $ 8, 872, 596 70, 835(4) (4) 103,731 369, 263 2,870, 588 2,576,607 
16 Total equipment operated No. 2,443 18(4) (4) 98 114 620 890 
17 Straight trucks MY 257 3(4) (4) 9 18 72 87 
18 Truck-tractors i 898 8(4) (4) 41 44 244 308 
19 Semi-trailers MS 1,142 7 - 31 40 282 429 
20 Other ft 146 - - 17 12 22 66 


See footnote(s) at end of lable 75 
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TABLEAU 64. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interprovinciaux 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia Territories 
5 Saskat- 
Manitoba aheman Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
NO 
30 53 116 57(3) (3) - nbre Etablissements déclarants 1 
9,608,198 15,179, 441 34, 718, 689 18, 468, 781(3) G) - $ Total, recettes d'exploitation 2 
4,755, 568 7,861,666 25,985, 593 12, 753, 119(3) (3) - $ Intraprovinciales 3 
4,099,985 6,217, 902 8,087,285 4,259, 447(3) (3) - $ Interprovinciales 4 
752,645 1,099, 873 645,811 1,456,215 - - $ Internationales 5 
8,979, 353 14, 315, 088 33,046,926 18, 094, 959(3) G) - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
5,977,209 9,796,401 21,009, 234 12, 585, 253(3) (3) - $ Frais de transport 7 
1,071,800 1,178,695 3,047, 906 1, 369, 989 = = $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
237,974 215,148 649,595 119,426 - - $ Frais de terminus 9 
1,692, 370 3,124, 844 8, 340,191 4, 020, 291(3) (3) - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
178 196 530 205(3) (3) - Nombre d'employés 11 
2,166,036 2,570,298 7,341,574 3,233, 426(3) (3) - $ Rémunération totale 12 
5,227,810 7, 288, 827 25, 093, 538 8, 897, 772(3) (3) = $ Total de l'actif 13 
3,764, 360 6,162, 863 20,455, 248 7, 983, 925(3) (3) - $ Total du passif 14 
1,463,450 1,125,964 4,638, 290 913, 847(3) (3) - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
264 373 903 296(3) G) - nbre Matériel productif en opération 16 
34 56 181 54 - - Mi Camions 17 
102 113 252 101(3) (3) - by Tracteurs routiers 18 
118 202 433 112(3) (3) - a Semi-remorques 19 
10 2 SHH 29 - - um Autres 20 
Voir note(s) & la fin du tableau 73. 
TABLEAU 65. Statistiques sommaires concernant les transporteurs internat ionaux 
Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba i a Alberta Yukon 
oo nen) Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
25 14 28 37 - - nbre Etablissements déclarants 1 
7,112,295 5,679,913 6, 708,674 13, 293,526 - ~ $ Total, recettes d'exploitation : 
4,044,090 2,699, 476 3,902,877 9,118, 528 - - $ Intraprovinciales je 
1,421,571 1,802,068 1,377,091 1,329,041 - - $ Interprovinciales ; 
1,646, 634 1,178, 369 1,428, 706 2,845,957 - - $ Internationales 
6,643, 494 5,495, 442 6, 168, 098 13,070, 533 - - $ Total, dépenses d’exploitation 2 
4,507,577 4,224,807 3, 500, 299 8,962,174 - - $ Frais de transport 2 : 4 
767,471 373.295 542, 794 928,135 £. = $ Entretien du matériel productif et frais 3 
: ; ‘ de garage : 
5 227,016 97,227 - - $ Frais de terminus 
1 284578 874,362 1,897,989 3,082, 997 - - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
’ ’ i ’ ,’ 
- ' és 11 
110 43 102 163 E = Nombre d'employ 42 
1,242,725 639, 709 1,315,125 2,620, 326 = - $ han iagieh cr He 
4,067, 149 2,007, 223 4, 333,395 6,213,912 - - $ bs oe es 14 
3,125, 500 1,809, 613 2, 567,075 6, 237,919 = = $ Tete a pal ee hes 
941,649 197,610 1, 766, 320 (24,007) = - $ otal de l'avoir des ac ire 
198 82 211 212 - - nbre Matériel productif en opération 16 
18 ~ 16 34 = = M Camions A? 
76 25 67 85 - - mn Tracteurs routiers 18 
97 yl 124 75 - - a Semi-remorques 19 
7 - 4 18 - - " Autres 20 


Voir note(s) 8 la fin du tableau 73. 


TABLE 66. Summary Statistics for Common Carriers 


Class III - Carriers by province or Territory of Domicile 


108 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouv eau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 1,392 26 8 33 39 227 428 
2 Total operating revenues $ 349,473,617 7, 789, 341 2, 266, 234 8,415, 465 10,013, 381 57,173, 323 115,825, 195 
3 Total operating expenses $ 326, 388, 858 7,431, 564 2,112, 861 7, 787,123 9, 364, 003 53, 628, 981 107, 222,436 
4 Transportation expenses $ 209,610, 973 5,154, 624 1,262,414 5,299,415 6,236,916 33, 341, 16U 70, 145, 827 
5 Maintenance and garage expenses $ 34, 069, 269 730, 397 251, 876 794, 936 1,419,176 6,277,643 10, 856,594 
6 Terminal expenses $ Sp ILM Ot 37,945 92, 600 72,324 35,011 1,028,154 1, 608, 530 
7 Administration and general ex- $ 76,781,279 1,508,598 505,971 1,620, 448 1,672,900 12,982,024 24,611, 485 
penses 
8 Total number of employees 6,479 189 40 169 184 1,147 2,188 
9 Total salaries and wages $ 85,280, 067 1,910, 596 655,521 2,116, 585 2,139,584 15,123, 347 29,003,406 
10 Total assets $ 182, 807, 872 4, 357, 393 1, 488, 580 3,554,090 4, 445, 508 31,446, 213 52, 390,972 
11 Total liabilities $ 137,947,944 2,983,018 996, 207 2,469,061 3,163,002 20,698,120 38,732,112 
12 Total owner(s) equity $ 44, 859,928 Np LED ET ED 492, 373 1,085,029 1, 282, 506 10, 748, 093 13, 658, 860 
13 Total equipment operated No. 9,233 201 53 196 267 1,534 3, 183 
14 Straight trucks Ni 3,013 116 21 88 54 542 1,092 
15 Truck-tractors ss 2,468 44 13 50 96 405 803 
16 Semi-trailers x 3,168 25 19 43 108 518 984 
17 Other u) 584 16 - 15 9 69 304 
See footnote(s) at end of Table 73. 
TABLE 67. Summary Statistics for Contract Carriers 
Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
New found- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouv eau- 
Neuve Being? Ecosse Brunswick 
douard 
No. 
1 Establishments reporting No. 1 272 16 D 50 42 614 328 
2 Total operating revenues $ 400, 096,512 3,996, 162 744, 940 11,801,029 11,001,676 131, 766,897 81, 844, 068 
3 Total operating expenses $ 363, 345, 433 3, 584, 228 765,115 10, 870, 466 10,117, 740 117,451, 726 74, 635,159 
= Transportation expenses $ 230, 400, 680 2,259, 662 497,982 7,016, 106 6,132,720 73, 360, 264 49, 398,785 
Maintenance and garage expenses $ 46, 408, 244 540, 806 98, 554 1,433,756 1,682, 351 17, 311, 838 8,658,749 
5 jomnean expenses $ 3,617,989 31,740 - 56, 374 26, 403 1,097,256 594, 104 
ee ey and general ex- $ 82,918,520 752,020 168,579 2, 364, 230 2,276,266 25,682, 368 15,983,521 
8 Total number of employees 6,819 82 19 229 191 2,230 1,427 
. ’ 
iS oa eee: and wages : seen ees 965,499 260, 354 2,941,450 2,296, 932 28, 236, 780 18,737,074 
41 Tetall iebinits ’ ’ 2,816, 463 477, 704 5, 820, 239 4,639,612 68, 730, 364 38, 715,852 
otal liabilities — $ 149, 368, 842 1,990,076 258, 341 3,607,046 3,537,909 42,861,537 30,993,402 
12 Total owner(s) equity $ 58, 502, 486 826, 387 219, 363 Pas EIS 1,101, 703 25, 868, 827 7,722,450 
13 Total equipment operated No. 8,849 101 18 
14 Straight trucks " 37300 - 36 15 ae Ss aon oe 
15 Truck-tractors ra 2,530 31 2 102 95 "778 495 
16 Semi-trailers a 2,586 28 - 
17 Other " : 89 88 827 488 
433 6 1 14 30 144 82 


See footnote(s) at end of Table 73. 


TABLEAU 66. Statistiques sommaires concernant les transporteurs publics 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


64 


16,075, 835 


15,178, 534 
9,448, 817 
1,782, 162 


401,492 
3,546, 063 


393 
3, 987, 552 
9, 336, 536 
6, 584, 681 
2,751,855 


538 
124 
186 
214 

14 


Manitoba 


56 


14, 000, 563 


12,513,014 
8,462, 309 
1,305, 916 


111,218 
2,633,571 


279 
3,436,267 
7,935,876 
5, 707, 447 
2, 228, 429 


109 


British Northwest 
Columbia Territories 
pce Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
No 
72 364 128 (5) 3(5) nbre Etablissements déclarants 1 
19,155, 582 81,486,795 30,774,843 (5) 497, 623(5) $ Total, recettes d'exploitation 2 
17, 984, 088 75, 534, 430 29,710, 044 (5) 434, 794(5) $ Total, dépenses d'exploitation 3 
ile Fuileome 47,473,726 19,050, 441 (5) 226, 001(5) $ Frais de transport - 
1,630, 347 WON S595 2,677,618 (5) 34, 563(5) $ Entretien du matériel productif et frais 5 
de garage 
347,547 1,740,678 563,056 = = $ Frais de terminus 6 
4,034, 562 18, 706, 069 7,418, 929 (5) 174, 230(5) $ Frais d'administration et frais généraux 7 
298 1,511 544 (5) 16(5) Nombre d'employés 8 
3,879,013 17, 860,121 8, 384, 094 (5) 220, 248(5) $ Rémunération totale 9 
9,552,838 48, 728,022 17, 384,272 (5) 123, 448(5) $ Total de l'actif 10 
7, 703,810 40,502,276 14,058,031 (5) 57,626(5) $ Total du passif 1 
1,849,028 8,225, 746 3,326,241 (5) 65, 822(5) $ Total de l'avoir des actionnaires 12 
491 2,031 728 (5) 11(5) nbre Matériel productif en opération 13 
106 591 268 (ey 11(5) W Camions 14 
148 542 181 - - iM. Tracteurs routiers 15 
237 800 220 - - us Semi-remorques 16 
- 98 59 - - Me Autres 17 
Voir note(s) & la fin du tableau 73. 
TABLEAU 67. Statistiques sommaires concernant les transporteurs 4 forfait 
Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
oreo Alberta Yukon 
Speen Co lombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
64 274 321 (5) 4(5) nbre Etablissements déclarants 1 
15,203,621 61,807,478 60,911,416 (5) 1,018, 662(5) $ Total, recettes d'exploitation 2 
13, 797, 640 56, 685, 320 62, 180, 313 (5) 744,712(5)  $ Total, dépenses d'exploitation 3 
8, 765, 306 35, 546, 202 38,611,044 (5) 350, 300(5) $ Frais de transport 4 
1,544, 064 6,517, 508 7,256,032 (5) 58,670(5) $ Entretien du matériel productif et frais 5 
de garage 
374,491 969, 354 357,049 = - $ Frais de terminus ; : 6 
opalilss a irke) 13,652, 256 15,956,188 (5) 335, 742(5) $ Frais d'administration et frais généraux 7 
247 1,053 1,040 (5) 22(5) Nombre d'employés 8 
3,696,615 15,184, 447 16, 788,751 (5) 314, 063(5) $ Rémunération totale Zz 
6, 708, 206 34,004, 917 37, 510, 194 (5) 511,901(5)  $ Total de l'actif ‘0 
4,714, 342 24, 970, 202 30, 209, 059 (5) 519,481(5) $ Total du passif 1 
1,993, 864 9,034,715 7,301,135 (5) (7, 580) (5) $ Total de l'avoir des actionnaires 12 
376 1,330 1,287 (5) 17(5) nbre Matériel productif en opération 13 
110 "526 399 = 4 x Camions 14 
113 350 427 (5) 6(5) * Tracteurs routiers 15. 
145 409 368 (5) 7(5) " Semi-remorques 16 
8 45 93 - - 4: Autres 17 


Voir note(s) & la fin du tableau 73. 


TABLE 68. Summary Statistics for General Freight Carriers 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


VPWND 


11 
12 
13 
14 
15 


16 
17 
18 
19 
20 


Establishments reporting 


Total operating revenues 
Local 

Intercity 

Of f-highway 


Total operating expenses 
Transportation expenses 
Maintenance and garage expenses 


Terminal expenses 
Administration and general ex- 
penes 


Total number of employees 
Total salaries and wages 
Total assets 

Total liabilities 

Total owner(s) equity 


Total equipment operated 
Straight trucks 
Truck-tractors 
Semi-trailers 

Other 


110 


See footnote(s) at end of Table 73. 


TABLE 69. Summary Statistics for Bulk Liquid Carriers 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


WFWR 


11 
12 
13 
14 
15 


16 
vi 
18 
19 
20 


Establishments reporting 


Total operating revenues 
Local 

Intercity 

Of f-highway 


Total operating expenses 
Transportation expenses 
Maintenance and garage expenses 


Terminal expenses 
Administration and general ex- 
penses 


Total number of employees 
Total salaries and wages 
Total assets 

Total liabilities 

Total owner(s) equity 


Total equipment operated 
Straight trucks 

Truck-t ractors 
Semi-trailers 

Other 


Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
No. 799 26 6 
$ 221, 315, 322 7,829,674 1,859, 749 
$ 64, 485, 857 3,697, 913 364, 069 
$ 154, 229, 103 4, 108, 913 1,495, 680 
$ 2,600, 362 22, 848 = 
$ 207, 736, 354 7, 400, 437 1,774,477 
$ 131,257, 944 4,947, 100 1,046,419 
$ 17, 862, 503 778, 924 196, 334 
$ 5,566, 293 69, 685 92, 600 
$ 53,049,614 1,604,728 439,124 
4,496 205 33 
$ 61,996, 905 2,138, 680 567, 894 
$ 108, 234,425 5,163,110 1,318,722 
$ 81,442,165 3,501, 225 843,281 
$ 26,792, 260 1,661,885 475,441 
No. 5,990 200 46 
n 2,316 127 14 
" 1,455 38 13 
" 1,896 21 19 
a 323 14 = 
New found- Prince 
land Edward 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
No. 359 3(4) (4) 
$ 87,814, 996 737, 907(4) (4) 
$ 19, 567, 692 87,437(4) (4) 
$ 61, 682, 900 650, 470(4) (4) 
$ 6, 564, 404 - - 
$ 74, 163, 096 689, 722(4) (4) 
$ 47,216, 938 475, 903(4) (4) 
$ 9,004, 498 64, 588(4) (4) 
$ 578, 836 EE = 
$ 17, 362, 824 149, 231(4) (4) 
1,543 16(4) (4) 
$ 22,493, 241 183, 543(4) (4) 
$ 54, 804, 829 620, 031(4) (4) 
$ 35, 920, 783 443, 646(4) (4) 
CS 18, 884, 046 176, 385(4) (4) 
No. 1,510 15(4) (4) 
" 867 10(4) (4) 
3 306 5(4) (4) 
i 267 = = 
" 70 -~ — 


See footnote(s) at end of Table 7>. 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec Ontario 
Nouvel le- Nouv eau- 
Ecosse Brunswick 
18 17 194 250 
5,850, 711 3,627,170 50, 218,154 73,074, 932 
1,441,418 920, 973 20, 708, 700 19,514,117 
4, 369, 437 2,706,197 28,876,641 53,103, 800 
39,856 - 632,813 457,015 
5, 433, 482 3,297,448 46, 698, 555 68, 313, 762 
3, 761,991 2,155,111 27, 841, 835 44,949, 990 
491,812 335,097 4,493,035 5¥116,,555 
53,367 35, 881 Te dAly Zin 1,501, 633 
1,126,312 771, 359 13,192, 408 16,745, 584 
112 81 1,200 1,447 
1,546,253 873,644 16,977, 446 19, 488, 635 
2,040,190 1,231, 864 25,213, 965 31,033,397 
1,543, 207 9975 hog. 16, 184, 370 22,711,874 
496, 983 234,705 9,029,595 8, 321,523 
133 112 1, 388 2,128 
56 28 711 758 
Si 32 279 479 
2i| 52 338 711 
o) - 60 180 
Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec Ontario 
Nouvel le- Nouv eau- 
Ecosse Brunswick 
5(6) (6) 108 68 
1,480, 642(6) (6) 24, 428, 633 20, 193,914 
743, 484(6) - 4, 770, 331 3,219,295 
737, 158(6) (6) 19, 038, 133 16, 853, 408 
- - 620,169 121,211 
1, 338, 991(6) (6) 19,653,814 16,594,551 
852, 272(6) (6) 12,443,517 10, 633,609 
156, 619(6) (6) Ce ES | 1,983,641 
= - 108,471 141,631 
330, 100(6) (6) 4, 329,085 3,835,670 
26(6) (6) 440 402 
333,605(6) (6) CPM) 6, 339,413 
756,536(6) (6) 16,410,661 14, 544, 872 
389, 301 = 8,205, 001 10,559, 146 
367, 235(6) (6) 8, 205,660 3,985,726 
27(6) (6) 440 336 
8 - 245 227 
10(6) (6) 92 54 
7 = 84 45 
2(6) (6) 19 10 


TABLEAU 68. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de marchandises générales 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


33 


9, 337, 908 
913,411 
8,424,497 


8, 709, 947 
5,499,117 
1,022, 642 


314,177 
1,874,011 


186 
2,253, 850 
4,447, 610 
3,477, 746 

969, 864 


Saskat- 
chewan 


40 


11, 378, 417 
3,581, 209 
7,797, 208 


10, 624, 777 
6, 165, 164 
904,851 


508, 797 
3,045, 965 


235 
3,518,061 
6, 380,859 
4,645, 941 
1,734,918 


342 
112 

95 
135 


Voire note(s) 3 la fin du tableau 75. 


TABLEAU 69. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de liquides en vrac 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


15 


3, 840, 354 
1,234, 232 
2,505, 770 

100, 352 


3,248, 206 
2,148, 719 
317,836 


29, 166 
752, 485 


97 
1, 264, 840 
3,210, 058 
2,063, 088 
1,146,970 


81 
42 
18 
20 

1 


Voir note(s 


Saskat- 
chewan 


16 


3,957, 629 
684, 453 
2,552, 443 
720, 733 


3,557, 437 
2, 480, 397 
394, 344 


26, 164 
656, 532 


61 

763, 759 
1,778, 458 
1,455, 969 
322,489 


74 
27 
17 
27 

3 


British Northwest 
Columbia Territories 
Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
NO 
134 78 (5) 3(5) nbre Etablissements déclarants 1 
35, 030, 958 22, 649, 536 (5) 458, 113(5) $ Total, recettes d'exploitation 2 
8, 407, 036 4, 688, 615 (5) 248, 396(5) $ Locales 3 
26, 066, 594 17,070,419 (5) 209, 717(5) $ Interurbaines 4 
557, 328 890, 502 - - $ Chemins privés 5 
33, 251, 237 21,821,401 (5) 410, 831(5) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
20, 685, 728 13,995,077 (5) 210, 412(5) $ Frais de transport 7 
2,901,097 MoS. o>) (5) 24, 563(5) $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
1,286,311 532,565 = - $ Frais de terminus 9 
8, 378,101 5,696, 166 (5) 175, 856(5) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
630 353 (5) 14(5) Nombre d'employés 11 
9,051,421 5, 580, 815 (5) 200, 206(5) > Rémunération totale 12 
20,692,462 10, 482,919 cSy 229, 327(5) $ Total de l'actif 13 
17,494, 832 9,842,624 (5) 199, 906 (5) $ Total du passif 14 
3,197,630 640, 295 (5) 29,421(5) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
879 450 (5) 14(5) nbre Matériel productif en opération 16 
271 172 (5) 9(5) a Camions 17 
253 123 (5) 1(5) iL Tracteurs routiers 18 
326 129 (5) 4(5) i Semi-remorques 19 
29 26 - - ! Autres 20 
British Northwest 
Columbia Territories 
Alberta Yukon 
Co lombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
120 21 = 3 nbre Etabdlissements déclarants 1 
28, 173,914 4,014, 246 - 987,757 $ Total, recettes d'exploitation 2 
6,843, 868 1,049, 662 - 934, 930 $ Locales : 
16,823,198 2,469,493 - 52,827 $ Interurbaines 4 
4, 506, 848 495,091 - = $ Chemins privés ‘ 
24,770, 845 3, 600, 890 - 708, 640 $ Total, dépenses d'exploitation 6 
15, 809, 831 2,037,633 - 335,057 $ Frais de transport 7 
2,794,195 466, 936 = 53, 598 $ Entretien du matériel productif et frais 8 
’ ’ : de garage 
5 = 9 
55, 354 18,050 - - $ Frais de terminus 
5 Biatacs 1,078,271 - 319,985 $ Frais d'administration et frais généraux 10 
’ ,’ 
419 61 - 21 Nombre d'employés 11 
6, 375,638 1,125,021 - 330,097 $ Rémunération totale 12 
14,997, 566 2,118, 487 - 368, 160 $ Total de l'actif 13 
11,067, 384 1,403, 397 E 333, 851 $ Total du passif 14 
3,930, 182 715,090 - 34, 309 $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
’ y , 
463 63 - 11 nbre Matériel productif en opération 16 
270 32 = 6 = Camions 17 
93 14 a 3 " Tracteurs routiers 18 
67 15 = 2 oa Semi-remorques 19 
ae 2 A = " Autres 20 


& la fin du tableau % 


TABLE 70. Summary Statistics for Dump Carriers 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


112 


New found- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouv eau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 602 5(4) (4) 8 8 nz 163 
2 Total operating revenues $ 119, 238, 338 651, 701(4) (4) 1,604,499 1,846, 065 22,92 5s 39,553,279 
3 Local $ 49, 331,274 255, 527(4) (4) 939,733 371,610 9,555,910 15,765, 681 
4 Intercity $ 61,921,741 596,174(4) (4) 566, 830 1,446, 165 12, 208, 661 21, 543,570 
5 Of f-highway $ 7,985, 323 = é 97, 936 28,290 1,179, 200 2,244, 028 
6 Total operating expenses $ 109, 823, 282 805, 969(4) (4) 1,487,770 1,754, 028 20, 885,675 37, 387, 242 
7 Transportation expenses $ 70, 808, 037 563, 700(4) (4) 975, 888 (le 2725. SH] 12, 608, 708 25, 060, 194 
8 Maintenance and garage expenses $ 14,816, 796 114, 849(4) (4) 220, 626 321,218 Ep oye sey) 4,697,116 
9 Terminal expenses $ 817,461 - - 8,581 - 210, 734 159, 2U6 
10 Administration and general ex- $ 23, 580, 988 127, 420(4) (4) 282,675 209,293 4, 736,874 7,470,726 
penses 
11. Total number of employees 2,229 20(4) (4) 40 35 409 738 
12 Total salaries and wages $ 25, 362, 328 180, 667(4) (4) 368, 809 271, 363 4,544, 253 8, 331,815 
13. Total assets $ 62, 674, 200 409,271(4) (4) 1,069, 146 498, 730 15,281,170 16,249,879 
14 Total liabilities $ 45,711, 404 373,635(4) (4) 721, 328 202, 305 10, 342,923 12,259, 564 
15 Total owner(s) equity $ 16,962,796 35,636(4) (4) 347,818 296,425 4,938,247 3,990, 315 
16 Total equipment operated No. 2,840 16(4) (4) 49 49 560 907 
17 Straight trucks LF 1, 361 10(4) (4) 23 11 277 480 
18 Truck-tractors v 693 5(4) (4) 1) 15 130 218 
19 Semi-trailers i 635 - - 11 23 134 144 
20 Other wu 1] 1(4) (4) 2 - 19 65 
See footnote(s) at end of Table 73. 
TABLE 71. Summary Statistics for Forest Product Carriers 
Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouv eau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 778 6 - 35 42 297 124 
2 Total operating revenues $ 156, 381, 896 1, 346, 310 = 6, 456, 525 10, 208, 703 61,824, 204 24, 536, 336 
3 Local $ UE SPATE 589, 316 - 622,264 1,093,675 5,057, 468 1,454, 827 
4 Intercity $ 99, 291, 900 667,571 5, 518, 942 7,680,446 41, 146, 377 19, 014, 584 
5 Of f-highway $ 41,916,719 89,423 = 315, 319 1,434, 582 15,620, 359 4,066, 925 
6 Total operating expenses $ 142, 544, 883 1,053, 772 = 5, 736, 379 9,452, 053 56, 204, 962 22,422, 417 
y Transportation expenses $ 91,109, 654 705,972 - 3,909, 216 5,951,283 36,898, 644 14, 738, 162 
Maintenance and garage expenses $ 21,932,744 ZADS S72 - 762,070 1,800, 980 9,357,670 3,354, 824 
4 oe expenses $ 782,995 - - 734 25,533 256,051 178, U50 
cares and general ex- $ 28,719,490 137,427 - 1,064, 359 1,674,257 9,692,597 4,151,381 
ie Be number of employees 2222 13 - 119 179 786 293 
tei oe and wages $ 29, 905, 763 154, 236 s 1, 372, 564 1, 968, 863 9,210, 507 3,971,412 
Ay ictieY cieat a7 $ 77,921, 094 816, 328 2 3,613, 452 4, 893, 370 29, 104, 856 9, 813, 331 
vere) iabilities — $ 57, 144, 259 330, 931 = 2, 235, 200 3,653, 345 19, 238,021 8,575,424 
otal owner(s) equity $ 20,776, 835 485, 397 = 1, 378, 252 1,240,025 9, 866, 835 1,237, 907 
16 Total equipment operated No. 3,541 39 - 171 
17 Straight trucks " 693 7 = 37 ae oe se 
Se raenae tees Ei 1, 288 eee 60 102 471 217 
aa SEO FS 1,319 19 - 61 101 543 177 
D 241 - = 13 17 81 57 
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TABLEAU 70. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de déchargements 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba Se Alberta Yukon 
chewan : 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
35 26 168 64(3) (3) - nbre Etablissements déclarants 1 
9,126,120 4,550, 837 28, 845, 686 9, 936, 380(3) (3) - $ Total t ' i i 2 
3,013, 059 1,629,873 13, 199, 679 4; 620, 202(3) (G) E § (a pee ee : 
5,898,164 2,750, 880 13,437,670 3,473,627 - = $ Interurbaines 4 
214,897 170, 084 2, 208, 337 1,842,551 - ~ $ Chemins privés 5 
8,556,021 4, 070, 815 25, 622,666 9, 253, 096(3) G) - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
5,614, 310 2,653,052 16, 094, 082 6,014, 586(3) (3) - $ Faalside baont : 7 
1,085,917 707,289 3,289, 637 1,050, 785(3) (3) - $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
74,607 11,761 332,749 19,823 = = $ Frais de terminus 9 
1,781,187 698, 713 5, 906, 198 2,167, 902(3) (3) - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
228 68 502 189(3) (3) - Nombre d'employés 11 
2,203,570 728, 067 6, 301,724 2,432, 060(3) (3) = $ Rémunération totale 12 
5, 888, 035 1,235, 760 14,441, 517 7, 600, 692(3) (3) ~ $ Total de l'actif 13 
4,285, 443 531,125 11,714, 794 5,280, 287(3) (3) = $ Total du passif 14 
1,602,592 704, 635 DE VOX Tb) 2, 320, 405(3) (3) - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
301 120 638 200(3) (G3) - nbre Matériel productif en opération 16 
57 36 337 130 - - Md Camions 17 
123 37 124 28(3) (3) - b Tracteurs routiers 18 
120 44 ioe 723/059) (3) - f Semi-remorques 19 
1 3 45 15 - - zo Autres 20 
Voir note(s) & la fin du tableau 75. . 
TABLEAU 71. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de produits forestiers 
Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
| Columbia Territories 
Manitoba es Alberta Yukon 
eer Co lombie- Territoires 
' Britannique du Nord- 
Ouest 
No 
7 13 31 223 - - nbre Etablissements déclarants 1 
1,233,023 2,843, 565 5, 730, 214 42, 203,016 - = $ Total, recettes d'exploitation : 
206, 562 61,621 427, 316 5, 660, 228 = - $ Locales : 
710,517 2,580,993 3,997, 965 17,974, 505 = = $ Interurbaines ‘ 
315, 944 200,951 1, 304, 933 18, 568, 283 - - $ Chemins privés 
1,154, 134 2,567, 730 5,031,487 38, 921, 949 - = ; eye Mae Scandi Aedes “AZ pig : 
683,266 1,805, 334 3,037,798 Za OT oy De, - = $ Sarge e ; a Bees ietndontaeees 
136,972 288, 749 707, 462 5,313,644 = = ntretien du ma p 
4, 380 40, 716 88, 370 189, 161 = : $ ee hae rl “ 
329,516 432,931 Tl, 857 10,039,165 - = $ Frais d'administration et frais généraux 
20 34 7 704 S - Nombre d'employés uf 
283,555 519,193 993,116 11,432,317 . 2 : Roepe nin Lee as 
637,357 1,246,592 2,907,549 24, 888, 259 = = $ rite aineaad 14 
479,335 894,765 2,157,854 19,579, 384 = a § Total de. Waveir des sckioniaices 15 
158,022 351,827 749,695 5, 308, 875 - = 
- ; ti 16 
32 64 131 936 - - nbre ss fe productif en opération be 
z 33 = ~ 
; us A - - S Tracteurs routiers 18 
14 29 32 2 $ Semi-remorques 19 
14 32 64 308 = " AUtsea 20 
A e 4 65 & = utre 


TABLE 72. Summary Statistics for Other Carriers 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


TABLEAU 72. Statistiques sommaires concernant les autres transporteurs 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- fle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
Establishments reporting - Etablissements 
déclarants No. - nbre 626 7(4) (4) 18 13 117 151 
Total operating revenues - Total, recettes 
d'exploitation $ 164,819,577 2,171 ,336(4) (4) 5,003 ,317 5,153,919 29,545 ,458 40 ,310 ,802 
Local - Locales $ 35,953,419 247 ,484(4) (4) 734,915 94,170 6,758,249 951125:,025 
Intercity - Interurbaines $ 121,411,837 1,923 ,852(4) (4) 4,259,099 5,059,749 22,390,336 30,072 ,069 
Of f-highway - Chemins privés $ 7,454,321 - - 9,303 - 396 ,873 513,710 
Total operating expenses - Total, dépenses 
d'exploitation $ 155 ,466 ,676 2,169 ,391(4) (4) 4,830,516 4,808 ,665 27,637,701 37 ,139 ,623 
Transportation expenses - Frais de transport $ 99 ,619 ,080 1,435 ,588(4) (4) 259994005) 2,920,296 16,908,720 24,162,657 
Maintenance and qarage expenses - Entretien 
du matériel productif et frais de garage $ 16,860,972 256 ,565(4) (4) 617,565 624 ,232 3,636,676 4,363,207 
Terminal expenses - Frais de terminus $ 1,799,741 - - 66,016 - 378,877 222,114 
Administration and general expenses - Frais 
d'administration et frais qénéraux $ 37,186 ,883 477,238(4) (4) Wp211e52 1,264,137 6,713,428 8,391,645 
Total number of employees - Nombre d'employés 2,808 43(4) (4) 103 78 542 735 
Total salaries and wages - Rémunération $ 38 , 380,062 566 ,950(4) (4) 1,472,829 1,286,621 6,850,596 9,609,205 
totale 
Total assets - Total de l'actif $ 87 ,044 652 812,678(4) (4) 1,954,109 2,402 ,052 14,165,925 19,465,345 
Total liabilities - Total du passif $ 67,098,175 734,924(4) (4) 1,187,071 1,848,102 9,589 ,342 15,619,506 
Total owners equity - Total de l'avoir des 
actionnaires $ 19,946,477 77,754(4) (4) 767 ,038 553,950 4,576,583 3,845 ,839 
Total equipment operated - Matériel productif 
en opération No. - nbre 4,201 57(4) (4) 108 100 730 1,118 
Straight trucks - Camions a 1,076 20(4) (4) 47 20 239 319 
Truck-tractors - Tracteurs routiers MY 1,256 16 - 34 40 211 330 
Semi-trailers - Semi-remorques Ui 1,637 13 - De 20 246 395 
Other - Autres i 232 8 - 5 20 34 74 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba one Alberta Yukon 
Colombie- Territoire 
Britannique du Nord-Quest 
Establishments reporting - Etablissements 
déclarants No. - nbre 30 41 185 64 - - 
Total operating revenues - Total, recettes 
d'exploitation $ 6,538,993 11,628,755 45,513,501 18,953,496 - - 
Local - Locales $ 1,805,746 1,021,259 11,741,124 3,825,449 - - 
Intercity - Interurbaines $ 4,670,573 10,546,246 29,658,141 12,831,772 - - 
Off-highway - Chemins privés $ 62,674 61,250 4,114,236 2,296,275 - = 
Total operating expenses - Total, dépenses 
d'exploitation $ 6,023,240 10,960,969 43,543,515 18,353,056 - - 
Transportation expenses - Frais de transport $ 3,965,714 7,632,991 27,392,489 12,265 ,042 - - 
Maintenance and garage expenses - Entretien 
du matériel productif et frais de qarage $ 524,711 879,178 4,439,074 1,519,764 - - 
Terminal expenses - Frais de terminus $ 90,380 134,600 747 ,248 160,506 - - 
Administration and general expenses - Frais 
d'administration et frais généraux $ 1,442,435 2,314,200 10,964,704 4,407,744 - - 
Total number of employees - Nombre d'employés 141 147 uss 280 - - 
Total salaries and wages - Rémunération $ 1,418,004 2,046,548 10,322,669 4,806 ,640 - - 
totale 
Total assets - Total de l'actif $ 3,089 ,352 Ono: 29,693,845 9,841,971 - - 
Total liabilities - Total du passif $ 1,986,516 4,890,352 23,037,614 8,204,748 ne & 
Total owners equity - Total de l'avoir des 
actionnaires $ 1,102,836 729 ,023 6,656,231 1,637,223 - - 
Total equipment operated - Matériel productif 
en opération No. - nbre 202 267 1,250 369 - 
Straight trucks - Camions i 65 38 228 100 - - 
Truck-tractors - Tracteurs routiers 57 83 370 115 - - 
Semi-trailers - Semi-remorques Mi 67 144 620 110 - - 
Other - Autres af 13 2 32 44 - - 


See footnote(s) at end of table 75. 
Voir note(s) & la fin du tableau 73. 


TABLE 73. Form of Ownership 
Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
TABLEAU 73. Forme juridique de propriété 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouv eau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
number - nombre 
Form of ownership - Forme juridique de 
propriété: 
Sole owner - Propriétaire unique 1,148 14 2 31 30 406 285 
Partnership - Société en nom collec- 
tif 201 - - 1 4 36 52 
Incorporated - Société constitué en 
corporation 1,808 28 9 51 47 398 416 
Co-operative - Co-opérative 4 - - - - = 2 
Other - Autres 3 - ~ - - 1 1 
Total 3,164 42 11 83 81 841 756 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba oa Alberta Yukon 
Co lombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
number - nombre 
Form of ownership - Forme juridique de 
propriété: 
Sole owner - Propriétaire unique 34 38 163 145 - - 
Partnership - Société en nom collec- 
ach 10 14 ~ 48 36 = = 
Incorporated - Société consitiuée en 
corporation 75 83 426 268 3 
Co-operative - Co-opérative 1 = 1 > % é 
Other - Autres = 1 = = - - 
Total 120 136 638 449 3 4 


(1) Total compensation of helpers is included with total compensation of drivers. 


(1) La rémunération des aides est incluse dans celle des chauffeurs. 


(2) Local and off-highway carriers domiciled in Prince Edward Island, Yukon and Northwest Territories were grouped with re- 


spective intercity carriers to meet confidentiality requirements. 


(2) Pour assurer la confidentialité des données, les transporteurs locaux et opérant sur des chemins privés domiciliés a 
1'fle-du-Prince-Edouard, au Yukon et dans les Territoires du Nord-Ouest ont été regroupés avec les transporteurs interur- 


bains respectifs. 


(3) Yukon and British Columbia domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 
(3) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés au Yukon et en Colombie-Britan- 


nique ont été regroupés. 


(4) Newfoundland and Prince Edward Island domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


> 


(4) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés 4 Terre-Neuve et a 1'fle-du- 


Prince-Edouard ont été regroupés. 


(5) Northwest Territories and Yukon domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 
(5) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés aux Territoires du Nord-Ouest et 


au Yukon ont été regroupés. 


i i ici i fidentiality requirements. 
(6) Nova Scotia and New Brunswick domiciled carriers were grouped together to meet confic 
(6) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés en Nouvelle-Ecosse et au Nouveau- 


Brunswick ont été regroupés. 
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APPENDIX 


HOUSEHOLD GOODS MOVERS - CLASSES I, II AND 
III CARRIERS 


The data presented in this Appendix of 
the publication covers the establishments 
whose major activity, measured in terms of 
gross annual operating revenue, is the mov- 
ing of used uncrated household goods. How- 
ever, those establishments whose major 
source of revenue is derived from activities 
such as public warehousing or motor carrier 
freight are excluded from this survey. 


Prior to 1975, the results of this survey 
were published in Catalogue 53-221, Moving 
and Storage Household Goods, now discon- 
tinued. All information relevant to the 
Motor Carriers - Freight Survey and found in 
the Introduction of this publication also 
applies to the Household Goods Moving Sur- 
vey. 


The Household Goods Moving Survey and its 
Relation to the Motor Carriers - Freight 
Survey 


The Household Goods Moving Survey is com- 
plementary to the Motor Carriers - Freight 
Survey and, by definition, no carrier should 
fall into the scope of more than one survey 
at one time. However, because there is a 
great deal of similarity between these sur- 
veys, the main activity of a carrier during 
a given year determines under which survey 
the data will be collected. 


Limitations of the Survey 


Tabulation Constraints 


Household Goods Movers have been classi- 
fied according to their gross annual operat- 
ing revenue following the same classifica- 
tion procedure as the Motor Carriers - 
Freight Survey (refer to Annotated Glossary 
of Terms of this publication). However, it 
was necessary to group the three classes on 
a provincial or territorial level when 
producing tabulations in order to meet 
confidentiality constraints and at the same 
time produce a provincial and territorial 
profile. The Canada totals, which are pub- 
lished by revenue class, give a relative in- 
dication of the size and structure of the 
industry. 


APPENDICE 


ENTREPRISES DE DEMENAGEMENT - TRANSPORTEURS DES 
CATEGORIES I, II ET III 


Les données présentées dans cet appendice 
couvrent les établissements dont l'activité prin- 
cipale, mesurée en termes de revenu brut annuel 
d'opération, est le déménagement de biens ména- 
gers usagés. Cependant, les établissements dont 
la source principale de revenu provient de 
l'entreposage public ou du transport routier de 
marchandises sont exclus de cette enquéte. 


Avant 1975, les résultats de cette enquéte ont 
été publiés dans le n° 53-221 au catalogue, Démé- 
nagement et entreposage de biens ménagers, main- 
tenant discontinué. Toute l'information perti- 
nente @ l'enquéte sur le transport routier de 
marchandises, et que l'on retrouve dans 1l'intro- 
duction de cette publication, s'applique aussi Aa 
l'enquéte sur les entrepreneurs en déménagement. 


L'enquéte sur les entrepreneurs en déménagement 
et_sa_corrélation a l'enquéte sur les _trans- 
porteurs routiers de marchandises 


L'enquéte sur les entrepreneurs en déménage- 
ment est complémentaire & l'enquéte sur les en- 
trepreneurs en transport routier de marchandises 
et aucun transporteur ne devrait, par définition, 
&étre couvert par les deux enquétes @a la fois. 
Par contre, & cause de l'existence d'une grande 
Similitude entre ces deux enquétes, l'activité 
principale du transporteur durant l'année déter- 


mine son appartenance @ l'une ou l'autre des en- 
quétes. 


Limites de 1'enquéte 


Restrictions compilatives 


Les entrepreneurs en déménagement ont été 
catégorisés selon leur revenu brut annuel d'opé- 
ration avec la méme procédure de catégorisation 
utilisée pour les transporteurs routiers de 
marchandises (référez au Glossaire des termes de 
cette publication). Il a cependant fallu re- 
grouper les tableaux des trois catégories afin de 
pouvoir produire des données sur une base pro- 
vinciale ou territoriale tout en conservant la 
confidentialité de ces mémes données. Les totaux 
canadiens, qui sont livrés par catégorie de re- 
venu, donnent une idée assez juste des 
caractéristiques de chacune des trois catégories. 


Comparability Between Years 


In 1974, all establishments were surveyed 
without revenue classifications. Many of 
the 568 establishments which submitted com- 
plete reports for 1974, had a revenue below 
$100,000 in that year. In 1975, only car- 
riers belonging to Classes I, II and III 
were surveyed, and complete reports were re- 
ceived from 235 carriers. For this reason, 
direct comparability is not advisable be- 
tween 1974 and 1975. However, such a com- 
parison is possible between 1975 and later 
years. 


Highlights 


The text tables provide a concise summary 
of data reported by Classes I, II and III 
household goods movers. The following are 
the highlights of these tabulations: 


The 406 establishments which submitted 
complete reports for the year 1982 earned 
$340.4 million, a decrease of 5.4% from 


1981. The number of establishments increased 
Zeoso EROM) S96) comaUo. 


The operating expenses for these establish- 
ments totalled $331.3 million, of which 
$143.2 million, 43.2% was spent on employee 
salaries and wages. 


The operating ratio, which is the propor- 
tion of total operating revenue that is ab- 
sorbed by the total operating expenses, is 
«3/3 for Classes I, II and M1 carriers, 


an increase over the 1981 operating ratio of 
SVG. 


These establishments operated 5,984 units of 
revenue equipment, a decrease of 256 units 
from 1981. 


These establishments employed 8,619 people 
in 1982, a decrease of 3.5% from the 1981 
total of 8,934. 


The 33 Class I establishments, those with a 
revenue of $2 million or more in 1981, gen- 
erated $129.0 million which represented 
37.9% of the gross operating revenue of this 
portion of the industry. 
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Comparabilité entre les années d'enquéte 


En 1974, tous les transporteurs ont été en- 
quétés sans égard 4 leur catégorie de revenu. Un 
grand nombre des 568 transporteurs qui ont pro- 
duit une déclaration pour 1974 avaient un revenu 
inférieur a $100,000 cette année-la. En 1975, 
seulement les transporteurs appartenant aux ca- 
tégories I, II et III ont été enquétés, et 235 
transporteurs ont produit une déclaration. Pour 
cette raison, une comparaison directe entre les 
deux années d'enquéte n'est pas recommandée. I1 
est toutefois possible de faire une telle compa- 
raison entre 1975 et les années qui se suivent. 


Faits saillants 


Les tableaux explicatifs présentent un som- 
maire des données recueillies auprés des entre- 
prises de déménagement de catégories I, II et 
III. Voici les points saillants de ces tableaux: 


Les 406 établissements qui ont soumis des rap- 
ports complets pour l'année 1982 ont  touché 
$340.4 millions, une diminution de 5.4% par 
rapport a l'année 1981. Le nombre d'établisse- 
ments est passé de 396 & 406, soit une hausse de 
Tho My6 


Les frais d'exploitation pour ces transporteurs 
ont totalisé $331.3 millions. De ce montant, 
43.2% a été consacré aux salaires des employés, 
soit $143.2 millions. 


Le coefficient d'exploitation, correspondant a la 
proportion des recettes globales d'exploitation 
absorbées par les frais d'exploitation totaux, 
s'est situé 4 .9/73 pour les transporteurs de 
catégories I, II et III, une hausse par rapport a 
l'année 1981 ot il était de .962. 


Ces établissements ont exploité 5,984 piéces de 
matériel productif pour enregistrer une diminu- 
tion de 256 piéces en comparaison avec 1981. 


L'effectif en termes de main d'oeuvre a été de 
8,619 employés comparativement & 8,934 en 1981, 
soit une diminution de 3.5%. 


Les 33 &tablissements de catégorie I, ceux qui 
ont touché un revenu de $2 millions ou plus en 
1980, ont déclaré $129.0 millions, ce qui repré- 
sente 37.9% des recettes totales d'exploitation 
pour cette portion de l'industrie. 


Household goods moving was heaviest in 
Ontario and Quebec. The 225 establishments 
domiciled in these two provinces accounted 
for 62.7% of the total operating revenue, 
64.8% of the total employment and 62.7% of 
the equipment operated by this portion of 
the industry. 


9 


C'est en Ontario et au Québec que l'activité de 
déménagement a dominé. En effet, 62.7% des 
recettes totales d'exploitation, 64.8% de l'em- 
ploi total et 62.7% du matériel productif possédé 
et loud par cette industrie, ont été déclarés par 
les 225 é&tablissements domiciliés dans ces 
provinces. 


TEXT TABLE I. Operating and Income Accounts 
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Classes I, I1, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


No. 


20 


21 


22 


23 


31 


32 


5333 


Establishments reporting 


Operating revenues: 

General freight 

Household goods 

Bulk liquids 

Dump (sand, gravel, snow, etc.) 

Forest products (logs, lumber, etc.) 

Other revenues (including storage, warehousing, 
packing and subsidies) 


TOTAL OPERATING REVENUES 


Operating expenses: 

Transportation expenses: 

Salaries and wages of drivers and helpers 
Fuel (including fuel tax) 

Tires and tubes 

Other operating supplies and expenses 
Payments to lessor operators (e.g., brokers) 
Piggyback expenses 

Other (e.g., interline) 

Equipment rentals 

Depreciation of revenue equipment 


Total transportation expenses 


Maintenance of revenue equipment (trucks, trac- 
tors, trailers): 


Salaries and wages of mechanics and maintenance 
personnel 
Other maintenance expenses 


Total maintenance and garage expenses 


Terminal, platform and warehouse expenses: 


Salaries and wages of terminal employees 


Other terminal expenses (including rents paid) 


Total terminal expenses 
Administrative and general expenses: 
Salaries and wages 

Insurance, claims and safety 


Taxes and licences (excluding income tax) 


Unemployment insurance, pension funds and other 
employee benefits 


Depreciation of buildimgs and equipment 
Other general expenses 


Total administration and general expenses 


TOTAL OPERATING EXPENSES 


Income account: 


Net motor carrier freight operating revenue 


Canada 


number - nombre 
406 


dollars 


19,418,162 
227,458,593 
19,000 


40,000 


93,426,505 


340, 362,260 


69,994,924 
18,815,858 
2,917,944 
18,919,195 
34,699,653 
271,030 
7,901,616 
3,594,012 
11,858,018 


168,972,250 


2,299,299 
16,757,799 


19,057,098 


8,309,029 


12,603,177 


20,912, 206 


41,716,176 
10,052,586 

6,975,843 
23,802, 369 

2,093,067 
37,731,058 
122,371,099 


331,312,653 


9,049, 607 


Newfoundland 
and Prince 
Edward 
Island 
Terre-Neuve 
et Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


702,491 
5,294, 397 


3,328,797 


9,325,685 


1,587,970 
674,835 
122,029 


355,484 
1,787,800 


63,888 
2,873 
582,825 


5,177,704 


204,787 
442,628 


647,415 


144,440 


245,895 


390, 335 


1,200,760 
219, 201 
160,076 
634, 463 

86,973 
724,622 
3,023,095 


9,238,549 


87,136 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


11 


805,901 
6,271,937 


2,167,402 


9,245,240 


1,488,218 
740,481 
108,490 


390,550 
767,050 


98,795 
272,373 
426,301 


4,292,258 


80,643 
577,854 


658,497 


51,008 


202,490 


253,498 


901,631 
308,053 
245,416 
479,893 
97, 881 
906,640 
2,939,514 


8,143,767 


1,101,473 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


295,000 
3,991,513 


522,843 


4,809, 356 


800,165 
357,743 
56, 839 


200,013 
146 ,067 


41,852 
97, 205 
229,129 


1,929,013 


53,175 
368,232 


421,407 


154,224 


351,674 


505,898 


585,796 
205,421 
129,028 
279,615 

37,806 
441,426 
1,679,092 


4,535,410 


273,946 


Québec 


85 


5,447, 806 
43,836,063 


40,000 


14,990,965 


64,314,834 


12,610,937 
3,564,749 
485,684 
5,153,009 
6,036,071 
77,535 
4,333,655 
237,973 
2,124,077 


34,623,690 


419,077 
3,282,940 


3,702,017 


801,018 


1,746,505 


2,547,523 


7,006,947 
1,871,582 
1,156,531 
4,209,453 

359,199 
6,354, 632 
20,958, 344 


61,831,574 


2,483, 260 


Ontario 


140 


5,164,667 
99, 386,550 


44,480,527 


149,031,744 


31,770,850 
8, 206,622 
1,199,919 
7,927,238 

13,558,239 

100,310 
2,558,989 
1,389,429 
5,107,783 


71,819,379 


1,109,656 
6,829,639 


7,939,295 


4,093,112 


5,043,135 


9,136,247 


19,453,695 
4,340, 352 
3,170,311 

11,093,780 

761,900 

17,523,535 

56,343,573 


145,238,494 


3,793,250 


Manitoba 


20 


50,885 
10,332,645 
19,000 


4,835,200 


15,237,730 


2,740,929 
605,127 
103,097 

1,029,802 

2,895,595 

64,847 
42,028 
285,458 
458,816 


8,225,699 


30,086 
588, 282 


618, 368 


578, 395 


643,764 


1,222,159 


1,754,491 
361,496 
414,147 
992, 287 

8B, 663 

1,466,139 

5,077,223 


15,143,449 


94,281 
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TABLEAU EXPLICATIF I. Comptes d'exploitation et de revenu 


Catégories I, II, III - Déménagemeurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
Saskat- Alberta tories Class I Class II Class III 
chewan 
Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
NO 
number - nombre 
19 48 62 6 33 160 213 Etablissements déclarants 1 
dollars 
Recettes d'exploitation: 
1,201,642 1,909,094 3,840,676 - 13,047,640 5,014,046 1,356,476 Marchandises générales 2 
6,166,157 22,278,590 24,951,066 4,949,675 74,849,937 107,151,479 45,457,177 Articles ménagers 3 
= = = - - 19,000 - Liquides en vrac 4 
= = = = - 40,000 Déchargements (sable, gravier, neige, etc.) 5 
sf cz = = a - Produits forestiers (billes, bois de cons- 6 
truction, etc.) 
3,674,975 8,155,602 9,868,540 1,401,654 41,066,435 42,558,778 9,801,292 Autres recettes (stockage, entreposage, em- 7 
ballage et subventions comprises) 
11,042,774 32,343,286 38, 660, 282 6,351,329 128,964,012 154, 743, 303 56,654,945 TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION 8 
Frais d'exploitation: 
Frais de transport: 

1,769,459 Fig ig di 8,629,972 883,709 26,593,534 30,260,081 13,141,309 Traitements et salaires des chauffeurs et 9 

des aides 

446,503 1,560,234 2,181, 783 477,781 5,308,981 8,550,829 4,956,048 Carburant (taxe comprise) 10 

73,170 280,123 425,137 63,456 910,552 1,262,449 744,943 Pneus et chambres & air 1 

551,565 1,487,009 1,346,176 478,349 7,604,716 10,253,967 1,060,512 Autres fournitures d'exploitation 12 

1,996,355 3,218,636 3,978,994 314,846 14,684, 331 16,879,733 3,135,589 Location de camions avec chauffeurs (chauf- 13 

feurs contracteurs) 
- Zee. 15,581 - 93,712 121,163 56,155 Frais de transport rail-route 14 
34,105 335,610 262,026 130,668 3,071,667 4,214,072 615,877 Autres (par ex., inter-réseaux) 15 

153,314 567,221 550,915 37,251 1,149,167 1,728,023 716, 822 Location de matériel 16 

288,402 1,176,370 1,094,626 369, 689 4,355,736 5,085,065 2,417,217 Amortissement du matériel product if 17 

5,312,873 16,350,675 18,485,210 2,755,749 63,772,396 78, 355, 382 26,844,472 Total, dépenses de transport 18 

Entretien du matériel productif (camions, 
tracteurs et remorques): 
40,785 85,977 259,873 15,240 1,280,413 840,960 177,926 Traitements et salaires des mécaniciens et 19 
du personnel d'entretien 

378,732 1,486,480 2,405,290 BOT Shee. 5,869,175 7,217,432 * 3,671,192 Autres dépenses d'entretien 20 

419,517 1,572,457 2,665, 163 412,962 7,149,588 8,058, 392 3,849,118 Total, dépenses d'entretien et frais de 21 
garage 

Frais de terminus, de plate-forme et d'en- 
treposage: 

391,601 942,275 918,371 234,585 3,351,887 4, 383,679 573,463 Traitements et salaires des employés de ter- 22 
minus 

244,462 1,835,268 2,082,377 207, 607 4,906,351 5,278,232 2,418,594 Autres frais de terminus (loyers versés com- 23 
pris) 

636,063 2,777,543 3,000,748 442,192 8,258,238 9,661,911 2,992,057 Total, frais de terminus 24 

Frais administratifs et généraux: 

1,563,433 4,044,427 4,698,116 506,880 16,599,190 18,695,557 6,421,429 Traitements et salaires 25 
297,031 1,020,680 1,211,304 217,466 3,046,325 4,831,378 2,174,883 Assurances, réclamations et sécurité ; - 
213,922 606,084 760,212 120,116 2,451,578 3, 306,062 1,218,203 Taxes et permis d'exploitation (sauf l'impét Z 

‘ sur le revenu) 

717,712 2,399,744 2,663,545 331,877 9,821,594 11,055,999 2,924,776 Contributions patronales 4 l'assurance - chd- 28 
mage et aux caisses de pensions et autres 
avantages sociaux 

76,063 - 215,669 277,678 91,235 717,938 1,078,134 296,995 Amort issement re ba&timents et du matériel ad 

1,160,099 ESI RE EYE) 4,667,175 689,811 14,692,391 15,835,669 7,202,998 Autres frais généraux 

31 
4,028,260 12,086,583 14,278,030 1,957, 385 47,329,016 54,802,799 20,239,284 Total, dépenses administratives et générales 
' 32 
10,396,713 32,787,258 38,429,151 5,568, 288 126, 509,238 150,878,484 53,924,931 TOTAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 
Compte des revenus et des dépenses: 
t de l'entre- 33 
646,061 (443,972) 231,131 783,041 2,454,774 3,864,819 2,730,014 Recettes nettes d'exploitation en 


prise de camionnage 


a 


TEXT TABLE II. Balance Sheet 
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Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


No. 


14/ 


18 


19 


20 


21 


22 


26 


Assets: 

Current assets: 

Cash on hand and in bank 
Accounts receivable 
Prepaid expenses 


Materials and supplies inventory (fuel, 
parts, tires) 


Other current assets 


Total current assets 


Fixed assets - Original cost (motor car- 
rier freight business): 


Land and buildings 
Less accumulated depreciation 


Revenue equipment (trucks, tractors, 
trailers, etc.) 


Less accumulated depreciation 


Equipment and other operating property 
(garage, office, etc.) 


Less accumulated depreciation 


Fixed assets - Original cost (other 
than motor carrier business) 


Less accumulated depreciation 


Other assets (investments, intangibles, 
etc.) 


GRAND TOTAL ASSETS 


Liabilities and owner(s) equity: 
Current liabilities: 

Bank loans 

Accounts payable 

Other current liabilities 


Total current liabilities 


Long-term debt 


Total liabilities 


Owner(s) equity: 
Capital stock 
Retained earnings 
Total owner(s) equity 


GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNER(S) 
EQUITY 


Canada 


dollars 


7,656,601 
44,273,238 
4,040, 709 


1,809,924 


5,739,358 


63,519,830 


38,246,197 
8, 664,124 


101,461,816 


63,683,337 


17,959, 838 


10,616,439 


2,719 649 


1,296,563 


22,049,036 


161,695,903 


17,689,255 
25,954, 279 
20,067,924 


63,711,458 


52,618,313 


116,329,771 


6,120,136 
39,245,996 
45,366,132 


161,695,903 


Newfoundland 
and Prince 
Edward 
Island 
Terre-Neuve 
et Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


120,534 
1,408,113 
93,512 


136,107 


12,822 


1,771,088 


2,232,038 
744,238 


3,627, 236 


2,240,464 


630,834 


306, 323 


25,963 


189,551 


5,185,685 


301,208 
565,812 
1,132,619 


1,999,639 


2,148,237 


4,147,876 


42,136 
995,673 
1,037,809 


5,185,685 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


297,156 
1,155,501 
130,865 


50,997 


214, 269 


1,848,788 


1,657,177 
454,177 


4,634,627 


2,529,054 


682,645 


394,459 


141,310 


103,310 


347, 304 


5,830,851 


543,408 
875,297 
706,251 


2,124,956 


2,591,865 


4,716,821 


229,220 
884,810 
1,114,030 


5,830,851 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


994,473 
583,633 
188, 372 


30,581 


119,917 


1,916,976 


1,197,664 
247,691 


2,097,252 


1,494,538 


135,961 


86,126 


269,875 


3,789, 373 


411,120 
566, 268 
281,654 


1,259,042 


608, 296 


1,867, 338 


60,435 
1,861,600 
1,922,035 


3,789,373 


Québec 


1,562,827 
10,437,274 
924,632 


325, 381 


1,102,214 


14,352,328 


5,459, 824 
1,234,035 


19,283,915 


12,493,078 


3,741,428 


2,055,670 


525,880 


280,116 


4,228,188 


31,528, 664 


3,104,545 
4,901,608 
3,794,183 


11,800, 336 


8,491,029 


20,291,365 


1,896,049 
9,341,250 
11,237,299 


31,528,664 


Ontario 


2,866,639 
18,770,132 
1,446, 310 


620,806 


2,466,145 


26,170,032 


16,617,846 
3,465,818 


43,071,394 


27,931,958 


8,289,733 


5,040,473 


1,382,445 


645,579 


7,768,241 


66,215,863 


7,740,457 
12,349,745 
6,881,064 


26,971,266 


22,002,577 


48,973,843 


2,479,317 
14,762,703 
17,242,020 


66,215,863 


Manitoba 


210,095 
1,529,685 
125,311 


73,982 


105,491 


2,044,564 


1,497,534 
529,251 


3,847,890 


2,408, 329 


813,762 


545,440 


188,359 


138,663 


631,940 


5,402, 366 


297,009 
871,123 
840,301 


2,008, 433 


1,340,226 


3,348,659 


174,224 
1,879,483 
2,053,707 


5,402, 366 


ee eee 
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TABLEAU EXPLICATIF II. Bilan 


Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 2 a Ss ae eae 
Saskat- tories Class I Class IL Class III 
Alberta 
chewan Colombi Yuk ; : 
olombie- ukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Cuest 
a 
dollars N 
Actifs: 
Disponibilités: 
185,342 710,529 625,106 83,900 TIS, 975 3,408, 343 3,048,285 Encaisse et dépéts 1 
926,666 3,127,275 5,663,021 671,938 20,549,527 18,752,485 4,971,226 Comptes & recevoir 2 
58,062 250,335 748,128 75,182 1,524,032 1,766,788 749 , 889 Dépenses payges d'avance 3 
66,953 190,797 278,501 35,819 577,421 900,030 332,473 Matériel et fournitures en stock (carburant, 4 
piéces et pneus) 
195,784 621,922 678,415 222,379 1,570,479 2,652,518 1,516,361 Autres disponibilités bf 
1,432,807 4,900,858 7,993,171 1,089,218 25,421,432 27,480,164 10,618,234 Total, disponibilités 6 
Immobilisations - Codt original (entreprise 
de transport): 
1,801,398 1,563,427 4,194, 373 2,024,916 14,060,538 16,938,071 7,247,588 Terrains et batiments 7 
382,247 383,347 1,022,232 201,088 2,833,151 3,930,736 1,900,237 Moins amortissement accumulé 8 
2,313,944 8,581,341 10,940,754 3,063,463 36,208,477 44,528,504 20,724,835 Matériel productif (camions, tracteurs, 9 
remorques, etc.) 
1,514, 506 4,940,012 6,339,127 NO 2A 22y922 N07, 27,348, 832 13,412, 368 Moins amortissement accumulé 10 
418,694 1,402,374 1,612,865 231,542 7,708,482 8,367,029 1,884,327 Matériel et autres biens d'exploitation 11 
(garage, bureau, etc.) 
271,287 748 , 802 1,001,828 166,031 4,609,277 4,956,701 1,050,461 Moins amortissement accumulé 12 
16,623 2729159 150,430 16,500 1,364, 347 1,045,712 309,590 Immobilisations - CoOt original (autres que 13 
pour l'entreprise de transport) 
5,702 76,014 47,179 - 711,833 SIM S99. 13,315 Moins amortissement accumulé 14 
1,518,197 11,935,915 5,365,502 194,923 10,257,006 9,150,997 2,661,073 Autres éléments d'actif (placements, valeurs 15 
incorporelles, etc.) 
5,327,921 12,107,279 21,846,729 4,461,172 63,943,884 70,742,813 27,009, 206 TOTAL GENERAL, ACTIF 16 
Passif et avoir des actionnaires: 
Exigibilités: 
437,987 1,554,900 2,793,196 505,425 7,535,426 7,179,193 2,974,636 Emprunts bancaires 17 
546,309 1,893,194 3,069,131 315,792 10,574,943 11,089,827 4,289, 509 Comptes & payer 18 
947,911 2,060,516 259154561 510,064 5,734,717 10,687,078 3,646,129 Autres exigibilités 19 
1,932,207 5,508,610 8,775,688 1,331,281 23,845,086 28,956,098 10,910,274 Total, exigibilités 20 
1,980,268 4,965,271 550955 024 2,894,823 21,826,640 22,737,920 8,053,753 Dette & long terme 21 
22 
3,912,475 10,473,881 14,371,409 4,226,104 45,671,726 51,694,018 18,964,027 Total, passif 2 
Avoir des actionnaires: 
= 23 
188,139 549, 430 500, 284 902 1,155,172 3,386,471 1,578,493 Capital-act ions 
24 
1,227,307 1,083,968 6,975,036 234,166 17,116,986 15,662, 324 6,466,686 Bénéfices non répartis 
25 
1,415,446 1,633,398 7,475,320 235,068 18,272,158 19,048,795 8,045,179 Total, avoir des actionnaires 
GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES ACTION- 26 
5,327,921 12,107,279 21,846,729 4,461,172 63,943,884 70,742,813 27,009, 206 as ets , 


TEXT TABLE III. Employees and Their Compensation 
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Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


No. ttt _f——_—_ 


13 


See footnote(s) at end of Text Table XI. 


Establishments reporting 


Transportation employees: 


Drivers (including supervisors) 
Total compensation 


Helpers (including Class III 
local drivers) 

Total compensation 

Equipment maintenance and garage 
employees 

Total compensation 

Terminal and platform employees 

Total compensation 

Administrative and other general 
employees 

Total compensation 


Total number of employees 


GRAND TOTAL COMPENSATION 


$ 


te 


Canada 


406 


2,683 
81,713,521(1) 


2,778 
(1) 

128 

2,716,892 

546 

9,981, 601 

2,484 

48,805,129 

8,619 


143,217, 143(2) 


— 


Newfoundland 
and Prince 
Edward 
Island 
Terre-Neuve 
et Ile-du- 
Prince- 
Edouard 


1 
1,867,867(1) 


26 
(1) 
8 
240,014 
8 
174,028 
56 
1,423,860 
189 


3,705, 769(2) 


TEXT TABLE IV. Revenue Equipment Operated 


Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


No. 


17 
18 


Canada 


Newfoundland 
and Prince 


Edward 
Island 


Terre-Neuve 


et Ile- 
Prince- 
Edouard 


du- 


Straight trucks: 
Owned 
Leased 


Truck tractors: 
Owned 
Leased 


Semi-trailers (10 metres or less) 
Owned 
Leased 


Semi-trailers (10 metres or more) 
Owned 
Leased 


Full trailers: 
Owned 
Leased 


Container trailers: 
Owned 


Leased 


Dolly convertors: 
Owned 
Leased 


Other: 
Owned 
Leased 


Total 
Owned 
Leased 


number - nombre 


61 


21 


110 


Se ee eS SS 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec Ontario Manitoba 
Nouvelle- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 
11 8 85 140 20 
97 39 585 1,097 {tale} 
1,732,089(1) 886, 717(1) 14,821,655(1) | 37,469,813(1) 3,219,017(1) 
64 34 480 1,453 105 
(1) (1) (1) 1) (1) 
5 2 26 63 3 
97,160 57,820 488,893 11, 5295,255: 32,082 
4 11 60 265 49 
60,943 164,490 975,453 4,968,418 695,080 
56 45 435 qa: “Nae 
1,045,882 644, 682 8,194,780 22,973,649 2,055,400 
226 131 1,586 4,000 387 
2,936,074(2) 1,753,709(2) | 24,480,781(2) | 66,741,115(2) | 6,001,579(2) 
2 | ae 
Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec Ontario Manitoba 
Nouvelle- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 
75 34 483 841 113 
5 1 7 31 1 
30 16 250 621 63 
2 - 6 18 2 
2 - 39 188 37 
= ES - 4 3 
42 24 291 669 66 
- - 2 28 - 
- 1 21 35 4 
- - - - 1 
17 - 32 62 g 
= S 55 = 
= 2 46 8 
166 77 1,176 2,467 294 
7 1 25 81 7 
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TABLEAU EXPLICATIF III. Employés et leur rémunération 


Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


= 
British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
Saakabe tories Class I Class II Class [II 
oRewan Alberta : 
Colombie- Yukon et Catégorie I | Catégorie II | Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
TS | Ce No 
19 48 62 6 33 160 213 nbre €tablissements déclarants Ihe 
Employés affectés au transport: 
68 262 296 35 978 1,280 425 nbre Chauffeurs (y compris les surveillants) 2 
1,988, 288(1) 8,875,193(1) | 9,806,604(1) | 1,046,278(1) | 24,165,639 | 26,058,846 13,141,309(1) | $ Rémunération totale 3 
76 207 303 30 703 al 955 nbre Aides (y compris les chauffeurs du | 4 
service local de la catégorie II1) 
(1) (1) (1) (1) | 7,989,612 | 10,358,715 (Gea Rémunération totale 5 
4 ue () 1 62 54 12 nbre Employés & l'tentretien du matériel et 6 
du garage 
47,500 101,140 304,688 18, 360 1,526,502 1,012,464 177,926 $ Rémunération totale 7 
24 58 52 15 201 294 51 nbre Employés du terminus et de la plate- 8 
forme 
467,220 1,112,108 1,083,641 280,220 4,031,411 5,376,727 573,463 $ Rémunération totale 9 
| 
82 271 267 33 866 1,050 568 nbre Employés de l'administration et autres | 10 
1,814,565 4,638,061 5,426,588 587, 662 19,933,455 | 22,450,245 6,421,429 $ Rémunération totale 11 
254 805 927 114 2,810 3,798 2,011 Nombre total d'employés 12 
4,317,573(2) | 14,726,502(2) | 16,621,521(2) | 1,932,520(2) | 57,646,619 | 65,256,397 20,314,127(2) | $ TOTAL GENERAL, REMUNERATION 13 
aoe et 
Voir note(s) 4 la fin du tableau explicatif XI. 


TABLEAU EXPLICATIF IV. Matériel productif exploité 


Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
tories Class I Class II Class III 
Saskat- 
h Alberta 
END Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
NO 
number - nombre 
Camions: 
90 190 334 26 576 911 760 Possédés 1 
2 6 37 - 15 39 46 Loués 2 
Tracteurs routiers: 
22 140 127 31 470 631 223 Possédés 3 
6 8 5 - 4 34 ) Loués 4 
Semi-remorques (10 métres ou moins): 
7 7 11 10 148 156 - Possédées 5 
1 a = s = 8 = Louées 6 
Semi-remorques (10 métres ou plus): 
40 169 184 28 616 703 210 Possédées 
= 3 3) - 10 20 8 Louées 8 
Remorques: . 
7 43 42 Possédées 
= = HS : 1 = - Louées 1U 
Remorques pour conteneurs: 
11 
19 131 - Possédées 
me be : = 2 = Louées 12 
13 
58 - Possédés 
iz - e i S = - Loués 14 
Autres: os 
a 1 60 11 Possédés 
. = : - - Loués 16 
Total 0 
177 529 681 111 1,849 2,693 1,246 Fossédée ae 
9 17 49 = 30 103 63 Loués 


TEXT TABLE V. Estimated Annual Distance Travelled 
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Classes {, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


Newfoundland Nova 
and Prince Scotia 
Edward 
Island 
Canada 
Terre-Neuve Nouvelle- 
et Tle-du- Ecosse 
Prince- 
Edouard 
No. 
Straight trucks: 
1 Owned km 45 539 944 1 447 669 741 918 
2 Leased bi 2 097 350 - 135 781 
Truck tractors: 
3 Owned ay 43 471 505 1 542 796 066 003 
4 Leased as 1 965 432 - 72 418 
Total 
5 Owned i 89 011 449 2 990 465 807 921 
6 Leased @ 4 062 782 - 208 199 
7 GRAND TOTAL a 93 074 231 2 990 465 016 120 


TEXT TABLE VI. Fuel Consumption and Cost 


Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


No. 


10 


Establishments reporting 


Canadian fuel: 
Gasoline 
Diesel 

Propane 


Total 


United States fuel: 
Gasoline 

Diesel 

Propane 

Total 


Total fuel cost (including 
fuel tax) 


No. 


Newfoundland Nova 
and Prince Scotia 
Edward 
Island 
Canada 
Terre-Neuve Nouvelle- 
et Tle-du- Ecosse 
Prince- 
Edouard 
406 7 11 
22 986 590 DIB S29) 1 006 495 
23 874 704 1 028 402 631 500 
321 000 - = 
47 182 294 1 541 931 1 637 995 
10 221 = 5 
518 115 - - 
528 336 - = 
18,815,858 674,835 740,481 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


862 074 


20 000 


572 032 


1 434 106 


20 000 


1 454 106 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


551 165 


316 733 


867 898 


357,743 


Québec 


9 382 448 


46 140 


7 298 401 


34 754 


16 680 849 


80 894 


16 761 743 


Québec 


85 


3 855 840 
3 887 904 
36 540 


7 780 284 


40 738 


40 738 


3,564, 749 


Ontario Manitoba 
17 942 426 1 757 267 
1 052 743 15 UUO 
22 203 068 4 Solel 725 0) 
833 263 81 153 
40 145 494 3 268 484 
1 886 006 96 153 
42 031 500 3 364 637 
Ontario Manitoba 
140 20 
9 889 039 875 487 
11 030 183 648 701 
229 133 - 
21 148 355 1 524 188 
10 221 - 
409 077 Pee | 
419 298 7571 
8,206,622 605,127 
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TABLEAU EXPLICATIF V. Distance annuelle estimative parcourue 


Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


————————— eee 


SESE EERERnneeeene 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- ah ese ee 
be tories Class I Class II Cl III 
eee Alberta cae 
Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
NO 
Camions: 
1 525 787 3 984 199 6 046 965 849 191 12 008 427 18 284 690 15 246 827 km Possédés 1 
74 408 222 267 531 011 - 572 738 754 180 770 432 s Loués 2 
Tracteurs routiers: 
830 735 4 033 421 3 350 624 1 063 208 14 217 521 21 866 890 7 387 094 us Possédés 3 
320 234 467 860 155 750 - 130 000 1 344 485 490 947 5 Loués 4 
Total 
2 356 522 8 017 620 9 397 589 if Save eek) 26 225 948 40 151 580 22 633 921 M. Possédés 5 
394 642 690 127 686 761 - 702 738 2 098 665 1 261 379 if Loués 6 
2 751 164 8 707 747 10 084 350 1912599) 26 928 686 42 250 245 23 895 300 Ms TOTAL GENERAL 7 
TABLEAU EXPLICATIF VI. La consommation de carburant et son codt 
Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 
| British Yukon and Canada 
! Columbia Northwest 
| Terri- 
tories Class I Class II Class III 
Saskat- 
Raven Alberta 
5 Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest F 
No 
19 48 62 6 33 160 213 nbre €Etablissements déclarants 1 
Carburant canadien: 
774 968 1 942 189 Br 199) 550 378 328 6 401 226 9 495 958 7 089 406 L Essence 2 
387 102 3 012 280 2 219 450 712 449 6 350 836 11 968 583 5 555 285 L Diesel 3 
20 470 - 34 857 - - 203 023 117 977 L Propane 4 
1 182 540 4 954 469 5 453 857 1 090 777 12 752 062 21 667 564 12 762 668 L Total 5 
Carburant des Etats-Unis: 
= 5 - - - 10 221 - L Essence 6 
= 60 729 - - 338 661 149 527 29 927 L Diesel 7 
a - “d . be E . L Propane 8 
- 60 729 - - 338 661 159 748 29 927 L Total 9 
t (t comprise) 1U 
446,503 1,560,234 2,181, 783 477,781 5,308,981 8,550,829 4,956,048 $ Cot du carburant (taxe comp 
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TEXT TABLE VII. Summary Statistics for Local Carriers 


Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


nT SN eee ee) 
Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau- 
et Tle-du- Ecosse Brunswick 
Prince- 
Edouard 
No. 
1 | Establishments reporting No. 89(3) (3) - a 19 34 
2 | Total operating revenues $ 55,226, 706(3) G) - - 8,409, 399 25,944 688 
3 | Local $ 37, 261,433(3) G) = _ 6,561,331 15,947,131 
4 | Intercity $ 17,955, 275(3) (3) = : 1,840, 362 9,997,557 
5 | Of F-highway $ 9,998 - - - 7,706 - 
6 | Total operating expense $ 53,591, 368(3) G) - - 7,999, 382 25,059,721 
7 | Transportation expenses $ 26, 354,888(3) (3) - - 4,163,459 10,642,553 
8 | Maintenance and garage expenses $ 3,237,853(3) (3) - - 539,298 1,750,849 
9 | Terminal expenses $ 2,902,063 2 E a 176,666 1,666, 938 
10 | Administration and general expenses §$ 21,096, 564(3) (3) - - 2, 119,959 10,999, 381 
11 | Total number of employees 1,707(3) (3) - - 289 874 
12 | Total salaries and wages $ 25,612,904(3) G) - - 3,054,278 12,720,639 
13 | Total assets $ 20,231,062(3) (3) - - 3,815,901 8,819,107 
14 | Total liabilities $ 13,451, 353(3) (3) = z 2,484,047 4,782,667 
15 | Total equity $ 6,779, 709(3) (3) : e 1,331,854 4,036,440 
16 | Total equipment operated No. 1,035(3) (G) - - 188 461 
17 | Straight trucks ui 590(3) (3) - - 126 221 
18 | Truck-tractors ui 180(3) (3) - = 21 97 
19 | Semi-trailers oy 213(3) () - = 28 113 
20 | Other i 52 - - - 115) 30 


See footnote(s) at end of Text Table XI. 


TEXT TABLE VIII. Summary Statistics for Intercity Carriers 


Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


—_____—__— eee 
Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau- 
et Tle-du- Ecosse Brunswick 
Prince- 
Edouard 
No. 
1 | Establishments reporting No. 317(3) 7(3) 11 8 66 106 
2 | Total operating revenues $ 285, 135,554(3) 9,325,685(3) 9,245,240 4,809, 356 55,905,435 123,087,056 
3 | Local $ 65,486, 635(3) 2,035, 502(3) 1,956,745 325,488 12,681,130 30,820,498 
4 | Intercity $ 219, 286,515(3) 7,290, 183(3) 7,281, 266 4,483,868 43,090,260 92,159,789 
5 | Of F-highway $ 362,404 - 7,229 - 134,045 106,769 
6 | Total operating expenses $ 277,721, 285(3) 9,238,549(3) 8,143,767 4,535,410 53,832,192 120,178,773 
7 Transportation expenses $ 145,246, 548(3) 5,240, 713(3) 4,379,482 1,958,676 30,922,099 62,420,007 
8 | Maintenance and garage expenses $ 15,819, 245(3) 647, 415(3) 658,497 421,407 3,162,719 6,188,446 
9 | Terminal expenses $ 18,010,143 390,335 253,498 505,898 2,370,857 7,469, 3U9 
10 | Administration and general expenses $ 98,645, 349(3) 2,960, 086(3) 2,852,290 1,649,429 17,376,517 44,101,011 | 
11 | Total number of employees 6,912(3) 189(3) 226 131 1,297 3,126 
12 | Total salaries and wages $ 117,604, 239(3) 3,705, 769(3) 2,936,074 Ape LOS 21,426,503 54,020,476 
13 | Total assets — $ 141, 464,841(3) 5,185,685(3) 5,830,851 3,789, 373 27,712,763 57,396,756 
14 | Total liabilities $ 102,878,418(3) 4,147 ,876(3) 4,716,821 1,867,338 17,807,318 44,191,176 
15 | Total equity $ 38,586, 423(3) 1,037,809(3) 1,114,030 1,922,035 9,905,445 13,205,580 
16 | Total equipment operated No. 4,949(3) 110(3) 173 78 1,013 2,087 
17 | Straight trucks uN 1,757(3) 61(3) 80 35 374 651 
18 Truck-tractors v 4 A915) 21(3) 32 16 235 542 
19 | Semi-trailers i 1,666(3) 19(3) 44 24 304 776 
20 | Other Li 335 9 7 3 100 118 
Je fees =| ale 


See footnote(s) at end of Text Table XI. 
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TABLEAU EXPLICATIF VII. Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux 


Catégories I, II, [11 - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
, tories Class | Class II Class III | 
Manitoba | Saskat- | Alberta 
chewan Colombie- Yukon et Catégorie I|Catégorie II | Catégorie III 
Britannique | Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
——— ———S =I No 
5 3 9 19 (3) 4 23(2) 62 nbre fFtablissements déclarants } 
1,291,632 | 814,175 |10,147,749 | 8,619,063 G) 22,360,082 | 18,277,588(2) | 14,589,036 $ Total, recettes d'exploitat 2 
1,251,235 | 572,403 | 5,822,804 | 7,106,529 (3) 117810, 345 13,734,444(2) 11,716,644 $ Lecales prac tan tee 3 
40,397 | 241,772 | 4,324,945 | 1,510,242 G) 10,549,737 | 4,535,438(2) | 2,870,100 $ Interurbaines 4 
- - - 2,292 - - 7,706 Hpk fa $ Chemins privés 5 
1,239,937 | 716,273 | 10,035,269 | 8,540,786 G) 21,919,771 | 17,443,804(2) | 14,227,793 $ Total, dépenses d'exploitation 6 
787,482 | 382,693 | 5,580,546 | 4,798,155 (3) 9,409,585 | 9,867,729(2) | 7,077,574 $ Frais de transport 7 
44,044 | 63,373 492,026 348,263 (3) 1,264,063 927,877(2) 1,045,913 $ Entretien du matériel productif et 8 
frais de garage 
45,026 | 15,364 493,909 504,160 - 1,411,205 722,691 768,167 $ Frais de terminus 9 
363,385 | 254,843 | 3,468,788 | 2,890,208 (3) 9,834,918 | 5,925,507(2) | 5,336,139 $ Frais d'administration et frais | 10 
généraux | 
46 19 240 239 (3) 594 502(2) 611 Nombre d'employés 1 
618,571 | 295,966 | 5,124,420 | 3,799,030 (3) 11,723,609 | 8,029,054(2) | 5,860,241 $ Rémunération totale 2 
677,774 | 344,528 | 3,604,131 2,969,621 (3) 6,416,409 | 7,271,998(2) | 6,542,655 $ Total de l'actif | 13 
396,972 | 175,323 | 3,409,332 | 2,203,012 16>) 3,869,926 | 4,460,014(2) | 5,121,413 $ Total du passif | 14 
280,802 | 169,205 194,799 766,609 (3) 2,546,483 | 2,811,984(2) 1,421,242 $ Total de l'avoir des actionnaires 5 
| 
an a te ae e a ee ay nbre kg productif en opération | 6 
\2) amions z 
1 4 41 16 | (3) 96 43(2) 41 " Tracteurs routiers | 18 
- 4 46 22 (3) 113 63(2) 37 a Semi-remorques 149 
- - 4 5 - 39 13 y Autres 20 
Voir note(s) & la fin du tableau explicatif XI. 
TABLEAU EXPLICATIF VIII. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interurbains 
Catégories I, Il, Ill - Déménageurs par province ou territoire de domicile 
British Yukon and Canada 
Columbia Northwest } 
Terri- | 
tories Class I Class II Class III 
Manitoba Saskat- Alberta 
chewan Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britan- Terri- | 
nique toires du 
Nord-Ouest | 
No 
T 
15 16 39 43 6(3) 29 137(2) 151 nbre ftablissements déclarants 
13,946,098 | 10,228,599 | 22,195,537 | 30,041,219 | 6,351,329(3) | 106,603,930 | 136,465,715(2) | 42,065,909 $ Total, recettes d'exploitation 2 
2,709,468 | 1,658,252 | 4,931,796 | 7,717,075 650,681(3) | 28,855,071 29,561,192(2) | 7,070,372 $ Locales 3 
11,236,630 | 8,508,049 | 17,218,891 | 22,316,931 | 5,700,648(3) | 77,748,859 | 106,631,393(2) | 34,906,263 $ Interurbaines 4 
- 62,298 44,850 7,213 - - 273,130 89,274 $ Chemins privés 5 
13,903,512 | 9,680,440 | 22,751,989 | 29,888,365 | 5,568,288(3) | 104,589,467 | 133,434,680(2) | 39,697,138 $ Total, dépenses d'exploitation 6 
7,553,732 | 4,995,052 | 10,981,270 | 13,959,925 | 2,835,592(3) | 55,326,309 70,153,341(2) | 19,766,898 $ Frais de transport 7 
574,324 356,144 1,080,431 2,316,900 412,962(3) 5,885,525 7,130,515(2) 2,803,205 $ Entretien du matériel productif et | 8 
| frais de garage 
1,177,133 620,699 | 2,283,634 | 2,496,588 | 442,192 6,847,035 8,939,220 2,223,890 $ Frais de terminus es 
4,598,323 | 3,708,545} 8,406,654 | 11,114,952 | 1,877,542(3) 36,530,600 47,211,604(2) | 14,903,145 $ sie nthe alee et frais 
9 
341 235 565 688 114(3) 2,216 3,296(2) 1,400 Nombre d'employés Be 
5,383,008 | 4,021,607 | 9,602,082 | 12,822,491 | 1,932,520(3) | 45,923,010 57,227, 343(2) 14,453,886 | $ Rémunérat ion toe 
4,724,592 | 4,983,393 | 8,503,148 | 18,877,108 | 4,461,172(3) | 57,527,475 63,470,815(2) | 20,466,551 $ Total de 1 pate b 
2,951,687 | 3,737,152 | 7,064,549 | 12,168,397 | 4,226,104(3) | 41,801,800 47,234,004(2) | 13,842,614 $ Total du passi : . ray be 
1,772,905 | 1,246,241 1,438,599 | 6,708,711 235,068(3)} 15,725,675 16,236,811(2) | 6,623,937 $ Total de l'avoir des actionnaire 
270 161 396 550 111(3) 1,568 2,459(2) 922 nbre Matériel productif en opération Me 
84 137 234 26(3) 489 758(2) 510 |" Camions | 
64 107 116 31(3) 378 622(2) 191 }" Tracteurs routiers _ 
106 133 178 38(3) 661 824(2) 181 Semi-remorques } 
16 19 22 16 40 255 40 i Autres - 


Voir note(s 


& la fin du tableau explicatif XI. 


TEXT TABLE IX. Summary Statistics for Interprovincial Carriers 


Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 
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No. 


No. 


WPUWN 


11 
12 
13 
14 
15 


16 
7 
18 
19; 


Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec 
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau- 
et Ile-du- Ecosse Brunswick 
Prince- 
Edouerd 
Establishments reporting No. 303 7 11 8 60 
Total operating revenues $ 305, 387,983 9,325,685 9,245,240 4,809, 356 57,013,871 
Intraprovincial $ 148,056,720 4,305,275 3,994,894 1,469,667 29,845, 340 
Interprovincial $ 139,851,409 4,984,559 4,976,855 3,106,995 22,055, 338 
International $ 17,479, 854 35,851 273,491 232,694 55113, 193 
Total operating expenses $ 298, 220, 334 9,238,549 8,143,767 4,535,410 55,037,285 
Transportation expenses $ 154,379,936 5,240,713 4,379,482 1,958,676 31,564,541 
Maintenance and garage expenses $ 16,782,101 647,415 658,497 421,407 3,225,486 
Terminal expenses $ 19,098,181 390, 55> 253,498 505,898 2,354,516 
Administration and general expenses $ 107,960,116 2,960,086 2,852,290 1,649,429 17,892, 742 
Total number of employees 7,451 189 226 131 1,348 
Total salaries and wages $ 128,823,109 3,705,769 2,936,074 1, 225109, 22,090,971 
Total assets $ 144,463,679 5,185,685 5,830,851 51895505. 27,829,861 
Total liabilities $ 104,111,280 4,147,876 4,716,821 1,867, 338 18,119,320 
Total equity $ 40, 352, 399 1,037,809 1,114,030 1,922,035 9,710,541 
Total equipment operated No. D2 110 173 78 1,014 
Straight trucks v 1,836 61 80 35 386 
Truck-tractors u 1,243 21 32 16 227 
Semi-trailers My 1,685 19 44 24 297 
Other a3 359 9} a7, 3 104 
TEXT TABLE X. Summary Statistics for International Carriers 
Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 
Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec 
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau- 
et Ile-du- Ecosse Brunswick 
Prince- 
Edouard 
Establishments reporting No. 134 (4) 8(4) 4 32 
Total operating revenues $ 184,466,451 (4) 8,537,412(4) 3,247,546 34,023,594 
Intraprovincial $ 79,642,946 (4) 2,785,550(4) 736,808 14,198, 812 
Interprovincial $ 87,220,824 (4) 5,442,520(4) 2,278,044 14,711,589 
International $ 17,602,681 (4) 309 , 342(4) 232,694 Digit lee Oe, 
Total operating expenses $ 180,625,570 (4) 7,661,531(4) 3,064,073 33,003,925 
Transportation expenses $ Seah) (4) 4,464, 785(4) 1,277, 388 18,164,693 
Maintenance and garage expenses $ 959295955. (4) 690,004(4) 335,800 2,106,949 
Terminal expenses $ 11,209,667 (4) 195,673(4) 325,911 1,727,107 
Administration and general expenses $ 66,274, 379 (4) 2,311,069(4) 1,124,974 11,005,176 
Total number of employees 4,612 (4) 200(4) 63 782 
Total salaries and wages $ 80, 308, 225 (4) 2,665,113(4) 1,148,485 12,996, 328 
Total assets $ 90,629,668 (4) 5,347,538(4) 3,020,166 17,572,300 
Total liabilities $ 63,901,511 (4) 4,162,123(4) 1,287,777 11,572,072 
Total equity $ 26,728,157 (4) 1,185,415(4) 1,732,389 6,000, 228 
Total equipment operated No. 2997 (4) 149(4) 46 618 
Straight trucks " 956 (4) 54(4) 21 192 
Truck-tractors us 768 (4) 41(4) 10 157 
Semi-trailers Uh 1,090 (4) 43(4) 15 226 
Other ¥ -183 (4) 11(4) - 43 


20 


See footnote(s) at end of Text lable Xl. 


Ontario 


99 


135,970, 245 
63, 705, 898 
62,824, 642 

9,439, 705 


133,224,278 
66,807,665 
6,940, 816 


8,516,826 
50,958,971 


3,533 
61,393,027 
59,175,447 
43,347,058 
15,828, 389 


2,164 
671 
575 
776 
142 


Ontario 


58 


106,227,587 
46,004,927 
50,660,128 

9,562,532 


104, 100, 270 
52,052,972 
5,424,768 


6,406,499 
40,216,031 


2,819 
49,018, 258 
45,743,618 
33,952,693 
11,790,925 


1,634 
490 
433 
617 

94 


Manitoba 


15 


13,946,098 
4,611,157 
9,040,580 

294, 361 


13,903,512 
7,553, 732 
574,324 


1,177,133 
4,598,323 


341 
5,383,008 
4, 724,592 
2,951,687 
1,772,905 


270 
84 
64 

106 
16 


Manitoba 


6 


9,225,600 
3,286,044 
5,645,195 

294, 361 


9,232,536 
5,293,272 
306,754 


717,979 
2,914,531 


212 
3,548, 383 
3,188,401 
1,810,413 
1,377,988 


50 
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TABLEAU EXPLICATIF IX. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interprovinciaux 


Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- ah a a a= oS ane 
Saskate Rieke tories Class I Class II Class III 
chewan bah : 
Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
No 
7 38 43 5 31 140 132 nbre Etablissements déclarants 1 
9,104,484 29,160,474 31,278,298 5,534,232 126,671,934 140,144,546 38,571, 503 $ Total, recettes d'exploi 
ploitation 2 
3,986,458 12,948,628 21,379, 860 1,809,543 53,831,740 70,888, 357 23,336,623 $ iitraprevinciales 3 
5,100,675 14,923,652 9,115,424 3,724,689 63,469, 383 61,650, 503 14,731,523 $ Interprovinciales 4 
17,351 1,288,194 785,014 - 9,370,811 7,605,686 503,357 $ Internationales 3 
8,600,245 29,107,419 31,458,548 4,971,521 124, 236,522 137,248,078 36,735,734 $ Total, dépenses d'exploitation 6 
4,209,307 14,892,873 15,207,515 2,565,432 63,833,713 72,411,061 18,135,162 $ Frais de transport 7 
374,711 1,059,990 2,292,016 287,514 6,951,109 7,215,813 Zig Oly VEE $ Entretien du matériel productif et 8 
frais de garage 
584, 223 2,298, 733 2,611,498 405,521 7,984,314 8,935,376 2,178,491 $ Frais de terminus 9 
3,432,004 10,555,898 11,347,519 1,712,854 45,467,386 48,685,828 13,806,902 $ Frais d‘administration et frais 10 
généraux 
185 705 696 97 2,754 3,444 1252 Nombre d'employés 11 
3,861,460 12,872,740 13,086,867 1,739,484 56,693,092 58,930,660 13,199,357 $ Rémunération totale 12 
4,268,893 105,735,007 18,878,886 4,044,984 62,762,761 62,889, 374 18,811,544 $ Total de l'actif 13 
3,101,150 De DUc SOL 12,531,618 3,826,110 44,245,169 46,852,664 13,013,447 $ Total du passif 14 
1,167,743 41,232,805 6,347,268 218,874 18,517), 592 16,036,710 5,798,097 $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
167 463 587 97 1,793 2,506 824 nbre Matériel productif en opération 16 
77 164 254 24 578 798 460 2 Camions 7 
30 130 121 27 453 619 171 2 Tracteurs routiers 18 
45 149 189 36 723 807 155 x Semi-remorques 19 
15 20 23 10 39 282 38 u Autres 20 
TABLEAU EXPLICATIF X. Statistiques sommaires concernant les transporteurs internat ionaux 
Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 
British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
tories Class I Class II Class III 
Saskat- Alberta 
chewan Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest re 
(5) 11(5) 15 - 24 75 35 nbre €tablissements déclarants 1 
(5) 13,409, 709(5) 9,795,003 - 101,154, 331 73,203,532 10,108,588 $ Total, recettes d'exploitation - 
(5) 6,898,000(5) 5,732,805 - 39, 500,743 34,121,258 6,020,945 $ Intraprovinciales 3 
(5) 5,206, 164(5) 3,277,184 = 52,282,777 31,476,588 3,461,459 $ Interprovinciales 4 
(5) 1,305,545(5) 785,014 - 9,370,811 7,605,686 626,184 $ Internationales 5 
(5) 13,219,446(5) 10,343,789 - 99,628,488 71,250,820 9,746,262 $ Total, dépenses d'exploitation 6 
(5) 7,211, 385(5) 4,747,094 - 50,858,527 37,536, 386 4,816,676 $ Frais de transport 
(5) 709, 904(5) 355,756 - 4,955,235 4,264,666 710,034 $ Entretien du matériel productif et & 
frais de garage 
(5) 561, 312(5) 1,275, 186 - 6,337,385 4,210,043 662,239 $ Frais de terminus : 2 
(5) 4,736,845(5) 3,965,753 - 37,477,341 25,239,725 Ee bey Poh (6) $ Goate administration et frais 1U 
gen raux 
(5) 312(5) 224 - 2,246 2,049 317 Nombre a eeetere? Hy 
(5) 6,964, 867(5) 3,966,791 Es 45,775,667 31,202,194 3, 330, 364 $ Rémunérat ion tate e um 
(5) 5,876,078(5) 9,881,567 = 50,741,578 34,353,993 5,534,097 $ Total de l'acti 
(5) 5,486,042(5) 5,630, 391 = 35,866,944 24,698, 564 3,336,003 $ Total du passif - 
(5) 390,036(5) 4,251,176 - 14,874,634 9,655,429 2,198,094 $ Total de l'avoir des actionnaires 
(5) 220(5) 177 = 1,398 1,595 204 nbre Matériel productif en opération eS 
(5) 73(5) 76 - 452 404 100 “ Camions 
(5) 59(5) 34 & 352 373 43 ws Tracteurs routiers 18 
(5) 74(5) 57 a 563 470 57 " Semi-remorques bi 
4 % Autres 
(5) 14(5) 10 = 31 148 


Voir note(s) a la fin du tableau explicatif XI. 
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TEXT TABLE XI. Form of Ownership 


Classes I, II, III - Household Goods Movers by Territory or Province of Domicile 


ee eee 


Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec Ontario Manitoba 
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau- 
et fle-du- Ecosse Brunswick 
Prince- 
Edouard 
No. 
number - nombre 
Form of ownership: 
1 Sole owner 26 - - - 5 133 2 
2 Partnership 10 - - - 1 3 - 
3 Incorporated 369 7 (lit 8 719 123 18 
4 Co-operative 1 - - - - 1 - 
5 Other - - - - - - - 
6 Total 406 vi 11 8 85 140 20 


(1) Total compensation of helpers is included with total compensation of drivers. 
(2) Unemployment insurance, pension funds and other employee benefits for Class III carriers are not included. 


(3) Local carriers domiciled in Newfoundland and in Northwest Territories were grouped with respective intercity carriers to 
meet confidentiality requirements. 


(4) Newfoundland, Prince Edward Island and Nova Scotia domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality 
requirements. 


(5) Saskatchewan and Alberta domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 
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TABLEAU EXPLICATIF XI. Forme juridique de propriété 


Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


ee eee 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
Soar ate tories Class I Class II Class III 
chewan pao ; , ‘ 
Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
yo 
number - nombre 
Forme de propriété: 
2 2 2 - - 1 25 Propriétaire unique 1 
1 2 2 1 - 6 4 Société en nom collectif 2 
16 44 58 5 33 152 184 Société constituée en corporation 5 
- - - - 1 - Co-opérative 4 
- - - - - - - Autres z 
19 48 62 6 33 160 213 Total 6 


(1) La rémunération des aides est comprise dans celle des chauffeurs. 

(2) Les contributions patronales & 1'assurance-chémage et aux caisses de pensions et autres avantages sociaux ne sont pas 
incluses. 

(3) Pour assurer la confidentialité des données, les transporteurs locaux domiciliés 4 Terre-Neuve et dans les Territoires 
du Nord-Quest ont été regroupés avec les transporteurs interurbains. 

(4) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés & Terre-Neuve, & 1'Ile-du-Prince- 
Edouard et en Nouvelle-Ecosse ont été regroupés. 

(5) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionage domiciliés et en Saskatchewan et en Alberta ont 
été regroupés. 
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Data in Many Forms... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of 
forms. In addition to publications, both standard and 
special tabulations are offered on computer print- 
outs, microfiche and microfilm, and magnetic tapes. 
Maps and other geographic reference materials are 
available for some types of data. Direct access to 
aggregated information is possible through CANSIM, 
Statistics Canada's machine-readable data base and 
retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statis- 
tics or services should be directed to: 


Surface and Marine Transport Section, 
Transportation and Communications Division, 


Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 
990-8700) or to the Statistics Canada reference centre 
in: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local 
dialing area of any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador Zenith O-7037 


Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 


Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia (South 
and Central) 112-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) Zenith 0-8913 
Northwest Territories 

(area served by 


NorthwesTel Inc.) Zenith 2-2015 


How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the local Statistics 
Canada offices, or by mail order to Publication Sales 
and Services, Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6. 


1(613)990-8114 
1(613)990-8115 


Des données sous plusieurs formes... 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spé- 
ciales sont offertes sur imprimés d'ordinateur, sur microfi- 
ches et microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et 
d'autres documents de référence géographiques sont disponibles 
pour certaines sortes de données. L'accés direct a des données 
agrégées est possible par le truchement de CANSIM, la base de 
données ordinolingue et le systéme d'extraction de Statistique 
Canada. 


Comment obtenir d'autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette publica- 
tion ou de statistiques et services connexes doivent étre 
adressées a: 


Section des transports de surface et maritimes, 
Division des transports et des communications, 


Statistique Canada, Ottawa, K1A OT6 (téléphone: 990-8700) ou 
au centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 


Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (966-6586) Vancouver (666-3691) 


Un service d'appel interurbain sans frais est offert, dans 
toutes les provinces et dans les territoires, aux utilisateurs 
qui habitent 4 l'extérieur des zones de communication locale 
des centres régionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador Zénith 0-7037 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et Ile-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112) 800-667-3524 


Alberta 1-800-222-6400 


Colombie-Britannique (sud 
et centrale) 112-800-663-1551 
Yukon et nord de la C.-B. 
(territoire desservi par la 
NorthwesTel Inc.) Zénith 0-8913 
Territoires du Nord-Quest 

(territoire desservi par la 


NorthwesTel Inc.) Zénith 2-2015 


Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les _ autres 
publications de Statistique Canada auprés des agents autorisés 
et des autres librairies locales, par l'entremise des bureaux 
locaux de Statistique Canada, ou en écrivant a la Section des 
ventes et de la distribution des publications, Statistique 


Canada, Ottawa, K1A OT6. 


1(613)990-8114 
1(613)990-8115 
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SYMBOLS SIGNES CONVENTIONNELS 


The following standard symbols are used Les signes conventionnels suivants sont em- 
in Statistics Canada publications: ployés uniformément dans les publications de Sta- 
tistique Canada: 


.. figures not available. «+ nombres indisponibles. 
... figures not appropriate or not applica- -.. M'ayant pas lieu de figurer. 
ble. 
- nil or zero. - néant ou zéro. 
-- amount too small to be expressed. -- nombres infimes. 
P preliminary figures. P nombres provisoires. 
t revised figures. t nombres rectifiés. 
x confidential to meet secrecy require- x confidentiel en vertu des dispositions de la 
ments of the Statistics Act. Loi sur la statistique relatives au secret. 
This publication was prepared under the Cette publication a été rédigée sous la direction 
direction of: des 
- R.E. Drover, Director, - R.E. Drover, directeur, Division des 
Transportation Division transports 
- B.G. Nemes, Assistant Director - B.G. Nemes, directeur adjoint 
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Transport Section surface et maritimes 
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INTRODUCTION 


Data presented in this publication are 
produced from the results of a census of 
Canadian-domiciled motor carriers of freight 
which, in 1982, earned total gross operating 
revenues of $100,000 and over. A short ana- 
lysis and summary tables of aggregated data 
for the total motor carrier population 
covered by this survey is presented under 
the heading "Summary Statistics". Statistics 
by class provide all the significant tabula- 
tions of Classes I, II and III, separately. 
The appendix presents significant tabula- 
tions of Household Goods Movers. 


Survey Objectives 


The objectives of the Motor Carriers - 
Freight and Household Goods Movers Survey, 
by priority, are as follows: 


To provide establishment-oriented industry 
statistics such as basic input and output 
data on the Canadian for-hire trucking in- 
dustry. 


To provide transportation-oriented statis- 
tics on this mode of transport, such as the 
distance travelled, equipment operated and 
the number of carriers by type of operation. 


To provide sufficient data upon which to 
delineate the universe of the For-hire 
Trucking Survey (Truck Commodity Origin and 
Destination Survey), such as the intercity 
transportation revenue earned, the area of 
operation and the type of commodities car- 
ried. 


To classify new establishments entering this 
portion of the industry by size, type and 
area of operation. 


Les données présentées dans cette publication 
sont produites @ partir des résultats d'un recen- 
sement des entrepreneurs en transport routier de 
marchandises domiciliés au Canada et qui, en 
1982, ont eu un revenu total brut d'opération 
supérieur ou égal & $100,000. Une courte analyse 
ainsi que des tableaux sommaires sur les données 
agrégées pour l'ensemble de la population des en- 
trepreneurs en camionnage, couvert par cette en- 
quéte, sont présentés sous la rubrique "Statis- 
tiques sommaires". Les statistiques par caté- 
gorie contiennent tous les tableaux significatifs 
des catégories I, II et III, séparément. L'ap- 
pendice présente les tableaux significatifs sur 
les entrepreneurs en déménagement. 


Objectifs de 1" enquéte 


Voici par ordre de priorité les objectifs de 
la nouvelle enquéte sur les transporteurs rou- 
tiers de marchandises et sur les entrepreneurs en 
déménagement: 


Fournir des statistiques sur les établissements 
formant l'industrie de transport routier, telles 
les données fondamentales d'entrée et de sortie 
de l'industrie du transport routier pour compte 
d'autrui. 


Fournir des statistiques opérationnelles  por- 
tant .sur ce mode de transport, telles que la 
distance parcourue, le matériel utilisé ainsi 
que le nombre de transporteurs par type d'ac- 
tivité. 


Fournir des données suffisantes pour déterminer 
l'univers de l'enquéte sur le Transport Routier 
de Marchandises pour compte d'autrui (enquéte 
sur l'torigine et la destination des marchan- 
dises du transport routier), telles que le re- 
venu interurbain du transport de marchandises, 
la région desservie et le type de marchandises 
transportées. 


Classer les nouvelles entreprises se joignant 
& cette portion de l'industrie par taille, type 
de marchandises transportées et région desser- 
vie. 


The information collected serves: 


structure and impor- 
for-hire trucking 


To measure the size, 
tance of the Canadian 
industry. 


To aid in the assessment of the industrial 
growth rate reflected by this activity and 
to provide information on regional devel- 
opment. 


To assist in transportation studies, 
ticularly in transportation planning. 


par- 


To support the presentation of briefs, sub- 
missions and other reports to regulatory 
authorities and commissions. 


To provide inputs into national statistical 
aggregates, such as the Gross National Prod- 
uct, which in turn are used for formulating 
national or regional economic policy. 


Statistical Framework 


The statistical framework followed is the 
framework of the System of National Accounts 
(SNA). The reporting unit is the "establish- 
ment" as defined in the Standard Industrial 
Classification Manual (Catalogue 12-501£). 


However, in some instances, two or more 
establishments are reported and processed as 
a unit, because separate accounts are not 
kept by the respondents. 


The Motor Carriers - Freight Survey cov- 
ers Industry Group 456 which consists of 
for-hire trucking establishments primarily 
engaged in the provision of local and long- 
distance trucking. 


The Household Goods Movers Survey covers 
Industry Group 4562 which consists of truck- 
ing establishments primarily engaged in 
moving of used uncrated furniture. To re- 
Flect the dichotomy of the industry, sta- 
tistics for. household goods movers are 
tabulated separately and form the Appendix 
of this publication. 


The Relation of the Motor Carriers - Freight 
Survey to the For-hire Truckin Surve 
(Truck Commodity Origin and Destination 
Survey) 


The Motor Carriers - Freight Survey com- 
plements the For-hire Trucking Survey- of 
Statistics Canada (Catalogue 53-224). The 
For-hire Trucking Survey measures the output 
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Les renseignements recueillis servent a: 


Mesurer la taille, la structure et 1'importance 
de l'industrie du Transport Routier de Marchan- 
dises pour compte d'autrui. 


Faciliter la détermination du taux de crois- 
sance industrielle de cette activité et fournir 
des données sur l'expansion régionale. 


Faire des études sur le transport, et en parti- 
culier sur la planification de ce secteur. 


Etayer la présentation de mémoires, de communi- 
cations et de demandes aux organes et commissions 
de réglementation. 


Alimenter en entrées des agrégats statistiques 
nationaux comme le produit national brut, ser- 
vant & leur tour 4 la définition de politiques 
économiques nationales et régionales. 


Cadre statistique 


Le cadre statistique adopté est celui du 
systéme de comptabilité nationale (SCN). L'unité 
déclarante est "l'établissement" selon la défini- 
tion de la Classification des activités écono- 
miques (n° 12-501F au cataloque). 


Cependant, dans quelques cas spécifiques, deux 
établissements ou plus ont été rapportés et com- 
pilés comme un seul, dd @ 1'impossibilité pour le 
répondant de fournir des comptes distincts. 


L'enquéte sur les entrepreneurs en transport 
routier de marchandises couvre l'activité écono- 
mique 456 qui est formée des entreprises de 
transport routier de marchandises pour compte 
d'autrui spécialisées dans le transport routier 
local et sur longue distance de marchandises. 


L'enquéte sur les entrepreneurs en déménage- 
ment couvre l'activité économique 4562 qui est 
formée des entreprises de transport routier spé- 
cialisées dans le déménagement de biens ménagers 
usagers. Ainsi donc, dans le but de refléter la 
dichotomie de l'industrie, les statistiques sur 
les entrepreneurs en déménagement sont totalisées 
séparément et forment l'appendice de cette publi- 
cation. 


La _complémentarité de l'enquéte sur les entre- 
preneurs en transport routier de marchandises 


et de l'enquéte sur le transport routier de 
marchandises pour compte d'autrui (1tenquéte 
sur l'‘'origine et la destination des marchan- 
dises du transport routier) 


L'enquéte sur les entrepreneurs en transport 
routier de marchandises compléte L'enquéte sur le 
transport routier de marchandises pour compte 
d'autrui et en location de Statistique Canada 


of the domestic intercity trucking industry 
in terms of origin and destination of commo- 
dity movements, while the Motor Carriers - 
Freight Survey measures the economic struc- 
ture, size and profitability characteristics 
of the industry. The universe of the For- 
hire Trucking Survey is based upon the pre- 
vious year's results of the Motor Carriers - 
Freight and Household Goods Surveys. All 
establishments earning $100,000 or more from 
the intercity movement of freight are in the 
universe of the For-hire Trucking Survey. 


For further information on this survey, 
please refer to Catalogue 53-224. 
Source of the Survey Universe 

The universe of the Motor Carriers - 


Freight and Household Goods Movers Surveys 
is derived from Statistics Canada's Business 
Register. Coverage is defined to be estab- 
lishments with at least one employee supple- 
mented with lists of zero employee estab- 
lishments, with total gross _ operating 
revenues of $100,000 and over, obtained from 
administrative records. 


Types of Trucking Establishments 


All establishments which reported total 
gross operating revenues of $100,000 or over 
for the 1982 survey year have been surveyed 
for the reference year 1983, regardless of: 


Area of operation (local, of f- 


highway). 


intercity, 


Type of commodities carried (such as gen- 
eral freight or bulk liquids, except for 


household goods movers, which were sur- 
veyed separately). 
Form of ownership (incorporated, unincor- 


porated, etc.). 


Type of service (contract, common). 


Exclusions from the Survey Universe 


The survey universe did not include the 
following types of establishments: 


Private carriers (establishments that haul 
their own goods). 
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(n° 53-224 au catalogue). Cette derniére mesure 
le volume domestique de l'activité de marchan- 
dises selon l'origine et la destination, tandis 
que l'enquéte sur les entrepreneurs en transport 
rou-routier de marchandises mesure la structure 
économique, la taille et les caractéristiques de 
rendement économique de cette industrie. L'uni- 
vers de l'enquéte sur le transport routier de 
marchandises pour compte d'autrui est basé sur 
les résultats de l'enquéte sur les entrepreneurs 
en transport routier de marchandises et les 
entrepreneurs en  déménagement, en activité 
l'année précédente. Tous les établissements ayant 
eu un revenu de $100,000 et plus a titre de 
mouvement interurbain de biens sont dans 
l'univers de l'enquéte sur le transport de 
marchandises pour compte d'autrui. Pour de plus 
amples informations concernant cette enquéte 
veuillez référer au n° 53-224 au catalogue. 


Sources de l'univers de 1'enquéte 


L'univers des enquétes sur les entrepreneurs 
en transport routier de marchandises et sur les 
entrepreneurs en déménagement proviennent des 
listes du registre des entreprises de Statistique 
Canada. Le champ d'observation comprend tous les 
établissements comptant au moins un salarié, en 
plus d'une liste de tous les établissements sans 
salariés que l'on a pu obtenir aprés consultation 
de dossiers administratifs. 


Types d'entrepreneurs en camionnage 
y 


Toutes les entreprises ayant rapporté un reve- 
nu brut d'opération de $100,000 et plus pour 
l'année d'enquéte 1982 ont de nouveau été enqué- 
tées pour l'année de référence 1983, sans tenir 
compte des éléments suivants: 


La région desservie (locale, interurbaine, che- 


mins privés). 


Le type de marchandises transportées (marchan- 
dises générales, ou en vrac, sauf pour les en- 
trepreneurs en déménagement qui ont été enquétés 
séparément). 


La forme juridique (entreprise constituée ou non 
en société). 


Le genre de service (public, 4 forfait). 


fléments exclus de l'univers de l'enquéte 


L'univers de l'enquéte ne comprenait pas les 
types d'établissements suivants: 
Les transporteurs privés (ceux qui transportent 
leurs propres biens). 


Pool car operators. 


All broker operators, who haul goods for 
those carriers that report their operations 
for the motor carrier freight and household 
goods survey, are excluded from the universe 
to avoid double counting. 


Rail and air express companies with the ex- 
ception of Canadian Pacific Express Limited 
and Canadian National Railways Express Divi- 
sion. 


Courier and messenger services. 


Armoured car service. 


All establishments discarded from the 1982 
survey universe. 


Quality and Limitations 


Although not all establishments deriving 
revenue from the transportation of goods by 
motor carrier are included in this report, 
coverage is considered representative of the 
industry. However, users should be aware of 
the following: 


Factors affecting the accuracy of the tabu- 
lations. 
Comparability between years. 


Factors Affecting the 
Tabulations 


Accuracy of the 


The following factors account for reduced 
statistical accuracy: 


Establishments engaged predominantly in some 
other industry (for example: construction), 
which could not provide separate statistics 
for their motor carrier operations, were 
considered to be outside the domain of this 
survey. This resulted in an understatement 
of the total for-hire trucking activity. 


Motor carrier operations which are domiciled 
in the United States and cannot provide sep- 
arate statistics for their Canadian opera- 
tions were excluded from tabulations, again 
resulting in an understatement of the total 
for-hire trucking activity. 


For tabulation purposes, data concerning in- 
terprovincial and international motor 
carriers were allocated to the location of 
their head office. 
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Les exploitants d'un service de transport coopé- 
ratif. 


Pour éviter tout double compte, sont exclus de 
l'univers, les courtiers exploitants qui trans- 
portent des marchandises pour le compte de trans- 
porteurs dont les activités figurent déja dans 
les chiffres de l'enquéte. 


Les sociétés de messageries ferroviaires et aé- 


riennes a l'exception du service de messageries 
du Canadien Pacifique et du Canadien National. 


Les services de courrier et de messageries pri- 
ves. 
Les services de fourgoins blindés. 


Tous ceux qui ont été exclus du champ de l'en- 
quéte en 1982. 


Qualité et restrictions 


Méme si toutes les entreprises dont les 
recettes proviennent du transport routier de 
biens ne sont pas prises en compte ici, le champ 
d'observation est considéré comme étant représen- 
tatif de l'industrie. Les utilisateurs devront 
cependant faire preuve de prudence en raison de 
ce qui suit: 


Les facteurs pouvant influer sur la précision des 
totalisations. 


La comparabilité entre les années d'enquéte. 
p 


Facteurs pouvant influer sur la précision des 
totalisations 


Les facteurs suivants peuvent diminuer la pré- 
cision des données, ce sont: 


Les établissements dont les activités se situent 
principalement dans une autre industrie (par ex- 
emple: la construction) et qui ne peuvent fournir 
des renseignements distincts en ce qui concerne 
leurs activités a titre de transport de marchan- 
dises. Ces entreprises ont été considérées comme 
ne faisant pas partie du domaine couvert par 
l'enquéte, ce qui a entrainé une sous-représenta- 
tion de l'activité globale du transport de mar- 
chandises. 


Les transporteurs domiciliés aux Etats-Unis qui 
ne pouvaient fournir des statistiques distinctes 
pour leur activité au Canada ont été exclus des 
totalisations, ce qui a entrainé également une 
sous-représentation de l'activité globale du 
transport de marchandises. 


Aux fins des totalisations, les transporteurs 
routiers interprovinciaux et internationaux ont 
été classés selon la localisation de leur siége 
social. 


Since all establishments do not keep finan- 
cial and administrative records according to 
a uniform accounting procedure, individual 
judgement may result in minor variation in 
interpretation of accounts. 


Imputation of missing values may also affect 
the accuracy of the tabulations. 


Table 6 shows the number of establishments 
believed to be in business in 1982, but 
which could not be contacted. This resulted 
in an understatement of the total trucking 
activity. 


Revenue classifications are based on the 
total transportation revenues earned by the 
establishments during the year 1982. This 
implies that 1983 tabulations by revenue 
class are misleading to the extent that some 
establishments have moved from one revenue 
class to another. Table 2 provides summary 
data based on the establishment's 1983 reve- 
nue class. This is the only table produced 
based on the establishment's 1983 revenue 
class as differentiated questionnaires were 
used for survey purposes, based on the reve- 
nue class of the establishment in the pre- 
vious year. 


For years prior to 1979, amounts shown 
under "total compensation" did not include 
supplementary labour income (employers con- 
tributions to employee welfare and pension 
funds, workmen's compensation funds and un- 
employment insurance). Effective with the 
1979 edition, compensation includes supple- 
mentary labour income. 


Comparability Between Years 


The comparison of the 1983 Motor Car- 
riers - Freight and Household Goods Movers 
Survey data should not be extended back 
beyond 1974, due to the changes in survey 
objectives, an improved survey universe, a 
different coverage and framework. New ques- 
tionnaires also preclude year-to-year survey 
comparability. Refer to the Motor Carriers - 
Freight, 1974 publication for more details. 
Prior to 1975, data concerning Household 
Goods Movers were published in Catalogue 
53-221. 
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Du fait que les établissements ne tiennent pas 
tous leurs dossiers financiers ou administratifs 
selon la méme méthode comptable, il pourra se 
produire une légére variation dans l'interpréta- 
tion des chiffres d'un utilisateur & l'autre. 


L'exactitude des 
étre touchée par 
chiffres manquants. 


totalisations peut 
suite de 


également 
l'imputation des 


Le tableau 6 indique le nombre d'établissements 
que l'on croyait étre en activité en 1982 mais 
avec lesquels il n'a pas été possible de commu- 
niquer. Il y a eu done une sous-représentation 
de l'activité globale du transport routier de 
marchandises. 


Les tranches de recettes des établissements 
étaient basées sur le total des recettes & titre 
de transport routier de marchandises au cours de 
1982. Ainsi, les totalisations de 1983 selon les 
tranches de recettes ne sont pas représentatives 
dans la mesure ot les transporteurs ne font plus 
partie de la méme tranche. Le tableau fournit 
certaines données sur les tranches de _ revenu 
(catégories de transporteurs) de 1983. C'est le 
seul tableau produit sur la base des revenus de 
1983 étant donné que des questionnaires diffé- 
rents ont été utilisés pour les buts de 1l'en- 
quéte, d'apres la catégorie du transporteur 
durant l'année précédente. 


Pour les années avant 1979, les montants pré- 
sentés aux tableaux sous la rubrique "rémunéra- 
tion totale" ne comprenaient pas le _ revenu 
supplémentaire du travail (paiements faits par 
l'employeur pour l'avantage futur de ses sala- 
riés) tels que les cotisations des employeurs aux 
caisses de retraite et aux régimes de prévoyance 
des salariés aux caisses d'indemnisation des 
accidents du travail et & l'assurance-chémage. A 
partir de l'édition de 1979, le revenu supplémen- 
taire du travail est inclus dans les rénuméra- 
tions. 


La comparabilité entre les années d'enquéte 


Les résultats de l'enquéte de 1983 sur les 
entrepreneurs en transport routier de marchan- 
dises et les entrepreneurs en déménagement ne 
doivent pas étre comparés & ceux des années anté- 
rieures & 1974, puisque de nouveaux objectifs 
d'enquéte, un univers amélioré, une couverture et 
un cadre de travail différents et de nouveaux 
questionnaires empéchent de dresser une comparai- 
son sur une base annuelle. Veuillez référer 4 la 
publication Entreprises de camionnage, 1974 pour 
de plus amples détails. Avant 1975, les données 
sur les entreprises de déménagement étaient 
publiées dans le n° 53-221 au catalogue. 


Survey Methodology 


A mail census was carried out for all 
establishments having gross annual operating 
revenues greater than $100,000 in 1982. 
Differentiated questionnaires were employed, 
suited in length and complexity to the type 
and size of the motor carrier operation 
being surveyed. Completed reports were 
returned to the Transportation and Communi- 
cations Division of Statistics Canada where 
the data were recorded and processed by com- 
puter. 


In the initial manual edit, inconsistent 
or blank questionnaires were rejected, and 
were referred back to the establishment for 
clarification or completion. In the next 
stage, missing data were estimated by using 
administrative records. Then the data were 
edited by a computer program which rejected 
any data that were logically or arithmeti- 
cally inconsistent, for subsequent manual 
correction. 


After the completion of all edit and es- 
timation phases, the clean data proceeded to 
the tabulation stage where standard tables 
were produced for analytical purposes. Fi- 
nally, the results were analyzed and cross- 
checked against other sources to verify the 
accuracy of the data. 


Annotated Glossary of Terms 


Broker operators (or lessor operators). 
Broker operators, by means of owned or 
leased vehicles, haul trailers or other 


equipment for another carrier. 


Business Register Master File. It is a cen- 
trally maintained list of business entities 
in Canada. Each name on the list is given a 
unique identification number and classified 


according to Statistics Canada standard 
classification of industries. 
Cannot be reached. Establishments which 


could not be reached by mail or by phone. 


Classes of Motor Carriers 


Class I. Establishments which earned gross 
annual operating revenue of $2 million or 
more in 1982. 


Class II. Establishments which earned gross 
annual operating revenues from $500,000 to 
11) (PELGOLS) ay OZ 


Class III. Establishments 
gross annual operating 
$100,000 to $499,999 in 1982. 


earned 
from 


which 
revenues 
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Méthodologie de 1'enquéte 


Tous les établissements ayant eu un revenu de 
plus de $100,000 en 1982 ont été enquétés; c'est 
une enquéte compléte de recensement qui a été 
mise a la poste. Différents questionnaires ont 
été utilisés, dont la complexité et la longueur 
étaient en fonction du type et de la taille de 
l'unité déclarante. Les questionnaires remplis 
ont été retournés 4 la Division des transports 
et des communications de Statistique Canada, ou 
les données ont été enregistrées et traitées par 
ordinateur. 


Au cours de la premiére vérification manuelle, 
les questionnaires non cohérents ou n'ayant pas 
été remplis sont rejetés et retournés aux unités 
déclarantes en cause pour qu'elles les remplis- 
sent. L'étape suivante consiste a estimer les 
données manquantes en utilisant des dossiers ad- 
ministratifs. Les données sont ensuite vérifiées 
par un programme informatique qui rejette toutes 
les données non cohérentes du point de vue logi- 
que ou arithmétique pour qu'elles soient corri- 
gées ensuite a la main. 


Une fois la vérification et l'estimation ter- 
minées, les données précises passent par 1'étape 
de totalisation, pendant laquelle des tableaux 
normalisés sont produits a des fins d'analyse. 
Enfin, lorsque 1'étape des totalisations est ter- 
minée, les résultats sont analysés et vérifiés 
par rapport a d'autres sources. 


Glossaire des termes 


(ou chauffeurs contrac- 
teurs). Les courtiers exploitants tirent au 
moyen de véhicules qu'ils possédent ou qu'ils 
louent des remorques et autre matériel semblable 
appartenant a d'autres transporteurs. 


Courtiers exploitants 


Fichier principal du registre des entreprises. 
Il s'agit d'une liste centrale des entreprises au 
Canada. Chaque nom de la liste porte un numéro 
d'identification unique et il est répertorié se- 
lon la Classification des activités économiques 
de Statistique Canada. 


N'ont pu étre rejoints. Les établissements qui 
n'ont pu étre rejoints pour des raisons telles 
que "sans numéro de téléphone". 


Catégorisation des entrepreneurs en camionnage 


Catégorie I. Etablissements dont les recettes 
totales annuelles brutes d'exploitation se sont 
élevées & $2 millions ou plus en 1982. 


Catégorie II. Etablissements dont les recettes 
totales annuelles brutes d'exploitation se sont 
situées entre $500,000 et $1,999,999 en 1982. 


Catégorie III. fEtablissements dont les recettes 
totales annuelles brutes d'exploitation se sont 
situées entre $100,000 et $499,999 en 1982. 


Common motor carrier. An establishment that 
for compensation undertakes to transport the 
goods of others by means of a motor vehicle. 


Contract motor carrier. An establishment 
that for compensation undertakes to trans- 
port the goods for one or a limited number 
of consignors by means of a motor vehicle. 


Employees and Their Compensation 
Total compensation reflects the gross 


amount earned and is comprised of wages and 
salaries and supplementary labour income. 


Wages and salaries include, director's 
fees, commissions, gratuities, income in 
kind, taxable allowances and retroactive 


wage payments. 


Wages and salaries are estimated on a 
"gross" basis, that is, before deductions 
for employee contributions to income tax, 


unemployment insurance and pension funds, 
etc. 
Supplementary labour income, which is 


defined as payments made by employers for 
the future benefit of the employees com- 
prises of employers contributions to 
employee welfare and pension funds, work- 
men's compensation funds and unemployment 
insurance. 


Number of employees: 
(a) Brokers are excluded. 


(b) Tables! for Classes I. and 11] carriers, 
show the average number of employees 
during the year. 


(ce) Tables for Class III carriers, show the 
number of people normally employed dur- 
ing the year including part-time employ- 


ees. 
(d) As a general rule, pick-up delivery 
drivers are considered as_ transporta- 


tion employees. Terminal employees may 
include some pick-up and delivery driv- 
ers. 


(e) Employees hired through Labour Contrac- 
tors or Driver Overload are not included 
in the number of employees nor in the 
compensation paid, as they are not di- 
rectly paid by the carrier. They are 
considered as an expense and shown under 
Purchased Transportation. 
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Transporteur public. Transporteur qui, contre 
rémunération, se charge du transport de biens 


appartenant @ d'autres personnes au moyen d'un 
véhicule automobile. 


Transporteur 4 forfait. Transporteur qui, contre 
rémunération, se charge de transport des biens 
pour un nombre déterminé de destinataires aumoyen 
d'un véhicule automobile. 


Employés et rémunération des employés 


La rémunération totale est fondée sur des 


chiffres bruts et comprend les salaires et 
traitements et le revenu  supplémentaire du 
travail. 


Les salaires et traitements comprennent les 
jetons de présence des administrateurs, les 
primes, les commissions, les gratifications, le 
revenu en nature, les allocations imposables et 
les rappels de salaire. 


les estimations de salaires et traitements 
sont fondées sur des chiffres bruts, c'est A 
dire, avant déduction de l'impét sur le revenu, 
des cotisations d'assurance-chémage, des cotisa- 
tions a des caisses de retraite, etc. 


Le revenu supplémentaire du travail (paiements 
faits par l'employeur pour l'avantage futur de 
ses salariés) comprend les  cotisations des 
employeurs aux caisses de retraite et aux régimes 
de prévoyance des salariés aux caisses d'indemni- 
sation des accidents du travail et a4 1l'assu- 
rance-chémage. 


Nombre d'employés: 
a) Les courtiers ne sont pas pris en compte. 


b) Les tableaux pour les transporteurs des caté- 
gories I et II indiquent le nombre moyen d'em- 
ployés au cours de l'année. 


c) Les tableaux pour les transporteurs de la ca- 
tégorie III indiquent le nombre de personnes 
normalement employées au cours de l'année, y 
compris les employés a temps partiel. 


d) En régle générale, les chauffeurs préposés au 
ramassage et & la livraison sont considérés 
comme étant des employés affectés au transport 
de marchandises. Les employés de terminus 
peuvent comprendre un certain nombre de chauf- 
feurs préposés au ramassage et a la livraison. 


e) Les employés engagés par le biais de contrac- 
teurs ou de banque de chauffeurs supplémentai- 
res ne sont pas pris en compte dans le nombre 
d'employés, ni dans la rémunération payée, car 
ils ne sont pas payés directement par le 
transporteur. Ils sont considérés seulement 
sous l'item transport acheté dans la liste des 


dépenses. 


Establishment. An establishment is defined 
as the smallest unit that is a separate ope- 
rating entity capable of reporting all ele- 
ments of basic industrial statistics. 


Gross annual operating revenues. Gross 
annual operating revenues include revenues 
pertaining to the Motor Carriers - Freight 


or Household Goods Moving operations only. 
These correspond to the total amount billed 
by the carrier and include revenues earned 
by other carriers in the case of interline 
shipments. 


Intercity motor carriers. Those establish- 
ments whose predominant portion of revenue 
was earned on shipments moved more than 24 
kilometres on public roads. 


International motor carrier. An establish- 


ment that operates in Canada and in the 
United States. 

Interprovincial motor carrier. An _ estab- 
lishment that operates in more than one 


province or territory. 


Local motor carriers. [Those establishments 
whose predominant portion of revenue was 
earned on shipments moved less or equal to 
24 kilometres on public roads. 


Off-highway motor carriers. Those estab- 
lishments whose predominant portion of 
revenue was earned on shipments moved on 
private roads, and not on public highways. 


Operating Expenses 


Real estate and property taxes for the 
purpose of this publication are considered 
to be part of administration and general 
office expenses, even when directly related 
to terminal operations. 


Unemployment insurance, pension funds and 
other employee benefits are, for the purpose 
of this publication, considered to be part 
of administration and general office expen- 
ses (not salaries and wages). Total compen- 
sation however, includes the non-salary 
items mentioned above. 


Salaries of terminal and platform workers 
may include some wages and salaries paid to 
pick-up and delivery drivers, however, as a 
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Etablissement. Un établissement est la plus 
petite unité déclarante constituant un ensemble 
d'exploitation séparé, en mesure de déclarer tous 
les éléments de base de la statistique de cette 
industrie. 


Recettes annuelles' brutes d'opération. Les 
recettes d'exploitation englobent uniquement les 
recettes relatives au transport routier de mar- 
chandises pour compte d'autrui ou au déménagement 
de biens ménagers. Elles doivent comprendre les 
montants totaux facturés par le transporteur, y 
compris la part de recettes prévue pour les 
autres transporteurs dans le cas d'expéditions 
inter-réseaux. 


Transporteur routier interurbain. TIransporteur 
dont les recettes proviennent principalement 
d'expéditions dont le rayon est supérieur a 24 
kilométres sur les routes publiques. 


Transporteur routier international. Transporteur 
qui opére au Canada et aux Etats-Unis. 


Transporteur routier interprovincial. Transpor- 
teur qui opére dans plus d'une province ou terri- 
toire. 


Transporteur routier local. MJransporteur dont 
les recettes proviennent principalement d'expédi- 
tions dont le rayon est inférieur ou égal a 24 
kilométres sur les routes publiques. 


Transporteur routier opérant sur des chemins pri- 
vés. Transporteur dont les recettes proviennent 
principalement d'expéditions effectuées sur les 
chemins privés et non sur des routes publiques. 


Dépenses d'exploitation 


L'impét foncier et les taxes sur la propriété 
aux fins de cette publication sont considérés 
comme faisant partie des dépenses d'administra- 
tion et des dépenses générales de bureau, méme 
s'ils sont directement reliés & 1'exploitation 
des terminus. 


L'assurance-chémage, les régimes de pensions 
et autres avantages sociaux des employés sont, 
aux fins de cette publication, considérés comme 
faisant partie des dépenses d'administration et 
des dépenses générales de bureau (non les traite- 
ments et  salaires). La rémunération totale 
comprend, cependant, les postes non_ salariaux 
énumérés ci-haut. 


Les traitements et salaires des employés de 
terminus et de plate-forme peuvent comprendre 
dans certains cas les salaires et traitements 


general rule, salaries and wages of pick-up 
and delivery drivers were tabulated in 
transportation expenses. 


Operating ratio. The operating ratio is the 
proportion of total operating revenues 
absorbed by total operating expenses. 


Pool car operators. Those operators which 
are engaged in consolidation or arranging 
shipments for rail transport. 


Private motor carriers. Those establish- 
ments which use their own or lease vehicles 
to carry their own goods. Transportation of 
goods in this case is only an incidental 
part of their total operations. No compen- 
sation is paid or received for these servi- 
ces. 


Province or territory of domicile. The 
province or territory where the registered 
head office of the establishment is located. 


Reference year. The fiscal year of the car- 
riers ending any time between April 1, 1983 
and March 31, 1984. 


Refusal. An establishment which refused to 
complete the 1983 Motor Carriers - Freight 
or Household Goods Movers questionnaire. 


Response rate. The ratio of the number of 
questionnaires received to the number of 
questionnaires mailed. 


Revenue equipment. Leased revenue equipment 
operated may include some equipment operated 
by brokers. However, as a general rule, 
broker-operated equipment was excluded from 
tabulations. Revenue equipment does not in- 
clude service equipment such as tow-trucks 
and fork-lift trucks. 


Survey universe. The list of establishments 
to which questionnaires are mailed. 


Truck rental firms. Licensed or unlicensed 
trucking firms which rent or lease their 
equipment to either other trucking firms or 
to the shipper directly. The shipper or 
other trucking firm is responsible for the 
commodities carried. 
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payés aux chauffeurs préposés au ramassage et a 
la livraison. Cependant, en régle générale, les 
traitements et salaires de ces derniers ont été 
totalisés dans les dépenses engagées pour le 
transport des marchandises. 


Coefficient d'opération. Le coefficient d'opéra- 
tion est la proportion des recettes totales 
d'exploitation qui ont été absorbées par les 
dépenses d'exploitation. 


Groupeur de marchandises. Exploitants s'occupant 
de centraliser ou de préparer des expéditions par 
transport ferroviaire. 


Transporteurs routiers privés. Transporteurs qui 
utilisent leurs propres véhicules ou qui les 
louent pour transporter leurs propres biens. Le 
transport de marchandises dans ce cas n'est 
qu'une partie forfuite des activités. Aucune 
somme d'argent n'a été payée ou regue pour ce 
service. 


Province ou territoire de domicile. Province ou 
territoire ol se situe le siége social de 1'éta- 
blissement. 


Exercice financier des 
entre le 1&° avril 


Année de _ référence. 
transporteurs se terminant 
1983 et le 31 mars 1984. 


Refus. Un établissement qui refuse de remplir 
le questionnaire "Transporteurs routiers de mar- 
chandises 1983" ou le questionnaire "Entreprises 
de déménagement 1982". 


Taux de réponse. Ratio du nombre de question- 
naires recus au nombre de questionnaires mis a 
la poste. 


Matériel productif en service. Le matériel pro- 
ductif loué peut comprendre une partie du maté- 
riel utilisé par les courtiers. Cependant, en 
regle générale, le matériel utilisé par les cour- 
tiers n'est pas pris en compte dans ces totalisa- 
tions. Le matériel productif ne comprend pas le 
matériel de service tel que les dépanneuses et 
les chariots-élévateurs. 


Univers de l'enquéte. Liste des établissements a 
qui un questionnaire a été envoyé. 


Entreprises de location de camions. [ntreprises 
de location ou de location 4 bail, régies ou non, 
louant des camions & des entreprises de transport 
de marchandises ou directement aux expéditeurs. 
L'expéditeur ou l'entreprise de transport de mar- 
chandises est responsable des marchandises trans- 
portées. 


CLASSES I, II AND III MOTOR CARRIERS SUMMARY 
STATISTICS 


Highlights 


Tables 1 to 4 provide a concise summary 
of data reported by Classes I, II and III 
Canadian domiciled motor carriers of 
freight. The following are the highlights of 
these tabulations: 


The 4,209 establishments which submitted 
complete reports for the year 1983 earned 
$5.7> billion, am increase of 2.9% from 
1982. The number of establishments decreased 
7.5% from 4,541 to 4,209. 


The operating expenses for these estab- 
lishments totalled $5.53 billion, of which 
$1.99 billion, or 36.0% was spent on employ- 
ees salaries and wages. 


The operating ratio, which is the propor- 
tion of total operating revenue that is ab- 
sorbed by the total operating expenses, for 
Classes I, II and III motor carriers 
improved to .961 in 1983. This ratio was 
oT ti) WZ 


These establishments operated 133,178 units 
of revenue equipment, a decrease of 345 
units from 1982. 


These establishments employed 80,546 per- 
sons in 1983, a decrease of 4.1% over the 
NISZ Owe, O17 WH5S2), 


The 420 Class I establishments, those with a 
revenue of $2 million or more in 1982, gen- 
erated $4.09 billion which represented 71.1% 
of this portion of the industry's gross 
operating revenue. 


Concentration of trucking activity was 
heaviest in Ontario and Quebec. The 2,152 
establishments domiciled in these two prov- 
inces accounted for 57.7% of the total oper- 
ating revenue, 63.4% of the total employment 
and 60.8% of the equipment operated by the 
industry. 


Of the 4,209 reporting establishments in 
1983, 1,234 were engaged in the transporta- 
tion of general freight, and earned 55.0% of 
the industry's total revenue; 452 carried 
bulk liquids, earned 6.8% of the total reve- 
nue; 589 were engaged in dump trucking, 
earned 3.2% of the total revenue; and 882 
transported forest products, earned only 
6.6% of the total revenue. The other estab- 
lishments carried other specialized commodi- 
ties and had revenues that amounted to 
28.4% of the total revenue. 
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TRANSPORTEURS ROUTIERS DES CATEGORIES I, II ET 
III STATISTIQUES SOMMAIRES 


Faits saillants 


x 


Les tableaux 1 4 4 présentent un sommaire des 
données recueillies auprés des transporteurs rou- 
tiers de marchandises de catégories I, II et III 
domiciliés au Canada. Voici les points saillants 
de ces tableaux: 


Les 4,209 entreprises qui ont soumis des décla- 
rations complétes pour 1983 ont touché $5.75 mil- 
liards, une hausse de 2.9% par rapport @a l'année 
1982. Par contre, le nombre d'entreprises a 
diminuée de 4,541 a 4,209, soit une diminution de 
7.3%. 


Les frais d'exploitation pour ces transporteurs 
ont totalisé $5.53 milliards. De ce montant, 
36.0% a été consacré aux salaires des employés, 
soit $1.99 milliard. 


Le coefficient d'exploitation, défini comme la 
proportion des recettes globales d'exploitation 
absorbées par les frais totaux d'exploitation, 
s'est situé & .961 pour les transporteurs de 
catégories I, II et III. Ceci représente une 
amélioration par rapport a la valuer de .975 pour 
ce méme coefficient pour l'année 1982. 


Ces transporteurs ont exploité 133,178 piéces de 
matériel productif, pour enregistrer une diminu- 
tion de 345 piéces en comparaison avec 1982. 


L'effectif en termes de main-d'oeuvre a été de 
80,546 employés en 1983 comparativement a 83,989 
en 1982, soit une diminution de 4.1% du nombre 
enregistré en 1982. 


Les 420 établissements de catégorie I, ceux qui 
ont touché un revenu de $2 millions et plus en 
1982, ont déclaré $4.09 milliards ce qui repré- 
sente 71.1% des recettes totales d'exploitation 
pour cette portion de l'industrie. 


C'est en Ontario et au Québec que le transport 
routier a dominé. En effet, 57.7% des recettes 
totales d'exploitation, 63.4% de l'emploi total 
et 60.8% du matériel productif possédé et loué 
par cette industrie, ont été déclarés par les 
2,152 transporteurs de ces provinces. 


Des 4,209 entreprises déclarantes en 1983, 1,234 
ont transporté des marchandises générales, géné- 
rant 55.0% des recettes totales; 452 ont trans- 
porté des liquides en vrac, avec 6.8% des re- 
cettes; 589 étaient spécialisées dans les dé- 
chargements pour 3.2% du revenu total; 882 
étaient des transporteurs de produits forestiers, 
avec 6.6% du revenu seulement. Les autres entre- 
preneurs transportaient d'autres produits néces- 
sitant une manipulation spéciale, et ils ont tou- 
ché 28.4% des recettes totales. 


Analysis 


The number of establishments reporting 
decreased from 4,541 in 1982 to 4,209 in 
1983. The total operating revenue of the in- 
dustry increased 2.9% to $5.75 billion, the 
average revenue per establishment increased 
by 11.1%. 


The overall number of pieces of equipment 
operated reduced from 133,523 in 1982 to 
133,178 in 1983. The average revenue gener- 
ated per employee rose 7.3% from $66,539 in 
1982 to $71,425 in 1983. Average revenue per 
power unit increased 6.7% from 110,528 in 
M2825 GOR (i745 Un 983i. 


The operating ratio for Classes I, II and 
III carriers improved from .975 in 1982 to 
-961 in 1983. This is shown in Figure I 
which also shows the same ratio by Province 
and Territory of domicile. Carriers 
domiciled in Newfoundland, Prince Edward 
Island, New Brunswick, Yukon and Northwest 
Territories showed a deterioration in their 
operating ratio compared to 1982. Even 
though establishments domiciled in Prince 
Edward Island showed a slight deterioration 
in their operating ratio, it still was the 
lowest in Canada at .918. The highest 
operating ratio was shown by Quebec at .980. 


Figure II shows the operating ratio for 
Classes I, II and III carriers by type of 
commodities carried. All the different 
groups experienced an improvement in 1983 
ratio compared to 1982. The carriers of 
general freight experienced the highest 
operating ratio of 1981 and carriers of bulk 
liquid had the lowest ratio, .905 in 1983. 


Finally, Figure III shows the distribu- 
tion of the Motor Carrier wage dollar for 
Classes I, II and III carriers into the four 
main employment categories of: transporta- 
tion, maintenance and garage, terminal and 
platform, and sales, advertising, adminis- 
trative and other general employees. 


This figure illustrates that distribution 
of the wage dollar among the different emp- 
loyment categories varies from class to 
class. For example, transportation employees 
earned 56.6¢ of the wage dollar for Class I 
carriers compared to 68.7¢ and 74.2¢ for 
Classes II and III carriers respectively. 
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Analyse 


Le nombre d'établissements déclarants a dim- 
inué de 4,541 en 1982 & 4,209 en 1983. Les 
recettes totales d'exploitation de la branche 
d'activité ont augmenté de 2.9% pour s'établir a 
$5.75 milliards, le revenu moyen par établisse- 
ment a augmenté de 11.1%. 


Le nombre global de piéces d'équipement pro- 
ductif a diminué, passant de 133,523 en 1982 & 
133,178 en 1983. Les recettes moyennes par sala- 
rié ont progressé de 7.3%, passant de $66,539 en 
1982 & $71,425 en 1983. Les recettes moyennes par 
unité motrice ont monté de 6.7%, de $110,528 en 
1982 & $117,945 en 1983. 


Le coefficient d'opération des transporteurs 
de catégories I, II et III s'est amelioré pour 
s'établir & .961 en 1983 (.975 en 1982). Outre ce 
fait, la figure I illustre également le méme 
coefficient par province et territoire de domi- 
cile. Par rapport & 1982, les transporteurs domi- 
ciliés & Terre-Neuve, & 1'!le-du-Prince-fdouard, 
au Nouveau-Brunswick, au Yukon et aux Territoires 
du Nord-Ouest ont affiché une déterioration de 
leur coefficient d'opération. Bien que les 
établissements situés @ 1'Tle-du-Prince-Edouard 
aient aussi affiché une légére détérioration de 
la valeur de leur coefficient d'opération a .918, 
il est tout de méme le plus bas au Canada. Le 
plus haut coefficient d'opération est celui du 
Québec, fixé a .980. 


La figure II illustre le coefficient d'opéra- 
tion des transporteurs de catégories I, II et III 
selon le type de marchandises transportées. Tous 
les types de transporteurs ont connu’ une 
amélioration de leur coefficient d'opération en 
1985. Les transporteurs de "Marchandises 
générales", avec .981 ont affiché le plus haut 
coefficient d'opération alors que le plus bas, a 
.905: était celui des transporteurs de "Liquides 
en vrac". "Chargements" ont affiché une hausse de 
leur coefficient d'opération. Le coefficient 
d'opération le plus bas était celui des 
transporteurs de "Liquides en vrac" alors que le 
plus haut était celui des "Marchandises 
générales". 


Enfin, la figure III indique la répartition 
des salaires des transporteurs des catégories lI, 
II et III dans les quatre grands groupes d'em- 
ploi: transport, entretien et garage, terminus et 
plate-forme, des ventes, de l'administration et 
autres. 


Cette figure démontre que la répartition du 
dollar de salaires entre ces groupes varie d'une 
catégorie a l'autre. Par exemple, les employés 
affectés au transport dans la catégorie I accapa- 
rent 56.6¢. comparativement & 68.7¢. et 74.2¢. 
dans les catégories II et III respectivement. 
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Operating Ratio by Province of Domicile. Class I, Il and III Carriers 
Coefficient d’opération, par province de domicile. Transporteurs de catégories l, II et Ill 
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Figure Il _ 


Operation Ratio by Major Type of Commodities Carried. Class I, Il and Il Carriers 


Coefficient d’opération, par principaux types de marchandises transportées. 
Transporteurs de catégories |, II et Ill 
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Figure Ill 
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Distribution of the Motor Carrier Wage Dollar. Class I, Il and III Carriers 
La répartition du dollar des salaires pour les entrepreneurs en camionnage. 
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TABLE 1. A Comparison of the Canadian Mot i i i 
A aa ih pfs tne, nadian or Carriers of Freight, Excluding Household Goods Movers, for the Years 1982 and 1983 Based on the Carriers’ 
TABLEAU 1. Une comparaison de l'enquéte canadienne du transport routier 


de marchandises te d' i é 
1982 et 1983, selon les catégories de transporteurs de 1982 pour compte d'autrui, sauf les entrepreneurs en déménagement , en 


Class I Class II Class III 
$2,000,000 and $ 500,000- $100 ,000-499,999 
over 1,999,999 
‘ 2 Total (1) 
Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
$2,000,000 et $ 500,000- $100 ,000-499 ,999 
plus IESERERES: 
1982 1983 1982 1983 1982 1983(2) 1982 1983 
Establishments reporting - Etablissements 
déclarants No. - nbre 436 420 1,038 985 3,067 2,804 4,541 4,209 
Operating revenues - Total - Recettes 
d'exploitation $'000,000 3,974 4,087 995 1,019 620 647 5,589 5,753 
Equipment operated - Matériel productif 
utilisé: 
Straight trucks - Camions No. - nbre 8,589 8,153 4,418 4,233 5,867 5,264 18,874 17,650 
Truck tractors - Tracteurs i 20,408 20,203 6,795 6,588 4,485 4,336 31,688 ay hed 
Semi-trailers - Semi-remorques us 58,612 59,337 11,838 11,884 5,134 5,022 75,584 76,243 
Full trailers - Remorques uw 1,027 1,017 563 491 722 861 2,312 2,369 
Other equipment - Autre matériel productif " 4,133 4,905 811 780 121 104 5,065 5,789 
Equipment - Total - Matériel productif YF 92,769 93,615 24,425 23,976 16,329 15,587 133,523 133,178 


(1) Some totals may not add due to rounding. 

(1) Certains totaux ne sont pas justes & cause de données arrondies. 

(2) These figures include carriers which were added to the survey universe for the first time in 1983. 

(2) Ces données comprennent les transporteurs routiers de marchandises pour compte d'autrui qui ont été ajoutés & l'univers pour la premiére fois en 
1983. 


TABLE 2. The Canadian Motor Carriers of Freight, Excluding Household Goods Movers, for the Year 1983 Based on the Carriers’ 1983 Revenue Classes 


TABLEAU 2. L'enquéte canadienne du transport routier de marchandises pour compte d'autrui, sauf les entrepreneurs en déménagement, en 1983, selon les 
catégories de transporteurs de 1983 


Class I Class ITI Class III Out of 
$2,000,000 $ 500,000- $100 ,000- scope for 
and over 1.999999 499,999 1984 
- survey 
Total (1) 
Catégorie I Catégorie II Catégorie III Hors du 
$2,000,000 $ 500, 000- $100, 000- champ de 
et plus 1,999,999 499 ,999 l'enquéte 
pour 1984 
: 4,209 
Establishments reporting - ftablissements déclarants No. - nbre 437 1,010 2,414 348 20 
Operating revenues - Total - Recettes d'exploitation $'000,000 4,173 992 563 25 5,753 
Equipment operated - Matériel productif utilisé: 
Straight trucks - Camions No. - nbre 8,207 4,323 4,720 400 17,650 
Truck tractors - Tracteurs 2 20,617 6,457 3,818 235 31,127 
Semi-trailers - Semi-remorques e 99,725 11,750 4,530 238 76,243 
2,369 
Full trailers - Remorques a 1,083 512 725 49 376 
‘ 94 3 5,789 
Other equipment - Autre matériel productif 4,835 857 
" 13,887 925 133,178 
Equipment - Total - Matériel productif 94,467 25,899 , , 


(1) Some totals may not add due to rounding. F : 
(1) Certains totaux ne sont pas justes & cause de données arrondies. 


TABLE 3. Summary Statistics by Province or Territory of Domicile 
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TABLEAU 3. Statistiques sommaires, par province et territoire de domicile 


c= £ 2a =e OF bleh tas Sa | Seria a 
New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 
land(1) Island(1) 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- | Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard(1) 
fone 2 
Establishments reporting - Etablissements déclarants No. - nbre 4,209 55 17 117 114 1,046 1,106 
Operating revenues - Total - Recettes d'exploitation $'000 5,752,998(2) | 44,460 12,447 104,534 212,111 1,066,018 | 2,253,232 
Operating expenses - Total - Frais d'exploitation u 5,526,630(2) | 42,926 11,426 100,692 197,260 1,045,112 | 2,164,860 
Net operating revenues - Recettes nettes d'exploitation " 226, 368(2) 1,534 1,020 3,841 14,852 20,906 88,372 
Number of employees (including working owners) - Nombre 
d'employés (propriétaires actifs inclus) 80,546 614 168 1,673 2,187 17,493 Sy Pie by) 
Equipment - Matériel productif: 
Trucks - Camions No. - nbre 17,650 208 64 435 264 4,832 6,587 
Tractors - Tracteurs ) LI BAZ 7 180 100 723 735 6,169 13,142 
Semi-trailers - Semi-remorques uy i" 76,243 447 108 1,350 2,108 ABA a 745) 32,470 
Full trailers - Remorques un! J 2,369 12 22 37 12 675 598 
Other equipment - Autre matériel productif J HM 5,789 11 1 187 5D Ue 2,147 
Equipment - Total - Matériel productif My iW 133,178 858 295 2,732 3,178 25,992 54,944 
—— —+---- Tr J 
British Northwest 
Columbia(1) Territories(1) 
Manitoba | Saskatchewan | Alberta Yukon(1) 
Colombie- Territoires 
Britannique(1) du Nord-Ouest (1) 
Establishments reporting - Etablissements déclarants No. - nbre 159 182 796 613 4 - 
Operating revenues - Total - Recettes d'exploitation $'000 414,760 153,679 852,819 | 636,713 2,226 - 
Operating expenses - Total - Frais d'exploitation WW 397,329 144,710 805,555 | 614,687 2,072 - 
Net operating revenues - Recettes nettes d'exploitation " 17,432 8,968 47,264 22,026 154 - 
Number of employees (including working owners) - Nombre 
d'employés (propriétaires actifs inclus) 5,301 1,928 9,902 Teil 26 - 
Equipment - Matériel productif: 
Trucks - Camions No. - nbre 698 448 2,170 1,941 3 - 
Tractors - Tracteurs Ny 2,169 874 4,081 2,938 16 - 
Semi-trailers - Semi-remorques Me i} 7,256 1,935 10,631 6,/87 28 - 
Full trailers - Remorques ud Me 33 116 622 242 - - 
Other equipment - Autre matériel productif My Mt 877 61 872 381 = - 
Equipment - Total ~- Matériel productif ad Wy 11,033 3,434 18,376 12,289 47 - 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. - Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories 


torsions. 


(2) Some totals may not add due to roundings. - Certains totaux ne sont pas justes & cause de données arrondies. 


TABLE 4. Number of Motor Carriers by Major Type of Commodities Carried 


TABLEAU 4. Nombre de transporteurs, par principaux types de marchandises transportées 


pour les dis- 


- 
Major type of commodities carried 
Total(1) 
Principaux types de marchandises transportées 
General Bulk Dump(1) Forest Other 
freight(1) lig- prod- commo- 
uids(1) ucts(1) dities(1) 
Marchandises Liquides Décharge- Produits Autres 
générales(1) en vrac(1) ments(1) fores- marchan- 
tiers(1) dises(1) 
Establishments reporting - Etablissements déclarants No. - nbre 4,209 1,234 452 589 882 1,052 
Operating revenues - Total - Recettes d'exploitation $'000 5,752,998(2) 3,165,686 390,353 182,460 381,729 1,632,770 
Operating expenses - Total - Frais d'exploitation i 5,526,630(2) 3,104,561 353,218 170,411 356,430 1,542,011 
Net operating revenues - Recettes nettes d'exploitation " 226 ,368(2) 61,125 37,135 12,048 25,300 90,759 
Number of employees - Nombre d'employés 80,546 49,623 5,346 WN) 4,447 afsiets fe 
Equipment - Matériel productif: 
Trucks - Camions No. - nbre 17,650 11,215 1,367 1,624 769 2,675 
Tractors - Tracteurs Ml tu 31,127 16,655 2,103 1,055 2,460 8,854 
Semi-trailers - Semi-remorques 1 Me 76,243 46,221 3,792 1,350 3,670 21,210 
Full trailers - Remorques uy W 8,158 4,770 307 323 331 2,427 
Other equipment - Autre matériel productif 
Equipment - Total - Matériel productif " " 133,178 78,861 7,569 4,352 7,230 35,166 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. - Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les dis- 


torsions. 


(2) Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes & cause de données arrondies. 


TABLE 5. Number of Motor Carriers Surveyed but Not Included in Tabulations, Including Household Goods Movers, 


Territory of Domicile 


TABLEAU 5. Nombre de transporteurs enquétés mais exclus des totalisations 


transporteurs, par province ou territoire de domicile 


Class of carriers - Catégories de 
transporteurs: 

Class I - Catégorie I 

Class II - Catégorie II 


Class III - Catégorie III 


TOTAL 


25 


» y compris les entrepreneurs en déménagement, selon la catégorie de 


by Class of Carriers and Province or 


Province or territory of domicile - Province ou territoire de domicile 


> ae T \ fe 
New- Prince Nova | New British Northwest 
found- | Edward Scotia Brunswick Columbia Terri- 
land Island ; tories 
Total Québec | Ontario | HaPt~ | Saskat- | ainerta Yukon 
Terre- | Ile-du- | Nouvelle- | Nouveau- PO tee. Colombie- | Terri- 
Neuve Prince- | Ecosse Brunswick Britan- toires du 
Edouard nique Nord-Quest 
—— | ae 
number - nombre 
AG4||) = S 2 2 7 16 1 = 6 10 = - 
98 | 2 1 2 2 14 31 3 1 14 26 }2 2 
916 | 15 2 37 50 94 261 72 61 169 152 2 1 
1,054 | 17 3 39 52 115 308 76 62 189 188 4 1 


TABLE 6. Number of Carriers Surveyed but Not Included in Tabulations, Including Household Goods Movers, by Reason for Exclusion and Province or 


Territory of Domicile 


TABLEAU 6. Nombre de transporteurs enquétés mais exclus des totalisations, y compris les entrepreneurs en déménagement, selon la raison de 1'exclusion, 
par province ou territoire de domicile 


Province or territory of domicile - Province ou territoire de domicile 


Reasons for exclusion - Raisons 
de l'exclusion: 


Main activity not for-hire truck- 
ing - Transport routier de mar- 
chandises pour compte d'autrui 
est une activité secondaire 


Private carrier - Transport privé 


Qut-of-business - Cessation des 
affaires 


Refusal - Refus 


Cannot be reached - Ne peuvent 
étre rejoints 


Other - Autres 


TOTAL 


———SSs Sj —— : —— it 
New- Prince | Nova New British Northwest 
found- | Edward Scotia Brunswick Columbia Terri- 
land Island , tories 
Total Québec | Ontario eee Sate Alberta Yukon 
Terre- | Ile-du- | Nouvelle- | Nouveau- Co lombie- Terri- 
Neuve Prince- | Ecosse Brunswick Britan- toires du 
fdouard nique Nord-Ouest 
| tet sesh 
number - nombre 
439 | 10 3 27 35 22 138 51 30 42 78 2 1 
382 5 - 8 10 64 102 17 18 93 64 1 - 
65.) eal - 1 1 7 20 3 6 19 Zz - - 
86] 1 - 2 3 9 22 4 6 20 19 - - 
82) - - 1 3 13 26 1 2 15 20 1 - 
62 189 188 4 1 
1,054 | 17 3 39 52 115 308 76 
ola — 


26 


TABLE 7. Operating and Income Accounts 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


New found- Prince 
land(1) Edward 
Canada Canada Island(1) 
282 283 Terre- Tle-du- 
Neuve(1) Prince- 
Fdouard(1) 
No. 
number - nombre 
1 Establishments reporting 4,541 4,209 3) 17 
Operating revenues: 
2 Freight transportation revenue SSE SZ2l SZ 5,04454285526 9 59/,815,589) ~ 105 920),96> 
3 Other revenues (including storage, ware- 243,302,121 208 , 569,962 4,646,072 i pei AR) 
housing, packing, and subsidies) 
4 TOTAL OPERATING REVENUES 5,588,523,446 5,752,998,488 44,459,661 12,446,884 
Operating expenses: 
Transportation expenses: 
5 Salaries and wages of drivers and helpers 995,406,950 1,005,955, 568 4,825,084 1,685,465 
6 Fuel (including fuel tax) 615,684,511 621,564,907 5,967 ,048 2,587,316 
7 Tires and tubes 100,019,979 106 , 383,457 944,533 357,182 
8 Other operating supplies and expenses 119,373,429 129,483,186 1/,;023,,913 594,066 
Purchased transportation and revenue 
equipment rentals: 
9 Payments to lessor operators (e.g., 891,575,836 949 , 266,429 11,113,661 575,193 
brokers) 
10 Piggyback expenses 80,587,170 80,449,270 - - 
11 Other (e.g., interline) 156,297,084 169,572, 369 964,399 786,455 
12 Equipment rentals 4 90,271,990 77,865,833 Ais D)9 1 D>: 216,510 
13. Depreciation of revenue equipment 296,488,719 274,730,979 2,062,802 985,931 
14 Total transportation expenses 3,345,705,668 43,415,271,798 28,077,173 7,788,718 
Maintenance of revenue equipment (trucks, 
tractors, trailers): 
15 Salaries and wages of mechanics and main- 139,498,757 139 , 369,639 571,832 278,074 
tenance personnel : 
16 Other maintenance expenses 396,870,750 409,739,473 3,842,577 1,050,489 
17 Total maintenance and garage expenses 536,369,507 549,109,112 4,414,409 1,328,563 
Terminal, platform and warehouse expenses: 
18 Salaries and wages of terminal employees 236,789,418 240, 390,929 1,069, 364 71,687 
19 Other terminal expenses (include rents 130,808,996 139,627,794 883,433 35,769 
paid) 
20 Total terminal expenses 367,598,414 380,018,723 1,952,797 107 ,456 
Administrative and general expenses: 
21 Salaries and wages 292,548 ,968 288 , 754,662 1,946,396 555,699 
22 Insurance, claims and safety 127, 293,928 124,730,896 982, 486 397 , 566 
23 Taxes and licences (excluding income tax) 93,604,311 88,921,985 640,960 205,911 
24 Unemployment insurance, pension funds and 337,138,207 348 , 560,933 1,706,220 530,497 
other employee benefits 
25 Depreciation of buildings and equipment 31,245,912 30,275,112 242,747 46,328 
26 Other general expenses ‘ 317,231 ,683 300,987,231 2,962,465 465,726 
27 Total administration and general expenses 1,199,063,009 1,182,230,819 8,481,274 2,201,727 
28 TOTAL OPERATING EXPENSES 5,448,736,598  5,526,630,452 42,925,653 11,426,464 
Income account: 
29 Net motor carrier freight operating 139,786,848 226,568,056 1,534,008 1,020,420 
revenue 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec 

Nouvelle- Nouveau- 

fcosse Brunswick 
117 114 1,046 
95,427,167 201,470,455 1,028,980,497 
9,106,484 10,640,929 37,037,538 
104,533,651 212,111,384 1,066 ,018,035 
17,899,040 17,302,906 211,726,781 
15,623,500 18,353,989 154,288,201 
2,605,334 3,089,084 25,290,335 
5) OE Mes) Depiiligtoy 28,453,351 
13,791,896 Tigi, > 25: 75 sANag DZ 
1,030,850 123,116 12,834,234 
2,027,514 8,416,221 34,448,647 
2,207,689 2,186,775 12,219,592 
5,514,485 9,410,806 52,712,926 
63,798,283 135,509,619 607,088,619 
2,188 ,088 2,798,145 Siskel al74 
9,974,748 13,516,400 96,915,147 
12,162,836 16,314,545 128,746,269 
1,630,573 7,976,542 46,802,376 
1,477,503 3,562,904 24,873,735 
3,108,076 11,539,446 71,676,111 
5,261,449 9,008,715 54,002,594 
Zari ly o0t 4,837,683 24,327,821 
1,698,469 1,894,984 17,447,782 
5,529,006 7,509,175 70,995,197 
504,579 1,261,089 4,860,715 
6,058,256 9,384,399 65,967,382 
21,623,060 33,896,045 237,601,491 
100,692,255 197,259,655 1,045,112,490 
3,841,396 14,851,729 20,905,545 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 


TABLEAU 7. Compte d'exploitation et de revenu 
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Catégories I, II, III - Transporteurs publics par province ou territoire de domicile 


Ontario 


number - nombre 


1,106 


dollars 


2,204,878, 349 


48,354,000 


2,253,232, 349 


418,645,835 
230,179,260 
36,989, 608 
48,397,638 


325,489,120 
33,770,754 
82,068, 284 
34,518,774 
99,196,426 


1, 309,255,699 


57,328,472 
139,991,265 


197,319,737 


126,610,490 
64,111,983 


190,722,473 


112,585,818 
46,162,955 
37,553,849 


150,954, 166 


11,134,999 
109,170,692 


467,562,479 


2,164,860, 388 


88,371,961 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour 


; g 
Manitoba sera Alberta(1) 
159 182 196 
404,942,834 141,283,262 805,499,296 
9,817,402 12,395,291 47,319,847 
414,760,236 153,678,553 852,819,143 
65,120,270 21,477,510 127,255,772 
35,304,405 19,067,902 82,569,135 
6,371,996 3,250,007 15,203,224 
7,233,133 2,037,966 17,329,807 
90,440,622 39,230,682 193,043,607 
19,566,723 89,902 3,540,462 
10,091,121 1,879,411 11,115,954 
4,138,963 2,348,960 11,412,784 
19,265,994 7,638,210 50,110,502 
257,533,227 97,020,550 511,581,247 
7,049 ,492 2,702,037 19,999,821 
26,048,370 12,334,237 59,575,568 
33,097,862 15,036,274 79,575,389 
20,191,958 1,090,234 21,734,023 
12,199,214 1,157,093 18,865,178 
32,391,172 2,247,327 40,599,201 
16,414,880 7,508,630 45,371,895 
7,251,361 3,527,743 20,717,963 
7,119,915 3,471,929 10,399,543 
22,578,937 6,652,258 43,712,874 
2,791, 662 589,221 5,917,831 
18,149,553 8,656,376 47,679,289 
74,306,308 30,406,157 173,799,395 
397,328,569 144,710,308 805,555,232 
17,431,667 8,968,245 47,263,911 


British 
Columbia(1) 


Co lombie- 
Britan- 
nique(1) 


613 


608, 986,299 


27,726 ,480 


636,712,779 


119,639,122 
57,303,791 
12,226,297 
15,703,422 


129,350,971 
9,493,229 
17,774, 363 
7,373,041 
27,592,697 


396,456,933 


14,595,484 
46,249,975 


60,845,459 


13,213,682 
12,452,287 


25,665,969 


36,037,488 
13,847,042 

8,425, 703 
38,297,142 

2,904,907 
32,206,610 
131, 718,892 


614,687,253 


22,025,526 


Northwest 
Terri- 
tories(1) 
Yukon(1) 
Territoires 
du Nord- 
Ouest (1) 
No 
4 - Etablissements déclarants 1 
Recettes d'exploitation: 
23220. eta = Recettes de transport de marchandises 2 
- - Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 3 
et subventions compris) 
Zell 5,010 = TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION 4 
Frais d'exploitation: 
Frais de transport: 
377,583 - Traitements et salaires des chauffeurs et des aides 5: 
320,360 - Carburant (taxe comprise) 6 
55,857) - Pneus et chambres a air 7 
100,718 - Autres fournitures d'exploitation 8 
Transport acheté et location de matériel productif: 
- - Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 9 
contracteurs) 
- - Frais de transport rail-route 10 
- - Autres (par ex., inter-réseaux) 11 
67,012. - Location de matériel 12 
240,200 - Amortissement du matériel productif 13 
1,161,730 - Total, dépenses de transport 14 
Entretien du matériel productif (camions, tracteurs 
et remorques): 
27,072 - Traitements et salaires des mécaniciens et du per- 15 
sonnel d'entretien 
240,697 - Autres dépenses d'entretien 16 
267,769 —- ~ Total, dépenses d'entretien et frais de garage 17 
Frais de terminus, de plate-forme et d'entreposage: 
- - Traitements et salaires des employés de terminus 18 
8,695 - Autres frais de terminus (loyers versés compris) 19 
8,695 - Total, frais de terminus 20 
Frais administratifs et qénéraux: 
61,098 - Traitements et salaires 21 
106,975 - Assurances, réclamations et sécurité 22 
62,940 - Taxes et permis d'exploitation (sauf l'impét sur le 23 
revenu) 
95,461 - Contributions patronales & 1'assurance-chémage, 24 
aux caisses de pensions et autres avantages 
sociaux 
21,034 - Amortissement des batiments et du matériel 25 
286,483 - Autres frais généraux 26 
633,991 - Total, dépenses administratives et générales 27 
2,072,185 - TOTAL, GENERAL, DEPENSES D'EXPLOLTATION 28 
Compte des revenus et des dépenses: 
153,628 - Recettes nettes d'exploitation de l'entreprise de 29 


camionnage 


les distorsions. 


TABLE 8. Balance Sheet 


Class I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


28 


No. 


15 


16 


17 


18 


19 


20 


21 


(e 


= i 


New found- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 
Canada Canada isYand(1) 
1982 1983 Be EEEG 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard(1) 
=e — 
dollars 
Assets: 
Current assets: 
Cash on hand and in bank 131,179,656 140,865,047 1,354,309 565,732 2,585,262 2,148, 330 24,652,056 
Accounts receivable 675,218,436 759,740,270 4,892,500 1,424,605 12,815,563 23,892,932 147,398,717 
Prepaid expenses 57,719,448 58,142,552 424,959 77,700 946 , 270 1,650, 368 11,446,270 
Materials and supplies inventory (fuel, 82,407,631 74,775,653 DD 127 37,500 1,090,171 1,199,390 14,379,825 
parts, tires) 
Other current assets 135,309,747 207,986,939 862,255 214,382 13,932,392 13,281,355 26,919,127 
Total current assets 1,081 ,834,918 1,241,510,461 7,887,750 Zoi REAL) 31,369,658 42,172,375 224,795,995 
Fixed assets - Original cost (motor carrier 
freight business): 
Land and buildings 514,909,275. 549,742,860 3,113,943 918,164 2,978,367 11,295,417 86,143,755 
Less accumulated depreciation 105,276,936 113,262,261 450,314 124,295 806,029 3,274,131 19,838,285 
Revenue equipment (trucks, tractors, 2,647,203,840 | 2,696,580,402 17,465,813 Tigh 20 46,589,649 T3592; 194 DIO GLLAlgo dy, 
trailers, etc.) 
Less accumulated depreciation 1,545,372,823 156212975909 10,002,604 4,968,115 27,622,356 44,728,219 340,649,181 
Equipment and other operating property 201,544,864 229,379,732 1,099,899 301,880 2,806,992 5,400,863 41,022,196 
(garage, office, etc.) 
Less accumulated depreciation 108,458,938 123,111,228 546,210 157,632 1,601,359 2,796,705 22,241,896 
Fixed assets - Original cost (other than 135,130,108 165,709, 340 1,169,177 - 65,435,769 1,225,092 12,147,893 
motor carrier business) 
Less accumulated depreciation 52,933,724 55,643,634 397,791 - 9,622,848 475,110 3,569,619 
Other assets (investments, intangibles, 396,010,283 391,240,424 1,570,821 241,296 11,463,227 5,169,500 78,108,348 
etc.) 
GRAND TOTAL ASSETS 3,164,590,867 3,360,848,187 20,910,484 6,316,428 120,991,070 87,910,276 606,140,785 
Liabilities and owner(s) equity: 
Current liabilities: 
‘Bank loans 337,316,595 301,130,830 2,391,863 446,815 6,528,904 11,096,395 37,209, 300 
Accounts payable 623,882,437 715,384,519 | 5,169,024 734,297 13,972,988 | 19,134,448 | 117,023,017 
Other current liabilities 334,646,733 345,745,702 DyolGy tli 950,212 13,692,390 7,762,071 65,853,523 
Total current liabilities 1,295,845,765 | 1,362,261,051 | 11,076,998 | 2,131,324 34,194,282 | 37,992,914 | 220,085,840 
Long-term debt 972,375,516 1,034,053,705 4,619,175 1,947,548 39,084,464 20,547,303 169,043,339 
Total liabilities 2,268,221,281 | 2,396,314,756 | 15,696,173 | 4,078,872 73,278,746 | 58,540,217 | 389,129,179 
Owner(s) equity: 
Capital stock 416,370,347 453,308,998 1,040,476 61,843 1,762,054 D5 1D59 585 319,063,705 
Retained earnings 479,999,239 511,224,433 4,173,835 Pass BATE 45,950,270 26,214,676 102,052,099) 
Total owner(s) equity 896, 369,586 964,533,431 5,214,311 2,237,556 47,712,324 29,370,059 217,011,606 
GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNER(S) 3,164,590,867 3,360,848 ,187 20,910,484 6,316,428 120,991,070 87,910,276 606,140,785 


EQUITY 


Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 


TABLEAU 8. 


Bilan 


29 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


$i 


7 


T 
British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
‘ F s tories(1) 
Ontario Manitoba CERVEM Alberta(1) Yukon(1) 
chewan ; : | 
Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique (1) Ouest (1) 
dollars = 32 + [ne 
Actifs: 
Disponibilités: 
49,593,723 4,050,936 2,913,744 34,154,532 18,762,804 83,619 - Encaisse et dépéts | 1 
320,179,894 47,654,944 16,709,769 110,835,156 73,685,440 250,750 - Comptes & recevoir 2 
19,501,028 4,653,095 2,306,803 8,351,085 8,767,575 17,399 - Dépenses payées d'avance 3 
PSS VAT is TASKS 3,380,684 2,179,006 125959645 14,068,378 theese) - Matériel et fournitures en stock (car- 4 
burant, piéces et pneus) 
| 
84,868,804 6,302,925 1,980,495 39,168,079 20,454,857 2,268 - Autres disponibilités 3 
499,271,243 66,042,584 26,089,817 205,448,497 135,739,054 373,569 - | Total, disponibilités 6 
| 
| | 
| Immobilisations - Cott original (entre- | 
prise de transport): | 
215,823,159 44,455,039 10,238,250 93,563,109 80,705,474 508,183 - Terrains et batiments | 7 
47,237,448 7,997,508 2,099,870 16,404,404 14,934,081 95,896 - Moins amortissement accumulé | 8 
1,003,673, 206 180,064,499 67,551,975 452,133,830 295 > An DON 1,581,885 - Matériel productif (camions, tracteurs,| 9 
remorques, etc.) 
586,442,671 114,227,855 36,581,321 266,212,204 188,877,231 986,152 - Moins amortissement accumulé 10 
| 
98,520,301 20,913,131 3,065,636 36,698,049 19,510,150 40,635 - | Matériel et autres biens d'exploitation| 11 
(garage, bureau, etc.) 
54,150,320 dilseZ205 956: P2057 15 18,513,609 10,467,600 9,628 - Moins amortissement accumulé | 12 
DLs goo 4,956,935 573,052 10,555,603 36,808,969 57,267 = Immobilisations - Codt original (autres| 13 
| | que pour l'entreprise de transport) 
ASST RSH 572,360 290,305 4,463,521 22,514,245 20,124 - Moins amortissement accumulé 14 
150,842, 348 19,430,158 5,029,075 79,743,298 39,489,908 152,445 - | Autres éléments d'actif (placements, 15 
valeurs incorporelles, etc.) 
| 
1,299, 361,690 201,744,067 72,270,596 572,548,648 371,051,959 1,602,184 - | TOTAL GENERAL, ACTIF | 16 
| 
| | 
| Passif et avoir des actionnaires: 
| Exigibilités: 
| / 
104,723,590 30,944,497 TAS ESS IIEYS 67,587,792 27,836,009 172,509 | - | Emprunts bancaires 17 
| 
331,239,225 46,635,586 13,434,255 95,392,424 72,504,472 144,783 - | Comptes & payer 18 
115,630,772 Spee ey? 9,288, 342 Toe aOsooe 39,730,265 822,152 \= Autres exigibilités 19 
| | 
551,593,587 92,939,615 34,915,753 236,120,548 140,070,746 1,139,444 ia Total, exigibilités 20 
| | 
} | 
| | 
384,420, 397 62,395,240 22,353,065 183,301,367 145,817,666 524,141 - | Dette & long terme 21 
| | 4 > 
936,013,984 155,334,855 57,268,818 419,421,915 285,888,412 1,663,585 - | Total, passif 22 
| Avoir des actionnaires: 
97,148,519 2,301,457 55255175 14,986,328 10,263,180 aso | - | Capital-actions 23 
| Bénéfices non répartis 24 
266,199,187 44,107,755 11,476,605 138,140,405 74,900,367 (62,281) = Pp 
i i i 25 
363,347,706 46,409,212 15,001,778 153,126,733 85,163,547 (61,401) ih Total, avoir des actionnaires 
DES 26 
1,299, 361,690 201, 744,067 72,270,596 572,548,648 371,051,959 - TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR 


1,602,184 | 


ACTIONNAIRES 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


TABLE 9. Employees and Their Compensation 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


ie 


See footnote(s) at end of table. 


Establishments reporting 


Transportation employees: 
Drivers (including super- 
visors) 


Total compensation(1) 


Helpers 
Total compensation(1) 


Other 
Total compensation 


Equipment maintenance and 
garage employees 


Total compensation 
Terminal and platform em- 


ployees 
Total compensation 


Sales, tariff, advertising, 


administrative and other 
general employees 
Total compensation: 


Total number of employees 


GRAND TOTAL COMPENSATION 


No. 


No. 
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Canada 


4,209 


42,630 


1,183,433,846(2) 


4,557 


Dae 
V1 394, O72 


6,700 


168,234,064 


12,100 


289,705,543 


14,007 


340,957,431 


80,546 


1,993, 724,956 


Newfound- 
land(1) 


Terre- 
Neuve(1) 


De) 


302 


5,426, 726(2) 


(2) 


38 


685,117 


vA 


1,281,036 


rh, 


2,254,600 


614 


9,724,750 


Prince 
Edward 
Island(1) 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard(1) 


17 


98 


1,918, 846(2) 


le 


BBA Si//T/ 


86,370 


40 


640,353 


168 


2,977,446 


TABLEAU 9. Employés et leur rémunération 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


ASNT: 


958 


20,448, 179(2) 


114 


23 
405,078 


143 
2,603,260 


103 


1,964,566 


552 


6,215,728 
1,673 


31,636,811 


Voir note(s) & la fin du tableau. 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


114 


909 


20,100,845(2) 


88 


a7 
245,796 


164 


3,350,672 


493 


9,610,291 


516 


10,695,291 


2,187 


44,002,895 


31 


de domicile 


Québec 


1,046 


10,043 


248,797, 387(2) 


809 


54 
906,943 


1,615 


38,243,765 


2,188 


56,463,346 


2,786 


63,286,914 


17,493 


407,698, 355 


Ontario 


1,106 


17,302 


nbre 


nbre 


498,137,619(2) $ 


1,723 


178 
3,786,210 


2,725 


69,815,880 


6,451 


152,581,093 


5,162 


434,265,233 


33,539 


858, 586,035 


(2) $ 


NO 
Etablissements dé- 1 
clarants 
Employés affectés 
au transport: 
Chauffeurs (y com- g 
pris les surveil- 
lants) 
Rémunération to- 3 
tale(1) 
Aides 4 
Rémunération totale 5 
Autres 6 
Rémunération to- ii 
tale(1) 
Employés & l'entre- 8 
tien du matériel 
et du garage 
Rémunération totale 9 
Employés de terminus 10 
et de plate-forme 
Rémunération totale 11 
Employés des ventes, 42 
des tarifs, de 
l' administration 
et autres 
Rémunération totale 13 
Nombre total d'em- 14 
ployés 
TOTAL GENERAL, RE- 15 


NUMERAT ION 
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TABLE 9. Employees and Their Compensation - Concluded 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Manitoba Saskatchewan Alberta(1) 
No. 
1 Establishments reporting No. 159 182 796 
Transportation employees: 
2 Drivers (including super- No. hs ae)i) A, Ze Diy IDo 
visors) 
3 Total compensation(1) $ 74,630,121(2) 24,958,089(2) 148 ,966,270(2) 
4 Helpers No. Zoo) 125 683 
5 Total compensation $ (2) (2) (2) 
6 Other No. 146 7 40 
7 Total compensation(1) $ 351 )bYs 109,565 824,627 
8 Equipment maintenance and No. 367 155 874 
garage employees 
9 Total compensation $ 8,495,922 3,206,222 24,021,530 
10 Terminal and platform em- No. 1,061 72 991 
ployees 
11. Total compensation $ 24,344,883 lp 28S 5 S318) 26,148,600 
12 Sales, tariff, advertising, No. 871 446 2 ile 
administrative and other 
general employees 
13 Total compensation. $ 19,576,080 8,702,465 53,035,630 
14 Total number of employees 5,501 1,928 9,902 
15 GRAND TOTAL COMPENSATION See 130, 203,858 38,272,899 252,996,657 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
(2) Total compensation of helpers is included with total compensation of drivers. 


oe) 


TABLEAU 9. Employés et leur rémunération - fin 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Se 


British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
tories(1) 
. Yukon(1) 
Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique(1) Quest (1) 


NO 
SS ee 


613 4 - nbre Etablissements dé- 1 
clarants 


Employés affectés 
au transport: 


AMA S 20 = nbre Chauffeurs (y com- 2 
pris les surveil- 

lants) 

1159, O 94, 8002) 454,984 - $ Rémunération to- Ss 
tale(1) 

688 = - nbre Aides 4 

(2) - - $ Rémunération totale 5 

83 - - nbre Autres 6 

1,881,730 = = $ Rémunération to- 7 
tale(1) 

600 2 - F nbre Employés &@ lL'entre- 8 


tien du matériel 
et du garage 


17,447,201 32,618 - $ Rémunération totale 9 
647 - - nbre Employés de terminus 10 
: et de plate-forme 
15,928,800 = - $ Rémunération totale 11 
1,578 4 - nbre Employés des ventes, 12 
des tarifs, de 
l' administration 
et autres 
DPA igo UBS - $ Rémunération totale 13 
HAD 26 - Nombre total d'em- 14 
ployés 
217,064,036 561,214 - $ TOTAL GENERAL, RE- 15 
MUNERAT ION 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


(2) La rémunération totale des aides est regroupée avec la rémunération totale des chauffeurs. 
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TABLE 10. Revenue Equipment Operated 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Straight Truck Semi- 
trucks tractors trailers 
Camions Tracteurs Semi- 
routiers remorques 
No. 
number - nombre 
Canada 
1 Owned UA 28,889 71,009 
2 Leased 479 2,258 5,234 
Newfoundland(1): 
3 Owned 196 178 356 
4 Leased 2 2 91 
Prince Edward Island(1): 
5 Owned 63 93 106 
6 Leased 1 Tf Z 
Nova Scotia: 
7 Owned B74 574 ihealiee 
8 Leased 114 149 200 
New Brunswick: 
9 Owned 55} 721 ZOne 
10 Leased 11 14 29 
Quebec: 
11. Owned 4,/7/6 Deis 12,460 
12 Leased 56 194 663 
Ontario: 
13 Owned 6,438 alee oil: PAS eye TE 
14 Leased 149 lig229 3,096 
Manitoba: 
15 Owned 677 2,046 6,776 
16 Leased 21 123 480 
Saskatchewan: 
17 Owned 445 854 829 
18 -Leased 3 20 106 
Alberta(1): 
19 Owned 2,138 Deval 10,394 
20 Leased by, 260 25 
British Columbia(1): 
21 Owned 1,861 D(E3)) 6,457 
22 Leased 80 239 330 
Yukon(1): 
23 Owned zy iS 28 
24 Leased = 1 = 
Northwest Territories(1): 
25 Owned = = = 
26 Leased * = = bs 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
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TABLEAU 10. Matériel productif en service 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


a ag eee ee 


Full Other 
trailers 
Total 
Remorques Autres 
No 
number - nombre Pete eee, ee!) os Da ee a ne 
Canada 
PASIAT/T) 5,492 124,838 Possédés 1 
92 297 8,340 Loués 2 
Terre-Neuve(1): 
AN alt o/s Possédés 3 
= - 105 Loués 
Tle-du-Prince-Edouard(1): 
22 | 285 Possédés 5 
- - 10 Loués 6 
Nouvelle-Ecosse: 
D5) 148 2,228 Possédés i 
2 533) 504 Loués 8 
Nouveau-Brunswick: 
1 Dy, Bi ee Possédés 2, 
a = 54 Loués 10 
Québec: 
660 1,184 ToS OSI) Possédés 11 
15 o DSi] Loués 5 \74 
Ontario: 
ST 1,941 50,243 Possédés 5 Ie) 
24 206 4,701 Loués 14 
Manitoba: 
32 867 10, 398 Possédés 15 
1 10 635 Loués 16 
Saskatchewan: 
Pil 58 BS 235 Possédés AT 
19 5 (isn Loués 18 
Alberta(1): 
594 868 17,815 Possédés 19 
28 4 561 Loués 20 
Colombie-Britannique(1): 
236 Bio 11,608 Possédés 21 
6 26 681 Loués a2 
Yukon(1): 
- = 46 Possédés 23 
7 x 1 Loués 24 
Territoires du Nord-Ouest(1): 
= = = Possédés 25 
= Loués 26 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


TABLE 11. Fuel Consumption and Cost 
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Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No 


1 | Establishments reporting 


Canadian fuel: 


2 | Gasoline 
Diesel 
4 | Propane 


WwW 


5 | Total 


United States fuel: 
6 | Gasoline 

7 | Diesel 

8 | Propane 


9 | Total 


10 


No. 


a i 


ie |= 


Total fuel cost (including $ 


fuel tax) 
(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 


Canada 


4,209 


157 119 
> BieZoy/) 
12 872 


550 
409 
373 


1 528 249 332 


192 069 
49 538 995 
4 345 


49 735 409 


621,564,907 


TABLE 12. Estimated Annual Distance Travelled 


Newfound- 
land(1) 


Terre- 
Neuve(1) 


55 


2 059 516 
9 585 304 


11 644 820 


De) DSi) 


59 567 


5,967,048 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Prince Nova New 
Edward Scotia Brunswick 
Island(1) 
Québec Ontario 
Tle-du- Nouvelle- | Nouveau- 
Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard(1) 
——— 
(ZF ASAE; 114 1,046 1,106 
(5)599) Ae) Ge Sys) Siei7/ 3 204 394 BOE FH. FfS5b' 56 760 564 
Gy443" 921 30 851 654 | 38 197 859 | 285 098 549 | 513. 427 429 
- - 127 290 2 789 060 GIL2 20> 
3) VAHL 73) 35 371 041 | 41 529 523 | 335 152 342 | 574 930 198 
- - - 61 075 100 403 
- 167 754 312 830 8 836 950 21 464 581 
- 167 754 312 830 8 898 025 21 564 984 
2,587,316 | 15,623,500 | 18,353,989 | 154,288,201 | 230,179,260 


[=| [na an nn ae ee. Ll Ll eee eel Gee 


No. 


1 | Establishments reporting 


2 | Straight trucks 


3 | Truck tractors 


TOTAL 


Canada 


4,209 
623 006 175 
2 308 159 258 


2 931 165 433 


Newfound- 
land(1) 


Terre- 
Neuve(1) 


55 


6 349 579 


15 887 144 


22 236 723 


Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 


Prince 
Edward 
Island(1) 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard(1) 


Ud 


2 804 398 


7 184 423 


9 988 821 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


SPU 


16 070 061 


50 862 152 


66 932 213 


62 298 632 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


114 


11 598 514 


73 896 946 


Québec 


1,046 


184 940 537 


485 360 712 


670 301 249 


Ontario 


1,106 


208 633 712 


899 797 632 


1 108 431 344 


TABLEAU 11. La consommation de carburant et son cot 
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Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


159 


6 150 
680 
544 


SN) 
542 
039 


91 374 978 


26 
5 397 


5 424 095 


35,304,405 


Manitoba 


159 


21 796 396 


158 721 421 


me id : T 
British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
tories(1) 
Saskatchewan Alberta(1) Yukon(1) 
Colombie- Territoires 
Britannique(1) du Nord- 
Ouest (1) 
Can aa 7 +. =a ilo | N° 
182 796 613 4 - nbre Etablissements décarants 1 
Carburant canadien: 
4 726 318 lon 2515 (onOuiy 597, - - L Essence | 2 
46 901 207 Wie NE) BP A189 238 7a 701 061 - L Diesel 3 
11 000 V2 SARE SWAS) 25551 256 - - L Propane 4 
51 638 525 244 961 970 135 667 624 701 061 - L Total 5 
Carburant des Etats-Unis: 
= = 4 441 - - E Essence 6 
315 550 4 989 437 7 994 381 - - L Diesel 7 
- - 4 345 - - L Propane 8 
315 550 4 989 437 8 003 167 - - L Total 9 
19,067,902 82,569,135 57,303,791 320, 360 - $ CoOt total du carburant 10 
(taxe comprise) 
pe A ee he 2 
1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 
TABLEAU 12. Distance annuelle estimative parcourue 
Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
= = Se, 
British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
tories(1) 
Saskatchewan Alberta(1) Yukon(1) 
Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique(1) Ouest (1) . 
182 796 613 4 - nbre FEtablissements déclarants | 1 
14 910 580 93 092 061 62 695 537 115 000 - km Camions 2 
74 926 005 353 749 427 198 264 248 | 1 107 462 = " Tracteurs routiers 3 
89 836 585 446 841 488 260 959 785 1 222 462 - TOTAL 4 


180 517 817 


Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


TABLE 13. Summary Statistics for Local and Off-highway Carriers 


Classes I, II, III - Carriers by Pr 


ovince or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia(1) Brunswick(1) 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouve lle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse(1) Brunswick(1) 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 1,207 13 - 19 6 331 254 
2 Total operating revenues $ 555,972,439 4,997,659 - 6,828,830 1,134,947 160,309,447 134,792,021 
3 Local $ 552,522,596 4,381,803 - 5,796,775 707,851 120,696,671 93,899,595 
4 Intercity $ 96,696,591 585,856 - 934,891 104,050 24,067,866 31,978,086 
5 Of f-highway $ 106,953,492 30,000 - 97,164 323,046 15,544,910 8,914,340 
6 Total operating expenses $ 527,457,159 4,552,652 - 6,429,997 1,075,441 151,671,500 127,944,004 
7 Transportation expenses $ 328,371,618 2,843,214 - 4,223,523 663,745 92,042,246 76,969,452 
8 Maintenance and garage expenses $ 59,856,326 483,540 - 771,939 194,576 18,925,000 14,044,583 
9 Terminal expenses $ 14,150,700 51,793 - 300, 381 462 3,725,819 4,844,102 
10 Administration and general ex- $ 125,078,515 1,174,105 - 1,134,154 216,658 36,978,435 32,085,867 
penses 
11 Total number of employees 10,159 133 - 138 36 3,150 2,945 
12 Total salaries and wages $ 205,832,614 2,079,761 ~ 2,170,751 291,569 65,863,957 55,832,660 
13 Total assets $ 391,280,933 3,560,560 - 76,812 515 473,157 85,833,444 84,004,022 
14 Total liabilities $ 240,701,926 2,157,427 - 36,832,887 153,801 57,804,496 46,365,822 
15 Total owner(s) equity $ 150,579,007 1,403,133 - 39,979,628 319,356 28,028,948 37,638,200 
16 Total equipment operated No. 12,622 113 - 193 23 3,802 3,872 
17 Straight trucks ML 5,065 79 - 64 17 1,655 1,508 
18 Truck-tractors Ue 2,844 18 - 51 6 806 786 
19 Semi-trailers i 3,832 15 - 68 - 994 15292 
20 Other Hs 881 1 - 10 - 347 286 
(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
TABLE 14. Summary Statistics for Intercity Carriers 
Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 
Island(1) 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard(1) 
No. 
1 Establishments reporting No. 3,002 42 17 99 107 715 852 
2 Total operating revenues $ 5,197,026,049 39,462,002 12,446,884 97,945,941 210,735,317 905,708,588 2,118,440, 328 
3 Local $ 221,559,047 1,597,160 1,193,264 5,111,824 3,877,564 37,874,112 80,502,030 
4 Intercity $ 4,930,961,179 STIS SoS 11,253,620 91,978,285 205,775,699 860,489,897 2,030,749,089 
5 Off-highway $ 44,505,823 151,489 - 855,832 1,082,054 7,344,579 7,189,209 
6 Total operating expenses $ 4,999,173,293 38 , 373,001 11,426,464 94,436,533 196,009,939 893,440,990 2,036,916, 384 
7 Transportation expenses $ 3,145, 202,600 25,661,378 7,911,568 60,842,595 136,105,408 526,557,384 1,257,392,696 
8 Maintenance and garage expenses $ 493,633,859 3,941,185 1,328,563 11,486,666 16,574,175 110,467,454 184,828,660 
) Terminal expenses $ 375,414,795 1,961,885 107,456 2,940,445 11,885,317 69,179,547 190,648,481 
10 Administration and general ex- $ 984,922,039 6,808 , 553 2,078,877 19,166,827 31,445,039 187,236,605 404,046,547 
penses 
11 Total number of employees 70, 387 481 168 1,548 2,138 14,343 30,594 
i2 Total salaries and wages $ 1,787,892, 342 7,644,989 2,977,446 29,537,405 43,639,981 341,834,398 802,753,375 
13 Total assets : $ 2,969 ,567,254 17,349,924 6,316,428 44,378,902 87,236,772 520,307,341 1,215,357,668 
14 Total liabilities i $ 2,155,612,830 13,538,746 4,078,872 36,476,918 58,355,357 331,324,683 889,648,162 
15 Total owner(s) equity $ 813,954,424 3,811,178 2,237,556 7,901,984 28,881,415 188,982,658 325,709,506 
16 Total equipment operated No. 120,556 745 295 2,561 aisles} 22,190 51,072 
17 Straight trucks BF 12,585 129 64 371 247 bP Wie! 5,079 
18 Truck-tractors # 28,283 162 100 680 721 5,363 12,356 
19 Semi-trailers iy 72,411 432 108 1,296 2,094 AZ tZo 31,178 
20 Other m Tig2t 22 23 214 71 P74 2,459 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
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TABLEAU 13. Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux et opérant sur des chemins privés 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
‘ Saskat- tories(1) 
Manitoba(1) ehewariGa) Alberta(1) : Yukon(1) 
Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique(1) Quest (1) 
No 
39 44 246 255 - - nbre Etablissements déclarants 1 
30,867,798 16,220,767 90,535,847 110,285,123 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
23,349 ,896 11,561,684 45,742,105 46,185,976 - = $ leales e 3 
4,746,389 3,232,518 12,942,825 18,104,110 = = $ Tnbariebminae 4 
VE Sate Dh bas Ws} 1,426,565 31,850,917 45,995,037 - - $ Chemins privés 5 
29,799,682 14,862,265 86,722,807 104,398,811 - - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
21,5095 212, 9,282,032 55,405,284 65,562,143 - - $ Frais de transport 7 
2,225,753 1,830,663 9,068,702 12,311,590 = = $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
468,665 300, 390 2,451,891 2,007,197 - - $ Frais de terminus 9 
Spy Ase 10) 3,449,180 19,796,930 24,517,881 - - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
539 265 1,327 1,626 - - Nombre d'employés 11 
9,376,417 4,737,089 26,283,279 oa be i he S| - - $ Rémunération totale 12 
14,126,514 8,619,830 57,627,860 60,223,031 - - $ Total de l'actif 13 
11,224,131 5,875,706 40,260,318 40,027,338 - - $ Total du passif 14 
2,902, 383 2,744,124 17,367,542 20,195,693 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
566 398 1,604 2,051 - - nbre Matériel productif en opération 16 
226 129 739 648 - - ul Camions 17 
136 103 334 604 - - x Tracteurs routiers 18 
188 142 442 691 - - “4 Semi-remorques 19 
16 24 89 108 - - ui Autres 20 
(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 
TABLEAU 14. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interurbains 
Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
Gastat tories(1) 
Manitoba Pa Alberta(1) Yukon(1) 
chewan Colombie- Territoires 
Britan- du’ Nord- 
nique(1) Ouest (1) es 
121 137 552 360 - - nbre Etablissements déclarants 1 
392,404,299 128,945,925 763,301,855 527,634,910 ~ - $ wt recettes d'exploitation ; 
4,990,174 6,229,643 35,131,048 45,052,228 = = $ ies ies 3 
386,173,848 121,019,422 714,164,440 471,643,526 = = $ Infenie alnea : 
1,240,277 1,696,860 14,006,367 10,939,156 - - $ emins privés 
7 : ; 6 
375,842,578 121,534,352 719,736,484 ee - - : ee : 
248,132,390 83,050,113 463,214,770 336, 334,2 = = . ductif et f 8 
31,500,695 12,903,129 71,535,449 49,067,883 - - $ oe matériel productif et frais 
= Es $ Frais de terminus 9 
33,217,267 1,946,937 39,509,356 24,018,104 i : rene Par 10 
62,992,226 23,634,173 145,476,909 102,036,283 3 ee $ Frais d'administration et frais généraux 
; a - Nombre d'employés 11 
4,789 1,636 8,590 Bb = $ earmarks tego totale 12 
121,910,630 32,452,621 227,014,312 178,127,185 > $ Total de l'actif 13 
190,042,238 61,226,081 516,045,553 BE Na pe z . $ Tata ahs pessiF 14 
145,901,951 49,601,885 380, 316,970 ’ , - a ' d t res 15 
44,140,287 11,624,196 135,728,583 64,937,061 - - $ Total de l'avoir des actionnaire 
- b: Matériel productif en opération 16 
10,537 2,966 16,787 10,270 = = . ag Camions ‘ 17 
480 311 1,458 ee 4 = » Tracteurs routiers 168 
2,037 767 3,752 2,3 ¥ ” " Semi-remorques 19 
7,122 1,739 10,196 6,117 s " Autres 20 
898 149 1,405 515 - = 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


TABLE 15. Summary Statistics for Interprovincial Carriers 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova 
land(1) Edward Scotia 
Is land(1) 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvelle- 
Neuve(1) Prince- Ecosse 
Edouard(1) 
No. 
1 Establishments reporting No. 1,079 7 13 68 
2 Total operating revenues $ 3, 602,631,457 14,450,486 11,275,079 90, 702,532 
3 Intraprovincial $ 1,555,298,818 3,289,857 2,852,013 51,191,472 
4 Interprovincial $ 1,659,266,726 9,048,174 6,242,292 34,604,567 
5 International $ 388,065,913 2,112,455 2,180,774 4,906 ,493 
6 Total operating expenses $ 3, 497,042,147 14,674,777 10,420,109 87,892, 738 
7 Transportation expenses $ 2,172,445,899 10,519,689 7,227,440 57,260,178 
8 Maintenance and garage expenses $ 339,035,634 1,586, 703 Usui Dl: 10,503,291 
9 Terminal expenses $ 310,647,986 135, 2o5. 152,398 2,654,488 
10 Administration and general ex- $ 674,912,628 2,433,132 1,885 ,139 17,474,781 
penses 
11 Total number of employees 48 ,360 111 137 eel 
12 Total salaries and wages $ 1,263, 328,311 25 SDL OL 2,590,661 27,331,538 
13 Total assets $ 2,185,498,751 6,412,016 5,842,312 113,482,659 
14 Total liabilities $ 1,600,501,025 5,528,495 3,762,588 69,498,571 
15 Total owner(s) equity $ 584,997,726 883,521 2,079,724 43,984,088 
16 Total equipment operated No. 81,536 203 268 2,328 
17 Straight trucks mu 7,264 16 45 309 
18 Truck-tractors bi) 17,831 47 95 602 
19 Semi-trailers 51,310 132 105 1,220 
20 Other y De 12) 8 23 197 
(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
TABLE 16. Summary Statistics for International Carriers 
Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova 
land(1) Edward Scotia(1) 
Island(1) 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- 
Neuve(1) Prince- Ecosse(1) 
Edouard(1) 
No. 
1 Establishments reporting No. 700 - - 31 
2 Total operating revenues $ 2,595,981, 066 - - 58,408,243 
3 Intraprovincial $ 959,979,439 = - 20,486,870 
4 Interprovincial $ 945,790,330 - - 27,365,724 
5 International $ 690,211,297 - - 10,555,649 
6 Total operating expenses $ 2,503 ,420,559 - - 56, 746, 766 
7 Transportation expenses $ 1,639,886,988 - - 36,981,733 
8 Maintenance and garage expenses $ 224,079,244 - - 6,124,652 
9 Terminal expenses $ 187,344,513 - - 2,114,012 
10 Administration and general ex- $ 452,109,814 - - 11,526,369 
penses 
11 Total number of employees Reale) - - 787 
12 Total salaries and wages $ 839,744,668 - - 14,936, 368 
13 Total assets $ 1,471,053,200 - - 16,196,698 
14 Total liabilities $ 1,096,161, 633 - - 12,550,187 
15 Total owner(s) equity $ 374,891,567 - - 3,646,511 
16 Total equipment operated No. 58,447 - - 1,210 
17 Straight trucks a 2,941 - - 154 
18 Truck-tractors Ww 13,551 - - 327 
19 Semi-trailers iH 38,390 - - 651 
20 Other N 3,565 - - 78 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 


New 
Bruns- 
wick 
Québec Ontario 
Nouveau- 
Bruns- 
wick 
59 197 261 
193,555,100 521,540,815 1,335,510, 587 
67,415,974 250,011,657 583,170,979 
110, 313,866 232,834,159 553,581,413 
15,825,260 38,694,999 198,758,195 
179,719,394 529,789,621 1,303,137,338 
125,575,834 299,926,701 771,344,569 
14,262,034 67,204,534 117,180,902 
11,737,423 51,924,358 154,706,866 
28,144,103 110,734,028 259,905,001 
1,826 8,641 20,189 
38,729,108 217,833,486 532,080, 349 
80,426,582 312,040,812 780,665,924 
53,662,911 204, 368,823 593,655,254 
26,763,671 107,671,989 187,010,670 
2,665 12,772 31,495 
184 1,551 3,058 
565 3,086 6,975 
1,853 7,457 19,865 
63 678 1,597 
New 
Bruns- 
wick 
Québec Ontario 
Nouveau- 
Bruns- 
wick 
34 145 263 
146, 846, 705 243,519,276 1,132,102,975 
38,493,518 112,873,459 446,876,294 
90,632,508 56,243,489 252,084,144 
17,720,679 74,402 ,328 433,142,537 
134,154, 562 236,945,724 1,108,763,428 
95,763,293 155,048,909 706,738,184 
8,451,495 27,648,176 94,886,979 
10,782,929 12,694,986 D709 1 oA 
19,156,845 41,553,653 209,568,114 
Teal 3,363 14,963 
24,595,775 76,701,139 411,572,020 
61,383,553 149,573,860 618,742,615 
40,040,318 109,540, 380 471,916,575 
21,343,235 40,033,480 146,826,040 
1,711 6,433 27,042 
93) 406 1,060 
219 1,702 6,882 
1,346 B97> 17,815 
53 352 1,285 


TABLEAU 15. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interprovinciaux 
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Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
: Saskat- tories(1) 
Manitoba speuan Alberta(1) ; Yukon(1) 
Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique(1) Quest (1) 
No 
56 86 229 103 - - nbre Etablissements déclarants 1 
364,703,821 116,146,658 609,609,262 345,137,117 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
(Silas 56,656,694 285,212,378 193,918,398 - - $ Intraprovinciales 3 
276,214,161 45,232,151 280,208,109 110,987,834 - - $ Interprovinciales 4 
26,910,264 14,257,813 44,188,775 40,230,885 - - $ Internationales 5 
350,350,721 109,797,401 575,680,082 335,579,966 - - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
231,711,229 76,808,767 371,517,425 220,554,067 = S $ Frais de transport 7 
29,255,035 10,888,069 56,472,390 30,527,544 = . $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
SAT la loe 1,778,554 36,018,970 19,967,878 - - $ Frais de terminus 9 
57,812,659 20,322,011 Tad Grit. 297 64,530,477 - - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
4,384 1,358 6,434 3,889 - - Nombre d'employés 11 
114,692,144 27,927,869 181,743,076 118,047,553 - - $ Rémunération totale 12 
173,227,343 52,012,653 437,626,197 225)162., 299 - - $ Total de l'actif 13 
133,331,109 42,160,047 32145593), 154 172,940,096 - - $ Total du passif 14 
39,896,234 9,852,606 116,033,066 50,822,157 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
9,742 2,533 13,094 6,436 - - nbre Matériel productif en opération 16 
387 257 791 666 - - ” Camions 17 
1,815 618 2,702 1,326 - - Mm Tracteurs routiers 18 
6,661 I AeEy) 85554, 4,131 - - i Semi-remorques 19 
879 103 15.270 313 - - a Autres 20 
(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 
TABLEAU 16. Statistiques sommaires concernant les transporteurs internat ionaux 
Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
S t tories 
Manitoba rik i Alberta Yukon(1) 
Cen Co lombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique(1) Quest a 
43 27 71 86 - - nbre Etablissements déclarants 1 
319,861,828 39,720,339 318,356,225 337,165,475 - - $ Total, recettes d'exploitation : 
45,996,962 10,939,967 108,763,429 175,548,940 - - $ odckters ae ‘4 
245,098,753 14,298,249 162,975,484 97,091,979 - = $ ee es : 
28,766,113 14,482,123 46,617,312 64,524, 556 = - $ nternationales 
' i i 6 
306,098,902 37,813,298 293,510,929 329,386,950 - - : eta ay aes ieee, ; 
201,032,664 29,039,660 197,208,425 218,074,120 = = SE oe Pp arent VOdasbk ekefeatel B 
26,548,041 3,058,714 27,047,512 30,313,675 = - $ ye eee p 
- Frais de terminus 2, 
28,570,337 276,169 16,154,510 19,181,419 - $ 0 
49,947,860 5,438,755 53,100,482 61,817,736 - - $ Frais d'administration et frais généraux 
= S Nombre d'employés 11 
3,861 298 3,102 3,754 tion total 12 
102,088,863 5,975,954 90,816,045 113,058,504 = - : ase yt errs B 48 
162,134,036 15,615,885 224,491,581 Saag ¥ > $ Total du passif 14 
122,869,636 12,719,961 152,094,169 , , —- = . ti aa 15 
39,264,400 2,895,924 72,397,412 48,484,565 iz x $ Total de l'avoir des actionnai 
- Matériel productif en ration 16 
8,543 720 6,381 ta - a a 17 
287 @ ate 20 x = 0 Tracteurs routiers 18 
1,652 173 1,276 1,3 a a x Si ae a 19 
5,743 479 4,261 4,122 S # Auk oes 20 
859 45 532 361 - <i 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


TABLE 17. Summary Statistics for Common Carriers 


Classes I, II, III - Carriers by province or Territory of Domicile 
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New found- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 
Island(1) 
Canada Québec Ontario 
Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard(1) 
No. 
1 Establishments reporting No. Poe ihey 40 15 63 7/5) 369 664 
2 Total operating revenues $ 4,598 ,088,495 38,190,653 11,853,975 81,344,575 176,810,881 702,893,739 1,971,265,612 
3 Total operating expenses $ 4,439 678,393 37,052,225 10,822,510 80,151,766 162,801,695 701,665,612 1,901,024,777 
4 Transportation expenses $ 2,766,740, 506 24,651,301 7,523,547 51,190,664 114, 337,828 399,698,914 1,161,495,536 
5 Maintenance and garage expenses $ 419,692,814 3,626,110 1,235,926 9,619,864 12,169,265 83,946,768 167,234,083 
6 Terminal expenses $ 365,883,137 1,983,461 107,456 3,178,110 11,424,329 62,441,211 189,550,567 
7 Administration and general ex- $ 887,361,936 6,791,353 1,955,581 16,163,128 24,870,273 155,578,719 382,744,591 
penses 
8 Total number of employees 63,914 Dey) 150 1,303 1,707 11,425 295 9D 
9 Total salaries and wages $ 1,639,981,775 8,263,038 2,781,498 25,841,494 34,190, 350 288,406,589 769,875,389 
10 Total assets $ 2,672,846,943 17,370,779 5,960,477 106,501,764 74,922,275 386,378,967 1,123,717,875 
11. Total liabilities $ 1,923 ,932,476 12,984,538 3,946,045 64,745,354 49,920,464 245,291,694 819,350,544 
12 Total owner(s) equity $ 748,914,467 4,386,241 2,014,432 41,756,410 25,001,811 141,087,273 304,367,331 
13 Total equipment operated No. 108,231 750 276 2,076 2,502 17,080 48,702 
14 Straight trucks by 12,482 187 49 347 208 2,870 5,120 
15 Truck-tractors Af 24,297 139 99 530 488 3,785 11,482 
16 Semi-trailers uy} 64,852 406 108 1,006 1,742 9,197 29,808 
17 Other t 6,600 18 20 193 64 1,318 2,292 
(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
TABLE 18. Summary Statistics for Contract Carriers 
Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia(1) Brunswick(1) 
Island(1) 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse(1) Brunswick(1) 
Edouard(1) 
No. 
1 Establishments reporting No. 2,057 7 - 56 39 677 442 
2 Total operating revenues $ 1,154,909 ,993 6,861,917 - 34,635,757 23,853,822 363,124,296 281,966,737 
3 Total operating expenses $ 1,086,952,059 6,477, 382 - 31,559,523 23,438,926 343,446,878 263,835,611 
4 Transportation expenses $ 706,833,712 4,241,312 - 20,422,778 15,884,001 218,900,716 172,866,612 
5 Maintenance and garage expenses $ 133,797,371 891,252 - 3,946,081 3,292,146 45,445,686 31,639,160 
6 Terminal expenses $ 23,682,358 30,217 - 443,802 80, 364 10,464,155 5,942,016 
7 Administration and general ex- $ 222,638,618 1,314,601 - 6,746,862 4,182,415 68,636,321 53,387,823 
penses 
8 Total number of employees 16,632 97 - 516 334 6,068 4,144 
9 Total salaries and wages $ 353,743,181 1,657,660 - 9,480,229 6,127,633 119,291,766 88,710,646 
10 Total assets $ 688,001,244 3,895,656 - 17,345,956 IOs Sie S54 219,761,818 175,643,815 
11 Total liabilities $ 472,382,280 2,844,462 - 10,956,500 6,196,645 143,837,485 116,663,440 
12 Tota] owner(s) equity $ 215,618,964 1,051,194 - 6,389,456 3,934,706 75,924,333 58,980,375 
13 Total equipment operated No. 24,947 127 - 790 542 8,912 6,242 
14 Straight trucks wy 5,168 36 - 99 45 1,962 1,467 
15 Truck-tractors uy 6,830 42 - 263 ay? 2,384 1,660 
16 Semi-trailers mn 11,391 41 - 397 313 4,016 2,662 
17 Other uy 1,558 8 - 31 7 550 453 


(1) Refer to the detailed tables of each class for 


associated anomalies. 
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TABLEAU 17. Statistiques sommaires concernant les transporteurs publics 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
‘ Saskat- tories(1) 
Manitoba chewan Alberta(1) ; Yukon(1) 
Colombie- Territoires 
Britannique(1) du Nord- 
Quest (1) 
No 
101 110 486 231 - - nbre Etablissements déclarants 1 
389,495,206 CHIP ree) 661,112,029 468,005,290 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
373,810,140 91,069,759 623,734,575 457,545,334 - - $ Total, dépenses d'exploitation 3 
246,363,794 62,696,682 399,246,613 299,535,627 - - $ Frais de transport 4 
31,303,153 8,642,012 60,085,307 41,830,326 = oo $ Entretien du matériel productif et frais 5 
de garage 
33,368,287 1,909,048 37,367,718 24,552,950 - - $ Frais de terminus 
62,774,906 17,822,017 127,034,937 91,626,431 - - $ Frais d'administration et frais généraux 7 
4,830 1,258 IS TeA| 5,580 - - Nombre d'employés 8 
122,353,806 22575256012 201,119,830 164,414,169 - - $ Rémunération totale 9 
188 ,684 ,832 47,854,463 441,953,779 279,501,732 - - $ Total de l'actif 10 
145,285,414 39,066,719 526,739,979 216,601,725 - - $ Total du passif 11 
43,399,418 8,787,744 115,213,800 62,900,007 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 12 
10,484 (in pae fe} 14,885 9,183 - - nbre Matériel productif en opération 13 
546 289 eke? 1,304 - - 2 Camions 14 
2,004 569 3,208 Wines) = - 3 Tracteurs routiers 15 
7,031 1,344 8,854 5,446 - - uy Semi-remorques 16 
903 91 1,261 440 - - it Autres 17 
(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 
TABLEAU 18. Statistiques sommaires concernant les transporteurs & forfait 
Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia(1) Terri- 
Reeds tories(1) 
Manitoba(1) a a (1) Alberta(1) Yukon(1) 
Se Colombie- Territoires 
Britannique(1) du Nord- 
Ouest (1) 
NO 
57 73 312 384 - - nbre €Etablissements déclarants 1 
22,944,137 58,882,911 192,725,673 169,914,743 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
' i i 5 
21,261,474 55,897,504 182,724,716 Nase et 8 - - : None ee ee 5 
14,647,988 38,136,050 119,373,441 102,360,81 - = ete bo 
1,887,487 6,627,568 20,518,844 19,549,147 a = $ Entretien du matériel productif et frais 5 
de garage , 
Frais de terminus 
317,645 338,279 4,593,529 1,472,351 - 3 $ : pie oe } 
4,408, 354 10,795,607 38,238,902 34,927,733 - - $ Frais d'administration et frais généraux 
= Nombre d'employés 8 
374 787 2,166 2,146 - 
t totale 
6,290,779 17,096,560 S2ilihs tol 52,910,147 - - : Sued Sa ae fe 
11,628,046 25,847,322 131,719,634 faethe = x 3 Tokay cipassir 1 
8,900,588 19,350,952 93,837,309 69,794, = =: rae t 12 
2,727,458 6,496,370 37,882, 325 22,232,747 Z - $ Tobak del! avoir'dep acksormisines 
= Matériel productif en opération 13 
449 1,241 3,506 3,138 - nbre erie Pp . 
ee ne a ee < 2 a Tracteurs routiers 5 
155 315 878 nee & " Semi-remorques 16 
205 611 1,784 1,362 ig 5 " Autres 17 
7 86 233 183 - i 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


TABLE 19. Summary Statistics for General Freight Carriers 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


UPWN 


11 
12 
13 
14 
15 


16 
7) 
18 
19 
20 


No. 


= 


WPWN 


11 
12 
13 
14 
15 


16 
17 
18 
19 
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Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 
Island(1) 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard(1) 
Establishments reporting No. 1,234 32 8 27 27 321 
Total operating revenues $ 3,165, 686,076 29,449,257 8,793,859 55,831,234 99,327,275 637,681,630 
Local $ 281,878,921 4,546,561 267,191 3,349, 338 Zod oul 87,082,958 
Intercity $ 2,878,259,071 24,883,617 8,526,668 52,481,896 98,013,104 550,059,451 
Of f-highway $ 5,548,084 19,079 - - 82,600 539,221 
Total operating expenses $ 3, 104,561,019 28,541,516 8,129,286 56,638,154 955 Ns 597: 647,101,562 
Transportation expenses $ 1,846,805,977 18,498,797 5,798,292 34,763,489 67,341,329 360,005,861 
Maintenance and garage expenses $ 276,658,846 2,735,828 918,370 6, 388,269 6,464,812 71,087,229 
Terminal expenses $ 327,049,791 1,997,505 104,669 3,077,451 8,139,621 66,957,170 
Administration and general ex- $ 654,046,405 5,309, 386 15507,,955) 12,408,945 (Se5 72,201 149,051,302 
penses 
Total number of employees 49,623 448 98 1,015 1,044 11,185 
Total salaries and wages $ 1,289,097,534 6,949,867 1,792,700 20,279,129 23,284,410 282,007,690 
Total assets $ 1,786 , 380,139 14,621,962 3,913,858 22,470,122 38,854,877 340,680,094 
Total liabilities $ 1,283,870,545 10, 888 , 366 2,971,326 21,934, 300 26,413,947 213,054,013 
Total owner(s) equity $ 502,509,594 3 15a 96 942,532 535,822 12,440,930 127,626,081 
Total equipment operated No. 78,861 625 218 1,574 1,563 16,166 
Straight trucks i 11,215 163 21 252 167 Bacen 
Truck-tractors it 16,655 111 84 369 298 3,210 
Semi-trailers iM 46,221 336 95 771 1,054 8,335 
Other i 4,770 15 18 182 44 1,400 
(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
TABLE 20. Summary Statistics for Forest Product, Dump and Bulk Liquid Carriers(1) 
Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
New Prince Nova New 
found- Edward Scotia(1) Bruns- 
land(1) Island(1) wick(1) 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse(1) Bruns- 
Edouard(1) wick(1) 
Establishments reporting No. 1,925 10 - 61 63 544 
Total operating revenues $ 954,542,303 1,915,392 - 22,141,813 61,068,276 216,961,774 
Local $ 158,099,624 418,106 - 3,875,347 2,210,370 35,168, 383 
Intercity $ 687,531,971 1,358,185 - 17,379 ,432 57,484,056 167,656,622 
Of f-highway $ 108,910, 708 139,101 - 887,034 1,373,850 14,136,769 
Total operating expenses $ 880,058,532 1,903,520 - 20,911,725 55,066,042 199,461,849 
Transportation expenses $ 591,172,200 1,233,205 - 13,402,391 41,476,926 130,743,725 
Maintenance and garage expenses $ 113,989 ,434 261,601 - 3,152,736 5,547,677 30,100,013 
Terminal expenses $ 9,298,502 - - 41,576 299, 330 1,987,453 
Administration and general ex- $ 165,598,396 408,714 - 4,315,022 7,742,109 36,630,658 
penses 
Total number of employees 12,788 44 - 335 490 S383 |) 
Total salaries and wages $ 252,638,095 401,278 - 5,600,351 8,439,532 56,725,444 
Total assets” $ 637,711,125 958,919 - 13,284,794 31,051,445 146,954,099 
Total liabilities $ 446,604,648 654,922 - 7,985,552 19,432,500 96,281,886 
Total owner(s) equity $ 191,106,477 303,997 - 5,299 ,242 11,618,945 50,672,213 
Total equipment operated No. 19,151 64 - 607 880 5,105 
Straight trucks M 3,760 24 - 94 46 968 
Truck-tractors 5,618 18 - 196 244 1,514 
Semi-trailers MY 8,812 18 - 291 577 2,349 
Other i 961 4 - 26 15 274 


20 


(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 


Ontario 


410 


1,515, 733, 794 
102,429,333 
1,411,927, 206 
1,377,255 


1,476,820, 434 
874,847,214 
118,751,664 


175,874,783 
307,346,773 


24,486 
644,605,469 
879 654,883 
652,664,042 
226,990,841 


38,785 
4,723 
8,551 

23,393 
2,118 


Ontario 


424 


211,920,989 
34,961,223 
167,213, 332 

9,746,434 


193,575,408 
128,176,098 
26,649,950 


2,866,322 
35,883,038 


2,954 
56,394, 362 
163,710,421 
105,308,728 
58,401,693 


4,286 
1,087 
OPT 
1,719 

253 


TABLEAU 19. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de marchandises 
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Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


Saskat - 
chewan 


54 


233,224,233 
14,393,383 
217,958,578 
872,272 


224,442,078 
140,612,596 
18,132,033 


24,890,070 
40,807,379 


3,276 
87,885,441 
114,097,056 
90,662,393 
23,434,663 


6,548 
465 
1,246 
4,506 
331 


(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


48 


40,199,702 
3,770,493 
36, 570,869 
58, 340 


38,442,632 
24,865,455 
3,443,692 


1,316,659 
8,816,826 


695 
12,527,484 
21,766,553 
18,622,126 

3,144,427 


1,181 
227 
265 
627 

62 


Alberta 


180 


215,233,840 
17,464,870 
196,548,081 
1,220,889 


203,524,245 
114,228,576 
19,872,524 


23,739,405 
45,683,740 


3,201 
83,795,220 
132,258,498 
76,320,800 
55,937,698 


5,673 
900 
1,198 
3,298 
277 


British 
Columbia(1) 


Colombie- 
Britan- 
nique(1) 


127 


330,211,252 
47,343,223 
281,489,601 
1,378,428 


325,403,139 
205,844,368 
28,864,425 


20,952,458 
69,741,888 


4,175 
125,970,124 
218,062,236 
170, 339, 232 
47,723,004 


6,528 
1,076 
1,323 
3,806 

323 


générales 


Yukon(1) 


Northwest 
Territories 


Territoires 
du Nord- 
Quest 


nbre 


tPA A OF 


CH Ae 


AAA 


Etablissements déclarants 


Total, recettes d'exploitation 
Locales 

Interurbaines 

Chemins privés 


Total, dépenses d'exploitation 

Frais de transport 

Entretien du matériel productif et frais 
de garage 

Frais de terminus 

Frais d'administration et frais généraux 


Nombre d'employés 

Rémunération totale 

Total de l'actif 

Total du passif 

Total de l'avoir des actionnaires 


Matériel productif en opération 
Camions 

Tracteurs routiers 
Semi-remorques 

Autres 


TABLEAU 20. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de produits forestiers, de déchargements et liquides en vrac(1) 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba(1) 


57 


18,698,443 
6,935,869 
11,007,833 
754,741 


17,358,848 
11,297,810 
2,353,076 


153,448 
3,554,514 


364 
5,286,407 
11,313,819 
8,152,527 
3,161,292 


519 
103 
182 
230 

4 


Saskat- 
chewan(1) 


74 


60,383,455 
12,763,841 
43,250,550 
4, 369,064 


56,515, 740 
38, 382,379 
6,450,989 


266 , 369 
11,416,003 


697 
17,029, 646 
36,480,489 
29,029,452 

7,451,037 


1,248 
123 
353 
721 
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Alberta(1) 


316 


195,648, 183 
31,775,653 
134,871,854 
29,000,676 


180,186,644 
125,361,750 
19,083,295 


2,115,965 
33,625,634 


2,269 
51,650,435 
146,774,917 
116,985, 302 
29,789,615 


3,164 
751 
896 

1,366 
151 


British 
Columbia(1) 


Colombie- 
Britannique 


374 


165,803,978 
29,990,832 
87,310,107 
48,503,039 


155,078, 756 
101,097,916 
20,390,097 


1,568,039 
32,022,704 


2,118 
51,110,640 
87,182,222 
62,773,779 
24,408,443 


3,278 
564 
988 

1,541 
185 


Yukon(1) 


(1) 


Northwest 


Territories(1) 


Territoires 
du Nord- 
Quest (1) 


Tt) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 


nbre 


AA 


Ar RAH 


PF 


Etablissements déclarants 


Total, recettes d'exploitation 
Locales 

Interurbaines 

Chemins privés 


Total, dépenses d'exploitation 

Frais de transport 

Entretien du matériel productif et frais 
de garage 

Frais de terminus 

Frais d'administration et frais généraux 


Nombre d'employés 

Rémunération totale 

Total de l'actif 

Total du passif 

Total de l'avoir des actionnaires 


Matériel productif en opération 
Camions 

Tracteurs routiers 
Semi-remorques 

Autres 


WV PWN 


16 
17 
18 
19 
20 


wbun 


TABLE 21. Summary Statistics for Other Carriers(1) 


Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia(1) Brunswick(1) 
Island(1) 
Canada Québec Ontario 
Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- foosse(1) Brunswick(1) 
Edouard(1) 
No. 
1 Establishments reporting No. 1,052 12 4 30 29 181 Pai hye 
2 Total operating revenues $ 1,632,770, 109 7,111,169 885,603 17,822,527 69,205,175 211,374,631 525,577,566 
3 Local $ 133,902,857 1,237,426 74,890 3,567,283 1,888,158 36,319,442 37,011,069 
4 Intercity $ 1,461, 866,729 5,850,434 810,713 14,255,244 67,302,405 166,841,690 483,586,637 
5 Of f-highway $ 37,000,523 23,309 - - 14,612 8,213,499 4,979,860 
6 Total operating expenses $ 1,542,010,901 6,666,144 846,313 15,635,830 62,447,524 198, 549,079 494,464,546 
7 Transportation expenses $ 1,035,596,041 4,252,221 545,055 11,151,677 39, 788,049 127,850,044 331,338,836 
8 Maintenance and garage expenses $ 162,841,905 995,126 132,134 1,761,734 6,422,357 28,205,212 53,471,629 
9 Terminal expenses $ DD 2 lil gZOZ 1,842 945 121,799 3,463,001 3,960, 743 16,751,478 
10 Administration and general expenses $ 290,355,753 1,416,955 168,179 2,600,620 12,774,117 38,533,080 92,902,603 
11 Total number of employees 18,135 106 18 229 815 2,791 6,099 
12 Total salaries and wages $ 451,989,327 1,860,803 204, 693 3,934,984 15,594,155 68,965,221 157,586,204 
13 Total assets $ 936,756,923 3,334,169 351,084 80,255,770 27,031,258 118,506,592 255,996,386 
14 Total liabilities $ 665,839,563 2,377,454 210,875 39,130,711 19,594,055 79,793,280 178,041,214 
15 Total owner(s) equity $ 270,917,360 956,715 140,209 41,125,059 7,437,203 38,713,312 UU Nie 
16 Total equipment operated No. 35,166 123 7 335 1,057 4,721 11,873 
17 Straight trucks ds 2,675 26 14 86 78 643 777 
18 Truck-tractors wy 8,854 42 3 102 271 1,445 3,364 
19 Semi-trailers u 21,210 50 - 132 689 2,439 7,358 
20 Other ol 2,427 5 - 15 19 194 374 
(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
TABLE 22. Form of Ownership 
Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land(1) Edward Scotia Brunswick 
Island(1) 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve(1) Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard(1) 
No. 
number - nombre 
Form of ownership: 
1 Sole owner 1,078 14 34 37 351 290 
2 Partnership 212 1 - 2 3 33 43 
3 Incorporated 2,904 40 15 80 74 662 763 
4 Co-operative 8 = = 1 Ps = 5 
5 Other 7 = 2 <1 = = 5 
6 Total 4,209 55 7 117 114 1,046 1,106 
(1) Refer to the detailed tables of each class for associated anomalies. 
TABLE 23. Number of Carriers by Province or Territory of Domicile and of Operation 
Classes I, II, III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
number - nombre 
Class I: 
1 Domiciled - 420 4 1 11 11 88 148 
2 In operation 1,266 28 41 61 74 182 209 
Class II: 
3 Domiciled 985 16 i 28 33 223 269 
4 In operation 1,945 42 54 90 101 318 357 
Class III: 
5 Domiciled 2,804 34 10 78 70 735 689 
6 In operation 4,002 60 63 128 152 846 809 
Total 
il Domiciled 4,209 54 18 117 114 1,046 1,106 
8 In operation 7,213 130 158 279 327 1,346 1,375 
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TABLEAU 21. Statistiques sommaires concernant les autres transporteurs(1) 


Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia Territories 
4 Saskat- 
Manitoba Alberta Yukon 
chewan Z 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
47 61 302 114 od - nbre fEtablissements déclarants 1 
147,532,896 68,400,060 442,955,679 141,904,803 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
1,989,655 6,278,156 31,632,629 13,904,149 - - $ Locales 3 
145,371,547 61,212,800 395,687,331 120,947,928 - - $ Interurbaines 4 
171,694 909,104 15,635,719 Rs OS25 026 - - $ Chemins privés 5 
141,732,263 63,547,316 422,748,402 135,373,484 - - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
101,084,357 45,601,917 279,029,728 94,954,157 - - $ Frais de transport 7 
11,401, 567 6,678,863 41,648, 332 12,124,951 = - $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
8,614,708 692,005 16,105,877 3,504,804 - - $ Frais de terminus 9 
20,631,631 10,574,531 85,964,465 24,789,572 - - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
1,536 661 4,447 1,433 - - Nombre d'employés 1 
32,028,733 13,719,046 117,851,936 40,243,552 - - $ Rémunération totale 12 
61,627,397 28,729,349 294,639,998 66,284,920 - - $ Total de l'actif 13 
43,929,409 22,207,766 227,271,186 53,283,613 - - $ Total du passif 14 
17,697,988 6,521,583 67,568,812 13,001,307 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
3,587 1,384 9,554 2,515 - - nbre Matériel productif en opération 16 
130 98 522 301 - - m Camions 17 
640 357 992 638 - - a Tracteurs routiers 18 
2,242 865 5,974 1,461 - - zy Semi-remorques 19 
575 64 1,066 115 - - H Autres 20 
(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 
TABLEAU 22. Forme juridique de propriété 
Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia(1) Territories(1) 
Manitoba oe Alberta(1) Yukon(1) 
epee Co lombie- Territoires 
Britannique(1) du 
Nord-Ouest (1) 
No 
number - nombre 
Forme juridique de propriété: 
34 30 141 145 = - Propriétaire unique 1 
12 19 (553 36 = - Société en nom collectif 2 
112 132 592 430 4 - Société constituée en corporation 3 
1 Zz s 4 3 = Co-opérative 4 
ts 1 = 1 z = Autres > 
159 182 796 613 4 - Total 2 
(1) Se reporter aux tableaux détaillés de chacune des catégories pour les distorsions. 
TABLEAU 23. Nombre de transporteurs par province ou territoire de domicile et d'opération 
Catégories I, II, III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest United States 
Columbia Territories 
; Saskat- Yukon 
Manitoba ehewon Alberta esreuthe Wan@ifoives Fistelnis 
Britannique du Nord- 
Ouest No 
number - nombre 
Catégorie I: 
2" Domiciliés 1 
+8 AG 2 51 2 } t 2 
79 87 148 132 24 34 iy a 
Catégorie II: 
= Domiciliés 3 
31 53 185 136 - ni Opérant 4 
105 141 273 228 14 24 ize a 
Catégorie III: 
2 = Domiciliés 5 
110 116 536 423 p 328 Opérant 6 
172 220 656 530 16 i : 
Total ‘s 
93 610 5 5 - Domiciliés 7 
159 182 us 693 Opérant 8 
356 448 1,077 890 54 ey 


TABLE 24. Operating and Income Accounts 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Canada 


See footnote(s) at end of Table 39. 


No. 
number - nombre 
1 Establishments reporting 420 
Operating revenues: 
2 Freight transportation revenues (long dis- 3, 760,620,153 
tance: more than 24 kilometres 
3 Freight transportation revenues (local: 24 268,605,281 
kilometres and less) 
4 Storage and warehousing 19,276,275 
5 Equipment rentals 19,704,809 
6 Other revenues (including subsidies) 19,132,012 
7 TOTAL OPERATING REVENUES 4,087, 338,530 
Operating expenses: 
Transportation expenses: 
8 Salaries and wages of drivers and 672,170,673 
helpers 
9 Salaries and wages, other transportation 36,929,917 
employees 
10 Fuel (including fuel tax) 356,367,573 
11. Tires and tubes (including repairs and 62,616,581 
renewals) 
12 Other operating supplies (e.g., oil, 15,527,967 
lubricants, anti-freeze) 
13. Vehicle rent with driver (broker oper- 752,363,314 
ators) 
14 Vehicle rent without driver 57,333,297 
15 Purchased transportation (motor 138,928,142 
carriers) 
16 Purchased transportation (railroads) 78,600,696 
17 Purchased transportation (water 10,774,778 
carriers) 
18. Purchased transportation (airlines) 2,930,430 
19 OtHer purchased transportation (e.g., 9,829,147 
driver overload) 
20 Vehicle licence and registration fees 42,181,970 
.21 Depreciation of revenue equipment (trucks, 163,281,960 
tractors, trailers, etc.) 
22 Other expenses 66,341,280 
23 Total 2,466,177,725 


New found- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
5(1) (1) 1 1 
19,202, 750(1) (1) 52,872,646 154,182,602 
628,146 - 1,159,438 1,753,674 
- - 248,623 - 
1,454,464(1) (1) 50,609 955,448 
643,881(1) (1) 2,574,298 5,070,914 
21,929,241(1) (1) 56,905,614 161,562,638 
830,156(1) (1) 9,127,184 8,946,427 
104,095(1) (1) 972,055 840,952 
1,380,731(1) (1) 6,994,022 7,570,045 
199,767(1) (1) 1,218, 333 1,437,038 
24,093 - 365,395 560, 318 
10,210,755(1) (1) 8,878,847 64,892,700 
800, 896(1) (1) 1,590,261 1,328,918 
6,699 - Ae lis 4zo. 8,166,565 
- - 1,030,850 122,413 
SSSI ACIY) (1) 125,350 48 ,506 
233,735(1) (1) 690,097 858,490 
655,148(1) (1) 1,947,781 5,596,207 
305, 361(1) (1) 1,676,211 3,655,163 
15 ,083,173(1) (1) 35,789,811 104,023,742 


Québec 


88 


579,394,459 


59,658,791 


1,548,861 
5,313,363 


3,919,699 


649,835,173 


127,361,759 


5,287,307 


74,885,043 


12,597,986 


2,561,393 


50,681,652 


7,723,869 


29,983,828 


11,351,883 


138,318 


1,032,090 


7,353,737 


25,732,434 


14, 366,729 


371,058,028 
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TABLEAU 24. Comptes d'exploitation et de revenu 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
= - Saskat- 
Ontario Manitoba Bhavan Alberta 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
number - nombre NO 
148 18 13 73(2) 53(3) (3) (2) Etablissements déclarants 1 
Recettes d'exploitation: 
1,685,602,548 343,804,419 53,425,121 516,367,980( 2) 355,767,628(3) (3) (2) Recettes de transport de marchandises 2 
(longue distance: plus de 24 
kilométres) 
103,375,095 10,192,865 7,421,358 40,246,942 44,168,972 - - Recettes de transport de marchandises 3 
(local: 24 kilom&tres ou moins) 
3,717,341 394,031 W252: 6,146,486 7,141,578(3) (3) - Stockage et entreposage 4 
5,112,712 2,576,154 1,662,896 1,171,173 1,807,990(3) (3) _ Location de matériel 5 
2,929,401 - 41,857 274,903 3,677,059(3) (3) - Autres recettes (y compris les subven- 6 
tions) 
1,800, 737,097 356,967,469 62,630,587 564, 207,484(2) 412,563,227(3) (G3) (2) TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION 7 
Frais d'exploitation: 
Frais de transport: 
320,099,511 50,118,143 8,205,253 75,913,226(2) 71,569,014(3) (3) (2) Traitements et salaires des chauffeurs 8 
et des aides 
15,402,019 5,080,257 389,205 4,397,316 4,456,711(3) (3) - Traitements et salaires des autres 
salariés 
157,756,312 25,523,504 6,519,772 45,989, 789(2) 29,748, 355(3) (3) (2) Carburant (taxe comprise) 10 
26,053,374 4,776,986 1,088,262 9,299,636(2) 5,945,199(3) (3) (2) Pneus et chambres & air (y compris les 11 
: réparations et les renouvellements) 
6,008,233 1,582,929 167,830 3,093,312(2) 1,164,464(3) (3) (2) Autres fournitures d'exploitation 12 
(ex., huile, lubrifiants, antigel) 
274,742,408 82,230,399 20,161,959 145,002, 399(2) 95,562, 195(3) (3) (2) Véhicule loué avec chauffeur (chauf- 13 
feurs contracteurs) 
28,444,966 3,524,510 ps5 25297 8,012,006(2) 4,555,574(3) (3) (2) Véhicule loué sans chauffeur 14 
72,838,839 9,671,775 1,350,000 8,537,182 7,199,829 - - Transport acheté (routier) 15 
33,735,535 19,558,046 = 3,501,828 9,300,141 - - Transport acheté (ferroviaire) 16 
2,052,354 28,263 = z 8,050,250 a - Transport acheté (maritime) 7 
2,816,137 - - 113,450 843 - - Transport acheté (aérien) 18 
Sern en 2,059,638 - 902,129(2) 123,978(3) (3) (2) Autre transport acheté (ex., chauffeur 19 
supplémentaire) 
20, 267,694 4,391,234 1,097,405 4,155,087(2) 3,134,491(3) (3 (2) Immatriculation des véhicules et frais 20 
= d'enregistrement 
70,342,791 15,632,874 2,020,387 28,257,083(2) 13,097, 255(3) (3) (2) Amortissement du matériel productif 21 
(camions, tracteurs, remorques, 
etc.) 
26,476,840 2,606, 309 397,433 7,628,824(2) 9,228,410(3) ©) (2) Aub eee epenaeS re 
23 
1,062,748, 325 226,784,867 42,749,803 344, 803,267(2) 263, 136,709(3) G) (2) Total 


Voir note(s) a 


la fin du tableau 39. 


TABLE 24. Operating and Income Accounts - Continued 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Canada 
No. 
dollars 
Maintenance and garage expenses: 
1 Salaries and wages, mechanics and mainte- 115,164,263 
nance personnel 
2 Vehicle parts 104,747 ,638 
3 Purchased repair 114,541,997 
4 Other operating supplies 5,628,148 
5 Repairs and maintenance to garage 6,239,786 
6 Garage rental Sah jOnl 
7 Depreciation (buildings and equipment) 4,381,073 
8 Other expenses 14,144,463 
9 Total 370,624,979 
Terminal expenses (excluding local pick-up 
and delivery): 
10 Salaries and wages, terminal and platform 231,689,671 
workers 
11 Operating supplies and expenses BZ Vo 
12 Repairs and maintenance (terminal and 12,509,018 
grounds) 
13 Platform and terminal rental 28,902,126 
14 Joint facility expenses (net) 899,955 
15 Depreciation (buildings and equipment) 9,546,772 
16 Other expenses 46,234,528 
17 Total 361,893,587 
Traffic and sales expenses: 
18 Salaries and wages (including commissions) 43,839,576 
19 Advertising 13,795,036 
20 Other expenses 19,813,758 
21 Total 77,448,370 
Insurance and claims expenses: 
22 Salaries and wages 6,624,446 
23 Vehicle insurance (public liability, prop- 40,733,822 
erty damage, collision, fire and theft) 
24 Cargo loss and damage 2252125198 
25 Other insurance payments (including insur- 4,970,035 
ance on buildings and structures) 
26 Other expenses 6,583,711 
27 Total 84,184,772 


See footnote(s) at end of Table 39. 
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Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


235,302(1) 


426,418(1) 


780,592(1) 


7,760 
12,881(1) 
32,544(1) 
10,316(1) 
10,361(1) 


1,516,174(1) 


815,410(1) 


54,000 


41,000 


63,000 


60,881 
477,000 


1,511,291(1) 


58,930 


49,493(1) 
65,662 


174,085(1) 


16,940(1) 


108 ,918(1) 


155,530 


46,005 


327, 393(1) 


Prince 
Edward 
Island 


Ile-du- 


Prince- 


Edouard 


(1) 


(1) 


(1) 


(1) 


Nova New 

Scotia Brunswick 
Nouvel le- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 
1,442,180 2,096,845 
2,039, 361 2,782,899 
2,415,281 3,652,516 
177,922 134,727 
52,686 110,765 
93,712 20,206 
43,733 506,242 
176,106 502,465 
6,440,981 9,806,665 
1,215,825 7,943,106 
291,764 386,488 
171,243 384,708 
309,418 458,335 

- 227,190 

132,750 346 , 333 
391,912 2,032,003 
2,512,912 11,778,163 
463,402 1,292,402 
244,025 389,660 
282,817 345,216 
990,244 2,027,278 
74,090 372,481 
788,284 1,593,735 
320,354 1,615,164 
41,538 195,987 
104,860 194,526 
1,329,126 3,971,891 


Québec 


24,428,842 


23,796,998 


20,292,124 


743,750 
3,694,507 
669,820 
646,185 
4,187,083 


78,459, 309 


44,245,837 


3,252,950 


2,052,333 


3,923,244 


1,639,755 


1,229,255 
9,920,261 


66,263,635 


6,478,824 


2,417,606 
5,419,798 


14,316,228 


1,203,575 


7,561,769 


4,019,758 


709,709 


618,803 


14,113,614 


TABLEAU 24. Comptes d'exploitation et de revenu - suite 
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Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


dollars 


50,005,226 


41,668,171 


47,557, 264 


2,687,118 

939,595 
1,784,532 
1,553,506 
5,537,282 


151,732,694 


124,162,287 


16,108,521 


5,980,519 


16,372,920 


2,168,812 


4,770,110 
18,494,880 


188,058,049 


25,696,068 


5,988,664 
10,092,455 


41,777,187 


3,945,137 


14,222,709 


12,356,952 


2,418,221 


4,213,029 
37,156,048 


Voir note(s) & la 


Manitoba 


6, 380,201 


6,546,004 


12,697, 186 


182,435 
132,537 
218,279 
233,030 

1,248,654 


27,638,326 


19,628,574 


4,618,492 


1,823,602 


2,944, 282 


(1,624,747) 


1,294,760 
3,645,793 


32,330,756 


2,979,538 


1,606 ,896 
1,456,594 


6,043,028 


230,956 


3,616,199 


1,746,333 


114,159 


285, 336 


5,992,983 


Saskat- 
chewan Alberta 
1,461,926 17,639, 688(2) 
1,855,678 14,724,555(2) 
2,394,418 12,781,040(2) 
14,709 942,346 
4,358 524,628 
132,925 2,208,734 
93,054 929,757 
166,177 1,837,966 
6,123,245 51,588, 714(2) 
692,373 20,554,878 
138,880 4,466,494(2) 
= 1,054,316 
148,250 2,760,072(2) 
- (1,576,092) 
= 1,353,351 
58,197 6,730,902 
1,037,700 35, 343,921(2) 
102,094 3,830,899 
109,310 1,690,446(2) 
97,447 982,746 
308,851 6,504,091(2) 
= Cystine 
750,485 7,699,828(2) 
254,072 2,821,094 
5,445 740,285 
3,482 533,047 
1,013,484 12,318,007(2) 


fin du tableau 39. 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
Dépenses du matériel productif et frais 
de garage: 
11,474,053(3) (3) (2) Traitements et salaires, mécaniciens et 
personnel d'entretien 
10,907,554(3) (2) (2) Piéces de véhicule 
11,971,576(3) (3) (2) Réparations effectuées par quelqu'un 
d' autre 
737,381(3) (3) - Autres foyrnitures d'exploitation 
767,829(3) (3) - Réparations et entretien au garage 
616,859 - - Location de garages 
365,250(3) (3) = Amortissement (batiments et matériel) 
478, 369(3) (G2) = Autres frais 
37,318,871(3) G) (2) Total 
Frais de terminus (sauf les préposés & 
la collecte et & la livraison 
locale): 
12,431, 381(3) (3) - Traitements et salaires, travailleurs 
au terminus et sur la plate-forme 
2,793 ,928(3) (3) (2) Fournitures et frais d'exploitation 
1,001,297(3) (3) = Réparations et entretien (terminus et 
terrains) 
1,922,605(3) (3) (2) Location du terminus et de la plate- 
forme 
65,037(3) (3) - Dépenses d'installations communes 
(nettes) 
359, 332(3) (3) - Amortissement (batiments et matériel) 
4,483,580(3) (3) = Autres frais 
23,057, 160(3) G) (2) Total 
Frais de ventes et de trafic: 
2,937,419(3) (3) - Traitements et salaires (y compris les 
commissions) 
1,298,936(3) (3) (2) Publicité 
1,071,023(3) (3) - Autres frais 
5,307, 378(3) G) (2) Total 
Frais d'assurances et de réglements: 
257,514 = - Traitements et salaires 
4,391,897(3) (3) (2) Frais d'assurance des véhicules (res- 
ponsabilité au tiers, dommages 
matériels, accidents, feu et vol) 
1,983,501(3) (3) = Pertes de marchandises et dommages 
698, 686(3) (3) - Autres paiements d'assurance (y compris 
l'assurance sur les immeubles et cons- 
tructions) 
630,628 = - Autres frais 
7,962,226(3) G) (2) Total 


NO 


16 


17 


18 


1 


20 


21 


22 


23 


26 


27 


TABLE 24. Operating and Income Accounts - Concluded 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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No. 


Canada 


10 


11 


12 


13 


14 


15 


16 


17 


18 


See footnote(s) at end of Table 39. 


Administration and general office 
expenses: 


Salaries and wages 


Unemployment insurance, pension funds and 
other employee benefits 


General supplies and expenses (postage, 
stationery, etc.) 


Repairs and maintenance (buildings and 
grounds) 


Head office rental 


Depreciation (buildings and equipment) 


Real estate and property taxes 


Other expenses (professional, legal fees, 
etc.) 


Total 


TOTAL OPERATING EXPENSES 


Income account: 


Net motor carrier freight operating reve- 
nues 


Non-motor carrier revenues 


Non-motor carrier expenses 


Non-operating revenues (interest, divi- 


dends, capital gains, etc.) 


Non-operating expenses (interest paid, 
capital loss, etc.) 


Profit (loss) for year, before income tax 


Provision for income taxes 


Net income transferred to retained 
earnings 


dollars 


147,702,947 
263,737,178 
50,678,485 
2,779,351 


9,726,590 
10,024,044 
15,864, 548 


110,008, 329 
610,521,472 


3,970,850, 905 


116,487,625 


286,449,494 


248,982,290 


45,908,119 
101,316,995 
98,545,953 


43,760,876 


54,785,077 


Newfound- Prince Nova 
land Edward Scotia 
Island 
Terre- lle-du- Nouvel le- 
Neuve Prince- fcosse 
€douard 
EDS STAN) (1) 2,762,495 
581,851(1) (1) S/O i/ae 
92,555(1) (1) 824,953 
17,000 - 11,495 
23,067 - 54,919 
100, 388(1) (1) 89,639 
25,500 - 156,377 
1,320,485(1) (1) 2,280,612 
2,940,803(1) (1) 9,501,243 
21,552,919(1) () 56,564,317 
376,322(1) (1) 341,297 
458,046(1) (1) 48,082 
= m 48,082 
146,979(1) (1) 283,164 
74,602 - 1,043,431 
906, 745(1) (1) (418,970) 
385,480(1) (1) 184,136 
521,265(1) (1) (603,106) 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


5,135,569 


5,404,315 


1,362,743 


77,344 


109,448 


307,618 


246,633 


4,701,980 


17,343,650 


148,951,389 


12,611,249 


776,546 


650,000 


833,577 


3,515,487 


10,055,885 


4,781,319 


5,274,566 


Québec 


27, 567,398 


49,597,527 


656169166 


DOL y29o 


1,158,587 


1,280,780 


1,903,258 


26,579,707 


114,914,718 


659,125,532 


(9,290,359) 


15,192,568 


4,141,456 


7,461,927 


19,322,368 


(10,099,688) 


4,059,589 


(14,159,277) 


TABLEAU 24. Comptes d'exploitation et de revenu - fin 
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Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
5 : Saskat- 
Ontario Manitoba anager Alberta : 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
o 
dollars ; 
Frais d'administration et frais gé- 
néraux: 
56,871,140 10,060,348 2,507,509 23,337,097 18,883,434(3) (3) - Traitements et salaires 1 
126,751,122 19,710,761 2,716,795 29,944,582(2)  25,709,472(3) (3) (2) Contributions patronales & l'assurance- 2 
chémage et aux caisses de pensions et 
autres avantages sociaux 
24,597,976 B04 297 1,144,077 6,336,844(2) 6,097 ,874(3) (3) (2) Fournitures et frais d'ordre général 3 
(frais de poste, papeterie, etc.) 
952,434 449,448 40,022 467,202 413,111 - - Réparations et entretien - Batiments et 4 
terrains 
4,601,111 840,453 192,304 1,867,087 879,614(3) (3) - Location du siége social e) 
3,078,035 980,915 105,759 2,632,497(2) 1,448,413(3) (3) (2) Amortissement (batiments et matériel) 6 
8,300,087 1,616,489 149,900 1,828,293 1,638,011(3) (3) - Imp6t foncier et taxes sur la propriété 7 
39,418, 388 6,954,313 2,446,557 16,211,982(2) 10,094, 305(3) (3) (2) Autres frais (honoraires divers, d'avo- 8 
cats, etc.) 
264,570,293 44,158,024 9,302,923 82,625,584(2)  65,164,234(3) (G3) (2) Total 9 
1,746,042,596 342,947,984 60,536,006 533,183,584(2) 401,946,578(3) G) (2) TOTAL, FRAIS D'EXPLOITATION 10 
Compte des revenus et des dépenses: 
54,694,501 14,019,485 2,094,581 31,023,900(2) 10,616,649(3) (3) (2) Recettes nettes d'exploitation a titre 11 
de transport de marchandises 
189,775,471 4,820,416 337,758 13,489,775 61,550,832(3) (3) - Recettes d'activités diverses (autres 12 
que transport routier de marchan- 
dises) 
169,816,171 3,018,083 59,850 9,442,547 61,806,101 (3) (3) - Dépenses d'activités diverses (autres ne 
que transport routier de marchan- 
dises) 
24,318,572 1,545,698 442,989 6,750,041(2) 4,125,172(3) (3) (2) Recettes diverses (intéréts, dividen- 14 
des, gains de capital, etc.) 
i i i 15 
37,217,395 8,788,211 1,113,111 19,126,891(2) 11,115,499 - (2) Feats divers: (intarhis yareey, peer a 
capital, etc.) 
3,371,053(3) (3) (2) Bénéfice (perte) pour l'année, avant 16 
61,754,978 8,579,305 1,702,367 22,694,278(2) , , iia duce iver 
i 17 
17,032,918 3,413,820 519,897 12,000,677(2) 1,383,040(3) (3) (2) Provision pour l'impét sur le revenu 
) 1,988,013(3) (3) (2) Revenu net reporté aux bénéfices non 18 
44,722,060 5,165,485 1,182,470 10,693 ,601(2 a ous répartis 


olr note\s 
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TABLE 25. Balance Sheet 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. ates nk 
dollars 
Assets: 
Current assets: 
1. Cash, working funds and deposits 72,302,957 79, 354(1) (1) 403,984 861,493 8,533,378 
2 Accounts receivable 590,034,921 2,417,733(1) (1) 7,217,017 20,705,283 103,903,602 
3 Prepaid expenses 39,613,825 203,418(1) (1) 330, 360 1,147,592 6,935,056 
4 Materials and supplies inventory (fuel, 54,592,902 188 ,846(1) (1) 959,072 903,349 9,830,819 
parts, tires) 
5 Other current assets 133,101,326 507, 847(1) (1) 3,896,425 12,310,123 12,737,822 
6 Total current assets 889,645,931 3,397,198(1) (1) 12,806,858 35,927,840 141,940,677 
Fixed assets - Original cost (motor car- 
rier freight business): 
7 Land 120,875,456 329,145(1) (1) 10,466 1,349,206 9,419,903 
8 Buildings 316,795,753 1,821,112(1) (1) 1,290,242 8,340,868 49,607,858 
9 Less accumulated depreciation 91,210,131 228 ,897(1) (1) 369,435 2,756,020 14,282,701 
10 Revenue equipment (trucks, tractors, 1,720, 704,887 5,649,002(1) Ch): 19,112,420 45,567,808 310,156,028 
trailers) 
11. Less accumulated depreciation 1,000,914,603 2,784,017(1) (GD) 10,229,441 27,541,235 192,079,706 
12 Other automotive equipment, service 53,928,629 255,576(1) (1) 749 , 766 1,561,115 10,933,905 
equipment 
13 Less accumulated depreciation 29,617,172 1255929 )) (1) 462,857 909,742 4,565,081 
14 Shop and garage equipment 42,108,047 13,143 - 632,150 1,492,663 7,343,899 
15 Less accumulated depreciation 24,580,458 10,296 - 374,369 874,436 4,647,499 
16 Furniture and office equipment 46,502,626 306 ,573(1) (GY) 209,190 1,204,418 6,237,099 
17 Less accumulated depreciation 26,253,675 128,115(1) 1) 132,194 509 , 367 4,426,650 
18 Other operating property 42,783,370 164,269 - 363,825 437,530 3,199,502 
19 Less accumulated depreciation 18,888,575 75,642 - 174,998 155,421 1,323,068 
20 Fixed assets - Original cost (other than 56,492,924 - - - 1,209,000 25,095,193 
motor carrier business) 
21 Less accumulated depreciation 27,466, 786 - - - 473,640 472,309 
22 Other assets (permits, investments, de- 294,038,329 1,164,201(1) (Gb) 1,491,819 4,025,946 48 ,834, 393 
ferred charges) 
23 GRAND TOTAL ASSETS 5 2, 364,944,552 9,748 ,123(1) (1) 24,923,442 67,896,533 367,971,443 
Liabilities and owner(s) equity: 
Current liabilities: 
24 Bank loans 211,584,161 1,616,848(1) ap) 3,200,054 8,814,854 18,762,601 
25 Accounts payable 568,056, 703 3,082,481(1) (1) 5,729,652 15,974,313 74,814,865 
26 Current debt 220,701,969 1,086,870(1) (1) 10,322,492 5,310,487 40,599,699 
Long-term debt: 
27 Mortgages 112,029,314 - - - 797,053 13,020,784 
28 Equipment loans 259,109,420 1),1535),,503(1) (1) 2,034,645 10,650,542 48,831,708 
29 Other loans 339,687,032 966 ,372(1) (1) 2,489,607 4,260,544 41,782,628 
30 Total liabilities 1,711,168,599 7,906 ,074(1) (1) 23,776,450 45,807,793 237,812,285 
Owner(s) equity: 
31 Capital stock 387,953,405 291,800(1) (1) 832,237 1,522,597 286,961 ,093 
32 Retained earnings 265,822,548 1,550,249(1) C0) 314,755 20,566,143 (156,801,935) 
33 Total owner(s) equity 653,775,953 1,842,049(1) (1) 1,146,992 22,088,740 130,159,158 
34 GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNER(S) 2, 364,944,552 9,748,123(1) Gay 24,923,442 67,896,533 367,971,443 


EQUITY 
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TABLEAU 25. Bilan 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


ee ees io 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
, “4 Saskat - 
Ontario Manitoba Bhevan Alberta ; 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
COL 1 es oe or ae ———-----—_—_- - Bene 
Actifs: 
Disponibilités: 
31,296,848 1,941,703 68,816 21,058,514(2) 8,058,867(3) (3) (2) Encaisse, fonds de roulement et dépéts 
272,545,449 42,458,394 7,795,647 78,144,897(2)  54,846,899(3) (3) (2) Comptes & recevoir 
14,459,130 4,202,215 1,455,230 4,575,184(2) 6,305,640(3) 9) (2) Dépenses payées d'avance 
16,387,116 2,453,221 1,078,489 10,449,132(2)  12,342,858(3) (3) (2) Matériel_.et fournitures en stock (car- 
burant, piéces et pneus) 
49,837,778 5,171,767 640,962 5252415290 15,787, 312(3) (3) - Autres disponibilités 
384,526,321 56,227,300 11,039,144 146 ,439,017(2) 97,341,576(3) (G3) (2) Total, disponibilités 
Immobilisations - CoOt original (entre- 
prise de transport): 
48,308,062 11,941, 339 946,268 26 313,839 22,257, 228(3) (3) . Terrains 
134,901, 203 27,030,489 2,935,882 47,373,694(2)  43,494,405(3) (3) (2) Bat iments 
40,904,111 6,860,881 578,427 13,038,065(2) 12,191,594(3) (3) (2) Moins amortissement accumulé 
750,182,542 145,351,355 ide aes )et| 275,073,063(2) 150,312,718(3) (3) (2) Matériel productif (camions, tracteurs, 
remorques) 
419,702,259 90,942,026 10,074,752 154,732,733(2)  92,828,434(3) (3) (2) Moins amortissement accumulé 
27,454,810 5,106,506 69,541 4,962,541 2,834, 869(3) (3) - Autre matériel productif et de service, 
etc. 
15,713,403 2,810,900 30,304 3,020,152 1,979,604(3) (3) - Moins amortissement accumulé 
22,585,502 1,244,499 639,150 5,370,290(2) 2,786,751(3) (3) (2) Matériel d'atelier et de garage 
12,701,515 742,576 291,425 3,151,614(2) 1,786,930(3) (3) (2) Moins amortissement accumulé 
21,346,624 5,843,401 188,514 7,648,626 3,518,181(3) (3) - Meubles et matériel de bureau 
11,596,081 e272 90,125 4,238,619 1,977, 302(3) (3) - Moins amortissement accumulé 
15,203,320 6,981,295 145,179 11,685,114 4,603, 336(3) (3) - Autre matériel d'exploitation 
7,432,006 3,629,251 10,196 4,482,833 1,605, 160(3) (3) - Moins amortissement accumulé 
8,338,352 4,551,102 128 , 398 7,694,172(2)  32,476,707(3) (3) (2) Immobilisations - Codt original (autres 
que pour l'entreprise de transport) 
Zig f 21s 225 B39), F352 68,492 S225 DOIK2) MELO GD 565505) (3) (2) Moins amortissement accumulé 
119,595,837 17,530,569 2,204,659 68,476,516(2) 30,714, 389(3) (3) (2) Autres éléments d'actif (permis, inves- 
tissements, frais différés) 
1,021,672,177 173,327,067 26,452,965 415,147,319(2) 257,805,483(3) (3) (2) TOTAL GENERAL, ACTIF 
Passif et avoir des actionnaires: 
Exigibilités: 
81,661,604 27,341,092 6,373,143 47,885,026(2) 15,928,939(3) (3) (2) BBR ROnLE A Bane anee 
, 290,522,029 42,174,145 6,904,991 74,116,853(2) 54,737, 374(3) (3) (2) Comptes & payer 
| 79,852,027 11,879,902 2,606,934 47,726, 709(2)  21,316,849(3) (3) (2) Dette courante 
Dette & long terme: 
- Hypothéques 
22,050,829 18,786,085 1,460,823 26,699,410 29,214, 330(3) (3) y 
127,485,197 8,494,069 2,884,947 41,431,048 16,143, 761(3) (3) - oes sur a matériel 
138,485,602 25,622,287 2,145,745 62,552,806(2) 61, 381,441(3) (3) (2) utres emprunts 
740,057,288 134,297,580 22,376,583 300,411,852(2) 198,722,694(3) (3) (2) Total, passif 
Avoir des actionnaires: 
2) Capital-act ions 
84,326,265 151,199 136,676 8,957,457(2) 4,774,081(3) (3) ( } 
197,288,624 38,878,288 3,939,706 105,778 ,010(2) 54,308, 708(3) (3) (2) Bénéfices non répartis 
, ti : 
281,614,889 39,029,487 4,076, 382 114,735,467(2)  59,082,789(3) (3) (2) Total, avoir des actionnaires 
TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES 
1,021,672,177 173,327,067 26,452,965 415,147,319(2) 257,805, 483(3) G@) (2) ar scnuiees 
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TABLE 26. Employees and Their Compensation 
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Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 


a arin [an PEE SEE GE 


10 


11 


12 


le, 


14 


(3) 


iti 


Establishments reporting No. 


Transportation employees: 


Drivers (including su- No. 
pervisors) 
Total compensation $ 
Helpers No. 
Total compensation $ 
Other No. 
Total compensation $ 
Equipment maintenance No. 


and garage employees 


Total compensation nAyeeS 

Terminal and platform No. 
employees 

Total compensation $ 

Sales tariff and adver- No. 


tising employees 


Total compensation $ 


Administrative and other No. 
general employees 


Total compensation $ 


Total number of employees 


GRAND TOTAL COMPENSATION $ 


See footnote(s) at end of Table 39. 


Canada 


420 


27,996 


817,101,106 


1,295 


32,170,462 


495 


10,344, 782 


5,288 


140,109,668 


11,490 


279,455,400 


1,836 


53,925,007 


6,350 


184,503,738 


54,750 


1,517,610, 163 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Terre- fle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- feoosse Brunswick 
Edouard 
5(1) Cay 11 11 
56(1) (1) 526 442 
1,057 ,188(1) (1) 11,364,448 10,955,448 
= = 42 36 
Ss = 496,152 607,222 
3(1) (1) 16 16 
68,416(1) (1) 317,507 CLO OOA 
16(1) (1) 95 117 
283 ,496(1) (1) 19,960 2,526,320 
U7AG))) (1) 73 491 
982,422 (1) 1,467,505 9,570,008 
3 - 23 54 
71,000 - 582, 309 1,557,106 
41(1) (1) 166 296 
960,117(1) (1) BREWS) A e)5) 6,584,642 
191(1) (1) 941 1,452 
3,422, 639(1) (1) 19,397,074 32,030,097 


Québec 


88 


5,710 


154,060,056 


260 


5,831,109 


46 


811,049 


1,169 


29 684,316 


2,015 


53,452,950 


288 


7,825,396 


1,244 


34,034,678 


10, 732 


285,699,554 


pt ee 
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TABLEAU 26. Employés et leur rémunération 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


Manitoba 


13,168 2,110 
389,452,047 | 62,228,371 
542 59 
14,465,805 | 1,363,302 
165 145 
3,566,102 | 3,137,082 
2,290 316 

61\, 2755213) 7,710,153 
6,270 1,008 
149,676,228 | 23,685,772 
1,054 135 
31,946,923 | 3,606,274 
2,421 494 
72,530,698 | 12,457,824 
25,910 4,267 


722,913,016 | 114,188,778 


Voir note(s 


a la fin 


Saskat- 
chewan 


13 


465 


10,081,967 


10 


196,000 


66,565 


85 


1,758,745 


48 


834,182 


123,004 


(EY? 


3,014,692 


751 


16,075,155 


“du tableau 39- 


British 
Columbia 


Alberta 
Colombie- 
Britannique 


73(2) 53(3) 
2,984(2) 2,535(3) 
91,815,438(2) | 86,086,143(3) 
162 184 
4,359,367 4,851,505 
39 60 
808,627 1,340,083 
W52(2) 448 (3) 
21,256,044(2) | 13,875,421(3) 
910 603(3) 
24,772,640 15,013,693(3) 
153 120(3) 
4,681,548 3,531,447(3) 
932 624(3) 
28,471,192 23,020, 702(3) 
5,932(2) 4,574(3) 
176,164,856(2) | 147,718,994(3) 


[eer Ree eee es Se ee 


west 
Terri- 
tories 
Yukon | Terri- 
toires 
du Nord- 
Quest 
(3) (2) nbre 
(3) (2) nbre 
(3) (2) $ 
- - nbre 
: : $ 
- - nbre 
: E $ 
(3) (2) nbre 
(3) (2) $ 
(3) - nbre 
(3) - $ 
(9) - nbre 
(3) - $ 
(3) - nbre 
(3) - $ 
G) (2) 
(3) (2) $ 


es ae = 
Yukon | North- 


Etablissements déclarants 


Employés affectés au transport: 


Chauffeurs (y compris les sur- 
veillants) 


Rémunération totale 


Aides 


Rémunération totale 


Autres 


Rémunération totale 


Employés & l'entretien du ma- 
tériel et du garage 


Rémunération totale 


Employés du terminus et de la 
plate-forme 


Rémunération totale 


Employés des ventes, des ta- 
rifs, et de la publicité 


Rémunération tctale 


Employés de 1l'administration 
et autres 
Rémunérat ion totale 


Nombre total d'employés 


TOTAL GENERAL, REMUNERATION 


10 


11 


12 


t2 


14 


15 


TABLE 27, Revenue Equipment Operated 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


10 


11 


12 


13 


14 


15 


16 


17 


18 


19 


20 


21 


22 


23 


24 


25 


26 


27 
28 
29 


30 


31 


See footnote(s) at end of Table 39. 
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Newfoundland Prince Edward Nova Scotia New Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre-Neuve tle-du-Prince- Nouvel le-Ecosse Nouveau-Brunswick 
Edouard 
— sailOaieciaeaaal —— 4 

Owned Leased Owned Leased Owned Leased Owned aa Owned Leased Owned Leased 

Possé- Loués Possé- Loués Possé- Loués Possé- Loués Possé- Loués Possé- Loués 

dés dés dés dés dés dés 

~ | number - nombre or 
Straight trucks: 
Van 7,058 150 22 - - - 77 88 142 - 2,039 17 
Rack and flatbed 271 13 - - - - 3 1 1 - 41 - 
Refrigerator 156 15 - 4 - - 8 11 5 - 20 - 
Tank (dry) 22 - - - - - - - - - - - 
Tank (liquids) 126 1 - - - - = = a = 15 1 
Dump 148 6 - = - - - - 1 - 18 - 
Other 174 ie - - - - - y - - 14 - 
Total 7,955 198 22 4 - - 88 109 149 - 2,147 18 
Truck-tractors: 
Linehaul tractors 12,969 1,467 29(1) - (1) - 204 123 195 eZ 2,585 89 
City tractors 5,354 413 19 - - - 13 14 137 - 803 23 
Total 18,323 1,880 48(1) - (1) - 217 137 332 2 3,388 112 
Semi-trailers (10 metres 
or less): 
Van 5,004 321 21 - - - 114 - 46 - 229 Z 
Rack and flatbed 1,176 227 5} - - - 2 - 10 - 79 - 
Refrigerator 1,019 118 45(1) 20(1) (1) (1) 4 - 5 = 42 = 
Tank (dry) 300 5 = - - = = = = = 5 eS 
Tank (liquids) 379 8 - - = = = =, 4 = 28 2 
Other 477 - - - - - - - - - 204 - 
Semi-trailers (over 10 
metres): 
Van 23,748 2,488 36 25 - - 338 154 431 1 4,652 369 
Rack and flatbed 9,944 744 - 10 - - 36 > 147 - pei 30 
Auto carriers 1,045 199 - - - - 2 = 44 = 102 45 
Refrigerator 4,824 254 16 19 - - 36 28 627 - 1,069 77 
Tank (dry) An515 16 - - - - 56 - 6 - 183 - 
Tank (liquids) 3,408 12 - - - - 73 1 114 - Bil 6 
Other 1,943 165 65 - - - - - 75 - 130 - 
Total 54,780 4,557 186(1) 74(1) (1) (4) 656 188 1,509 1 8,817 531 
Other revenue equipment: 
Full trailers 1,005 12 - - - - - - - - 288 = 
Container trailers 1,561 174 8(1) - (1) - 138 38 15 - 541 4 
Dolly converters 15.289: 70 - - - - 2 - 33 - 238 - 
Other 1,107 4 - - - - 1 - - - 68 = 
Total 5,662 260 8(1) - (1) - 141 38 48 = 1,135 4 
GRAND TOTAL 86,720 6,895 264(1) 78(1) (1) (4) 1,102 472 2,038 3 15,487 665 
= 
Peat 
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TABLEAU 27. Matériel productif en service 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


iF British Yukon | ‘I a? Zl 
Columbia Territories | 
Ontario Manitoba Saskatchewan Alberta 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique | du Nord-Quest 
—_—-- ------- Fa a ee — Se ae gre a 1a aa Ne a I ----- 2-4 +7 + 
Owned Leased | Owned | Leased | Owned | Leased | Owned Leased | Owned Leased | Owned | Leased | Owned | Leased 
Possé- | Loués Possé- | Loués | Possé- | Loués_ | Possé- Loués_ | Possé- Loués_ | Possé- | Loués_ | Possé- | Loués 
dés dés dés |= dés dés dés | 
Tumber - nombre ik ie eumpteecmcgce- aero a Sie eae tet te oe se =. ee fone enn 
| 
Camions: 
3,217 32 351 - 107 - 509 4 594(3) 9 (3) - - - Fourgons m4 
72 1 15 = - - 35 - 104 11 - - - - Plats et & ridelles he 
71 - a - - - 18 - 27(3) - (3) - - - Frigorifiques Pes 
- - - - - - 21 - 1(3) - (3) - - - | Citernes (march. séches) | 4 
7 a 5 a 1B || = 76(2) | = XD) IP (3) = (2) x Citernes (liquides) 5 
37 a 1 = Sul bes 33 = 58 6 2 7 = h benne | 6 
115 4 = z St be 14 = 3 = f = < : Autres li 
3,519 37 374 = 120 - 706(2) 4 830(3) 26 (3) - (2) = Total | 8 
Tracteurs routiers: 
6,024 833 892 100 273 3 1,812(2) | 193 955(3) | 124(3) | (3) (3) (2) - Tracteurs-longue distance | 9 
2,803 301 700 9 46 - 349 - 484(3) | 66 (3) - - - Tracteurs de ville 10 
8,827 1,134 1,592 109 319 3 2,161(2) | 193 1,439(3) | 190(3) | (3) (3) (2) - Total 11 
Semi-remorques (10 métres ou 
moins): 
1,945 70 966 | 236 37 | = 872 - 774(3) | 13 (3) - = = Fourgons 12 
284 107 lv 94 28 - 179 13 274(3) 43 (3) - - - Plats et & ridelles 13 
53 - 302 | 98 ol 278 - 284(3) | - (3) = = = Frigorifiques 14 
191 5 90 - 2 - 11 - 1(3) - (3) - - - Citernes (march. séches) 15 
| 132 2 a = 7 5 174(2) = 34(3) 4 (3) - (2) - Citernes (liquides) 16 
120 < 29 : = |e 57 = 67(3) | - (3) - - |- Autres Uy 
Semi-remorques (plus de 10 
metres): } 
14,759 | 1,760 | 1,518 | 14 B55 | 55 910 33 771(3) | 77 | G) = = Ns Fourgons 
3,171 579 1,232 19 142 - 2,099 47 1,560(3) 54 (3) - - - Plats et & ridelles | 19 
4 802 65 = e = 5 = = 97 89 - - - - Porte-automobiles 20 
1,342 107 888 8 12 - 632 15 202(3) ~ (3) = = - Frigorifiques | 21 
281 14 191 = 41 = 744 = 11 2 - - - - Citernes (march. séches) 22 
579 5 199 | - a1 | - 1,452(2) | - 322(3) | - | (3) pee (i ie te Ree ae ae | 23 
718 | 164 cs pa 109 | - 181 é 294(3)| 1 | (3) - = eat = Autres - 
24,377 | 2,878 6,094 | 469 861 55 7,589(2) | 108 4,691(3) | 253 (3) = (2) - Total 25 
Autre matériel productif: 
oan bi oe e 385 2 64 a = = = = Remorques 26 
a ae 7 z 93 a 97(3) ¥ (3) - = = Porte-conteneurs 27 
799 36 6 & 379 = 109(3) | 24 (3) = = 3 Diabolos ie 
an i . fe 505 2 69 it a 2 = = | Autres 29 
1,905 a | 8 1,180 “s 339(3) | 24 | (3) - - |- Total a 
38,628 1,341 | 66 11,636(2)| 305 | 7,299(3) | 493(3)| G) |G) | (@) | - TOTAL GENERAL =A 


Voir note(s) & la fin du tableau 39. 


TABLE 28. Fuel Consumption and Cost 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Québec 


88 


18 565 945 
147 756 313 
2 055 025 


168 377 283 


7 736 407 


7 736 407 


74,885,043 


oe en, 


cn en a 


Québec 


88 


64 206 
ah gis 
807 


232 
443 
397 


944 
774 
171 


338 
378 


68 191 961 


226 296 
46 276 


904 


Sn a suing) ARCA aN WA RRR |) A ERS: 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No « = Pe Sy A th NRE Nh toe REPS AP St Ss) Pe Bigs Del BEE Aaa 
1 | Establishments reporting No. 420 5(1) i) 11 11 
Canadian fuel: 
2 | Gasoline L 68 745 649 398 764 - 1 626 120 S24 Th 
3 | Diesel L 829 792 824 2 461 441(1) (1) 15 263 874 16 133 610 
4 | Propane L 7928 692 - - - 127 290 
5 | Total IE 906 467 165 2 860 205(1) (1) 16 889 994 17 785 617 
United States fuel: 
6 | Gasoline L 61 910 - - - - 
7 | Diesel EE 45 281 311 59 567 - 31419 - 
8 | Propane L - - - - = 
9 | Total E 45 343 221 59 567 - 31 419 - 
10 | Total fuel cost (including fuel tax) $ | 356,367,573 1,380, 731(1) (1) 6,994 022 7,570,045 
Eanes Gcl@rleai ssa. "Ns ll) ') |" l. . See <i itt iat ae mae 
TABLE 29. Estimated Annual Distance Travelled 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
——7 ———= saa Sela a acer ee se = a ee ee 
Newfound- Prince ] Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
ee Se ee ee eee 
1 | Establishments reporting No. 420 5(1) (1) 11 44 
Straight trucks: 
2 | Van km 217 305 922 962 749 - 5 268 279 DDD) DDD 
3 | Rack and flatbed u 9 794 079 - - 160 000 96 558 
4 | Refrigerator 8 234 300 449 310 - 1 078 241 295 000 
5 | Tank (dry) us 1 510 058 - - - = 
6 | Tank (liquids) Mu 7 081 039 - - - = 
7 | Dump ut 6 754 108 - - - 25 000 
8 | Other iN 8 107 633 - - 260 000 - 
9 | Total M 258 787 139 1 412 059 - 6 766 520 > 952 115 
Truck-tractors: 
10 | Linehaul tractors uy 1 228 829 865 BE757), 589A) (1) 23 231 492 17 471 021 
11 | City tractors ¥ 269 034 244 888 853 - 1 186 281 8 347 591 
12 | Total 4 1 497 864 109 4 126 242(1) (1) 24 417 773 25 818 612 
13 | GRAND TOTAL Mi 1 756 651 248 5 538 301(1) (1) 31 184 293 31 770 725 


TABLEAU 28. La consommation de carburant et son codt 
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Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


28 795 
371 332 
2 385 


402 513 


35 
19 908 


19 943 


157,756, 


148 


856 
251 
387 


494 


871 


312 


Manitob: 


2 631 
65 418 
402 


68 452 


26 
5 017 


5 043 


25,523, 


ea mnt | 


a 


18 


899 
576 
444 


919 


150 
128 


278 


504 


179 


179 


6,519, 


Voir note Ta fin du tableau 39. 


TABLEAU 29. Distance annuelle estimative parcourue 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


104 


534 
141 


111 
400 


675 511 


779 853 


148 


936 
203 
861 
499 
222 
773 


494 


067 
029 


096 


590 


Manitob 


Cif 
249 
119 


26 


10 312 


93 088 
32 354 


125 442 


qlee ye 


a 


18 


519 
U73 


592 


078 


Saskat- 
chewan 


3 655 


684 


4 339 


24 031 
2 578 


26 610 


30 950 


Ts oy ai ee = q 
British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Saskat- 
near Alberta 
Colombie- Yukon Territoires 
Brit annique du Nord- 
Ouest 
a meee i 
13 73(2) 53(3) (3) (2) nbre Etablissements déclarants 1 
Carburant canadien: 
895 6 540 300 6 608 153(3) (3) - L Essence 2 
001 132 703 168(2)| 62 445 590(3) (3) (2) L Diesel 3 
000 PR ZOn e927 1 689 619 - - le Propane 4 
896 140 501 395(2)| 70 743 362(3) G3) (2) iE Total 5 
Carburant des Etats-Unis: 
z ZS . = = L Essence 6 
807 4 694 664 7 654 208 - - L Diesel 7 
i = 2 = - je Propane | 8 
| 
807 4 694 664 7 654 208 = = L Total ee 
772 45,989, 789(2)| 29,748, 355(3) (3) (2) $ CoOt total du carburant (taxe comprise) | 10 
ee a ee ee Se sr = eee ee 
ee ————— SSS Sais ae ee oe ee a eee 
British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Alberta 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
No 
} --~——---—-—~- - ==} --- =~ ---4---—- ---~---- ------ 4 os oe 
| 
13 73(2) 53(3) (3) (2) nbre Etablissements déclarants } 1 
| 
Camions: 
862 21 145 210 15 644 298(3) (3) - km Fourgons | 2 
- 1 961 972 3 389 551 - - Plats et a ridelles | 3 
- 755 515 396 976(3) (3) - " Frigorifiques 4 
= 1 461 779 48 279(3) (3) - P Citernes esp ee 5 
019 4 815 217(2) 777 =360(3) (3) (2) : Citernes (liquides | : 
- 1 480 905 2 793 874 ~ - ‘ A benne i 
- 742 114 2 056 575 - - Autres 
881 32 362 712(2)| 25 106 913(3) | (3) (2) ” Total | 9 
Tracteurs routiers: 
- ' = 3 10 
973 209 787 822(2)| 97 573 678(3) (3) (2) < ee Blea pe distance * 
208 14 618 886 21 383 326(3) (3) - racteurs vi / 
" 1 
181 224 406 708(2)| 118 957 004(3) (3) (2) Total 2 
" 13 
062 256 769 420(2)| 144 063 917(3) (3) (2) TOTAL GENERAL | 
ee ere er er ee Sa en a nen ng eel cn ae ep a la eR OS SS RE 


Voir note(s) & [a fin du tableau 39. 


TABLE 30. Summary Statistics for Local and Off-highway Carriers 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 42 - = = - 13 
2 Total operating revenues $ 135,504,439 - - - - 49,552,371 
3 Local $ 87,154,696 - - - - 38,144,718 
4 Intercity $ 28,442,174 - - - - 8,340,512 
5 Of f-highway $ 19,907,569 - - - - 3,067,141 
6 Total operating expenses $ 133,933,281 - - - - 48,247,112 
7 Transportation expenses $ 82,974,600 - - - - 28,024,799 
8 Maintenance and garage expenses $ 14,031,527 - = - - 6,238,685 
9 Terminal expenses $ 6,197,539 - - - - 2,003,340 
10 Administration and general $ 30,729,615 - - - - 11,980,288 
expenses 
11 Total number of employees 2,343 - = = - 951 
12 Total salaries and wages $ 63,903,589 - - - - 26,616,635 
13 Total assets $ 74,978,401 - - - - 19,430,225 
14 Total liabilities $ 50,257,471 - - - - 14,061,945 
15 Total owner(s) equity $ 24,720,930 - - - - 5,368,280 
16 Total equipment operated No. 2,846 - - - - 996 
17 Straight trucks uJ 928 - - - - 429 
18 Truck-tractors " 645 = = - - 200 
19 Semi-trailers ye 1,189 - - - - 324 
20 Other 84 - - - - 43 
See footnote(s) at end of Table 39. 
TABLE 31. Summary Statistics for Intercity Carriers 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 378 SA) (1) 11 11 75 
2 Total operating revenues $ 3,951, 834,091 21,929,241(1) (1) 56,905,614 161,562,638 600,282,802 
3. Local $ 132,277,096 628,146 - 1,392,452 1,738,025 15,310,666 
4 Intercity $ 3,799, 147,172 21, 301,095(1) (1) 55,495,424 159,742,013 580, 752,450 
5 Off-highway $ 20,409 ,823 - - 17,738 82,600 4,219,686 
6 Total operating expenses $ 3,836,917,624 21,552,919(1) (1) 56,564,317 148,951, 389 610,878,420 
7 Transportation expenses $ 2,383,203,125 15,083,173(1) (1) 35,789,811 104,023,742 343,033,229 
8 Maintenance and garage expenses $ 356,593,452 1,516,174(1) (1) 6,440,981 9,806,665 72,220,624 
9 Terminal expenses $ 355,696,048 1,511,291(1) (1) 2,512,912 11,778,163 64,260,295 
10 Administration and general $ 741,424,999 3,442,281(1) (1) 11,820,613 23,342,819 131,364,272 
expenses 
11 Total number of employees 52,407 191(1) (1) 941 1,452 9,781 
12 Total salaries and wages $ 1,453,706,574 3,422 ,639(1) (1) 19,397,074 32,030,097 259,082,919 
13 Total assets $ 2,289,966,151 9,748,123(1) (1) 24,923,442 67,896,533 348,541,218 
14 Total liabilities : $ 1,660,911,128 7,906 ,074(1) (1) 23,776,450 45,807,793 223,750,340 
15 Total owner(s) equity $ 629,055,023 1,842,049(1) (1) 1,146,992 22,088,740 124,790,878 
16 Total equipment operated No. 90,769 342(1) (1) 1,574 2,041 15,156 
17 Straight trucks a 7,225 26 - 197 149 1,736 
18 Truck-tractors um 19,558 48(1) (1) 354 334 3,300 
19 Semi-trailers 58,148 260(1) (1) 844 1,510 9,024 
20 Other " 5,838 8(1) (1) 179 48 1,096 


See footnote(s) at end of lable 39. 
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TABLEAU 30. Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux et opérant sur des chemins privés 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


38, 864,869 
27,204,723 
11,660, 146 


38,050, 793 
21,336,891 
4,040, 308 


2,677,172 
9,996,422 


772 
20,739,400 
24,095,512 
15,574,956 

8,520,556 


Voir note(s) & Ia fin du tableau 39. 


Manitoba 


(4) 
(4) 
(4) 
(4) 
(4) 


British Yukon 
Columbia 
Saskat- 
Saas Alberta 
Colombie- Yukon 
Britannique 
3(4) 8 7 - 
16,591 ,065(4) 15,460,475 15,035,659 - 
11,179,957(4) 1,976,773 8,648,525 - 
3,198,025(4) 1,966,476 3,277,015 - 
2,213 ,083(4) 11,517,226 3,110,119 - 
16,296,161(4) 16,847,206 14,492,009 - 
12,609, 784(4) 11,326,165 9,676,961 - 
811,728(4) 1,682,083 1,258,723 - 
296,658 622,349 598,020 - 
2, DTT SOAS) 3,216,609 2,958,305 - 
224(4) 179 217 - 
4,407,975(4) 5,826,232 6,313,347 - 
7,023,391(4) 14,670,282 9,758,991 - 
6,145,465(4) 9,832,119 4,642,986 - 
877,926(4) 4,838,163 5,116,005 - 
240(4) 174 257 - 
115(4) 57 99 = 
28(4) 43 68 - 
93(4) 73 72 - 
4(4) 1 18 - 


TABLEAU 31. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interurbains 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Northwest 
Territories 


Territoires 


du Nord- 
Ouest 


PAA 


Saad Fawn 


PARAS 


Etablissements déclarants 


Total, recettes d'exploitation 
Locales 

Interurbaines 

Chemins privés 


Total, dépenses d'exploitation 

Frais de transport 

Entretien du matériel productif et frais 
de garage 

Frais de terminus 

Frais d'administration et frais généraux 


Nombre d'employés 

Rémunération totale 

Total de l'actif 

Total du passif 

Total de l'avoir des actionnaires 


Matériel productif en opération 
Camions 

Tracteurs routiers 
Semi-remorques 

Autres 


VMPuUN 


Ontario 


Saskat- 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britannique 


Yukon 


Northwest 
Territories 


Territoires 
du Nord- 
Quest 


NO 


137 


1, 761,872,228 
54,712,214 
1,702, 462,835 
4,697,179 


1, 707,991,803 
1,041,411,434 
147,692, 386 


185,380,877 
333,507,106 


25,138 
702,173,616 
997,576,665 
724,482, 332 
273,094,333 


41,674 
3,328 
9,655 

26 628 
2,063 


Voir note(s) & la fin du tableau 39. 


Manitoba Alberta 
chewan 

16 12 65(2) 
348 , 888,265 54,118,726 548 , 747 ,009(2) 

2,803,478 2,293,616 19,953,165 
345,212,515 51,825,110 519,833,565(2) 

872,272 - 8,960,279 
334,965,514 52,222,315 516,336, 378(2) 
221,290,175 35,634,711 333,477,102(2) 
27,222,134 5,727,709 49,906, 631(3) 
32,034,098 1,037,700 34,721,572(2) 
54,419,107 9,822,195 98, 231,073(2) 
4,070 724 5,753(2) 
110,863,992 14,991,966 170, 338,624(2) 
168,728, 361 24,028,280 400,477 ,037(2) 
129,943, 342 20,585,356 290,579, 733(2) 
38,785,019 3,442,924 109,897, 304(2) 
9,343 1,337 11, 767(2) 
267 112 653(2) 
1,677 318 2,311(2) 
6,524 862 7 ,624(2) 

875 45 1,179 


46(3) 


397,527, 568(3) 
33,445,334 

362,522, 165(3) 
1,560,069 


387,454, 569(3) 
253,459, 748(3) 
36,060, 148(3) 


22,459, 140(3) 
75,475,533(3) 


4,357(3) 
141,405, 647(3) 
248 ,046,492(3) 
194,079, 708(3) 

53,966, 784(3) 


7,535(3) 
757(3) 
1,561(3) 
4,872(3) 
345(3) 


(3) 


(3) 
(3) 
(3) 


(2) 


nbre Etablinsements déclarants 


Total, recettes d'exploitation 
Locales 

Interurbaines 

Chemins privés 


Ae A 


$ Total, dépenses d'exploitation 

$ Frais de transport 

$ Entretien du matériel productif et 
frais de garage 


$ Frais de terminus 
$ Frais d'administration et frais 
généraux 


Nombre d'employés 

Rémunération totale 

Total de l'actif 

Total du passif 

Total de l'avoir des act ionnaires 


PAA 


Matériel productif en opération 
* Camions 

ud Tracteurs routiers 

. Semi-remorques 

st Autres 


Weun 


TABLE 32. Summary Statistics for Interprovincial Carriers 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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See footnote(s) at end of Table 39. 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- fcosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 233 3(1) (1) 1 10 32 
2 Total operating revenues $ 3,059, 573,916 11,186,420(1) (1) 56,905,614 157,622,932 415,111,238 
3 Intraprovincial $ 1,227,971, 560 1,501,428(1) = (1) 29,141,951 45,895,287 184,993,620 
4 Interprovincial $ 1,497,014, 325 7,572, 537(1) (1) 26,287,337 99,622,100 202,326,582 
5 International $ 334,588,031 2,112,455 = 1,476,326 12,105,545 27,791,036 
6 Total operating expenses $ 2,984, 663,883 11,556,701(1) (1) 56,564,317 145,051,430 430,525,232 
7 Transportation expenses $ 1,831,945,451 8,519,528(1) (1) 35,789,811 101,569,167 235,407,591 
8 Maintenance and garage expenses $ 278,622,831 1,100,293(1) (1) 6,440,981 9,460, 756 53,727,231 
9 Terminal expenses $ 302,546,881 116,776(1) (1) 7 eM Pare) Wa 11,649,118 50,148,900 
10 Administration and general $ 571,548,720 1,820,104(1) (1) 11,820,613 22,372,389 91,241,510 
expenses 
11. Total number of employees 41,376 71(1) (1) 941 1,366 Too 
12 Total salaries and wages $ 1,127,340, 531 1,557,906(1) (1) 19,397,074 30,018,152 189,792,554 
13 Total assets $ 1,837,289 ,571 5,162,045(1) (1) 24,923,442 65,431,217 247,690,938 
14 Total liabilities $ 1,356,842, 820 4,623,716(1) (1) 23,776,450 44,147,572 158,387,728 
15 Total owner(s) equity $ 480,446,751 53855294) (GD) 1,146,992 21,283,645 89,303,210 
16 Total equipment operated No. 69,111 145(1) (1) 1,574 1,898 10,450 
17 Straight trucks A Deli 5 - 197 133 eye 
18 Truck-tractors MN 14,103 28(1) (1) 354 295 Pop oo%) 
19 Semi-trailers u 44,631 104(1) (1) 844 1,423 6,318 
20 Other im 4,602 8(1) (1) 179 47 578 
See footnote(s) at end of Table 39. 
TABLE 33, Summary Statistics for International Carriers 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 170 (5) = 6(5) 5 24 
2 Total operating revenues $ 2,280,930,686 (5) - 41,515, 732(5) 131,149,974 171,673,281 
3 Intraprovincial $ 808 , 352, 307 (5) = 15,249, 346(5) 31,310,877 79,590,422 
4 Interprovincial $ 891,414,294 (5) - 22,677,605(5) 87,733,552 47,467,434 
5 International $ 581,164,085 (5) = 3,588, 781(5) 12,105,545 44,615,425 
6 Total operating expenses $ 2,208,003, 609 (5) = 41,151, 572(5) 119, 332,893 170,453,827 
7 Transportation expenses $ 1,436,407,068 (5) é 26, 393, 625(5) 85,031,899 109,688, 331 
8 Maintenance and garage expenses $ 190,763,623 (5) - 4,096, 939(5) 6,622,305 18,721,827 
9 Terminal expenses $ 183,566,119 (5) = 1, 841,015(5) 10,726, 864 11,953, 337 
10 Administration and general $ 397,266,799 (5) - 8,819,993(5) 16,951,825 30,090, 332 
expenses 
1 Total number of employees 27,705 (5) = 605(5) 4,025 2,553 
12 Total salaries and wages $ 771,681,976 5) = 11, 724,273(5) 22,025,571 61,799,327 
13 Total assets — $ 1.,329;,215,862 (5) - 10,129 ,086(5) 55,129,834 112,562,398 
14 Total liabilities $ 988 ,846, 189 (5) 2 8,361, 823(5) 36,412, 332 83,731,100 
15 Total owner(s) equity $ 340,369,673 (5) - 1,767,263(5) 18,717,502 28,831,298 
16 Totsl equipment operated No. 51,552 (5) - 872(5) 1,383 4,813 
17 Straight trucks v 2,341 (5) - 137(5) 80 267 
18 Truck-tractors ue 11,378 (5) - 209(5) 117 {USD 
19 Semi-trailers MY 34,635 (5) - 485(5) 1,144 3,124 
20 Other MY 3,198 - - 41 42 249 


TABLEAU 32. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interprovinciaux 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon 
Columbia 
z E Saskat- 
Ontario Manitoba ehewan Alberta 
Colombie- Yukon 
Britannique 
72 15 12 52 26(3) (3) 
1,208,751,276 342 ,884, 548 59,829,601 507 , 366,455 299,915 ,832(3) (3) 
509,477,398 49,917,988 26,316,379 216,761,652 163 ,965,857(3) (3) 
515,313,149 270,395,852 23,646,083 251,408 ,602 100,442 ,083(3) (3) 
183,960,729 22,570,708 9,867,139 39,196,201 35,507,892(3) (3) 
1,183,890,226 329, 335,034 57,987,280 477,925,853 291,827,810(3) (3) 
693,478,039 217,407,672 40,895,227 308 , 389 ,090 190,489 ,326(3) (3 
102,988,617 27,035,187 5,784,865 45,403,543 26,681, 358(3) (3) 
152,193,749 31,083,509 1,000,410 34,328,150 19551355705) (3) 
235,229,821 53,808 , 666 10,306,778 89,805,070 55,143, 769(3) (3) 
18,424 4,060 726 5,179 3,416(3) (3) 
498,523,315 109,428,620 15,350,787 155,238,500 108 ,033,623(3) (3) 
719,974,398 163,705,698 25,423,262 380,082,346 204 ,896,225(3) (3) 
546,197,247 126,216,985 21,382,375 275,546,052 156,564,695(3) (3) 
173,777,151 37,488,713 4,040,887 104,536,294 48 ,331,530(3) (2) 
28,291 9,144 aSSL5: 10,673 5,561(3) (3) 
2,671 300 120 577 551(3) (3) 
6,026 1,641 309 1,995) 1,122(3) (3) 
18,117 6,344 897 6,949 3,635(3) (3) 
1,477 859 49 ealeve 253(3) (3) 
Voir note(s) & la fin du tableau 39. a = sgn a eres: Salem pce Se kee ee 
TABLEAU 33. Statistiques sommaires concernant les transporteurs internat ionaux 
Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Yukon 
Columbia 
Ontario Manitoba Sana Alberta 
aD Colombie- Yukon 
Britannique 
72 12 5 20 26(3) (3) 
1,020, 336,882 304,007,945 21,461,961 291,412,086 299 ,372,825(3) (3) 
388,518,854 38,825,857 4,784,563 95,884,722 154,187,666(3) (3) 
237,753,778 241,732, 338 6,810,259 156,331,163 90,908,165(3) (3) 
394,064,250 23,449,750 9,867,139 39,196,201 54,276,994(3) (3) 
1,004, 607,953 290, 739,807 20,721,319 267,930,600 293,065,638(3) (3) 
637,181,678 190,192,807 15,602,649 179,982,164 192,333,915(3) (3) 
82,797,826 25,003,166 1,755,270 24,444,706 27,321,584(3) (3) 
95,941,529 28,345,003 186,297 15,683,782 18,888,292(3) (3) 
188,686,920 47,198,831 3,177,103 47,819,948 54,521,847(3) (3) 
13,551 3,642 164 2,832 535355) bo) 
384,807,315 98,493,916 3,434,493 85,363,563 104, 033,518(3) (3) 
568,288,746 155,153,617 8,270,038 211,359,370 208, 322,773(3) (3 
432,193,156 117,336,997 6,787,295 141,430,913 162,592,573(3) (3) 
136,095,590 37,816,620 1,482,743 69,928,457 45,730,200(3) (3) 
24,395 8,161 451 5,840 5,637(3) (3) 
838 242 11 278 488(3) (3) 
6,029 15953 96 1,091 1, 130(3) (@) 
16,353 5,540 307 3,959 5, 7293) 
1,175 846 ae 512 296(3) (3) 
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Internationales 


Total, dépenses d'exploitation 
Frais de transport 
Entretien du matériel productif et 
frais de garage 
Frais de terminus 
Frais d'administration et frais géné- 
raux 


Nombre d'employés 

Rémunération totale 

Total de l'actif 

Total du passif 

Total de l'avoir des actionnaires 


Matériel productif en opération 
Camions 

Tracteurs routiers 
Semi-remorques 

Autres 


VPun 


No 
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TABLE 34. Summary Statistics for Common Carriers 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 


66 


Newf ound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. SY) 5(1) (1) 8 9 63 
2 Total operating revenues $ 3,650,598,974 21,929 ,241(1) (1) 50,066,624 150,115,957 518,314,069 
3 Total operating expenses $ 3, 546,207,874 21,552,919(1) (1) 50,084,685 137,932,355 527,842,225 
4 Transportation expenses $ 2,186,639,887 155083517301) (1) 31,297,852 97,380,109 288,905,493 
5 Maintenance and garage expenses $ 323,775,987 1,516,174(1) (1) Ds (ONDE 8,447,289 62,858,691 
6 Terminal expenses $ 345,767,199 Rema aya tC) 1) Aes Wes SAW 11,397,077 58,538,343 
7 Administration and general $ 690,024,801 3,442 ,281(1) (1) 10,566,187 20,707,880 117,539,698 
expenses 
8 Total number of employees 48,934 191(1) (a) 810 1,306 8,324 
9 Total salaries and wages $ 1,360,727,905 3,422,639(1) (1) 17,045,095 28,345,185 229,041,447 
10 Total assets $ 2,098,254,210 9,748,123(1) (1) 17,759,841 65,039, 883 277,831,641 
11 Total liabilities $ 1,524,692,070 7,906 ,074(1) (1) 19,090,424 43,384,685 172,393,144 
12 Total owner(s) equity $ 573,562,140 1,842,049(1) (1) (1, 330,583) 21,655,198 105,438,497 
13 Total equipment operated No. 83,908 342(1) (1) 1,283 1,907 12,301 
14 Straight trucks us 7,101 26(1) (1) 185 138 1,744 
15 Truck-tractors a} 17,843 48(1) ) 298 264 2,550 
16 Semi-trailers ul 53,765 260(1) (GD) 622 1,457 7,142 
17 Other Me Boiey) 8(1) QM) 178 48 865 
See footnote(s) at end of Table 39. 
TABLE 35. Summary Statistics for Contract Carriers 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newf ound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau~ 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 93 - - 5(6) (6) 25 
2 Total operating revenues $ 436,739,556 - - 18 ,285,671(6) (6) 131,521,104 
3 Total operating expenses $ 424,643,031 - - 17,498, 666(6) (6) 131,283,307 
4 Transportation expenses $ 279,537,838 - - 11,135,592(6) (6) 82,152,535 
5 Maintenance and garage expenses $ 46,848,992 - - 2,092, 623(6) (6) 15,600,618 
6 Terminal expenses $ 16,126,388 - - 381,086(6) (6) 7,725,292 
7 Administration and general $ 82,129,813 - - 3,889 , 365(6) (6) 25,804,862 
expenses 
8 Total number of employees 5,816 - - 277(6) (6) 2,408 
9 Total salaries and wages. $ 156,882,258 - - 6,036,891(6) (6) 56,658,107 
10 Total assets $ 266,690 , 342 - - 10,020 ,251(6) (6) 90,139,802 
11 Total liabilities $ 186,476,529 - - 7,109 ,134(6) (6) 65,419,141 
12 Total owner(s) equity $ 80,213,813 - - ZS Ae AaGG) (6) 24,720,661 
13 Total equipment operated No. 9,707 - - 425(6) (6) 3,851 
14 Straight trucks ie 1,052 - - 23(6) (6) 421 
15 Truck-tractors a 2,360 - - 126(6) (6) 950 
16 Semi-trailers uy 5,572 - - 275(6) (6) 2,206 
17 Other U 723 - - 1 = 274 


See footnote(s) at end of Table 39. 
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TABLEAU 34. Statistiques sommaires concernant les transporteurs publics 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Ontario Manitoba pasa Alberta 
chewan 4 
Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
No 
124 17 8 52(2) 413) (3) (2) nbre €tablissements déclarants 1 
1,676,508,610 354,646,576 37,041,268 477,276,669(2) 364,699, 960(3) (3) (2) $ Total, recettes d'exploitation 2 
1,625,878,841 340,691,029 36,084,315 448 ,615,598(2) 357,525, 907(3) (3) (2) $ Total, dépenses d'exploitation 3 
983,189,628 Hafbo pe che }P SW Wa (dole he forse id 287,624,279(2) 232,467,009(3) (3) (2) $ Frais de transport 4 
137,976 B52 27,498,074 3,206,213 43,499, 783(2) 33,065 ,177(3) (3) (2) $ Entretien du matériel productif et 5 
frais de garage 
183,688,133 32,330,756 987,459 32,424 ,526(2) 22,376, 702(3) (3) (2) $ Frais de terminus 6 
321,024,228 55,462,827 6,597,671 85,067,010(2) 69,617,019(3) (3) (2) $ Frais d'administration et frais 7 
généraux 
24,275 4,170 517 5 162(2) 4,179(3) (3) (2) Nombre d'employés 8 
678,089,882 112,629,505 9,756,082 150,815,232(2) 131, 582,838(3) (3) (2) $ Réinunération totale 9 
966,604,689 171,895,878 18,259,444 338,975, 740(2) 232,138,971(3) (3) (2) $ Total de l'actif 10 
704, 338,082 133,148,727 16,375,263 248,299 ,950(2) 179,755,721(3) (3) (2) $ Total du passif 11 
262,266,607 38,747,151 1,884,181 90,675,790(2) 52,383,250(3) (3) (2) $ Total de l'avoir des actionnaires 12 
40,085 9,413 975 10, 506(2) 7,096(3) (3) (2) nbre Matériel productif en opération 13 
3,182 304 106 638(2) 778(3) (3) (2) be! Camions 14 
9,296 1,691 195 2,025(2) 1,476(3) (3) (2) ef Tracteurs routiers 15 
25,801 6,543 637 6,792(2) 4,511(3) (3) (2) by Semi-remorques 16 
1,806 875 37 1,051 331(3) (3) = % Autres 7 
Voir note(s) & la fin du tableau 39. 
TABLEAU 35. Statistiques sommaires concernant les transporteurs & forfait 
Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Ontario Manitoba  92Skat- Alberta 
chewan Co lombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
No 
24 (4) 6(4) 21 12 - - nbre ftablissements déclarants 1 
124,228,487 (4) 27,910,212(4) 86,930,815 47,863,267 ~ - $ Total, recettes d'exploitation 2 
120,163,755 (4) 26,708,646(4) 84,567,986 44,420,671 = = $ Total, dépenses d'exploitat ion 3 
79,558,697 (4) 18,842,326(4) 57,178,988 30, 669, 700 2 = $ Frais de transport : 
13,755,842 (4) 3,057,284(4) 8,088,931 4,253,694 - - $ Entretien du matériel productif et 
frais de garage 
i 6 
4,369,916 - 50,241 291992, 680,458 - - $ Frais de terminus ‘ 
22,479, 300 (4) 4,758,795(4) 16,380,672 8,816,819 - - $ Frais d'administration et frais 7 
généraux 
b. 2 Nombre d'employés 8 
1,635 (4) 331(4) 770 395 e d'e 4 
44,823,134 (4) 7,878,346(4) 25,349,624 16,136,156 - = eae ea 
55,067,488 (4) 9,624,710(4) teste See ¥ : sueut “crip 4 
35,719,206 (4) 7,150,173(4)  52,111,90 , , — z ; : ; , 12 
19,348,282 (4) 2,474,537(4) 24,059,677 6,699,539 L = $ Total de l'avoir des actionnaires 
= i tif ti 13 
2,768 (4) 532(4) 1,435 ers = : nbre Lome productif en opération “A 
374 (4) 84(4) te 153 a = - Tracteurs routiers 15 
665 (4) 137(4) ye = " Semi-remorques 16 
1,454 (4) 299(4) 905 433 z i ritiers 17 
275 - 12 129 32 7 ‘ 


Voir note(s) & la fin du tableau 39. 


TABLE 36. Summary Statistics for General Freight Carriers 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 208 3(1) (1) 7 5 57 
2 Total operating revenues $ 2,639,693,851 15,052,875(1) (1) 46,056,638 89,528,436 500,813,316 
3 Local $ 140, 375,836 628,146 - 840,664 320,885 37,605,116 
4 Intercity $ 2,497,014,253 14,424, 729(1) () 45,215,974 89,124,951 462,912,527 
5 Of f-highway $ 2,303,762 = 2 = 82,600 295,673 
6 Total operating expenses $ 2, 609,222,235 14,911,037(1) (1) 47,240,177 86,147,360 518,749,067 
7 Transportation expenses $ 1,535, 382,268 DIDI 2D) (1) 29,046,285 60,814,103 279,481,544 
8 Maintenance and garage expenses $ 229,176,823 996, 680(1) (1) 5,334,416 Sighlii Zig DinZ. 57,538,313 
9 Terminal expenses $ 311,150,873 1,495,118(1) (1) 2,512,912 8,111,693 63,786,943 
10 Administration and general $ Sei Ae VAG/27/4| 2,459,514(1) (1) 10,346,564 12,043,992 117,942,267 
expenses 
11 Total number of employees 40,025 160(1) (1) 808 872 8,536 
12 Total salaries and wages $ 1,113, 163,437 2,564, 366(1) (1) 16,905,938 20,611,655 233,516,398 
13 Total assets $ 1,526,271,642 7,290, 785(1) av) 18,297,347 36 377,734 266,521,748 
14 Total liabilities $ 1,097, 190,893 5 ,839,168(1) (1) 18,943,071 24,446,324 165,665,866 
15 Total owner(s) equity $ 429,080,749 1,451,617(1) (1) (645,724) 11,931,410 100,855,882 
16 Total equipment operated No. 64,076 278(1) (1) 5312 1,334 12,268 
17 Straight trucks u 7,284 Dal - 175 127 WT 
18 Truck-tractors ye 125.993. 35(1) (1) 287 208 2,356 
19 Semi-trailers 40,029 214(1) (1) 676 961 6,982 
20 Other Jn 3,770 8(1) (1) 174 38 953 
See footnote(s) at end of Table 39. 
TABLE 37. Summary Statistics for Forest Product, Dump and Bulk Liquid Carriers 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- fcosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 63 (7) - (7) S(7) 8 
2 Total operating revenues $ 320,122,707 (7) - (7) 34,540,110(7) 40,380,191 
3 Local $ 25,670,286 3 = (7) 864, 993(7) 1,842, 183 
4 Intercity $ 280, 339,038 (7) = 7) 33,657, 379(7) 37,797,200 
5 Of f-highway $ 14,113,383 - - (7) 17,738(7) 740,808 
6 Total operating expenses $ 298,455,657 (7) - (7) 29,746, 762(7) 39,710,962 
7 Transportation expenses $ 209,401,922 (7) - (7) 24,509,667(7) Za S09 gOS2. 
8 Maintenance and garage expenses $ 34,609,625 (7) - (7) 1,794,453(7) 5,941,220 
9 Terminal expenses $ DLL 295 @) - - 258,893(7) 1,049,345 
10 Administration and general $ 49,121,817 (7) - (7) 3,183,749(7) 7,360,765 
expenses 
11. Total number of employees 3,594 (7) - C7) 134(7) 1,007 
12 Total salaries and wages. $ 90,866,905 (7) - (7) 2,557,132(7) 16,102,946 
13 Total assets _ $ 243,413,248 (7) - (7) 20,392,377(7) 44 823,736 
14 Total liabilities $ 183,029,631 (7) 5 J) 12,118, 142(7) 34,496,243 
15 Total owner(s) equity $ 60,383,617 (7) - (7) 8,274,235(7) 10,327,493 
16 Total equipment operated No. 6,537 (7) - (7) 310(7) 1,715 
17. Straight trucks M4 165 - - - 1 30 
18 Truck-tractors u 1,895 GD - (7) 43(7) 495 
19 Semi-trailers y 4,140 (7) - (7) 266(7) 1,066 
20 Other iu 339 = = = = 124 


See footnote(s) at end of Table 39. 


TABLEAU 36. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de marchandises générales 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Ontario 


75 


1,328, 284,127 
58,276,579 
1,269, 577,237 
430,311 


1, 302,097,494 
763,251,477 
102,412,348 


171,217,776 
265,215,893 


21,003 
581,504,495 
784,795,605 
584,507,654 
200,287,951 


33,038 
3,340 
7,167 

20,770 
1,761 


Voir note(s) & la fin du tableau 39. 


Ontario 


20 


75,598,983 
5,436,750 
69,603,251 
558,982 


71,061,822 
47,247,031 
10,474,079 

1,923,981 
11,416,731 


798 
21,340,228 
45,866,903 
27,557,915 
18,308,988 


1,565 
29 
504 
904 


British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
F Saskat- 
Manitoba Albert s 
chewan i Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
No 
11 5 18 27(3) (3) - nbre Etablissements déclarants 1 
211,282,713 20,994,156 147,119,482 280 , 562, 108(3) (3) - $ Total, recettes d'exploitation 2 
8,540,291 404,499 5,275,461 28,484,195 = = $ canted 3 
201,870,150 20,589,657 141,377,968 251,921 ,060(3) (3) - $ Interurbaines 4 
872,272 - 466 ,053 156,853 - - $ Chemins privés 5 
203,892,639 20,625,225 138,758,460 276,800 ,776(3) (3) - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
127,912,369 13,779,214 76,125,769 175,011, 782(3) (3) - $ Frais de transport 7 
16,184,042 Ai haya va! 14,199,425 25,558, 600(3) (3) - $ Entretien du matériel productif et 8 
frais de garage 
235,951 IST. 859,359 20,190,389 19,038 ,926(3) (3) - $ Frais de terminus 9 
35,858,471 452115225 28,242,877 57,191 ,468(3) (3) - $ Frais d'administration et frais 10 
généraux 
2,824 383 2,041 3,398(3) (G3, - Nombre d'employés 11 
80,635,159 6,972,730 61,989,073 108 ,463,623(3) (3) - $ Rémunération totale 12 
104,161,876 11,893,892 98,689,775 198, 242,880(3) (3) $ Total de l'actif 13 
83,420,575 11,291,056 50,099,267 152,977,912(3) (3) - $ Total du passif 14 
20,741,301 602,836 48,590,508 45,264 ,968(3) (3) - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
5,892 630 3,929 5,395(3) (3) - nbre Matériel productif en opération 16 
323 98 476 747(3) (3) - ud Camions 17 
1,040 121 oh fe) 1,066(3) (3) - 4 Tracteurs routiers 18 
4,211 374 25019. 3,322(3) (3) - Lc Semi-remorques 19 
318 37 221 260(3) (3) - © Autres 20 
TABLEAU 37. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de produits forestiers, de déchargements et liquides en vrac 
q pi Pp i) 
Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Yukon Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba een Alberta 
Se Colombie- Yukon Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
No 
(4) 4(4) 18(2) 8 - (2) nbre Ftablissements déclarants 1 
(4) 29 ,449,259(4) 102,760,968(2) 37,393,196 - (2) $ Total, recettes d'exploitation 2 
(4) 5,271, 163(4) 5,214,544 7,040,653 2 = $ Locales 3 
(4) 21,965,013(4) 87, 264,441(2) 30,051,754 - (2) $ Interurbaines 4 
- 2,213,083 10,281,983 300,789 - - $ Chemins privés 5 
(4) 27, 323,582(4) 95,423,741(2) 35,188,788 - (2) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
(4) 19,421,948(4) 68 ,643,142(2) 24,220,502 - (2) $ Frais de transport 7 
(4) 2,615,191(4) 9,992,264(2) 3,792,418 = (2) $ Entretien du matériel productif et 8 
(4) 27,706(4) 1,235,891(2) 826,477 - (2) $ Frais de terminus 9 
(4) 5,258, 737(4) 15,552,444(2) 6,349,391 = (2) $ Frais d'administration et frais 10 
généraux 
(4) 256(4) 1,049(2) 3500 - (2) Nombre d'employés Lh 
(4) 8,420,522(4) 30,364,269(2) 12,081,808 = - (2) $ Rémunération totale = 
(4) 18,947,317(4) 97, 780,101(2) 15,602,814 - (2) $~ . Jota) ce Liegtit 6 
(4) 15,816, 135(4) 81,889,758(2) 11,151,438 — (2) $ Leuba pee : : ae 
(4) 3,131, 182(4) 15,890, 343(2) 4,451, 376 - (2) $ Total de l'avoir des actionnaires 
(4) 576(4) 1,548(2) 823 - (2) nbre Matériel productif en opération 16 
& 8 "73(2) 24 = (2) i deliabe ye 
(4) 147(4) 538(2) 166 2 (2) " Tracteurs routiers 7 
(4) 417(4) 891 (2) 26h (2) a ponies ete 
if 4 46 37 oa = a" Autres 20 
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Voir note(s) & la fin du tableau 39. 


TABLE 38. Summary Statistics for Other Carriers 


Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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New found- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 149 (7) - (7) 7(7) 23 
2 Total operating revenues $ 127,921,972 (7) - (7) 55,219, 434(7) 108,641,666 
3 Local $ 53,385,669 - - (Gp) 1,103 ,935(7) 14,008 ,085 
4 Intercity $ 1,050,236,056 (7) - (7) 54,115,499(7) 88,383,235 
5 Off-highway $ 23,900,247 - - - - 6,250, 346 
6 Total operating expenses $ 1 063,173,013 (7) - (7) 49 ,023,289(7) 100 , 665,503 
7 Transportation expenses $ 724, 5955555 (7) - (7) 30,566 ,946(7) 66,216,852 
8 Maintenance and garage expenses $ 106,838,531 (7) - (7) 4,460,699(7) 14,979,776 
9 Terminal expenses $ 45,420,421 - - - 3,423,750 1,427,347 
10 Administration and general expenses $ 189,520,526 ie) - (7) 10,571,894(7) 18,041,528 
11 Total number of employees filesdent (7) - (7) 610(7) 1,189 
12 Total salaries and wages $ 313,579,821 (7) - (7) 12,210,719(7) 36,080,210 
13 Total assets $ 595,259 ,662 (7) - (7) 20,209,855(7) 56,625,959 
14 Total liabilities $ 430,948,075 (7) = (7) 16,143,612(7) 37,650,176 
15 Total owner(s) equity $ 164,311,587 (7) - (7) 4,066 ,243(7) 18,975,783 
16 Total equipment operated No. 23,002 (7) - (7) 723(7) 2,169 
17 Straight trucks iu 704 (7) - (7) 48(7) 158 
18 Truck-tractors Lines Wel - - (7) 163(7) 649 
19 Semi-trailers wy 15,168 (7) - (7) 497(7) 1,300 
20 Other m 1,813 - - (7) 15(7) 62 
See footnote(s) at end of Table 39. 
TABLE 39. Form of Ownership 
Class I - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
number - nombre 
Form of ownership: 
1 Sole owner 4 - = = s 1 
2 Partnership 6 1 = = q 2S 
3 Incorporated 403 4(1) (1) 11 10 87 
4 Co-operative 1 - = = = = 
5 Other 6 - = = = = 
6 TOTAL 420 5(1) (1) 11 11 88 


(1) Newfoundland and Prince Edward Island domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(2) Alberta and Northwest Territories domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(3) British Columbia and Yukon domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(4) Manitoba and Saskatchewan domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(5) Newfoundland and Nova Scotia domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 
(6) Nova Scotia and New Brunswick domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(7) Newfoundland, Nova Scotia and New Brunswick carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 
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TABLEAU 38. Statistiques sommaires concernant les autres transporteurs 


Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia Territories 
Ontario Manitoba oe ae Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
NO 
53 6 5 37 18 - - nbre Etablissements déclarants 1 
396,853,987 130, 380,092 27,491,836 314,327,034 94,607,923 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
18,203,608 421,981 1,639,117 11,439,932 6,569,011 - - $ Locales 3 
374,942,493 129,958,111 25,852,719 293,157,633 83,826, 366 - - $ Interurbaines 4 
3,707 ,886 - - 9,729,469 4,212,546 - - $ Chemins privés 5 
372,883,280 125,259,965 26,382,579 299 ,001 , 383 89,957,014 - - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
252,249,817 89,469,984 18,951,155 200,034,356 63,904,425 - - $ Frais de transport 7 
38,846,267 10,010,068 3,176,843 2) 597 O25 7,967,853 - - $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
14,916,292 8,365,293 178,341 13,917,641 3'5191.,,.757 - - $ Frais de terminus Ls 
66,870,904 17,414,620 4,076,240 57,652,361 14,892,979 - - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
4,109 1,318 237 2,842 826 - - Nombre d'employés 1 
120,068,293 28,550, 342 5,685,180 83,811,514 27,173,563 - - $ Rémunération totale 12 
191,009,669 54,459,396 10,317,551 218,677,443 43,959,789 - - $ Total de l'actif 13 
127,991,719 38, 286,479 7,859,918 168,422,827 34,593,344 - - $ Total du passif 14 
63,017,950 16,,.0/:2.997 2,457,633 50,254,616 9,366,445 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
4 ’ ’ ’ ’ ’ , ’ , 
8,250 3,242 580 6,464 1,574 ~ - nbre Matériel productif en opération 16 
187 51 14 161 85 - - : Camions 17 
2,290 560 155 1,103 397 - - im Tracteurs routiers 18 
5,581 2,074 403 4,287 1,026 - - es Semi-remorques 19 
192 557 8 913 66 - - Ls Autres 20 
Voir note(s) & la fin du tableau 39. 
TABLEAU 39. Forme juridique de propriété 
Catégorie I - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
Ontario Manitoba Saskatchewan Alberta Yukon ; 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord-Ouest 
No 
number - nombre 
Forme juridique de propriété: 
2 2 1 a = an - Propriétaire unique 1 
3 3 2 1 = - - Société en nom collectif ; 2 
137 18 12 72(2) 52(3) (3) (2) Société constituée en corporation 3 
1 me a ie a z: = Co-opérative 4 
5 a 2 2 1 = = Autres > 
148 18 13 73(2) 53(3) (3) (2) TOTAL 6 
; = = = 2 a = =e i - 
(7) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés & Terre-Neuve et & I'Tle-du-Prince-tdouard ont été regrou 
) pés. ; ad i 4 
(2) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés en Alberta et dans les Territoires du Nord-Quest ont été 
| regroupés. ; ee : ; 7 vay 
(3) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camlonnage Smarr en See anal Mbacue aaa ane s 
(4) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage per re 4 ne ak a Warinile. Rectan ont We one 
(5) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camlonnage domici iés ee ap : : nner Asa Mt MF 
(6) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés en Nouvelle-Ecosse et au 
regroupés. : nS 5 : 
(7) Pour assurer la confidentialité des données, les transporteurs en camionnage domiciliés & Terre-Neuve, en Nouvelle-fcosse et au Nouveau-Brunswick 


ont été regroupés. 


TABLE 40. Operating and Income Accounts 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


72 


Newfound- Prince Nova 
land Edward Scotia 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvelle- 
Neuve Prince- Ecosse 
Edouard 
No. 
number - nombre 
1 Establishments reporting 985 16 7 28 
Operating revenues: 
2 Freight transportation revenues (long 769 ,687 , 398 11,270,857 8,614,423 22,497,726 
distance over 24 kilometres) 
3 Freight transportation revenues (local 235,036,628 3,243,212 826,783 Dy U Lig hor 
24 kilometres and less) 
4 Storage and warehousing 5,830,975 - 220,993 - 
5 Equipment rentals 3,421,713 84,519 10,000 234,870 
6 Other revenues (including subsidies) 4,882,157 320,089 139,009 472,106 
7 TOTAL OPERATING REVENUES 1,018 ,858,871 14,918,677 9,811,208 28,576,864 
Operating expenses: 
Transportation expenses: 
8 Salaries and wages of drivers and helpers 180,212,546 2,248,457 1,087,972 4,131,627 
9 Salaries and wages, other transportation 6,061,415 131,972 47,265 186,804 
employees 
10 Fuel (including fuel tax) 144,351,730 Hep ey leah) 1,942,732 4,791,356 
11. Tires and tubes (including repairs and 23,967,065 462,218 260,056 771,413 
renewals) 
12 Other operating supplies (e.g., oil, 3,747,843 117,379 23,268 88,068 
lubricants, anti-freeze) 
13 Vehicle rent with driver (broker oper- 156,896,344 777,271 575,793 3,904,453 
ators) 
14 Vehicle rent without driver 12,640,923 286,215 170,011 332,208 
15 Purchased transportation (motor carriers) 12,446,205 618,574 594,271 537,667 
16 Purchased transportation (railroads) 1,411,184 - - - 
17 Purchased transportation (water carriers) 810,950 - 32,184 102,320 
18 Purchased transportation (airlines) 279,753 - 160,000 - 
19 Other purchased transportation (e.q., 5,071, 361 - 284 ,967 = 
driver overload) 
20 Vehicle licence and registration fees 16,120,450 193,684 122,850 481,429 
21 Depreciation of revenue equipment (trucks, 59,982,602 698 , 286 695,041 a OB Gia? 
tractors, trailers, etc.) 
22 Other expenses 18,511,311 494,099 263,865 581,964 
23 Total 642,511,682 8,585,266 6,260,275 17,841,108 
Maintenance of revenue equipment (trucks, 
tractors, trailers): 
24 Salaries and wages, mechanics and main- 19,239,013 317,850 263,134 583,543 
tenance personnel 
25 Vehicle parts 34,664,482 652,722 529,532 1,120,103 
26 Purchased repair 52,338,839 1,183,722 215,445 1,907,078 
27 Other operating supplies 1,371,911 15,029 - 37,771 
28 Other expenses 2,982,151 23,601 3,265 70,236 
29 Total 110,596,396 2,192,924 1,011,376 3,718,731 


See footnote(s) at end of Table 55. 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


33 


31,389,684 
1,275,338 


304 ,047 
1,288,301 


34,257,370 


5,013, 360 
146,391 


6,902,139 
1,028,126 


186 , 586 
5,100,400 


727,810 
112,291 


51,000 


497, 353 
2,418, 360 


788,080 


22,971,896 


568,078 


1,073,435 
3,019,184 
15,029 
41,828 


4,717,554 


Québec 


223 


180,060,632 
58,615,845 
370,637 


274,551 
2,177,345 


241,499,010 


47, 382,363 
983,713 


42,169,579 
6,619,042 


1,357,543 
18,569,178 
2,949,905 
3,420, 526 
1,302,282 


1,854,035 
4,157,274 
13,957,633 


5,175,780 


149,898,853 


5,708,092 


10,732,725 
12,415,688 
416,894 
597,364 


29,870,763 


Ontario 


269 


231,173,711 
54,856,873 
1,984,030 


1,173,153 
182,125 


289 , 369 ,892 


52,601,903 
2,014,501 


40,029,326 
6,206,906 


820,683 
41,752,468 
4,002,374 
3,883,843 
82 


2,525,612 
4,838,755 
17,293,563 


3,951,903 


179,921,919 


5,917,337 


9,742,701 
12,979,247 
382,867 
780,618 


29,802,770 
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TABLEAU 40. Comptes d'exploitation et de revenu 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


a 


British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba Saskatchewan Alberta F Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
c= Se 
31 53 185 136 4(1) (1) Etablissements déclarants 1 
Recettes d'exploitation: 
24,264,552 51,179,862 133,030,146 74,561,637 1,644, 168(1) (1) Recettes de transport de marchandises (lon- 2 
gue distance: plus de 24 kilométres) 
9,062,698 8,454,301 39,492,328 53,255,443 581,645(1) (1) Recettes de transport de marchandises (lo- 3 
cal moins de 24 kilométres) 

81,427 1,549,415 494,557 1,129,916 - - Stockage et entreposage 4 
5,114 172,215 882,566 280,678 - - Location d'équipement 5 
9,905 152,217 77,585 63,475 - - Autres recettes (y compris les subvent ions) 6 

33,423,696 61,508,010 173,977,182 129,291,149 2,225,813(1) (1) TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION 7 
Frais d'exploitation: 
Dépenses de transport: 
5,309,194 8,375,794 27,810,106 23, 9255987 327,783(1) (1) Traitements et salaires des chauffeurs et 8 
des aides 
223,711 249 ,886 862,521 1,164,851 49,800(1) (1) Traitements et salaires des autres salariés 9 
4,744,731 8,177,793 19,613,858 13,102,745 320, 360(1) (1) Carburant (taxe comprise) 10 
889,108 1,431,483 3,148,182 3,094,674 55,857(1) (1) Pneus et chambres 4 air 11 
95,785 243,788 400,849 406,494 7,400 - Autres fournitures d'exploitation (ex., 12 
huile, lubrifiants, antigel) 
7,275,179 14,162,946 38,083,498 26,695,158 - - Véhicule loué avec chauffeur (chauffeurs con- 13 
tracteurs) 
367,389 777,134 la TAltree 1,249,670 67,012(1) (1) Véhicule loué sans chauffeur 14 
267,246 162,771 1,710,323 1,138,693 - - Transport acheté (routier) 15 
- 88 , 586 - 20,234 - - Transport acheté (ferroviaire) 16 
= - - 625,446 - - Transport acheté (maritime) 17 
= = 2,960 116,793 - - Transport acheté (aérien) 18 
2,460 251,974 53,679 98,634 - - Autre transport acheté (ex., chauffeur 19 
supplémentaire) 
472,816 T 295202 2,304,083 1,670,136 52, 788(1) (1) Immatriculation des véhicules et frais d'en- 20 
registrement 
1,767,832 3,349,194 11,137,080 6,493,614 240, 200(1) (1) Ammortissement du matériel productif (ca- 21 
mions, tracteurs, remorques, etc.) 
433,766 489,974 3,530,629 2,707,933 93,318(1) (1) Autres dépenses 22 
21,849,217 39,090,605 110, 368,963 84,509,062 1,214,518(1) a) Total 23 
Entretien du matériel productif (camions, 
tracteurs et remorques): 
568,700 1,110,756 1,984,460 2,189,991 27,072(1) (1) Traitements et»salaires a 
i 5 
181 67,897(1) (1) Piéces de véhicule 2 
1 ee eas Biseison eee 168,764 — Réparations effectuées par quelqu’un d'autre 26 
: 8,526 118,981 "303,612 . 71,945 1,257(1) (1) Autres fournitures d'exploitation 27 
’ ' 
198,017 395,239 537, 806 331,398 2,779) (1) Autres frais d'entretien - 
29 
3,271,543 6,206,621 17,058,287 12,478,058 267,769(1) (1) Total 


Voir note(s) & la fin du tableau 55. 


TABLE 40. Operating and Income Accounts - Concluded 
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Ww 


10 


11 
12 
1S 
14 


15 
16 


17 


18 


19: 


20 


21 


22 


23 


24 


25 
26 


See footnote(s) at end of Table 55. 


Terminal expenses: 


Salaries and wages, terminal and platform 
workers 

Operating supplies and expenses 

Other expenses 


Total 


Traffic and sales expenses: 


Salaries and wages (including commissions) 
Other expenses 


Total 


Insurance and claims expenses: 


Salaries and wages 
Insurance and claims expenses 


Total 


Administrative and general office expenses: 


Salaries and wages 
Unemployment insurance, pension funds and 
other employee benefits 


General supplies and expenses (e.g., post- 
age, stationery, etc.) 

Depreciation (buildings and equipment) 

Real estate and property taxes 

Other expenses (professional, legal fees, 
etc.) 


Total 


TOTAL OPERATING EXPENSES 


Income account : 


Net motor carrier freight operating rev- 
enues 


Non-motor carrier revenue 
Non-motor carrier expenses 


Non-operating revenue (interest, dividends, 
capital gains, etc.) 

Non-operating expenses (interest paid, 
capital loss, etc.) 

Profit (loss) for year, before income tax 


Provision for income taxes 
Net income transferred to retained earn- 
ings 


Canada 


dollars — 


7,334,561 


4,948,658 
7,810,217 


20,093,436 


2,385,821 
4,482,019 


6,867,840 


56,172 
26,860,448 


26,916,620 


55,951,464 
55,681,795 
18,044,086 

4,371,342 


2,830,639 
29,419,743 


166,299,069 


973,285,043 


45,573,828 


114,901,803 
98,789,157 
13,292,163 
24,990,778 
49,987,859 


11,362,692 
38,625,167 
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Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


218,045 


15,455 
166 , 686 


400,186 


27,972 


27,972 


373,129 


373,129 


648,948 
730,225 
409,475 

40,804 


31,809 
470,464 


2,331,725 


13,911,202 


1,007,475 


1,228,894 
1,267,287 
59,594 
293,816 
734,860 


114,759 
620,101 


ee ee ee 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


71,687 


2,860 
22, 364 


96,911 


33,200 
17,120 


50,320 


313,856 


313,856 


383,874 
386,521 
58,455 
39,679 


37,253 
260,576 


1,166,358 


8,899,096 


912,112 


292,943 
242 , 632 
45,428 
125,297 
882,554 


162,079 
720,475 


Nouvel le- 
Ecosse 


401,928 


28,124 
200,495 


630,547 


101,246 
75,370 


176,616 


749,061 


749,061 


1,087,419 
1,320,913 
371,294 
199,583 


47,266 
734,769 


3,761,244 


26,877,307 


1,699,557 


14,173,297 
11,156,551 
376,689 
1,417,676 
3,675,316 


1,719,395 
1,955,921 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


33,436 


51,039 
14,400 


98,875 


4,952 


4,952 


778,162 


778,162 


1,624,909 
1,512,827 
394,418 
66,344 


17,855 
1,090,084 


4,706,437 


33,277,876 


979,494 


177,947 
57,402 
217,201 
278,228 
1,039,012 


457,038 
581,974 


Québec 


2,221,051 


968,598 
1,878,446 


5,068,095 


694,504 
1,337,689 


2,032,193 


6,036,150 


6,036,150 


11,237,353 
13,927,268 
3,731,638 
1,009,640 


672,785 
7,273,106 


37,851,790 


230,757,844 


10,741,166 


12,734,059 
9,627,747 
3,338,706 
5,525,008 

11,661,176 


2,346,967 
9,314, 209 


Ontario 


2,039,459 


1,780,931 
1,813,150 


5,633,540 


886,157 
1,233,986 


2,120,143 


39,572 
7,691,978 


7,731,550 


17, 287, 946 
16,719,705 
5,308,569 
1,313,636 


895,138 
6,793,690 


48,318,684 


273,528,606 


15,841,286 


74,796,948 
68,155,091 
2,970,309 
6,988,195 
18,465,257 


3,651,412 
14,813,845 
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TABLEAU 40. Comptes d'exploitation et de revenu - fin 


NO 


wn 


LS 


10 


11 
12 


13 


14 


15 
16 


17 


18 


British Northwest 
Columbia Territories 
: Saskat - 
Manitoba chawan Alberta / Yukon 
Colombie- Territoires 
Brit annique du Nord-Ouest 
‘dollars es) are aa a a neg en tea gan eg a a a pence eo a ane 
Frais de terminus: 
467,369 314,992 942,096 624,498 - - Traitements et salaires 
241,814 73,837 887,689 889,616 8,695(1) (1) Fournitures et frais d'exploitat 
136,253 385,328 2,705,521 487,574 blk 5 Autres trie Rs Os tem ome 
845,436 774,157 4,535,306 2,001 ,688 8,695(1) (1) Total 
Frais de vente et de trafic: 
- 59,440 348,239 263,035 - - Traitements et salaires 
68,760 ZAMsit oo) 1,124,652 379,763 - - Autres frais 
68,760 271,195 1,472,891 642,798 . - Total 
Frais d'assurance et de réglements: 
- - - 16,600 - - Traitements et salaires 
779,352 1,793,019 4,978,435 3,260, 331 106,975(1) (1) Dépenses d'assurances et de réclamations 
779,352 1,793,019 4,978,435 3,276,931 106 ,975(1) (1) Total 
Frais d'administration et frais généraux: 
179,079 3,177,479 10,704,536 7,946,823 61,098(1) (1) Traitements et salaires 
1,716,497 2,724,312 8,673,072 7,874,994 95,461(1) (1) Contributions patronales & 1'assurance- 
chémage, et aux caisses de pensions et 
autres avantages sociaux 
632,778 1,119,803 3,745,175 2,194,637 77,844(1) (1) Fournitures et frais d'ordre général 
204,052 267,045 734,866 474,659 21,034(1) (1) Amortissement (b&atiments et matériel ) 
155,516 170,967 391,998 399,900 10,152(1) (1) Impéts fonciers et taxes sur la propriété 
834,833 1,606,275 6,187,741 3,959,566 208 ,639(1) (1) Autres dépenses (frais professionnels, 
frais juridiques, etc.) 
5,334,755 9,065,881 30,437,388 22,850,579 474,228(1) (1) Total 
32,149,063 57,201,478 168,851,270 125,759,116 2,072,185(1) (1) TOTAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 
Compte des revenus et des dépenses: 
1,274,633 4,306,532 Se izoe ate 3,532,033 153,628(1) (1) Recettes nettes d'exploitation & titre de 
transport de marchandises pour compte 
d'autrui 
828, 293 2,524,476 2,843,745 5,188,603 112,598(1) (1) Recettes d'activités diverses (autres que 
transport routier de marchandises) 
9,777 3,932,327 50,590(1) (1) Dépenses d'activités diverses (autres que 
675,750 1,594,003 geek, ; : zy transport routier de marchandises) 
327,325 697,128 3,295,323 1,964,460 = = Recettes diverses (intéréts, dividendes, 
gains de capital, etc.) 
576,542 1,596,107 5,013,494 3,014,250 162,165(1) (1) Frais divers (intéréts versés, perte de 
capital, etc.) 
1,177,959 4,338,026 4,221,709 3,738,519 53,471(1) (1) Bénéfice (perte) pour l'année, avant 
l'imp6t sur le revenu 
isi ‘impét sur le revenu 
295,021 627,189 1,003,213 951,249 34, 370(1) (1) Provision pour 1'imp ° ; 
882,938 3,710,837 3,218,496 2,787,270 19,101(1) (1) pir net reporté aux bénéfices non répar 


Voir note(s) & la fin du tableau 55. 


Se ee ee ee ee 


TABLE 41. Balance Sheet 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


115) 


16 


17 


18 


19 


20 


21 


22 


23 


24 


25 


26 


Assets: 

Current assets: 

Cash on hand and in bank 
Accounts receivable 

Prepaid expenses 

Materials and supplies inventory 
Other current assets 


Total current assets 


Fixed assets - Original cost (motor carrier 


freight business): 
Land and buildings 
Less accumulated depreciation 


Revenue equipment (trucks, tractors, 
trailers, etc.) 


Less accumulated depreciation 


Equipment and other operating property 
(garage, office, etc.) 


Less accumulated depreciation 


Fixed assets - Original cost (other than 
motor carrier business) 


Less accumulated depreciation 


Other assets (investments, intangibles, 
etc.) 


GRAND TOTAL ASSETS 


Liabilities and owners equity: 
Current liabilities: 

Bank loans 

Accounts payable 

Other current liabilities 


Total current liabilities 


Long-term debt 


Total liabilities 


Owner(s) equity: 
Capital stock 
Retained earnings 
Total owner(s) equity 


GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNERS 
EQUITY 


Canada 


dollars 


38,061,918 
120,379,833 
12,611,837 
16,948,473 
58,825,840 


246,827,901 


78, 605,638 
15,514,400 


573,977,935 


368 528,258 


27,195,649 


15,108, 303 


92,617,459 


21,898,581 


67,275,721 


665,450, 761 


54,537,901 
104,062,987 
77,395,276 


235,996,164 


219,407 , 266 


455,403,430 


23,410,900 
186,636,431 
210,047,331 


665,450,761 


Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


325,304 
1,911,572 
166,380 
146,281 
155,565 


2,705,102 


536,796 
148 , 839 


6,223,865 


3,729,569 


231,784 


145,713 


1,129,850 


395,377 


253,374 


6,661,273 


352,353 
1,427,634 
1,511,326 


3,291,313 


1,605,409 


4,896,722 


199, 483 
1,565,068 
1,764,551 


6,661,273 


Prince 
Edward 
Island 
Tle-du- 


Prince- 
Edouard 


556,907 
1,183,914 
69,932 
213,858 


2,024,611 


875,817 
106,495 


5,639,250 


3,545,014 


167,882 


101,528 


111,987 


5,066,510 


379, 394 
578,041 
817,322 


1,774,757 


1,496,570 


3,271,327 


23,100 
1,772,083 
1,795,183 


5,066,510 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


621,537 
4,313,812 
410,690 
91,908 
9,665,005 


15,102,952 


934,121 
225,474 


15,002,924 


9,187,509 


522,818 


305, 383 


64,904,517 


9,244,267 


9,481,501 


86,986, 200 


2,044,191 
7,039,655 
2,364,476 


11,448 , 322 


32,334,280 


43,782,602 


246, 627 
42,956,971 
43,203,598 


86,986,200 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


aoe 


827,375 
2,453,154 
422,131 
245,085 
906,315 


4,854,060 


1,146,878 
369,137 


19,064, 186 


11,800,299 


422,435 


211,252 


952,625 


14,059,496 


1,272,524 
2,249,674 
1,615,891 


5,138,089 


3,273,835 


8,411,924 


806,740 
4,840,832 
5,647,572 


14,059,496 


Québec 


8,515,016 
30,635,127 
2,817,493 
3,428,243 
10,158,228 


55,554,107 


15,551,916 
3,711,484 


139,448,994 


86,336,624 


7,512,808 


4,383,886 


1,315,287 


450,445 


18,262,109 


142,762,782 


10,493,153 
28,830,945 
15,689,833 


55,013,931 


38,045,109 


93,059,040 


11,292,074 
38,411,668 


49,703,742 


142,762,782 


Ontario 


12,073,507 
35,861,233 
3,625,939 
8,286,130 
30,753,837 


90,600,646 


27,354,976 
5,115,983 


160,219,313 


107,074,188 


8,364,087 


4,815,928 


20,880,341 


10,151,138 


22,838,967 


203,101,093 


14,406, 190 
31,287,571 
24,350,563 


70,044,324 


72,588,647 


142,632,971 


5,773,801 
54,694,321 
60,468, 122 


203,101 ,093 


TABLEAU 41. Bilan 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Sa ee gs 


Northwest 
Territories 


Manitoba 


dollars 


1,061,866 
3,023,389 
347,053 
649,577 
784,865 


5,866,750 


4,186,556 
783,865 


16,717,311 


11,193,084 


1,240,053 


704,207 


179,666 


80,226 


769,998 


16,198,952 


1,977,784 
2,746,097 
1,699,992 


6,423,873 


5,412,939 


11,836,812 


689, 700 
3,672,440 
4,362,140 


16,198,952 


Voir note(s) 8 la fin du tableau 55. 


Saskat- 
chewan 


1,095,693 
6,562,266 
590,337 
968 ,818 
654,939 


9,872,053 


4,579,464 
1,030,236 


30,460,909 


16,312, 586 


1,477,372 


620,260 


226,233 


83,242 


1,979,539 


30,549, 246 


3,812,305 
4,984,795 
4,258,131 


13,055,231 


10,107,702 


23,162,933 


1,251,725 
6,134,588 
7,386,313 


30, 549, 246 


Alberta 


pS 


7,162,584 
22,168,493 
2,622,724 
1,630,148 
3,516,947 


37,100 ,896 


13,434,693 
2,301,141 


102,637,065 


66,010,606 


4,088, 703 


2,030,367 


1,505,196 


477,211 


6,997,336 


94,944, 564 


13,384,516 
14,150,272 
14,532,718 


42,067,506 


32,231,622 


74,299,128 


2,154,639 
18,490,797 
20, 645,436 


94,944 , 564 


British 
Columbia 


Colombie- 


Britannique 


5,738,510 
12,016,123 
1,521,759 
1,482,750 
2,014,013 


22,773,155 


9,496,238 
1,625,850 


76,982,233 


52,352,627 


3,127,072 


1,780,151 


2,419,102 


996,551 


5,475,840 


63,518,461 


6,242,982 
10,623,520 
9,732,872 


26,599,374 


21,787,012 


48 , 386, 386 


972,131 
14,159,944 
15,132,075 


63,518,461 


77 


Yukon 


83,619(1) 
250,750(1) 
17,,399(1) 
19,533(1) 
2,268(1) 


373 ,569(1) 


508, 183(1) 
95,896(1) 


1,581,885(1) 


986,152(1) 


40 ,635(1) 


9,628(1) 


57,267(1) 


20,124(1) 


152,445(1) 


1,602, 184(1) 


172,509(1) 
144, 783(1) 
822,152(1) 


1,139,444(1) 


524,141(1) 


1,663,585(1) 


880(1) 
(62,281) (1) 
(61,401) (1) 


1,602, 184(1) 


Territoires 
du Nord- 
Quest 


(1) 
(1) 
(1) 
(1) 
(1) 
(1) 


(1) 
() 


(1) 
(1) 
M) 
(1) 


a 


Actifs: 

Disponibilités: 

Encaisse et dép6ts 

Comptes & recevoir 

Dépenses payées d'avance 
Matériel et fournitures en stock 
Autres disponibilités 


Total, disponibilités 


Immobilisations - Codt original (entre- 
prise de transport): 


Terrains et batiments 
Moins amortissement accumulé 


Matériel productif (camions, tracteurs, 
remorques, etc.) 


Moins amortissement accumulé 


Matériel et autres biens d'exploitation 
(garage, bureau, etc.) 


Moins amortissement accumulé 


Immobilisations - CoOt original (autres 
que pour l'entreprise de transport) 


Moins amortissement accumulé 


Autres éléments d'actif (placements, 
valeurs incorporelles, etc.) 


TOTAL GENERAL, ACTIF 


Passif et avoir des actionnaires: 
Exigibilités: 

Emprunts bancaires 

Comptes 4 payer 

Autres exigibilités 


Total, exigibilités 


Dette a long terme 


Total, passif 


Avoir des act ionnaires: 
Capital-act ions 

Bénéfices non répartis 

Total, avoir des actionnaires 


TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES 
ACTIONNAIRES 


No 


23 


24 


25 


26 


TABLE 42. Employees and Their Compensation 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


—-—~----— 


No. 


10 


11 


12 


1 


14 


15 


16 


Establishments reporting 


Transportation employees: 


Drivers (including su- 
pervisors) 


Total compensation 


Helpers 


Total compensation 


Other 


Total compensation 


Equipment maintenance 
and garage employees 


Total compensation 


Terminal and platform 
employees 


Total compensation 


Sales, tariff and adver- 
tising employees 


Total compensation 


Administrative and other 
general employees 


Total compensation 


Total number of employees 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


17 | GRAND TOTAL COMPENSATION $ 


327,006,680 | 4,295,497 | 2,273,653 


See footnote(s) at end of lable 955. 


en ae 


Canada 


985 


9,741 


216,753,779 


421 


6,827,682 


57 


1,049,290 


1,106 


23,158,033 


482 


8,883,446 


125 


2,890,746 


2,856 


67,443,704 


14,788 


78 


——— = 


Ontario 


269 


3,063 


63,699,432 


126 


1,992,434 


13 


220,108 


349 


7,134,758 


145 


2,496,121 


46 


1,069,614 


861 


20,858,200 


4,603 


97,470,667 


a nape nnn np ne ne 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Québec 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
16 y 28 33 225. 
136 60 246 312 2,622 
2,686,131 1,338,618 | 4,993,702 Shee 56,688,273 
14 2 FT 4 92 
173,003 30,000 112,507 62,610 1,506,310 
1 - 7 1 8 
8,855 - EW gel 16,445 95,894 
19 16 36 40 336 
382,941 316,937 700,935 691,130 6,865,261 
16 5 28 2 131 
262,705 86,370 484,241 40,283 2,674,908 
- 2 6 - 39 
- 40,000 121,982 - 836,768 
39 23 64 90 629 
781,862 461,728 | 1,309,447 1,968,189 ASO gSZ 
225 108 394 449 3,857 
7,810, 385 8,898,446 82,236,546 
ie ae ll pa a Det NED TT yr Te 


TABLEAU 42. Employés et leur rémunérat ion 


79 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Sasa GORE ESSERE Hemet 


Manitoba 


31 


292 


5,818,798 


43 


830,685 


19,770 


42 


685,178 


45 


563,096 


100 


2,159,023 


503 


10,076,550 


Saskat - 
chewan 


DS 


448 


10,106,171 


25 


316,579 


43,000 


61 


1,318,122 


19 


379,507 


159 


3,831,046 


ZAMS 


16,066,040 


Alberta 


185 


1,418 


33,104, 357 


76 


1,414,505 


101 


2,389,813 


61 


1,138,911 


15 


412,213 


515 


12,843, 306 


2,187 


51,319,105 


British Northwest 
Columbia Territories 
Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
136 4(1) (1) nbre Etablissements déclarants 
Employés affectés au transport: 
1,144 ANE) VG) nbre Chauffeurs (y compris les sur- 
veillants) 
31,743,524 454,984(1) | (1) $ Rémunérat ion totale 
32 - - nbre Aides 
389,049 - - $ Rémunération totale 
23 - - nbre Autres 
541,647 - - $ Rémunération totale 
104 ZA (1) nbre Employés & l'entretien du ma- 
tériel et du garage 
2,640, 340 32,618(1) (1) $ Rémunérat ion totale 
30 - - nbre Employés du terminus et de la 
plate-forme 
757,304 - - $ Rémunération totale 
14 - - nbre Employés des ventes, des ta- 
rifs, et de la publicité 
338,554 - - $ Rémunération totale 
Siz 4(1) (1) nbre Employés de l'administration 
et autres 
9,588,159 TS e612 (1) $ Rémunération totale 
er at 26(1) | (1) Nombre total d'employés 
45,998,577 561,214(1) (1) $ TOTAL GENERAL, REMUNERATION 
pea es SS oat OR eee Gee ee ee Se ee 


Voir note(s) 8 la fin du tableau 55. 


ho ee ore eee np ee eee Fo ee 


a 


10 


11 


12 


nae 


14 


TABLE 43. Revenue Equipment Operated 


80 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


10 


11 


WP 


) 


15 


16 


17 


18 


Straight trucks: 
Owned 


Leased 


Truck tractors: 
Owned 


Leased 


Semi-trailers (10 metres or less): 


Owned 


Leased 


Semi-trailers (over 10 metres): 


Owned 


Leased 


Full trailers: 
Owned 


Leased 


Container trailers: 
Owned 


Leased 


Dolly converters: 
Owned 


Leased 


Other: 
Owned 


Leased 


Total 
Owned 


Leased 


Canada 


number 


4,121 


ti 


6,351 


237 


1,624 


WE 


9,761 


427 


470 


21 


537 


24 


191 


Za 


23,082 


894 


Newfound- 
land 


62 


82 


26 


87 


17 


263 


24 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


32 


78 


87 


ij) 


217 


9 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


86 


203 


29 


319 


15 


659 


15 


New 
Brunswick 
Québec 

Nouveau- 

Brunswick 

41 1,188 
7 19 

234 1,631 
11 54 
nz 230 
- 2, 

351 2,325 
23 88 
Z 189 
8 281 
- 5 
1 44 
- 10 

709 5,898 
41 168 


Ontario 


1,391 


47 


1,967 


69 


463 


45 


by ile) 


165 


19 


74 


7,486 


314 


See sLoornote Ss) atwendofy eblesoose 5 pte op Remmi gua nach yee afl et orc rte eer eo en ae 
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TABLEAU 43. Matériel productif en service 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


ee ee eee ee eee 


British Northwest 
Columbia Territories 
; Saskat- 
Manitoba Alberta Yukon 
chewan : 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 


No 
SS SS ES ee eS es Se ee 
number - nombre 


Camions: 
99 161 546 Ag 5G), (1) Possédés 1 
1 2 1 28 ~ - Loués 2 


Tracteurs routiers: 
jipape 325 949 645 15(1) (1) Possédés 5 


8 14 59 25 1 - Loués 4 


Semi-remorques (10 métres ou 


moins): 
48 104 531 118 3(1) (1) Possédées 5 
- 3 19 3 - - Louées 6 


Semi-remorques (plus de 10 


metres): 
311 554 15298 985 25(1) (1) Possédées 7 
3 36 66 53 - ~ Louées 8 
Remorques: 
3 BA 66 39 - - Possédées 9 
_ j 12 2 = aes Louées 10 


Porte-conteneurs: 


1 28 14 30 = - Possédés if 

cS = & = = - Loués 12 
Diabolos: 

a 8 45 18 es é. Possédés 13 

= Se = = = = Loués 14 
Autres: 

by ; 5 5 3 a 3 Possédés 15 

= s 3 = = - Loués 16 
Total 

684 1,216 3,554 2,350 46(1) (1) ere Y 
12 62 137 111 1 “ pouss = 


Voir note(s) a la fin du tableau 55. 


TABLE 44. Fuel Consumption and Cost 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


i) ea EN a ily ee at Te NEA) | aa OE ee ee as) (ae cama 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- | Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
ee a _ pa ae = ee 1a seo 
1 | Establishments reporting No. 985 16 7 28 5B) 223 269 
Canadian fuel: 
2 | Gasoline L 38 987 078 585 615 389 670 769 854 Goan Zoli Ob N450 13 228 060 
3 | Diesel u 300 016 519 |4 225 748 3 628 938 99797 004 | 15) 129-285: |}, 79' 113-084 83 165 536 
4 | Propane L 2 945 043 - - - - 476 108 A SOB 9: 
5 | Total [i 341 948 640 | 4 811 363 | 4 018 608 10 566 858 | 15 783 536 | 91 224 622 97 782 355 
United States fuel: 
6 | Gasoline L 42 854 - - - - - 39 871 
7 | Diesel L 7 Hiss (ALY2 - - 65 334 223 736 610 167 812 254 
8 | Propane L 4 345 - - - - - - 
9 | Total E 2 420 441 - - 65 334 223 736 610 167 852 125 
10 | Total fuel cost (including $ 144, 351, 730 DeoonsAtil 1,942,732 4,791,356 | 6,902,139 | 42,169,579 40,029,326 
fuel tax) 
ee ae eee OREM EMG te utee ln Se as A 
See footnote(s) at end of lable 55. 
TABLE 45. Estimated Annual Distance Travelled 
Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
7 0 eae eh are ae eB ee pe aml = Ail" ts oa Se ee | SS ae Se 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No.| Sie ee ie ee oe Se SS SSS ee 
1 | Establishments reporting No. 985 16 7 28 33 223 269 
Straight trucks: 
2 | Owned km 146 966 284 tf Ala) kes: 1 468 248 3 SAS AT 2 356 799 | 45 602 322 46 469 209 
3 | Leased y 3 704 135 129 200 ~ 146 978 421 700 Si6e579 1 241 884 
Truck tractors: 
4 | Owned uJ 478 734 430 | 6 816 381 5 604 471 15 648 805 | 22 733 041 | 128 369 802 136 706 329 
5 | Leased 1 20 308 210 252 000 361 066 733 167 A 714250 6 807 977 3 833 582 
Total 
6 | Owned Ms 625 700 714 | 8 528 214 | 7 O72 719 | 19 591 922 25 089 840 | 173 972 124 | 183 175 538 
7 | Leased W 24 012 345 381 200 361 066 880 145; 2 135 930 7 624 556 5 075 466 
8 | GRAND TOTAL Wy 649 713 059 | 8 909 414 | 7 433 785 | 20 472 067) 27 225 770 | 181 596 680 188 251 004 
+t SRA | Beata. ae eA be Se Sie ee 
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TABLEAU 44. La consommation de carburant et son cot 


83 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


——S 


Manitoba 


jt 


31 


1 058 436 
9 846 701 


10 905 137 


203 811 


203 811 


4,744,731 


Voir note(s) a la fin du tableau 55. 


Saskat- 
chewan 


De 


1 256 235 
19 439 008 


20 695 243 


57 104 


57 104 


8,177,793 


Alberta 


185 


4 520 912 
49 989 466 
736 799 


55 247 177 


214 884 


214 884 


19,613,858 


—> 


= a as 
British Northwest ia 
Columbia Territories 
Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
| NO 
136 4(1) (1) nbre Etablissements déclarants | 1 
Carburant canadien: 
4 888 615 - - Z Essence i 
24 980 688 701 061(1) (1) L Diesel 3 
BAS S77 - - L Propane 4 
30 212 680 701 061(1) (1) L Total 5 
Carburant des Etats-Unis: 
2 983 - - is Essence 6 
1851 95Z - - L Diesel Ps 
4 345 - - L Propane 8 
193 280 - - L Total 9 
13,102,745 320, 360(1) (1) $ CoOt total du carburant 10 
(taxe comprise) 


TABLEAU 45. Distance annuelle estimative parcourue 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Northwest 


Manitoba 


31 


3 464 218 
88 511 


17 176 686 
510 000 


20 640 904 
598 511 


21 239 415 


Saskat- 
chewan 


53 


4 633 654 
54 716 


30 616 557 
1) 719" 582 


35 250 211 
1 774 298 


37 024 509 


Alberta 


185 


21 652 982 
55 000 


75 534 518 
2 981 264 


97 187 500 
3 036 264 


100 223 764 


Voir note(s) a la fin du tableau 55. 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britannique 


136 


15 548 902 
749 567 


38 490 378 
1 325 342 


54 039 280 
2 074 909 


56 114 189 


Yukon 


4(1) 


115 000(1) 


1 037 462(1) 
70 000 


1 152 462(1) 
70 000 


1 222 462(1) 


Territories 


Territoires 
du 
Nord-Ouest 


(1) 


(1) 


nbre 


" 


Etablissements déclarants 


Camions: 
Possédés 
Loués 


Tracteurs routiers: 
Possédés 
Loués 


Total 
Possédés 
Loués 


TOTAL GENERAL 


tt 


~~ 
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TABLE 46. Summary Statistics for Local and Off-highway Carriers 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
No. “ae et By we. tel. Lew 
1 Establishments reporting No. 236 D = 
2 Total operating revenues $ 217,630,447 2,926,695 - 
3 Local $ 141,494,176 2,468,355 - 
4 Intercity $ 39,282,234 458,340 - 
5 Of f-highway $ 36,854,037 - - 
6 Total operating expenses $ 208 ,828,889 2,606,246 - 
7 Transportation expenses $ 132,160,546 1,580, 382 - 
8 Maintenance and garage expenses $ 23,185,428 326, 390 - 
9 Terminal expenses $ 5,848 , 500 48 , 287 - 
10 Administration and general ex- $ 47,634,415 651,187 - 
penses 
11. Total number of employees 3,819 66 - 
12 Total salaries and wages $ 86,663,192 1,306,483 - 
13 Total assets $ 206,042,697 1,934,238 - 
14 Total liabilities $ 115,184,273 1,329,996 - 
15 Total owner(s) equity $ 90,858,424 604,242 - 
16 Total equipment operated No. 4,895 54 - 
17. Straight trucks 1,706 42 - 
18 Truck-tractors u 1,158 10 - 
19 Semi-trailers Nez 4 - 
20 Other a 479 1 - 
See footnote(s) at end of Table 55. 
TABLE 47. Summary Statistics for Intercity Carriers 
Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 749 11 7 
2 Total operating revenues $ 801,228,424 11,991,982 9,811,208 
3 Local $ 57,387,629 855,882 928,309 
4 Intercity $ 732,175,130 11,117,021 8,882,899 
5 Off-highway $ 11,665,665 19,079 - 
6 Total operating expenses $ 764,456,154 11,304,956 8,899,096 
7 Transportation expenses $ 510,351,136 7,004,884 6,260,275 
8 Maintenance and garage expenses $ 87,410,968 1,866,534 1,011,376 
9 Terminal expenses $ 14,244,936 351,899 96,911 
10 Administration and general ex- $ 152,449,114 2,081,639 1,530,534 
penses 
11. Total number of employees 10,969 159 108 
12 Total salaries and wages $ 240 , 343,488 2,989,014 2,273,653 
13 Total assets $ 459,408,064 4,727,035 5,066,510 
14 Total liabilities $ 340,219,157 3,566,726 3,271,327 
15 Total owner(s) equity $ 119,188,907 1,160,309 1,795,183 
16 Total equipment operated No. 19,081 233 226 
17 Straight trucks Me 2,527 25 32 
18 Truck-tractors 4 5,430 74 85 
19 Semi-trailers ut 10, 332 129 89 
20 Other MJ 792 5 20 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


5(2) 


3,981, 370(2) 
3,353,941(2) 
579,205 

48, 224(2) 


3,781, 468(2) 
2,483 ,401(2) 
468 ,027(2) 


284,719 
545, 321(2) 


75(2) 
1,397,085(2) 
75,619, 847(2) 
36,158,632(2) 
39,461,215(2) 


110(2) 
23 
31(2) 
49(2) 

7 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


24 


24,836,614 
1,946,475 
22,390,676 

499 463 


23,270,114 
15,454,016 
3,302,740 


345,828 
4,167,530 


332 
6,484,645 
11,566, 700 
7,655,029 
3,911,671 


586 
65 
187 
319 
15 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


32 


34,016,250 
1,253,649 
32,449,412 
313,189 


33,103,601 
22,875,587 
4,665,518 


98,875 
5,463,621 


436 
8,827,101 
13,859,149 
8,380,865 
5,478,284 


Québec 


59 


54,395,701 
42,513,047 
8,857,667 
3,024,987 


52,099,992 
32,470,821 
6,125,268 


1,117,757 
12, 386,146 


1,088 
24,219,242 
34,147,709 
23,989,350 
10,158,359 


1,592 
553 
371 
426 
242 


Québec 


164 


187,103,309 
16,724, 343 
169,113,806 

1,265, 160 


178,657,852 
117,428,032 
23,745,495 


3,950, 338 
33,533,987 


2,769 
58,017,304 
108,615,073 
69,069,690 
39,545, 383 


4,474 
654 
1,314 
2,219 
287 


Ontario 


51 


51,234, 344 
34,937,627 
12,013,438 
4,283,279 


48 ,888, 2235 
30,135,080 
5,489,540 


1,703,989 
11,559,614 


1,064 
21,600,785 
40,474,338 
17,027 637 
23,446,701 


1,377 
491 
268 
451 
167 


Ontario 


218 


238,135,548 
15,471,682 
221,428,524 
1,235,342 


224,640, 383 
149,785,839 
24,313,230 


3,929,551 
46,610,763 


3,539 
75,869,882 
162,626,755 
125,605, 334 
37,021,421 


6,423 
947 
1,768 
3,509 
199 


See footnote(s) at end of lable 55. 
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TABLEAU 46. Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux et opérant sur des chemins privés 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British 
Columbia 
Manitoba packets Alberta 
chewan x 
Colombie- 
Britannique 
8 8 44(3) 56 
8,276,429 7,617,494 36, 803, 359(3) 52,395,055 
7,422,241 5,834,313 19,881, 503(3) 25,083,149 
494,572 1,783,181 6,451, 666(3) 8,644,165 
359,616 - 10,470,190 18,667,741 
7,830,027 7,535,052 35,745,157(3) 50,342,724 
5,166,631 4,362,048 23,854,480(3) 32,107,703 
785,446 1/5113,,079 3,342 ,890(3) 5,534,788 
106,492 252,807 1,151,944(3) 1,182,505 
1,771,458 1,807,118 7,395 ,843(3) 19,217,728 
158 128 473(3) 767 
3,276,325 2,991,601 10,982, 563(3) 20,889,108 
3,101,780 3,980,152 19,709, 245(3) 27,075,388 
2,220,310 2,543,079 14,237,033(3) 17,678,236 
881,470 1,437,073 5,472,212(3) 9,397,152 
137 194 520(3) 911 
26 49 209(3) 313 
65 51 T1703) 245 
46 88 168(3) 323 
- 6 26 30 


Voir note(s) 8 la fin du tableau 55. 


Yukon 


TABLEAU 47. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interurbains 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British 
Columbia 
Manitoba Sees Alberta 
chewan c 
olombie- 
Britannique 
23 45 143(3) 82(4) 
25,147,267 53,890,516 138,192,382(3)  78,103,348(4) 
1,310,877 3,006,794 8,605,985(3) 7,283 ,633(4) 
23,836,390 49,546,631 127,044,135(3)  66,365,636(4) 
- 1,337,091 2,542,262 4,454,079(4) 
24,319,036 49,666,426 134,010,172(3)  76,584,518(4) 
16,682,586 34,728,557 87,094,120(3)  53,036,240(4) 
2,486,097 5,093,542 13,814, 402(3) 7,112,034(4) 
738,944 521,350 3,392,057(3) 819,183 
4,411,409 9,322,977 29,709,593(3)  15,617,061(4) 
345 ; 589 1,729(3) 963(4) 
6,800,225 13,074,439 40,637,476(3)  25,369,749(4) 
13,097,172 26,569,094 76,360,084(3)  36,920,492(4) 
9,616,502 20,619,854 61,217,468(3)  31,216,362(4) 
3,480,670 5,949,240 15,142,616(3) 5,704,130(4) 
559 1,084 3,186(3) 1,582(4) 
74 114 341 227 
165 288 876(3) 436(4) 
316 609 1,853(3) 857(4) 
4 73 116 62 


Voir note(s) & la fin du tableau 55. os 


Yukon 


Northwest 
Territories 
Territoires 
du Nord- 
Quest 
ae bean ine Paras, NO 
(3) nbre Etablissements déclarants 1 
(3) $ Total, recettes d'exploitat ion 2 
(3) $ Locales 3 
(3) $ Interurbaines 4 
- $ Chemins privés 5 
(3) $ Total, dépenses d'exploitat ion 6 
(3) $ Frais de transport 7 
(3) $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
(3) $ Frais de terminus 9 
(3) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
(3) Nombre d'employés 11 
(3) $ Rémunération totale 12 
(3) $ Total de l'actif 13 
(3) $ Total du passif 14 
(3) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
(G3) nbre Matériel productif en opération 16 
(3) x Camions 17 
(3) a Tracteurs routiers 18 
(3) ud Semi-remorques 19 
= ui Autres 20 
Northwest 
Territories 
Territoires 
du Nord- 
Quest 
No 
(3) nbre Ftablissements déclarants 1 
(3) $ Total, recettes d'exploitation 2 
(3) $ Locales 3 
(3) $ Interurbaines 4 
~ $ Chemins privés 5 
(3) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
(3) $ Frais de transport ef 
(3) $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
(3) $ Frais de terminus 9 
(3) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
(G3) Nombre d'employés 11 
(3) $ Rémunération totale 12 
(3) $ Total de l'actif 13 
(3) $ Total du passif 14 
(3) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
(3) nbre Matériel productif en opération 16 
3 fi Camions 7 
(3) ie Tracteurs routiers 18 
(3) " Semi-remorques 3 


= s Autres 


TABLE 48. Summary Statistics for Interprovincial Carriers 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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New found- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 359 4 6 24 26 61 76 
2 Total operating revenues $ 411,925,314 3,264,066 9,083 ,663 24,898,696 29,758,544 74,753,860 97,535,633 
3 Intraprovincial $ 249,580,213 1,788,429 1,882,088 16,069,843 18,245,942 45,660,824 59,109,785 
4 Interprovincial $ 120,740,516 1,475,637 5,020,801 6,027,916 8,363,490 21,548,016 26,694,800 
5 International $ 41,604,585 - 2,180,774 2,800,937 3,149,112 7,545,020 11,731,048 
6 Total operating expenses $ 392,428,863 3,118,076 8,296,922 23,379,780 28,935,762 71,061,197 92,646,335 
7 Transportation expenses $ 264,419,423 2,000,161 5,903,082 15,983,850 20,055,053 46,850,616 61,299,445 
8 Maintenance and garage expenses $ 45,437,801 486,410 922,793 3,296,554 4,079,053 9,367,722 10,651,656 
9 Terminal expenses $ 6,421,870 18,477 96,911 83,556 81,838 1,493,304 Ze lotigZo0 
10 Administration and general ex- $ 76,149,769 613,028 1,374,136 4,015,820 4,719,818 13,349,555 18,543,984 
penses 
11 Total number of employees 5,114 40 98 307 376 997 1,359 
12 Total salaries and wages $ 110,855,205 794,621 2,065,390 6,113, 789 7,736,742 21,796,044 28 , 308,996 
13 Total assets $ 284,640,229 1,249,971 4,620,017 85,143,503 12,660,654 46,291,846 48,923,797 
14 Total liabilities $ 195,867,145 904,779 3,051,431 43,144,315 7,421,123 32,358,981 38 , 303,437 
15 Total owner(s) equity $ 88,773,084 345,192 1,568, 586 41,999,188 552595951 13,932,865 10,620, 360 
16 Total equipment operated No. 9,309 58 212 553 620 1,592 Zoo 
17 Straight trucks 5 942 11 29 67 39 191 277 
18 Truck-tractors 2,681 19 79 169 206 524 697 
19 Semi-trailers a 5,368 28 84 302 367 822 1,495 
20 Other v 318 - 20 15 8 55 44 
See footnote(s) at end of Table 55. 
TABLE 49. Summary Statistics for International Carriers 
Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
New found- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 200 - (5) 13(5) 12 39 66 
2 Total operating revenues $ 230 ,800 , 604 - (5) 14,301, 355(5) 11,597,979 46,897,699 81,602,846 
5 Intraprovincial $ 112,497,969 - C5) 4,050,974(5) 5,173,253 21,246,061 45,355,886 
4 Interprovincial $ 41,225,565 - (5) 4,063,990(5) 2,031,192 6,485,707 8,767,068 
5 International $ 77,077,070 - (5) 6,186, 391(5) 4,393,534 19,165,931 27,479 , 892 
6 Total operating expenses $ 219,023,651 - (5) 13,254,724(5) 11,039,511 43,849 ,964 77,349 ,054 
7 Transportation expenses $ 155,058,020 - (5) 9,008 ,249(5) 8,303,030 30,870,785 52,775,304 
8 Maintenance and garage expenses $ 23,460,708 - (5) 1,745 ,040(5) 1,289,536 5,563,593 8,754,313 
2) Terminal expenses $ 3,056,247 - - 259,141 55,671 676,349 1,275,452 
10 Administration and general ex- $ 37,448,676 - (5) 2,242,294(5) 1,391,274 6,739,237 14,543,985 
penses 
11 Total number of employees 2,554 = (5) 154(5) 112 496 1,025 
12 Total salaries and wages $ 53,970,748 - (5) 2,897 ,869(5) 1,941,996 10,466,989 21,741,965 
13. Total assets : $ 104,091,817 - Gy 5,384,520(5) UPGAWA LEY 4 23,019,916 39,967,547 
14 Total liabilities — $ 78,055,358 - (5) 3,574,412(5) 2,409,979 15,617,332 31,241,804 
15 Total owner(s) equity $ 26,036,459 - (5) 1,810,108(5) 2,307,953 7,402,584 8,725,743 
16 Total equipment operated No. 4,954 = (5) 286(5) 235 1,045 1,927 
17 Straight trucks ag 380 = (5) 13(5) 4 62 164 
18 Truck-tractors a 1,450 = (5) 96(5) 61 321 573 
12) STN RONEN: : 2,884 = (5) 144(5) 163 574 1,134 
20 Other u 240 - (5) 33(5) ul 88 56 


See footnote(s) at end of Table 55. 
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TABLEAU 48. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interprovinciaux 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


SS ea ae aah alegre a sec RL SE OO Ee GD 


British Northwest 
Columbia Territories 
R Saskat- 
Manitoba epewar Alberta d Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 


ae ee Nes Soe EE NO 


15 36 80(3) 31 - (3) nbre Etablissements déclarants 1 
15,327,826 45,432,534 79,710,610(3) 32,159,882 - (3) T i i 
7,882,069 24,976, 545 53,325, 661(3) 20,639,027 2 (3) $ Hee Darebatind ome 9 i : 
3,599,108 16,794,337 23,277,451(3) 7,938,960 - (3) $ Interprovinciales 4 
3,846,649 3,661,652 3,107,498 3,581,895 - - $ Internationales 5 
14,956,048 41,736,756 76,897 ,596(3) 31,400,391 ~ (3) $ Total, dépenses d'exploitation 
6 
10,677,552 28,910, 363 50,594,158(3) 22,145,143 - (3) $ Frais de transport : 7 
1,577,789 4,128,872 8, 386,757(3) 2,540,195 = (3) $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
274,997 597,732 1,290, 263(3) 333,542 - (3) $ Frais de terminus 9 
2,425,710 8,099,789 16,626,418(3) 6,381,511 - (3) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
205 501 934(3) 297 - (3) Nombre d'employés 11 
3,847,153 10,924,782 21,812, 688( 3) 7,455,000 - (3) $ emnsatatiion totale 12 
6,245,520 21,704,660 45,357 ,830(3) 12,442,431 - (3) $ Total de l'actif 13 
4,602,693 16,808,581 37,940, 831(3) 11,330,974 - (3) $ Total du passif 14 
1,642,827 4,896,079 7,416,999(3) edad 457, - (3) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
370 934 1,868(3) 589 ~ (3) nbre Matériel productif en opération 16 
56 109 106 Bh - - am Camions 17 
102 244 521(3) 120 ~ (3) x Tracteurs routiers 18 
208 541 1,146(3) 375 - (3) ¥ Semi-remorques 19 
4 40 95 37 - - a Autres 20 
Voir note(s) & la fin du tableau 55. cae a Z sae a 
TABLEAU 49. Statistiques sommaires concernant les transporteurs internat ionaux 
Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba ian Alberta Yukon 
ehenen Colombie- Jerritoires 
Brit annique du Nord- 
Ouest 
: Ee te eee No 
13 12 19 26 - - nbre Etablissements déclarants 1 
12,673,633 15,566,979 19,748,358 28,411,755 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
6,025,908 5,224,218 9,464, 326 15,957,343 - - $ Intraprovinciales 3 
2,552,177 6,681,109 PEALE) Doses - = $ Interprovinciales 4 
4,095,548 3,661,652 4,772,833 7,321,289 = - $ Internationales 2 
12,344,008 14,738,128 18,921,741 27,526,521 - - $ poteks dépenses Ci tity 4 
8,972,268 11,741,688 13,182,979 20,203,717 - - $ Frais de transpor Re z 
1,156,569 1,052,894 1,813,409 2,085,354 - - $ te a matériel productif et frais 
9 
S = Frais de terminus 9 
202,927 80,930 322,664 183,113 $ 
2,012,244 1,862,616 3,602,689 5,054,337 as - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
wise" Peiseeeaia 15 Bi ay ce Ty = oe Meserereher . 
3,094,357 2,296,176 4,287,201 7,244,195 = = ; ¥ ee Hs Tae 13 
5,790,175 6,285,813 8,812,766 tains 2 ~ 3 rs ai tana 14 
4,245,707 5,206,565 7,883,410 7,876, = = 
1,544,468 1,079, 248 929,356 2,236,999 : $ toh ae eee. ee " 
303 227 368 563 - - nbre Matériel productif en opération 16 
39 410 12 16 - = " Camions 17 
122 121 - - s Tracteurs routiers 18 
2 Fe 333 - - " Semi-remorques 19 
172 143 224 oe : 4 eas 20 
4 6 S 


Voir note(s) & la fin du tableau 55. 


TABLE 50. Summary Statistics for Common Carriers 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 635 12 7 
2 Total operating revenues $ 659,770,877 10,989,040 9,811,208 
3 Total operating expenses $ 630,027,953 10,234,397 8,899,096 
4 Transportation expenses $ 415,518,510 6,271,827 6,260,275 
5 Maintenance and garage expenses $ 66,715,850 1,608,275 1,011,376 
6 Terminal expenses $ 15,361,453 371,709 96,911 
7 Administration and general ex- $ 132,432,140 1,982,586 1,530,534 
penses 
8 Total number of employees 9,685 186 108 
9 Total salaries and wages $ 210,186,492 3,359,680 2,273,653 
10 Total assets $ 428,586,745 4,627,920 5,066,510 
11 Total liabilities $ 294,506,485 DEALT 109 Dg Bilgo2e 
12 Total owner(s) equity $ 134,080,260 15002127 . 1,795,185 
13 Total equipment operated No. 16,457 247 226 
14. Straight trucks z 2,823 59 32 
15 Truck-tractors MW 4,376 66 85 
16 Semi-trailers " 8,300 117 89 
17 Other ul 958 5 20 
See footnote(s) at end of Table 55. 
TABLE 51. Summary Statistics for Contract Carriers 
Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Canada 
Terre- Ile-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 350 4 - 
2 Total operating revenues $ 359,087,994 3,929,637 - 
3 Total operating expenses $ 343,257,090 3,676,805 - 
4 Transportation expenses $ 226,993,172 2,313,439 - 
5 Maintenance and garage expenses $ 43,880,546 584,649 - 
6 Terminal expenses $ 4,731,983 28,477 - 
7 Administration and general ex- $ 67,651,389 750,240 - 
penses 
8 Total number of employees’ 5,103 39 - 
9 Total salaries and wages $ 116,820,188 935,817 - 
10 Total assets $ 236,864,016 2,033,353 - 
11 Total liabilities $ 160,896,945 1,768,929 - 
12 Total owner(s) equity $ 75,967,071 264,424 - 
13. Total equipment operated No. 7,519 40 - 
14 Straight trucks " 1,410 8 - 
15 Truck-tractors n 23242 18 = 
16 Semi-trailers m 3,584 13 - 
17 Other Ls! 313 1 es 


See footnote(s) at end of Table 5 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


fa) 


22,782,427 


22,299,455 
14,531,749 
3,078, 666 


603,699 
4,085,341 


334 
6,736,252 
85,455,602 
43,110,176 
42,345,426 


579 
78 
170 
324 
7 


Nova 
Scotia 


Nouvel le- 
Ecosse 


5,794,437 


4,577,852 
3,309,359 
640,065 


26,848 
601,580 


60 
1,074,133 
1,530,598 
672,426 
858,172 


New 
Brunswick 
Québec Ontario 
Nouveau- 
Brunswick 
17 116 192 
a 7474 le 131,134,018 210,707,530 
14,305,315 125,320,385 199,103,070 
9,845,509 81,145,947 130,404,846 
2,158,210 1552025195 20,935,244 
18,905 3,244,929 4,656,835 
2,282,691 25,727,314 43,106,145 
199 2,097 3,386 
3,640,113 45,321,886 70,535,997 
5,862,837 76,975,495 117,190,493 
3,540,273 52,562,909 86,192,770 
2,322,564 24,412,586 30,997,723 
312 3,453 6,070 
20 624 1,032 
113 921 1,547 
172 1,533 3,160 
7 375 55H 
New 
Brunswick 
Québec Ontario 
Nouveau- 
Brunswick 
16 107 77 
19,036,259 110,364,992 78,662,362 
18,972,561 105,437,459 74,425,536 
13,126,387 68,752,906 49,517,073 
2,559,344 14,668,568 8,867,526 
79,970 1,823,166 976,705 
3,206,860 20,192,819 15,064,232 
250 1,760 Ur Alv/ 
5,258,333 36,914,660 26,934,670 
8,196,659 65,787,287 85,910,600 
4,871,651 40,496,131 56,440,201 
3,325,008 25,291,156 29,470,399 
438 2,613 1,730 
28 583 406 
132 764 489 
274 isl 800 
4 154 35 
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TABLEAU 50. Statistiques sommaires concernant les transporteurs publics 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba SEE Alberta Yukon 
chewan F 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
2 NO 
22 36 132(3) 78(4) (4) (3) nbre Etablissements déclarants 1 
20,463,857 41,696 648 119,608,678(3)  77,356,360(4) (4) (3) $ Total, recettes d'exploitation 2 
19,571,476 38 ,088 ,886 116,628,079(3)  75,577,794(4) (4) G) $ Total, dépenses d'exploitation 3 
12,923,691 26,422,598 76,460, 250(3) 51,251,818(4) (4) (G3) $ Frais de transport 4 
2,302,074 3,769,461 10,304 ,707(3) 6,345,642(4) (4) (3) $ Entretien du matériel productif et frais 5 
de garage 
584,161 546,175 3,581,159(3) 1,656,970(4) (4) (3) $ Frais de terminus 6 
3,761,550 7,350,652 26,281 ,963(3) 16,323 ,364(4) (4) (3) $ Frais d'administration et frais généraux 7 
327 463 1 ,567(3) 1,018(4) (4) (3) Nombre d'employés 8 
6,155,207 9,498,210 35,609 ,800(3) 27 ,055,694(4) (4) (3) $ Rémunération totale 9 
9,939,570 20,257,329 69,037,935(3)  34,173,054(4) (4) (3) $ Total de l'actif 10 
6,767,972 15,452,810 53 ,802,171(3) 26 ,678,284(4) (4) (3) $ Total du passif 1 
3,171,598 4,804,519 15,235,764(3) 7,494,770(4) (4) (3) $ Total de l'avoir des actionnaires 12 
512 859 2,736(3) 1,463(4) (4) (3) nbre Matériel productif en opération 13 
OT 105 423 353 - - My Camions 14 
158 235 724(3) 357(4) (4) (3) bs Tracteurs routiers 15 
254 482 1,480(3) 689(4) (4) (3) a Semi-remorques 16 
3 37 109 64 - - HS Autres 17 
Voir note(s) & la fin du tableau 55. = 
TABLEAU 51. Statistiques sommaires concernant les transporteurs 4 forfait 
Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba sesele Alberta Yukon 
enewen Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
9 7 55(3) 60(4) (4) (3) nbre €tablissements déclarants 1 
12,959,839 19,811,362 55,387 ,063(3) 53,142 ,043(4) (4) (3) $ Total, recettes d'exploitation 2 
12,577,587 19,112,592 53,127,250(3) 51, 349,448(4) (4) @) $ Total, dépenses d'exploitation 3 
8,925,526 12,668,007 34,488,350(3) 33,892,125(4) (4) (3) $ Frais de transport : ; 
969,469 2,437,160 6,852,585(3) 6 ,301,180(4) (4) (3) $ py getees matériel productif et frais 5 
eg 
261,275 227 ,982 962 ,842(3) 344,718 - (3) $ Frais de terminus 6 
2,421,317 3,779,443 10,823 ,473(3) 10,811 ,425(4) (4) (3) $ Frais d'administration et frais généraux 7 
176 254 635(3) 712(4) (4) (3) spss al aptlaegerh al 
3,921,343 6 567,830 16,010,239(3)  19,203,163(4) (4) (3) $ ent ee 40 
6,259,382 10,291,917 27,031, 394(3) HP ieenne ie : bse m aoaty ba 
5,068 ,840 Tet 12> 21,652,330(3) 22 ,216,314(4 f ’ ; 
1,190,542 2)581,794 57379 .064(3) 7,606 ,512(4) (4) (3) $ Total de l'avoir des actionnaires 12 
184 419 970(3) 1,030(4) (4) (3) nbre waertel productif en opération ey 
3 58 127(3) 187 - G) : amions ; e 
72 104 269(3) 324(4) (4) (3) : Tracteurs routiers Us 
108 215 541(3) 491(4) (4) (3) 4 Semi-remorques Ma 
1 42 33 28 = = Autres 


Voir note(s) & la fin du tableau 55. 


TABLE 52. Summary Statistics for General Freight Carriers 


Classes II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 330 12 4 5 8 77 111 
2 Total operating revenues $ 351,039,470 10,665,923 7,516,960 6,132,061 6,043,636 84,747,797 132,624,217 
3 Local $ 88,812,516 3,160,901 146,428 1,506,820 284,933 ZI gSLZ soo 27,104,347 
4 Intercity $ 260,544,687 7,485,943 7,370,532 4,625,241 5,758,703 57,425,460 104,853,507 
5 Of f-highway $ 1,682,267 19,079 - - - - 666, 363 
6 Total operating expenses $ 334,470,739 10,028,512 6,941,468 6,056,491 5,944,718 80,110,200 125,661,400 
7 Transportation expenses $ 212,502,409 6,361,785 5,012,543 3,504,237 4,097,626 51,180,220 80,803,281 
8 Maintenance and garage expenses $ Seal aeiey4 1,420, 332 791,991 749,025 872,777 8,689,492 19;,6215,751 
9 Terminal expenses $ 11,789,185 400,186 95,069 535,496 25,099 2,263,820 3,597,810 
10 Administration and general ex- $ 78,263,793 1,846,209 1,041,865 11,267,195 949,216 17,976,668 29,638,558 
penses 
11. Total number of employees 5,887 172 69 120 98 1,482 2,297 
12 Total salaries and wages $ 126,986,777 3,240,994 1,447,097 2,337,894 1,942,005 32,235,642 48,025,021 
13 Total assets $ 177,652,009 5,118,322 3,330,525 3,050,747 1,254,949 47,208,678 70,672,271 
14 Total liabilities $ 130,022,849 PaO 4D2 2,561,636 2,155,294 938,029 30,974,752 51,930,481 
15 Total owner(s) equity $ 47,629,160 1,378,890 768 ,889 895,453 316,920 16,233,926 18,741,790 
16 Total equipment operated No. 9,761 224 181 163 145 2,546 4,059 
17 Straight trucks i 2,022 59 14 31 19 592 749 
18 Truck-tractors ui 2,401 62 73 51 55 565 967 
19 Semi-trailers i 4,610 97 76 74 67 1,020 2,100 
20 Other B 728 6 18 7 4 369 243 
See footnote(s) at end of Table 55. 
TABLE 53. Summary Statistics for Forest Product, Dump and Bulk Liquid Carriers 
Classe II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
New found- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 304 - (5) 12(5) 16 75 63 
2 Total operating revenues $ 294,429,451 - (5) 10,760, 358(5) 17,404,998 75,140,517 60,716,684 
3 Local $ 56,070,490 - (5) 1,497,329(5) 611,827 12,188,578 11,049,657 
4 Intercity $ 198,507,336 - (5) 8,763,566(5) 16,431,758 59,834,669 45,812,767 
5 Of f-highway $ 39,851,625 - 499,463 361,413 3,107,270 3,854,260 
6 Total operating expenses $ 280,489,652 - (5) 10,519,062(5) 16,872,734 71,495,669 55,825,156 
7 Transportation expenses $ 191,408,420 - (5) 6,556,206(5) 11,562,024 48,533,174 38,245,599 
8 Maintenance and garage expenses $ 36,701,410 - (5) 1,799,167(5) 2,298,716 10,482,334 7,132,420 
9 Terminal expenses $ 2,098,947 - - 38,250 39,887 431,769 553,857 
10 Administration and general ex- $ 50,280,875 - (5) 2,125,439(5) 2,972,107 12,048,392 9,893,280 
penses 
11. Total number of employees 3,995 - (5) 157(5) 212 1,091 919 
12 Total salaries and wages $ 89,451,374 - (5) 3,199,745(5) 4,270,652 21,338,144 19,574,518 
13 Total assets $ 212,015,972 - (5) 6,888,710(5) 7,143,721 43,944,557 80,787,532 
14 Total liabilities $ 137,123,609 - (5) 3,790,471(5) 4,906,480 26,243,275 50,658,793 
15 Total owner(s) equity $ 74,892,363 - (5) 3,098,239(5) 227924 17,701,282 30,128,739 
16 Total equipment operated No. 5,442 - (5) 297(5) 344 1,439 1,085 
17. Straight trucks 1,095 - (5) 19(5) 12 268 355 
18 Truck-tractors aM 1,645 - (5) 97(5) 111 463 282 
19 Semi-trailers u) 2,498 - (5) 180(5) 218 646 406 
20 Other y 204 - - 1 3 62 42 


See footnote(s) at end of Table 55. 
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TABLEAU 52. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de marchandises générales 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


13 


14,202,509 
5,101,244 
9,101,265 


13,432,645 
8,704,646 
1,212,240 


543 ,287 
2,972,472 


285 
5,322,195 
6,082,989 
4,311,721 
1,771,268 


349 
82 
116 
150 
1 


Manitoba 


11 


8,837,787 
3,631,874 
4,846,297 

359,616 


8,506,798 
5,513,046 
1,317,199 


102,590 
1,573,963 


146 
2,848,872 
5,588,628 
3,998,182 
1,590,446 


223 
16 
91 


British Northwest 
Columbia Territories 
Saskat- 
ehean Alberta ‘ Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
No 
) 52 39(4) (4) - nbre Etablissements déclarants 1 
10,342,701 43,483,325 35,280, 341(4) (4) - $ Total ttes d' itati 
1,230,150 7,397,554 15,557 ,802(4) (4) a $ ee a. ee : 
9,054,211 35,778,881 19 ,090,944(4) (4) - $ Interurbaines 4 
58,340 306 ,890 631,595(4) (4) = $ Chemins privés 5 
9,928,863 41,531,841 34,834 ,601(4) (4) - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
6,145,721 24,577,500 22,114,850(4) (4) - $ Frais de transport 7 
971,308 3,377,627 2,208 ,809(4) (4) - $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
278 ,325 2,606 , 307 1,443,786 = - $ Frais de terminus 9 
2,533,509 10,970,407 9,067 ,156(4) (4) - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
149 688 527(4) (4) - Nombre d'employés 11 
3,228,325 15,117,127 14,090,477(4) (4) = $ Rémunération totale 12 
5,330,884 21,887,111 NSeT1 ays a4) (4) - $ Total de l'actif 13 
4,277,877 MsOZT001 11,806 ,046(4) (4) - $ Total du passif 14 
1,053,007 4,559,530 1,909 ,487(4) (4) - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
276 1,073 745(4) (4) - nbre Matériel productif en opération 16 
53 203 220 - - MJ Camions 17 
66 290 156(4) (4) - A Tracteurs routiers 18 
138 542 346(4) (4) - wl Semi-remorques 19 
19 38 23 - - Autres 20 
Voir note(s) & la fin du tableau 55. a Z 
TABLEAU 53. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de produits forestiers, de déchargements et liquides en vrac 
Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
ee Alberta Yukon 
ey Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
No 
20 45(3) 62 - (3) nbre fFtablissements déclarants 1 
19,134,765 40,764,968(3) 61,669,374 - (G3) $ Total, recettes d'exploitation 2 
4,338,604 10,618 ,852(3) 12,133,769 - (3) $ Locales ; 3 
13,943,689 20,850 ,004(3) 28,024 ,586 - (3) $ Interurbaines 4 
852,472 9,296,112 21,511,019 - - $ Chemins privés 5 
18,195,331 39 ,688,280(3) 59,386,622 - G) $ Total, dépenses d'exploitation 4 
12,135,797 28,947,844(3) 39,914,730 2 (3) $ Frais de transport 
2,468 ,567 3,511,560(3) 7,691,447 - (3) $ Entretien du matériel productif et frais 8 
( i y 
392,851(3) 409 ,520 - (3) $ Frais de terminus 
3 Mais 6 gee 11,370,925 - (3) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
’ ’ ? , 
243 424(3) 803 ed (3) Nombre d'employés 11 
6,009,962 10,136,411(3) 22,073,070 - (3) $ ara spe es 
10,853,046 21,984,002(3) 34,825,776 = on : Lage a Soni if 
7,840,262 15,753,853(3) 23,932,293 = 
3,012,784 6,230,149(3) 10,893,483 - (3) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
382 553(3) att? - (3) nbre Matériel productif en opération 2 
51 177(3) 197 = (3) i Camions 
118 4113(3) 370 & G) w Tracteurs routiers 18 
187 242(3) 503 - (3) mA Semi-remor ques 19 
2%6 21 49 es os x Autres 20 
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Voir note(s) & la fin du tableau 55. 


TABLE 54, Summary Statistics for Other Carriers 


Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- 
land 
Canada 
Terre- 
Neuve 
No. 
1 Establishments reporting No. 351 5(6) 
2 Total operating revenue $ 373,389,950 5,145,277(6) 
3 Local $ Eee el ee 386 ,466(6) 
4 Intercity $ 312,405,341 4, 758,811(6) 
5 Off-highway $ 6,985 ,810 - 
6 Total operating expenses $ 358,324,652 4,710,099(6) 
7 Transportation expenses $ 238,600,853 2,826 ,560(6) 
8 Maintenance and garage expenses $ 41,979,634 859,916(6) 
9 Terminal expenses $ 6,205, 304 1,842(6) 
10 Administration and general ex- $ 71,538,861 1,021, 781(6) 
penses 
11 Total number of employees 4,906 68(6) 
12 Total salaries and wages $ 110,568,529 1,399,974(6) 
13 Total assets $ 275,782,780 2,004,855(6) 
14 Total liabilities $ 188,256,972 1,448, 765(6) 
15 Total owner(s) equity $ 87,525,808 556,090(6) 
16 Total equipment operated No. 8,773 81(6) 
17 Straight trucks i 1,116 18(6) 
18 Truck-tractors c 2,542 26(6) 
19 Semi-trailers bu 4,776 36(6) 
20 Other A 339 1(6) 
See footnote(s) at end of Table 55. 
TABLE 55. Form of Ownership 
Class II - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
No. 
Form of ownership: 
1 Sole owner 23 1 - 
2 Partnership 11 = < 
3 Incorporated 948 15 
4 Co-operative 53 = 
5 Other - = = 
6 Total 985 16 7 


Prince Nova New 
Edward Scotia Brunswick 
Island 
Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
(6) 13 9 
(6) 13,086,170 10,808,736 
(6) 2,662,122 549,785 
(6) 10,424,048 10,258,951 
(6) 11,431,973 10,460,424 
(6) 8,425,318 7,312,246 
(6) 1,302,600 1,546,061 
(6) 56,801 33,889 
(6) 1,647,254 1,568,228 
(6) 141 139 
(6) 2,753,831 2,685,789 
(6) 78,320,824 5,660,826 
(6) 38,255,053 2,567,415 
(6) 40,065,771 3,093,411 
(6) 241 261 
(6) 46 17 
(6) 70 79 
(6) 110 161 
(6) 15 4 

Nova New 

Scotia Brunswick 

Nouvelle- Nouveau- 

Ecosse Brunswick 

27 30 

28 33 


(1) Northwest Territories and Yukon domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 
(2) Nova Scotia and New Brunswick domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(3) Northwest Territories and Alberta domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(4) Yukon and British Columbia domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 
(5) Prince Edward Island and Nova Scotia domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


(6) Newfoundland and Prince Edward Island domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 


Québec 


71 


81,610,696 
19,726,475 


60,711, 
,877 


alee 


79,151, 


344 


975 


50,185,459 
10,698,937 


2,372,506 


15,895 


1 


,073 


»284 


28,662, 760 
51,609,547 


35,841, 
5534 


15,768 


013 


2,081 


Québec 


347 
657 
979 

98 


Ontario 


95 


96,028,991 
12,255,305 
82,775,688 

997,998 


92,042,050 
60,873,039 
11,048,599 


1,481,873 
18,638,539 


1,387 
29,871,128 
51,641,290 
40,043,697 
11,597,593 


2,656 
334 
787 

1,454 

81 


Ontario 
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TABLEAU 54. Statistiques sommaires concernant les autres transporteurs 


Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba See a Alberta Yukon 
chewan s 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
7 24 90 37 - - nbre Etablissements déclarants 1 
10, 383,400 32,030,544 90,747,448 33,548,688 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
- Da Lego Oe: 10,471,082 4,675,211 - - $ Locales 3 
10,383,400 28,331,912 76,866,916 27,894,271 - - $ Interurbaines 4 
- 426,279 3,409,450 979 ,206 ~ - $ Chemins privés 5 
10,209 ,620 29,077,284 88,535,208 32,706,019 ~ - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
7,631,525 20,809 ,087 57,423,256 23,114,363 - - $ Frais de transport 7 
742,104 2,766,746 10,268,105 2,746,566 - - $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
199,559 365,609 1,544,843 148, 382 ~ 7 $ Frais de terminus 9 
1,636,432 5,135,842 19,299,004 6,696,708 - - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
72 325 1,090 400 - - Nombre d'employés 11 
1,905,483 6,827,753 26,366,501 10,095,310 - - $ Rémunération totale 12 
4,527,335 14,365,316 52,198,216 15,454,571 - - $ Total de l'actif 13 
3,526,909 11,044,794 42,373,067 13,156,259 - - $ Total du passif 14 
1,000,426 3,320,522 9,825,149 2,298,312 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
124 620 2,080 629 - - nbre Matériel productif en opération 16 
2 59 170 123 - - ‘: Camions 17 
23 155 590 155 - - a Tracteurs routiers 18 
96 372 1,237 331 - - ” Semi-remorques 19 
3 34 83 20 - - i Autres 20 
Voir note(s) & la fin du tableau 55. 
TABLEAU 55. Forme juridique de propriété 
Catégorie II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba Pees Alberta Yukon 
ee Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
No 
Forme juridique de propriété: 
fl 
1 Z 5 2 - - Propriétaire unique 1 
1 1 5) 4 ~ = Société en nom collectif 2 
ee} 50 177 129 4(1) (1) Société constituée en corporation 3 
i = a = - Co-opérative 4 
2 a 5 z. a = Autres 5 
31 53 185 136 4(1) (1) Total 6 
(1) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés aux Territoires du Nord-Quest et au Yukon ont été regroupés. 
(2) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés en Nouvelle-Ecosse et au Nouveau-Brunswick ont été regrou- 
pés. aul sys 
(3) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés aux Territoires du Nord-Quest et en Alberta ont été regrou- 
pés. ; A ; 
: ear i icili -Britannique ont été regroupés. 
(4) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés au Yukon et en Colombie 
(5) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés & 1'fle-du-Prince-fdouard et en Nouvelle-fcosse ont été 
regroupés. M As i 
(6) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés & Terre-Neuve et & 1'tle-du-Prince-fdouard ont été 


regroupés. 


TABLE 56. Operating and Income Accounts 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
number - nombre 
1 Establishments reporting 2,804 34 10 78 70 
Operating revenues: 

2 General freight 173,484,852 3,771,107 978,794 3,871,887 3,638,355 

3 Household goods 1,601,454 - - - - 
4 Bulk liquids 75,635,455 - 430,965 872,321 140 ,000 

5 Dump (sand, gravel, snow, etc.) 100 , 889,253 942,979 70 , 000 1,659,864 1,996,093 

6 Forest products (logs, lumber, etc.) 158 ,868 ,052 754,538 - 7,121,123 7,094,709 

7 Other revenues (including storage, ware- 136,322,021 Zela Dig hil? 151995917 5,525,978 3,422,219 

housing, packing, and subsidies) 

8 TOTAL OPERATING REVENUES 646 ,801,087 7,611,743 2,635,676 19,051,173 16,291,376 

Operating expenses: 
Transportation expenses: 

9 Salaries and wages of drivers and helpers 110,580,817 1,510,404 550,228 3,481,370 2,355,776 
10 Fuel (including fuel tax) 120,845,604 2,029,206 644,584 3,838,122 3,881,805 
11 Tires and tubes 19,799,811 282,548 97,126 615,588 623,920 
12 Other operating supplies and expenses 10,454,277 82,981 21,966 386 , 337 321,050 

Purchased transportation and revenue equipment 
rentals: 
13 Payments to lessor operators (e.g., brokers) 40,006,771 125,635 - 1,008 ,596 1,122,425 

14 Piggyback expenses 437 ,390 - - - 703 
15 Other (e.g., interline) 3,402,111 7,389 - 88,752 37,859 
16 Equipment rentals 7,891,613 88 ,622 46,499 285,220 130,047 
17 Depreciation of revenue equipment 51,466,417 709 , 368 290,890 1,634,905 1,396,239 
18 Total transportation expenses 364,884,811 4,836,153 1,651,293 11,338,890 9,869 ,824 

Maintenance of revenue equipment (trucks, 
tractors, trailers): 
19 Salaries and wages of mechanics and mainte- 4,966,363 18,680 14,940 162,365 133,222 
nance, personnel , 
20 Other maintenance expenses 67,302 ,447 696 ,947 302,247 1,884,492 2,163,346 
21 Total maintenance and garage expenses 72,268,810 715,627 317,187 2,046,857 2,296,568 
Terminal platform and warehouse expenses: 
22 Salaries and wages of terminal employees 1,366,697 35,909 - 12,820 - 
23 Other terminal expenses (including rents paid) 6,211,775 66,292 10,545 84,547 8,741 
24 Total terminal expenses 7,578,472 102,201 10,545 97,367 8,741 
Administrative and general expenses: 

25 Salaries and wages 32,194,236 441,621 138,625 772,797 585,354 
26 Insurance, claims and safety 20,310,122 298,904 83,710 567,204 460,111 
27 Taxes and licences (excluding income tax) 11,924,378 156,232 45,808 323,300 274,653 
28 Unemployment insurance, pension funds and 29,141,960 394,144 143,976 887,340 592,033 

other employee benefits 

29 Depreciation of buildings and equipment 1,951,881 30,358 6,649 38,874 34,552 
30 Other general expenses 42,239,834 486,292 129'5575 1,178,002 908 ,554 
31 Total administration and general expenses 137,762,411 1,807,551 548 , 343 3,767,517 2,855,257 
32 TOTAL OPERATING EXPENSES 582,494,504 7,461,532 2,527,368 17,250,631 15,050,390 

Income account: 
33 Net motor carrier freight operating revenue 64,306,583 150,211 108 , 308 1,800 , 542 1,260,986 


Québec Ontario 
735 689 
51,317,420 54,834,142 
532,600 539,485 
21,466,865 16,122,854 
21,609,167 34,970,334 
56,324,718 23,403,307 
23,433,082 33,255,238 
174,683,852 163,125,360 
30,711,639 28,527,901 
BU 255 919, 32,393,622 
6,073,307 4,729,328 
2,105,781 2,903,055 
5,863,722 8,994,244 
180 ,069 35,137 
905,975 477,111 
1,545,818 2,071,434 
13,022,859 11,560,072 
97,642,749 91,691,904 
1,694,188 1,405,909 
19,368,194 1D 951,870 


21,062,382 


335,488 
1,238,148 


1,573,636 


7,020,940 
5,381,632 
3,360,728 
7,470,402 

694,855 

11,021,790 

34,950,347 


155,229,114 


19,454,738 


17,337,779 


408,744 
1,392,250 


1,800,994 


7,859,798 
5,260,066 
3,252,175 
7,483,339 

419,712 

10,183,419 

34,458,509 


145,289,186 


17,836,174 


See footnote(s) at end of Table 73. 


TABLEAU 56. Comptes d'exploitation et de revenu 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


number - nombre 


110 


7,841,606 
47,186 
2,382,537 
6,522,595 
824,376 


6,750,771 


24,369,071 


4,388,965 
5,036,170 


705,902 
452,246 


935 ,044 
8,677 
123,837 
247 ,064 
1,865,288 


13,763,193 


100,591 
2,320,432 


2,421,023 


96,015 
413,725 


509,740 


1,352,959 
709,982 
483,860 

1,151,679 

78,905 

1,760,181 

5,537,566 


22,231,522 - 


2,137,549 


British Northwest 
Columbia Territories 
Saskat- 
enews Alberta : Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
No 
116 538(1) 424(2) (2) (1) Etablissements déclarants 1 
Recettes d'exploitation: 

9,088 ,680 245222559161)  13,920;270 - (1) Marchandises générales 2 
201,697 9,368 271,118 - - Articles ménagers 3 

4,571,553 25,875 ,055(1) 3,773,305 - (1) Liquides en vrac 4 

4,038,440 19,211,007 9 ,868,774(2) (2) - Déchargements (sable i 

gravier, neige, etc.) 5 

2,902,250 7,043,879 53,399,152 2 2 Produits forestiers (billes, bois de construc- 6 
tion, etc.) 

8,737,336 38,272,577 13,625,784 - - Autres recettes, (stockage, entreposage, embal- 7 
lage et subventions compris) 

29 539,956 114,634,477(1)  94,858,403(2) (2) (1) TOTAL, RECETTES D'EXPLOITATION 8 
Frais d'exploitation: 
Frais de transport: 

4,257,372 18,272,603(1)  16,524,559(2) (2) (1) Traitements et salaires des chauffeurs et des 9 
aides 

4,370,337 16,965,488(1)  14,452,691(2) (2) (1) Carburant (taxe comprise) 10 
730,262 2,755,406(1) 3,186 ,424(2) (2) (1) Pneus et chambres a air 11 
486 ,967 1,720,385(1) 1,973 ,509(2) (2) (1) Autres fournitures d'exploitation 12 

Transport acheté et location de matériel pro- 
ductif: 

4,905,777 Sided hay iif! 7,093,618 - - Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 13 
contracteurs) 

1,316 38,634 172,854 - Fais de transport rail-route 14 
366,640 752,039(1) 642,509 - (1) Autres (par ex., inter-réseaux) 15 
219,529 1,689 ,583(1) 1,567,797(2) (2) (1) Location de matériel 16 

2,268 ,629 10,716, 339(1) 8,001 ,828(2) (2) (1) Amortissement du matériel productif 17 

17,606,829 62,868,187(1) 53,615,789(2) (2) (4) Total, dépenses de transport 18 
Entretien du matériel productif (camions, trac- 
teurs et remorques): 
129,355 375,673 931,440 - - Traitements et salaires des mécaniciens et du 19 
personnel d'entretien 

2,670,107 11,482,472(1)  10,482,340(2) (2) (1) Autres dépenses d'entretien 20 

2,799 ,462 11,858,145(1)  11,413,780(2) (2) (1) Total, dépenses d'entretien et frais de garage 21 

Frais de terminus, de plate-forme et d'entrepo- 
sage: 

82,869 237,049 157,803 - - Traitements et salaires des employés de terminus 22 
352,601 1,836,276(1) 808 ,650 - (1) Autres frais de terminus (loyers versés compris) 23 
435,470 2,073,325(1) 966,453 - (1) Total, frais de terminus 24 

Frais administratifs et généraux: 

1,662,108 6,627 ,371(1) 5 732,663 - (1) Traitements et salaires eas 25 
721,240 3,945,274(1) 2,881,999(2) (2) (4) Assurances, réclamations et sécurité 26 
724,375 1,720,082(1) 1,583,165(2) (2) (1) Taxes et permis d'exploitation (sauf 1'impdt 27 

sur le revenu) 

1,211,151 5 ,095,220(1) 4,712,676(2) (2) (1) Contributions patronales 4 1'assurance-chémage 28 
et aux caisses de pensions et autres avantages 
sociaux 

123,363 267, 360(1) 257,253 - (1) Amortissement des batiments et du matériel 29 
1,688,826 9,065,414(1) 5,817,781(2) ~— (2) (1) Autres frais généraux 30 
6,131,063 26,720,721(1)  20,985,537(2) (2) (1) Total, dépenses administratives et générales 4 

26,972,824 103,520,378(1) 86 ,981,559(2) (2) (1) TOTAL, DEPENSES D'EXPLOITATION 32 
Compte des revenus: 
2,567,132 11,114,099(1) 7,876 ,844(2) (2) (1) Recettes nettes d'exploitation de l'entreprise 33 


de camionnage 


Voir note(s) & la fin du tableau 73. 


TABLE 57. Balance Sheet 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


15 


16 


17 


18 


19 
20 


21 


22 


23 
24 
25 


26 


See footnote(s) at end of Table 73. 
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Assets: 


Current assets: 

Cash on hand and in bank 
Accounts receivable 
Prepaid expenses 


Materials and supplies inventory (fuel, 
parts, tires) 


Other current assets 


Total current assets 


Fixed assets - Original cost (motor carrier 


freight business): 
Land and buildings 
Less accumulated depreciation 


Revenue equipment (trucks, tractors, 
trailers, etc.) 


Less accumulated depreciation 


Equipment and other operating property 
(garage, office, etc.) 


Less accumulated depreciation 


Fixed assets - Original cost (other than 
motor carrier business) 


Less accumulated depreciation 


Other assets (investments, intangibles, 
etc. ) 


GRAND TOTAL ASSETS 


Liabilities and owner(s) equity: 


Current liabilities: 

Bank loans 

Accounts payable 

Other current liabilities 


Total current liabilities 


Long-term debt 


Total liabilities 


Owner(s) equity: 
Capital stock 
Retained earnings 
Total owner(s) equity 


GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNER(S) 
EQUITY 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
dollars 
30,500,172 949,651 8,825 1,559,741 459,462 7,603,662 6,223,368 
49,325,516 563,195 240,691 1,284,734 734,495 12,859 ,988 11,773,212 
5,916,890 55,161 7,768 205,220 80,645 1,693,721 1,415,959 
3,234,278 18,600 37,500 39,191 50,956 1,120,763 454,548 
16,059,773 198,843 524 370,962 64,917 4,023,077 4,277,189 
105,036,629 1,785,450 295,308 3,459 , 848 1,390,475 27,301,211 24,144,276 
33,466,013 426,890 42,347 743,538 458,465 11,564,078 5,258,918 
6,537,730 72,578 17,800 211,120 148,974 1,844,100 1,217,354 
401,897,580 5,592,946 2,145,961 12,474,305 9,289,200 100,616,557 93,271,351 
251,855,048 3,489,018 1,423,101 8,205,406 5,386,685 62,232,851 59,666,224 
16,861,411 128,554 133,998 329 ,243 282,702 5,794,983 3,565,958 
8,663,045 61,315 56,104 151,558 136,487 2,895,712 1,891,589 
16,598,957 39,327 - 531,252 16,092 8,737,413 3,560,890 
6,278,267 2,414 - 378 ,581 1,470 2,646,865 845,350 
29,926,374 153,246 129,309 489,907 190,929 11,011,846 8,407,544 
330,452,874 4,501,088 1,249,918 9,081,428 5,954,247 95,406,560 74,588,420 
35,008,768 422,662 67,421 1,284,659 1,009,017 7,953,546 8,655,796 
43,264,829 658,909 156,256 1,203,681 910,461 13,377,207 9,429,625 
47,648,457 917,915 132,890 1,005,422 835,693 9,563,991 11,428,182 
125,922,054 1,999,486 356,567 3,493, 762 2,755,171 30,894,744 29,513,603 
103,820,673 893,891 450,978 VI de) SS) V4 DOD 5529, 27,363,110 23,810,122 
229,742,727 2,893,377 807,545 5,719,694 4,320,500 58,257,854 53,323,725 
41,944,693 549 193 38,743 683,190 826,046 20,810,538 7,048 ,453 
58,765,454 1,058,518 403,630 2,678,544 807,701 16,338,168 14,216,242 
100,710,147 1,607,711 442,373 3,361, 734 1,633,747 37,148, 706 21,264,695 
330,452,874 4,501,088 1,249,918 9,081,428 5,954,247 95,406,560 74,588,420 


TABLEAU 57. Bilan 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba Saskat— 
chewan 
dollars 
1,047,367 1,749,235 
2,173,161 2,351,856 
103,827 261,236 
277,886 131,699 
346,293 684 ,594 
3,948,534 5,178,620 
1,296,655 1,776,636 
352,762 491,207 
17,995,833 AN RTEM alae 
12,092,745 10,193,983 
497,377 545,880 
278,400 263,403 
226,167 218,421 
152,202 138,571 
1 295g 844,877 
12,218,048 15,268,385 
1,625,621 2,007,708 
1,715,344 1,544,469 
1,779,638 2eACoy aud, 
5,120,603 5,975,454 
4,079,860 5,753,848 
9,200,463 11,729,302 
1,460,558 2,136,772 
Myo ,027 1,402,311 
3,017,585 3,539,083 
12,218,048 15,268,385 


Voir note(s) & la fin du tableau 73. 
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British Northwest 
Columbia Territories 
Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
No 
Actifs: 
Disponibilités: 
5,933,434 4,965,427(2) (2) - Encaisse et dépéts 1 
10,521, 766(1) 6,822,418 - (1) Comptes & recevoir 2 
1,153,177(1) 940,176 - (1) Dépenses payées d'avance 3 
860,365 242,770 - - Matériel et fournitures en stock (car- 4 
burant, piéces et pneus) 
3,439,842(1) 2,653,532 - (1) Autres disponibilités 5 
21,908, 584(1) 15,624, 323(2) (2) (1) Total, disponibilités 6 
Immobilisations - Codt original (entre 
prise de transport): 
6,440,883(1) 5,457,603 - (1) Terrains et batiments 7 
1,065 ,198(1) 1,116,637 - (1) Moins amortissement accumulé 8 
74 ,423,702(1) 68 ,296,610(2) (2) (1) Matériel productif (camions, tracteurs, 9 
remorques, etc.) 
45,468,865(1) 43,696,170(2) (2) (1) Moins amortissement accumulé 10 
SMO TRAD) 2,639,941 - (1) Matériel et autres biens d'exploitation 11 
(garage, bureau, etc.) 
1,590 ,024(1) 1,338,453 - (1) Moins amortissement accumulé 12 
1,356,235 1,913,160 - - Immobilisations - Codt original (autres 13 
que pour l'entreprise de transport) 
760,773 1,352,041 - - Moins amortissement accumulé 14 
4,269,446 3,299,679 - - Autres éléments d'actif, (placements, 15 
valeurs incorporelles, etc.) 
62,456,765(1) 49,728,015(2) (2) Q) TOTAL GENERAL, ACTIF 16 
Passif et avoir des actionnaires: 
Exigibilités: 
6,318,250(1) 5,664,088(2) (2) (1) Emprunts bancaires 17 
7825529964) 7,143,578 - (1) Comptes a payer 18 
10,880, 905(1) 8,680,544 - (1) Autres exigibilités 19 
24,324,454(1) 21,488 ,210(2) (2) (4) Total, exigibilités 20 
20, 386,481(1) AF sZI glee - (1) Dette & long terme 21 
44, 710,935(1) 38,779, 332(2) (2) (1) Total, passif 22 
Avoir des actionnaires: 
3,874,232(1) 4,516,968 - (1) Capital-actions 23 
13,871, 598(1) 6,431,715 - (1) Bénéfices non répartis 24 
17,745 ,830(1) 10,948,683 - (1) Total, avoir des actionnaires 25 
62,456, 765(1) 49,728 ,015(2) (2) (4) TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES 26 


ACTIONNAIRES 


TABLE 58. Employees and Their Compensation 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


Canada 
No. 
1 Establishments reporting No. 2,804 
Transportation employ- 

ees: 

2 Highway drivers (in- No. 4,893 
cluding supervisors) 

3 Total compensation $ 110,580,817(3) 

4 Local drivers and No, 2,841 
helpers 

5 Total compensation $ (3) 

6 Equipment maintenance No. 306 
and garage employees 

7 Total compensation $ 4,966, 363 

8 Terminal and platform No. 128 
employees . 

9 Total compensation $ 1,366,697 

10 Administrative and other No. 2,840 
general employees 

11. Total compensation $ 32,194,236 

12 Total number of em- 11,008 
ployees 

13. GRAND TOTAL COMPENSA- $ 149,108,113 
TION 

14 Working owners No, 1,431 
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Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Terre- Ile-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
34 10 
110 38 

1,510, 404(3) 550, 228(3) 
48 6 

(3) (3) 
3 1 
18,680 14,940 
3 = 
35,909 - 
34 15 
441,621 138,625 
198 60 
2,006,614 703,793 
a 2 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Nouvelle- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 
78 70 
186 155 
3,481, 370(3) 2,355,776(3) 
65 48 
(3) (3) 
12 ul 
162,365 {eseiey27e72 
2 = 
12,820 - 
73 76 
OPA TEN 585,354 
338 286 
4,429,352 3,074,352 
41 37 


Québec 


735 


‘invatl 


30,711,639(3) 


457 


(3) 


110 


1,694,188 


40 


335,488 


586 


7,020,940 


2,904 


39,762,255 


404 


Ontario 


689 


1,071 


28 ,527,901(3) 


1,053 


(3) 


86 


1,405,909 


36 


408, 744 


780 


7,859,798 


3,026 


38,202,352 


366 


See footnote(s) at end of Table 73. 


TABLEAU 58. Employés et leur rémunération 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


110 


215 


4,388,965(3) 


157 


(3) 


100,591 


96,015 


142 


1,352,959 


531 


5,938,530 


54 


British Northwest 
Columbia Territories 
Saskat- 
chewan Alberta f Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
No 
116 538(1) 424(2) (2) (1) nbre fEtablissements déclarants 1 
Employés affectés au trans- 
port: 
210 757 440 - - nbre Chauffeurs routiers (y compris 2 
les surveillants) 
4,257,372(3) 18 ,272,603(1,3) 16,524,559(2,3) (2,3) Ge $ Rémunération totale 3 
90 445(1) 472(2) (2) (1) nbre Chauffeurs du service local et 4 
aides 
(3) G) (3) (3) (3) $ Rémunération totale 5 
2} 21 48 - - nbre Employés & l'entretien du maté- 6 
riel et du garage 
129,355 375,673 931,440 - - $ Rémunération totale 7 
BD 20 14 - - nbre Employés du terminus et de la 8 
plate-forme 
82,869 237,049 157,803 - - $ Rémunération totale 9 
146 540(1) 448 = (1) nbre Employés de l'administration 10 
et autres 
1,662,108 6 ,627,371(1) 5,732,663 ~ (1) $ Rémunération totale 11 
460 1,783(1) 1,422(2) (2) ) Nombre total d'employés 12 
6,131,704 25 ,512,696(1) 23,346 ,465(2) (2) (1) $ TOTAL GENERAL, REMUNERATION 13 
58 263 195(2) (2) - nbre Propriétaires actifs 14 


Voir note(s) & la fin du tableau 73. 
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TABLE 59. Revenue Equipment Operated 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


a Ss 


Straight Truck Semi- 
trucks tractors trailers 
Camions Tracteurs Semi- 
routiers remorques 
No. $m 
number - nombre 
Canada 
1 Owned 5,095 4,215 4,844 
2 Leased 169 121 178 
Newfoundland: 
3 Owned 112 48 SH 
4 Leased 3 = = 


Prince Edward Island: 


nw 


Owned | AD 19 
Leased 1 - = 


Nova Scotia: 


~~ 


Owned 147 154 146 
8 Leased 3 5 6 


New Brunswick: 


9 Owned 63 155 147 

10 Leased 4 { 5 
Quebec: 

11. Owned 1,441 956 1,088 

12 Leased 19 28 42 
Ontario: 

13 Owned 1,528 ‘egilale) {he 7AIS 

14 Leased 65 26 40 
Manitoba: 

15 Owned 204 [aoe 325 

16 Leased 20 6 8 
Saskatchewan: 

17 Owned 164 210 310 

18 Leased 1 5. 12 
Alberta: 

19 Owned 886 (1) 711(1) 876(1) 

20 Leased 27 28 44 


British Columbia: 


21. Owned 519(2) 615 663 

22 Leased 26 24 21 
Yukon: 

23 Owned (2) = = 

24 Leased = a = 


Northwest Territories: 


25 Owned ah) (a (1) 
26 Leased - - - 


See footnote(s) at end of Table 73. 
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TABLEAU 59. Matériel productif en service 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


SS eee ee ee ee 


Full Other 
trailers 
Total 
Remorques Autres 
yo 
RUDSte aii fil.) \) MM. i. 1 == 
Canada 
802 80 15,036 Possédés 1 
59 24 551 Loués 
Terre-Neuve: 
9 - 226 Possédés 3 
a = 3 Loués 4 
Tle-du-Prince-Edouard: 
- 68 Possédés 5 
Ss 1 Loués 6 
Nouvelle-fcosse: 
20 - 467 Possédés 7 
2 i 17 Loués 8 
Nouveau-Brunswick: 
10 2 377 Possédés 9 
= - 10 Loués 10 
Québec: 
183 Z 3,670 Possédés 11 
115) - 104 Loués 12 
Ontario: 
240 27 4,129 Possédés 13 
17 14 162 Loués 14 
Manitoba: 
24 6 789 Possédés 15 
1 - 35 Loués 16 
Saskatchewan: 
37 5 726 Possédés 17 
4 3 23 Loués 18 
Alberta: 
143 9 2,625(1) Possédés 19 
16 4(1) 119(1) Loués 20 
Colombie-8ritannique: 
133(2) 29 1,959(2) Possédés 21 
4 2 77 Loués 22 
Yukon: 
(2) & (2) Possédés 23 
= 2 = Loués 24 
Territoires du Nord-Ouest: 
= x (1) Possédés 25 
: (1) (1) Loués 26 


Voir note(s) a la fin du tableau 73. 


TABLE 60. Fuel Consumption and Cost 
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Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 
1 | Establishments reporting No. 
Canadian fuel: 
2 | Gasoline le 
3 | Diesel L 
4 | Propane L 
5 | Total L 
United States fuel: 
6 | Gasoline i 
7 | Diesel E 
8 | Propane L 
9 | Total L 
10 | Total fuel cost (including $ 


fuel tax) 


Canada 


2, 


49 386 
228 448 
1 998 


804 


066 
638 


279 833 


87 305 


1 884 


1974 


120,845,604 


TABLE 61. Estimated Annual Distance Travelled 


Terre- 
Neuve 


34 


Oise 
258987 15 


SISIS E252. 


2,029,206 


SE SE SS eS 


Newfound- Prince 
land Edward 


Nova New , 
Scotia Brunswick 
Island 
Québec Ontario 
Tle-du- Nouvelle- | Nouveau- 
Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
Fe AST ee SS ee 
10 78 70 735 689 
443 659 2ON2oe GIS 1 025 426 | 17 063 358 14 736 648 
814 983 5 790°776 | 6,934 944) 58 229 152 58 929 642 
- - - 2927 968 059 
1 258 642 | 7 914 189 | 7 960 370 | 75 550 437 | 74 634 349 
- - - 61 O75 ZEST TL 
- 71 #001 89 094 490 376 744 216 
- 71 «#001 89 094 551 451 768 988 
644,584 | 3,838,122 | 3,881,805 | 37,233,579 | 32,393,622 
| POT Ie had Se eS 


on Oe earache pene 
See footnote(s) at end of Table 73. 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


See footnote(s 


Establishments reporting 


Straight trucks: 
Owned 

Leased 

Truck tractors: 
Owned 

Leased 

Total 


Owned 
Leased 


GRAND TOTAL 


at end of Table 73. 


No. 


km 


Canada 


2,804 


209 251 
4 296 


665 
952 


304 104 
7 148 


362 
147 


513 356 027 
11 445 099 


524 801 126 


Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


34 


3 046 487 
50 000 


4 692 521 


7 739 008 
50 000 


7 789 008 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
Prince- 
Edouard 


10 


1) ZU ALY 
58 248 


1 218 


2 496 788 
58 248 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


78 


5 138 098 
75 348 


) (Be) 
427 


093 
314 


14 773 191 
502 662 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


70 


Ch Wik) Pahl) 
88 425 


11 992 749 
40 000 


14 772 026 
128 425 


14 900 451 


Québec 


735 


69 834 681 
494 994 


Wy 3YE) 
7 JAlE) 


916 
116 


145 164 597 
2 774 110 


147 938 707 


Ontario 


689 


54 772 
1 807 


935 
190 


82 416 
529 


887 
738 


137 189 822 
3 136 928 


140 326 750 


TABLEAU 60. La consommation de carburant et son codt 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


2 460 
9 415 
141 


12 016 


177 


177 


5,036, 


Voir note(s 


110 


062 
265 
595 


PLL 


006 


006 


170 


103 


a la fin du tableau 73. 


TABLEAU 61. Distance annuelle estimative parcourue 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


a a ati 77. 
British Northwest 
Columbia Territories 
Seats Alberta Yukon 
chewan F 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
oa 2 Ne 
116 538(1) 424(2) | (2) (1) nbre Etablissements déclarants | 1 
Carburant canadien: 
1 416 188 5 462 103(1) 3 580 829(2) (2) (1) L Essence 2 
11 184 198 43 438 498(1) 30 812 493(2) (2) (1 L Diesel 3 
- Diz Tot 318 260 ~ - L Propane 4 
12 600 386 49 213 398(1) 34 711 582(2) (2) (1) L Total 5 
Carburant des Etats-Unis: 
= = 1 458 - - L Essence 6 
78 639 79 889 154 221 - - i Diesel 7 
zi = = 2 - L Propane 8 
78 639 79 889 155 679 - - le Total 9 
4,370,337 16,965,488(1) 14,452,691(2) (2) (1) $ Codt total du carburant 10 
(taxe comprise) 
ts ee eee 


i or rT 


Manitoba 


7 567 
364 


14 936 
655 


22 503 
1 019 


23 523 


110 


124 
057 


765 
378 


889 
435 


324 


Voir note(s 


Saskat- 
chewan 


5 870 
12 


15 894 
84 


21 765 
96 


116 


329 
000 


969 
716 


298 
716 


du tableau 73. 


Alberta 


538(1) 


38 525 092(1) 
496 275 


49 121 019(1) 
1 705 918 


87 646 111(1) 
2 202 193 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britannique 


424(2) 


20 439 740(2) 
850 415 


38 865 557 
625 967 


59 305 297(2) 
1 476 382 


Yukon 


(2) 


Northwest 
Territories 


Territoires 
du Nord- 
Quest 


(1) 


(1) 


(1) 


(1) 


nbre 


km 


Etablissements déclarants 


Camions: 

Possédés 

Loués 

Tracteurs routiers: 
Possédés 


Loués 


Total 


Possédés 
Loués 


TOTAL GENERAL 


NO 


TABLE 62. Summary Statistics for Local and Off-highway Carriers 


Classes III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


104 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 929 8 - 14 6 259 192 
2 Total operating revenues $ 202,837,553 2,070,964 - 2,847 ,460 1,134,947 56,361,375 44,692,808 
3 Local $ 123,673,484 1,913,448 - 2,442 ,834 707,851 40,038,906 31,757,245 
4 Intercity $ 28,972,183 127,516 - 355 ,686 104,050 6,869 ,687 8, 304,502 
5 Of f-highway $ 50,191,886 30,000 - 48,940 323,046 9,452,782 4,631,061 
6 Total operating expenses $ 184,694,989 1,946,406 - 2,648 ,529 1,075,441 51,324,396 41,004,988 
7 Transportation expenses $ 113,236,472 1,262,832 - 1,740,122 663,745 31,546,626 25,497,481 
8 Maintenance and garage expenses $ 22,639,371 157,150 - 303,912 194,576 6,561,047 4,514,735 
9 Terminal expenses $ 2,104,661 3,506 - 15,662 462 604,722 462,941 
10 Administration and general ex- $ 46,714,485 522,918 - 588 ,833 216,658 12,612,001 10,529,831 
penses 
11 Total number of employees 3,997 67 - 63 36 1,111 15109 
12 Total salaries and wages $ 55,265,833 773,278 - 773,666 291,569 15,028,080 13,492,475 
13 Total assets $ 110,259,835 1,626,322 - 1,192,668 473,157 32,255,510 19,434,172 
14 Total liabilities $ 75,260,182 827,431 - 674,255 153,801 19,753,201 13,763,229 
15 Total owner(s) equity $ 34,999 ,653 798,891 - 518,413 319,356 12,502,309 5,670,943 
16 Total equipment operated No. 4,881 59 - 83 23 1,214 1,316 
17. Straight trucks B 2,431 37 - 41 17 673 789 
18 Truck-tractors " 1,041 8 - 20 6 235 212 
19 Semi-trailers uy 1,091 14 - 19 - 244 214 
20 Other Ww 318 - - 3 - 62 101 
See footnote(s) at end of Table 73. 
TABLE 63. Summary Statistics for Intercity Carriers 
Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 1,875 26 10 64 64 476 497 
2 Total operating revenues $ 443,963,534 5,540,779 2,635,676 16,203,713 15,156,429 118,322,477 118,432,552 
3 Local $ 31,894,322 113,132 264,955 1,772,897 885,890 5,839,103 10,318,134 
4 Intercity $ 399,638,877 5,295,237 2,370,721 14,092,185 13,584,274 110,623,641 106,857,730 
5 Of f-highway $ 12,430,335 132,410 - 338,631 686,265 1,859,733 1,256,688 
6 Total operating expenses $ 397,799,515 5,515,126 2,527,368 14,602,102 13,954,949 103,904,718 104 , 284,198 
7 Transportation expenses $ 251,648 , 339 3,573,321 1,651,293 9,598,768 9,206,079 66,096,123 66,194,423 
8 Maintenance and garage expenses $ 49,629,439 558,477 317,187 1,742,945 2,101,992 14,501,335 12,823,044 
9 Terminal expenses $ 5,473,811 98,695 10,545 81,705 8,279 968,914 1,338,053 
10 Administration and general ex- $ 91,047,926 1,284,633 548 ,343 3,178,684 2,638,599 22,338,346 23,928,678 
penses 
11. Total number of employees 7,011 131 60 275 250 1,793 AOA, 
12 Total salaries and wages $ 93,842,280 1,233,336 703,793 3,655,686 2,782,783 24,734,175 24,709,877 
13. Total assets ; $ 220,193,039 2,874,766 1,249,918 7,888,760 5,481 ,090 63,151,050 55,154,248 
14 Total liabilities $ 154,482,545 2,065,946 807,545 5,045,439 4,166,699 38 ,504 ,653 39,560,496 
15 Total owner(s) equity $ 65,710,494 808 ,820 442,373 2,843,321 1,314,391 24,646,397 15,593,752 
16 Total equipment operated No. 10,706 170 69 401 364 2,560 2,975 
17 Straight trucks 4 25833 78 32 109 50 787 804 
18 Truck-tractors " 3,295 40 15 139 150 749 933 
19 Semi-trailers ¥ 3,931 43 19 133 152 886 1,041 
20 Other " 647 ) 3 20 12 138 197 


See footnote(s) at end of Table 73. 
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TABLEAU 62, Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux et opérant sur des chemins privés 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Voir note(s) & la fin du tableau 73. 


British Northwest 
Columbia Territories 
, Saskat- 
Manitoba Alberta Yukon 
chewan F 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
Eee fs No 
28 36 194(1) 192(2) (2) (1) nbre Etablissements déclarants 1 
6,000, 304 5,605,275 38,272,013(1) 42,854, 409(2) (2) (1) $ Total, recettes d'exploitation 2 
4,747,698 5,727,371 23,883,829(1) 12,454, 302(2) (2) (1) $ Locales 3 
1,053,792 1,449 337 4,524,683 6,182,930 g 2 $ atontienatnes 4 
198,814 1,426,565 9,863,501 24,217,177 7 - $ Chemins privés bo} 
5,673,494 7,327,213 34,130,444(1)  39,564,078(2) (2) (1) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
3,603,564 4,919,984 20,224,639(1) 23,777 ,479(2) (2) (1) $ Frais de transport 7 
628,559 717,584 4,043 ,729(1) 5,518,079(2) (2) (1) $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
655 515: 47,583 677,598(1) 226,672 - (1) $ Frais de terminus 9 
1,375,856 1,642,062 9,184,478(1) 10,041 ,848(2) (2) (1) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
157 137 675(1) 642 - (1) Nombre d'employés 11 
1,692,117 1,745,488 9 ,474,484(1) 11,994 ,676(2) (2) (1) $ Rémunération totale 12 
4,001,343 4,639,678 23,248,333(1)  23,388,652(2) (2) (1) $ Total de l'actif 13 
2,858,356 3,332,627 16,191 ,166(1) 17,706,116(2) (2) (1) $ Total du passif 14 
1,142,987 1,307,051 7,057,167(1) 5,682,536(2) (2) (1) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
189 204 910(1) 883(2) (2) ) nbre Matériel productif en opération 16 
85 80 473(1) 236(2) (2) (1) ar Camions 17 
43 52 174(1) 291 - (1) e Tracteurs routiers 18 
49 54 201(1) 296 - (1) nm Semi-remorques 19 
12 18 62 60(2) (2) - a Autres 20 
Voir note(s) & la fin du tableau 73. - 
TABLEAU 63. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interurbains 
Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba ues Alberta Yukon 
a Colombie- Territoires 
Britannique du _Nord- 
Quest 
No 
82 80 344(1) 232 - (4) nbre Etablissements déclarants 1 
18,368,767 20,936 ,683 76,362,464(1) 52,003,994 = (1) $ Total, recettes d'exploitation 2 
875,819 929,233 6,571,898 4,323,261 = - $ Locales — 3 
17,124,943 19,647,681 67,286,740(1) 42,755,725 - (1) $ Interurbaines 4 
368,005 359,769 2,503,826 4,925,008 = - $ Chemins privés 5 
16,558,028 19,645,611 69,389,934(1) 47,417,481 = q) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
10,159,629 12,686,845 42,643,548(1) 29,838,310 - (1) $ Frais de transport : 7 
1,792,464 2,081,878 7,814,416(1) 5,895,701 = (1) $ ee du matériel productif et frais 8 
e garage 
444,225 387 ,887 1,395,727(1) 739,781 - (1) $ Frais de terminus — 9 
4,161,710 4,489,001 17,536,243(1) 10,943,689 - (1) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
374 323 1,108(1) 780 - (1) Nombre d'employés iy 
4,246,413 ~ 4,386,216 16,038,212(1) 11,351,789 - (1) $ Rémunération totale ” 
8,216,705 10,628,707 39,208,432(1) 26,339,363 - (1) $ Total de l'actif fe 
6,342,107 8,396,675 28,519,769(1) 21,073,216 - (1) $ Total du paset ; . Pe 
1,874,598 2,232,032 10,688 ,663(1) 5,266,147 = (1) $ Total de l'avoir des actionnaires 
635 545 1,834(1) 1,153 = (4) nbre Matériel productif en opération ve 
139 85 440(1) 309 - (1) Camions 
195 161 565 348 E = is Tracteurs routiers be 
282 268 719 388 = = Semi-remorques 
19 31 110(1) 108 - (1) ¥ Autres 20 


TABLE 64. Summary Statistics for Interprovincial Carriers 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Te-du- Nouvel le- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
fdouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 487 (4) 7(4) 33 23 104 113 
2 Total operating revenues $ 131,132,227 (4) 2,191,416(4) 8,898,222 6,173,624 31,675,717 29,223,678 
3 Intraprovincial $ 77,747 ,045 (4) 969 ,925(4) 5,979,678 3,274,745 19,357,213 14,583,796 
4 Interprovincial $ 41,511,885 (4) 1,221,491(4) 2,289,314 2,328,276 8,959,561 11,573,464 
5 International $ STS 5297 - 629,230 570 , 603 3,358,943 3,066,418 
6 Total operating expenses $ 119,949,401 (4) 2,123,187(4) 7,948,641 5,732,202 28,203,192 26,600,777 
7 Transportation expenses $ 76,081,025 (4) 1,324 ,358(4) 5,486,517 3,951,614 17,668,494 16,567,085 
8 Maintenance and garage expenses $ 14,975,002 (4) 232, 339(4) 765,756 722,225 4,109,581 3,540,629 
9 Terminal expenses $ WAAR (4) 55,487(4) 58,020 6,467 282,154 361,867 
10 Administration and general ex- $ 27,214,139 (4) 511,003(4) 1,638,348 1,051,896 6,142,963 6,131,196 
penses 
11 Total number of employees 1,870 (4) 39(4) 143 84 451 406 
12 Total salaries and wages $ 25,132,575 (4) 525,271(4) 1,820,675 974,214 6,244,888 5,248 ,038 
13 Total assets $ 63,568,951 (4) 45222,295(4) ©. 3,415,714 2,334,711 18,058,028 11,767,729 
14 Total liabilities $ 47,791,060 (4) 711,157(4) 2,577,806 2,094,216 13,622,114 9,154,570 
15 Total owner(s) equity $ 15,777,891 (4) 511, 138(4) 837,908 240,495 4,435,914 2,613,159 
16 Total equipment operated No. 3,116 (4) 56(4) 201 147 730 691 
17. Straight trucks ” 547 (4) 16(4) 45 12 139 110 
18 Truck-tractors 1,047 (4) 16(4) Te, 64 229 252 
19 Semi-trailers i Aad (4) 21(4) 74 63 317 253 
20 Other ul 7A] - 3 3 8 45 76 
See footnote(s) at end of Table 73. 
TABLE 65. Summary Statistics for International Carriers 
Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 330 - - 12 17 82 125 
2 Total operating revenues $ 84,249,776 - - 2,591,156 4,098,752 24,948,296 30,163,247 
3 Intraprovincial $ 39,129,163 - - 1,186,550 2,009 , 388 12,036,976 13,001,554 
4 Interprovincial $ 13,150,471 - - 624,129 867,764 2,290, 348 5,563,298 
5 International $ 31,970,142 - - 780,477 1,221,600 10,620,972 11,598,395 
6 Total operating expenses $ 76,393,299 - - 2,340,470 3,782,158 22,641,933 26,806,421 
7 Transportation expenses $ 48,421,900 - - 1,579,859 2,428,364 14,489 ,793 16,781,202 
8 Maintenance and garage expenses $ 9,854,913 - = 282,673 539,654 3,362,756 3,334,840 
9 Terminal expenses $ 722,147 - - 13,856 394 65,300 353,170 
10 Administration and general ex- $ 17,394,339 - - 464,082 813,746 4,724,084 6,337,209 
penses 
11 Total number of employees 1,060 - - 28 54 314 387 
12 Total salaries and wages $ 14,091,944 - - 314,226 628,208 4,434,823 5,022,740 
13. Total assets $ 37,745,521 - - 683,092 1,535,787 13,991,546 10,486, 322 
14 Total liabilities ; $ 29,260,086 - - 613,952 1,218,007 10,191,948 8,481,615 
15 Total owner(s) equity $ 8,485,435 - - 69,140 317,780 3,799,598 2,004, 707 
16 Total equipment operated No. 1,941 - - 52 93 5715 720 
17. Straight trucks i 220 = = 4 9 77 58 
18 Truck-tractors 723 = = 22 41 208 280 
19 Semi-trailers y 871 - - 22 39 275 328 
20 Other a 127 - - 4 4 15 54 


See footnote(s) at end of Table 73. 


TABLEAU 64. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interprovinciaux 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


26 


6,491,447 
3,779,339 
2,219,201 

492,907 


6,059,639 
3,626,005 
642,059 


213,292 
1,578,283 


119 
1,416,371 
3,276,125 
2,511,431 

764,694 
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Voir note(s) & la fin du tableau 73. 


Manitoba 


18 


3,180,250 
1,145,197 

814,238 
1,220,815 


3,015,087 
1,867,589 
388 , 306 


22,407 
736,785 


44 
500,590 

1,190,244 

1,286,932 
(96,688) 


79 

8 
31 
31 


British Northwest 
Columbia Territories 
oo Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
No 
38 97 46 - - nbre Etablissements déclarants 1 
10,884,525 22,532,197 13,061,403 = = $ Total, recettes d'exploitation 2 
5,363,770 15,125,065 9,313,514 = - $ Intraprovinciales 3 
4,791,731 5,522,056 2,606,791 - - $ Interprovinciales 4 
729,022 1,885,076 1,141,098 - - $ Internationales 5 
10,073,365 20,856,633 12,351,765 - - $ Total, dépenses d'exploitation 6 
7,003,177 12,534,177 7,919,598 - - $ Frais de transport 7 
974,332 2,682,090 1,305,991 - ~ $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
180,412 400,557 120,979 - = $ Frais de terminus 9 
1,915,444 5,239,809 3,005,197 = = $ Frais d'administration et frais généraux 10 
131 321 176 - - Nombre d'employés 11 
1,652,300 4,691,888 2,558,930 - ~ $ Rémunération totale 12 
4,884,731 12,186,021 6,423,597 - - $ Total de l'actif 13 
3,969,091 8,106,248 5,044,427 - - $ Total du passif 14 
915,640 4,079,773 1,379,170 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
224 553 286 - - nbre Matériel productif en opération 16 
28 108 58 - - » Camions 7 
65 186 84 - - - Tracteurs routiers 18 
447, 236 121 - - u Semi-remorques 19 
14 V5) 23 - - i Autres 20 
TABLEAU 65. Statistiques sommaires concernant les transporteurs internat ionaux 
Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
eee Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
NO 
10 32 34 - - nbre ftablissements déclarants 1 
2,691,399 7,195,781 9,380,895 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
931,186 3,414,381 5,403,931 - - $ Intraprovinciales 3 
806,881 Agdos lee 1,050,691 - - $ Interprovinciales 4 
953,332 2,648,278 2,926,273 - = $ Internationales 5 
2,353,851 6,658,588 8,794,791 = = $ Total, dépenses d'exploitation 6 
1695, 525, 4,043,282 5,536,488 - = $ Frais de transport : ; 7 
250,550 789 ,397 906,737 - - $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
8,942 148,064 110,014 - - $ Frais de terminus — “ 9 
399 ,036 1,677,845 2,241,552 - ~ $ Frais d'administration et frais généraux 10 
24 75 134 - - Nombre d'employés 11 
245,285 1,165,281 1,780,791 - - $ Rémunérat ion totale Ue 
1,060,034 4,319,445 4,479,051 - - $ Total de 1 actif 1 
726,101 2,779,846 3,961,685 ~ - $ Total du passif ; ; 14 
333,933 (RES E EEL 517,366 = = $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
42 173 207 - - nbre Matériel productif en opération 16 
2 22 40 - = 2 Camions 17 
9 63 69 - - 4 Tracteurs routiers 18 
29 81 66 sf rz Semi-remorques 19 
2 7 32 - = iu Autres 20 
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TABLE 66. Summary Statistics for Common Carriers 


Class III - Carriers by province or Territory of Domicile 
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Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 1,190 23 8 32 47 190 348 
2 Total operating revenues $ 287,718,644 Sy Li2s SIZ 2,042,767 8,495,524 11,473,813 53,445,652 84,049,472 
3 Total operating expenses $ 263,442,566 5,264,909 1,923,414 7,767,626 10,564,025 48,503,002 76,042,866 
4 Transportation expenses $ 164,582,109 3,296,301 1,263,272 5,361,063 Tec 29,647,474 47,901,062 
5 Maintenance and garage expenses $ 29,200,977 501,661 224,550 833,464 1,563,766 5,885 ,882 8,321,987 
6 Terminal expenses $ 4,754,485 100,461 10,545 61,499 8,347 657,939 1,205,599 
7 Administration and general ex- §$ 64,904,995 1,366,486 425,047 1,511,600 1,879,702 12,311,707 18,614,218 
penses 
8 Total number of employees D299 158 42 159 202 1,004 1,734 
9 Total salaries and wages $ 69,067,378 1,480,719 507,845 2,060,147 2,205,052 14,043,256 21,249,510 
10 Total assets $ 146,005,988 2,994, 736 893,967 3,286,321 4,019,555 31,571,831 39,922,693 
11. Total liabilities $ 104,733,921 1,950,671 674,718 2,544,754 2,995,506 20,335,641 28,819,692 
12 Total owner(s) equity $ 41,272,067 1,044,065 219,249 741,567 1,024,049 11,236,190 11,103,001 
13 Total equipment operated No. 7,866 161 50 214 283 1,326 2,547 
14 Straight trucks vy 2,558 102 17 84 50 502 906 
15 Truck-tractors Me 2,078 25 14 62 111 314 639 
16 Semi-trailers My 2,787 29 19 60 Ate 432 847 
17 Other wu 443 5 - 8 ) 78 155 
See footnote(s) at end of Table 73. 
TABLE 67, Summary Statistics for Contract Carriers 
Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 1,614 13(4) (4) 46 23 545 341 
2 Total operating revenues $ 359,082,443 2,932,280(4) (4) 10,555,649 4,817,563 121,238,200 79,075,888 
3 Total operating expenses $ 319,051,938 2,800,577(4) (4) 9,483,005 4,466,365 106,726,112 69,246,320 
4 Transportation expenses $ 200, 302, 702 1,927,873(4) (4) 5,977,827 2,757,614 67,995,275 43,790,842 
5 Maintenance and garage expenses $ 43,067,833 306,603(4) (4) 1,245,595 732,802 15,176,500 9,015,792 
6 Terminal expenses $ 2,823,987 1,740 - 35,868 394 915,697 595,395 
7 Administration and general ex- $ 72,857,416 564,361(4) (4) 2,255,917 975,555 22,638,640 15,844,291 
penses 
8 Total number of employees Day 58(4) (4) 179 84 1,900 1,292 
9 Total salaries and wages $ 80,040,735 721,843(4) (4) 2,369,205 869 , 300 25,718,999 16,952,842 
10 Total assets” ; $ 184,446, 886 1,862,303(4) (4) 5,795,107 1,934,692 63,834,729 34,665,727 
11 Total liabilities X $ 125,008,806 1,075,533(4) (4) 3,174,940 1,324,994 37,922,213 24 504,033 
12 Total owner(s) equity $ 59,438,080 786,770(4) (4) 2,620,167 609,698 25,912,516 10,161,694 
13 Total equipment operated No. 7,721 87(4) (4) 270 104 2,448 1,744 
14 Straight trucks : 2,706 28(4) (4) 66 17 958 687 
15 Truck-tractors x 2,258 24(4) (4) 97 45 670 506 
16 Semi-trailers ‘ 2,235 28 - 92 39 698 408 
17 Other 522 7(4) (4) 15 3 122 143 


See footnote(s) at end of Table 73. 


TABLEAU 66. Statistiques sommaires concernant les transporteurs publics 


Catégorie [II - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
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British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba Se Sehee Alberta Yukon 
chewan F 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
62 66 302(1) 112 - (1) nbre Etablissements déclarants 1 
14,384,773 18,378,619 64,226,682(1) 25,948,970 = (1) $ Total, recettes d'exploitation 2 
13,547,635 16,896,558 58,490,898(1) 24,441 ,633 - (1) $ Total, dépenses d'exploitation 3 
8,040,731 10,981,112 35,162 ,084(1) 15,816,800 - (1) $ Frais de transport 4 
1,503,005 1,666, 338 6, 280,817(1) Pre TG STE OL - (1) $ Entretien du matériel productif et frais 5 
de garage 
453,370 375,414 1, 362,033(1) 519,278 - (1) $ Frais de terminus 6 
3,550,529 3,873,694 15,685,964(1) 5,686,048 - (1) $ Frais d'administration et frais généraux 7 
333 258 1,022(1) 383 - (1) Nombre d'employés 8 
3,569,094 3,481,320 14,694,798(1) Dy hloOgoo! - (1) $ Rémunération totale 9 
6,849, 384 9,337,690 33,940, 104(1) 13,189,707 - (1) $ Total de l'actif 10 
5,368,715 7,238,646 24,637 ,858(1) 10,167,720 - (1) $ Total du passif 11 
1,480,669 2,099,044 9,302 ,246(1) 3,021,987 - (1) $ Total de l'avoir des actionnaires 12 
559 459 1,643(1) 624 - (1) nbre Matériel productif en opération 13 
145 78 501(1) 173 - (1) US Camions 14 
155 139 459 160 - - as Tracteurs routiers 15 
234 225 582 246 - - a Semi-remorques 16 
25 7 101(1) 45 - (1) Me Autres 17 
Voir note(s) & la fin du tableau 73. 
TABLEAU 67. Statistiques sommaires concernant les transporteurs a forfait 
Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba ee Alberta Yukon 
ener eg. Colombie- Territoires 
Britannique “du Nord- 
Quest 
Ne) 
48 50 236(1) 312(2) (2) (1) nbre Etablissements déclarants 1 
9,984,298 Als Otis od 50,407, 795(1) 68,909, 433(2) (2) (1) $ Total, recettes d'exploitation 2 
8,683,887 10,076,266 45,029 ,480(1) 62,539 ,926(2) (2) 4) $ Total, dépenses d'exploitation 3 
5,722,462 6,625,717 27,706 ,103(1) 37,798 ,989(2) (2) (1) $ Frais de transport | 4 
918,018 1,133,124 5,577 ,328(1) 8,994, 273(2) (2) ( $ ae hg du matériel productif et frais 5 
e garage 
56,370 60,056 711,,292(1) 447,175 = (1) $ Frais de terminus : 
1,987,037 2,257,369 11,034, 757(1) 15,299,489(2) (2) (1) $ Frais d'administration et frais généraux 
198 202 761(1) 1,039(2) (2) (1) Nombre d'employés : 
2,369,436 - 2,650, 384 10,817,898(1) 17,570, 828(2) (2) (1) $ Remunération totale 3 
5,368,664 5,930,695 28,516 ,661(1) 36,538, 308(2) (2) (1) $ Total de 1 actif i 
3,831,748 4,490,656 20,073,077(1) 28 ,611,612(2) (2) (1) $ Total du wee! ; ‘ 
1,536,916 1,440,039 8,443, 584(1) 7,926,696 = (1) $ Total de l'avoir des actionnaires 
265 290 1,101(1) 1,412(2) (2) (1) nbre Matériel productif en opération 13 
79 87 412(1) 372(2) (2) (1) s Camions 14 
83 74 280(1) 479 '% (1) " Tracteurs routiers 15 
97 97 338(1) 438 : (1) ; Semi-remorques iG 
6 32 1 123(2) (2) = 2 Autres 


Voir note(s) & la fin du tableau 73. 


TABLE 68. Summary Statistics for General Freight Carriers 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


110 


Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 696 17 4 
2 Total operating revenues $ 174,952,755 3,730,459 1,276,899 
3 Local $ 52,690,569 757,514 120, 763 
4 Intercity $ 120,700,131 2,972,945 1,156,136 
5 Off-highway $ 1,562,055 - - 
6 Total operating expenses $ 160,868,045 3,601,967 1,187,818 
7 Transportation expenses $ 98,921, 300 2,177,287 785,749 
8 Maintenance and garage expenses $ 15,566,671 318,816 126,379 
9 Terminal expenses $ 4,109,733 102,201 9,600 
10 Administration and general ex- $ 42,270,341 1,003,663 266,090 
penes 
11 Total number of employees Shh 116 29 
12 Total salaries and wages $ 48,947, 320 1,144,507 345 , 603 
13 Total assets $ 82,456,488 2,212,855 583,333 
14 Total liabilities $ 56,656,803 1,309, 766 409,690 
15 Total owner(s) equity $ 25,799,685 903,089 173,643 
16 Total equipment operated No. 5,024 123 37 
17 Straight trucks M 1,909 83 7 
18 Truck-tractors mM 1,261 14 11 
19 Semi-trailers 1,582 25 19 
20 Other 1 272 1 - 
See footnote(s) at end of Table 75. 
TABLE 69. Summary Statistics for Bulk Liquid Carriers 
Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
Newfound- Prince 
land Edward 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- 
Neuve Prince- 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 320 - (5) 
2 Total operating revenues $ 77,602,910 - (5) 
3 Local $ 15,492,093 - (5) 
4 Intercity $ 56,655,217 5 (5) 
5 Of f-highway $ 5,455,600 - - 
6 Total operating expenses $ 65,331,167 - (5) 
7 Transportation expenses $ 40 , 334,443 - (5) 
8 Maintenance and garage expenses $ 7,949,140 - (5) 
9 Terminal expenses $ 541,208 - - 
10 Administration and general ex- $ 16,506 ,376 - (5) 
penses 
11 Total number of employees 1,305 - (5) 
12 Total salaries and wages $ 19,869,563 - (5) 
13 Total assets $ 52,616,194 - (5) 
14 Total liabilities $ 34,091,129 - (5) 
15 Total owner(s) equity $ 18,525,065 - (5) 
16 Total equipment operated No. fe S540 - (5) 
17 Straight trucks u 728 = (5) 
18 Truck-tractors iN 276 - (5) 
19 Semi-trailers My 248 - - 
20 Other : 82 - (5) 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec Ontario 
Nouvelle- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 
15 14 187 224 
3,642,535 3,755,203 52,120,517 54,825,450 
1,001,854 625,753 22,155,505 17,048,407 
2,640, 681 3,129,450 29,721,464 37,496,462 
= = 243,548 280,581 
3,341,486 3,425,895 48,242,295 49,061,540 
2,212,967 2,429,600 29,344,097 30,792,456 
304, 828 414,463 4,859,424 4,717,565 
29,043 25009) 906,407 1,059,197 
794,648 579 ,003 AS12567) 12,492,322 
87 74 1,167 1,186 
1,035,297 730,750 16,255,650 15,075,953 
1,122,028 1,222,194 26,949 ,668 24,187,007 
835,935 1,029,594 16,413,395 16,225,907 
286,093 192,600 10,536,273 7,961,100 
99 84 1,352 1,688 
46 21 652 634 
31 35 289 417 
21 26 333 523 
1 2 78 114 
Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec Ontario 
Nouvelle- Nouveau- 
Ecosse Brunswick 
5(5) (5) 95 62 
1,625,464(5) (5) 22,598,687 16,357,986 
179 ,866(5) - 3,781,471 2,717,265 
1,445,598(5) (5) 18,441,552 13,586,750 
- - 375,664 53,971 
1,466,816(5) (5) 18,538,376 12,963,920 
945 ,024(5) (5) 11,510,856 7,737,749 
120, 745(5) (5) 2,666,660 1,536,541 
- - 149,531 115, 1109 
401 ,047(5) (5) 4,211,329 3,574,519 
26(5) (5) 403 295 
379 ,024(5) (5) 6,091,046 4,581, 760 
942 ,809(5) (5) 18,717,405 12,842,495 
757,849(5) - 10,793,855 8,150,736 
184,960(5) (5) 7,923,550 4,691,759 
31(5) (5) 417 267 
19(5) - 222 166 
5(5) (5) 81 49 
4(5) (5) 98 35 
3(5) - 16 17 


See footnote(s) at end of Table 73. 


TABLEAU 68. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de marchandises générales 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


British Northwest 
Columbia Territories 
m Saskat- 
Manitoba Alberta Yukon 
chewan 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
30 34 110(1) 61 - (1) nbre Etablissements déclarants 1 
7,739,011 8,862,845 24,631, 033(1) 14, 568,805 = (1) $ Total, recettes d'exploitation 2 
751,848 2,135,844 4,791,855 3,301,226 - - $ Locales 3 
6,987,163 6,727,001 12: 391 ,252¢1) 10,477,597 - (1) $ Interurbaines 4 
= = 447,946 589,980 = - $ Chemins privés 5 
7,116,794 7,888,544 23,233,944(1) 13,767,762 - (4) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
3,995,581 4,940,520 13,525, 307(1) 8,717,736 = (1) $ Frais de transport 7 
735,751 696,957 2,295,472(1) 1,097,016 - (1) $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
409 ,026 178,975 942,709(1) 469,746 - (1) $ Frais de terminus 9 
1,976,436 2,072,092 6,470,456(1) 3,483,264 - (1) $ Frais d'administration et frais généraux 10 
167 163 472(1) 250 - (1) Nombre d'employés 11 
1,928,087 2,326,429 6,689 ,020(1) 3,416,024 - (1) $ Rémunération totale 12 
3,852,191 4,541,777 11,681,612(1) 6,103,823 - (1) $ Total de l'actif 13 
2,930,097 3,053,193 8,893,952(1) 5,555,274 - (1) $ Total du passif 14 
922,094 1,488,584 2,787, 660(1) 548,549 - (1) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
307 275 671(1) 388 - (1) nbre Matériel productif en opération 16 
60 76 221(1) 109 - (1) Camions 17 
90 78 195 101 - - J Tracteurs routiers 18 
145 115 237 138 - - 3 Semi-remor ques 19 
az. 6 18(1) 40 - (1) MY Autres 20 
Voire note(s) a la fin du tableau 73. 
TABLEAU 69. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de liquides en vrac 
Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba seskehe Alberta Yukon 
suena) Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
11 13 112(1) 22 - (1) nbre ftablissements déclarants 1 
2,247,336 4,737,617 26 ,030,558(1) 4,005,262 - M) $ Total, recettes d'exploitation 2 
533,538 1,093,223 6,411, 974(1) 774,756 - (1) $ Locales — 3 
rs Reals) 3,330,002 15,504,089 2,633,428 - - $ Interurbaines 2 
= 314,392 4,114,495 597,078 - - $ Chemins privés 
1,928,692 4,540,873 22,189,454(1) 3,703,036 - 4) $ Total, dépenses d'exploitat ion ep 
1,273,064 2,894,321 13,622,671(1) 2,350,758 - (1) $ Frais de transport u 
149,309 466,059 2,594,136(1) 415,690 - (1) $ Entretien du matériel productif et frais 
, de garage 
1,621 42,667 203, 713(1) 28,565 - (1) $ Frais de terminus , ze E 
504,698 1,137,826 5,768,934(1) 908 ,023 - (1) $ Frais d'administration et frais aénéraux 10 
53 74 382(1) 72 - (1) Nombre d'employés B. 
731,451 1,102,789 5,970, 336(1) 1,013,157 - (1) $ Rémunérat ion ane = 
1,556,936 2,843,381 13,134,840(1) 2,578,328 - (1) $ Total de 1 = “sf 
861,916 2,581,949 9,086,429(1) 1,858,395 - (1) $ Total du passi “e 
695,020 261,432 4,048 ,411(1) 719,933 - (1) $ Total de l'avoir des actionnaires 
46 89 415(1) 69 - (1) nbre Matériel productif en opération 16 
ei 17 2521p 25 - (1) nt Camions ; 17 
8 26 84(1) 23 - (1) e Tracteurs routiers 18 
10 36 49(1) 16 - (1) Ls Semi-remorques 19 
1 10 30 5 od - Mm Autres 20 


Voir note(s) & la fin du tableau 73. 


TABLE 70. Summary Statistics for Dump Carriers 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
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No. 


WPUN 


11 
12 
13 
14 
15 


16 
7 
18 
19 
20 


Establishments reporting 


Total operating revenues 
Local 

Intercity 

Of f-highway 


Total operating expenses 
Transportation expenses 
Maintenance and garage expenses 


Terminal expenses 
Administration and general ex- 
penses 


Total number of employees 
Total salaries and wages 
Total assets 

Total liabilities 

Total owner(s) equity 


Total equipment operated 
Straight trucks 
Truck-tractors 
Semi-trailers 

Other 


See footnote(s) at end of Table 73. 


EA 


Pe AAS 


PAA tA 


Canada 


502 


98,978,707 
41,842,391 
51,211,601 

5,924,715 


89,959,402 
57,246,512 
11,881,274 


695,576 
20,136,040 


1,786 
20,900,568 
52,793,363 
38 , 586,609 
14,206,754 


2,436 
1,200 
541 
569 
126 


TABLE 71. Summary Statistics for Forest Product Carriers 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


No. 


WmMePwWr 


Establishments reporting 


Total operating revenues 
Local 

Intercity 

Of f-highway 


Total operating expenses 
Transportation expenses 
Maintenance and garage expenses 


Terminal expenses 
Administration and general ex- 
penses 


Total number of employees 
Total salaries and wages 
Total assets 

Total liabilities 

Total owner(s) equity 


Total equipment operated 
Straight trucks 
Truck-tractors 
Semi-trailers 

Other 


No. 


PAA 


PrP PAA 


PAA 


Canada 


734 


163,408,528 
19,024, 364 
100,818,779 
43,565,385 


145,822,654 
92,780,903 
22,847,985 


640,478 
29,553,288 


2,108 
31,549,685 
76,872,348 
53,773,670 
23,098,678 


3,402 
572 
1,263 
1,357 
210 


New found- 
land 


Terre- 
Neuve 


1,105,999 
148, 106 
957,893 


1,145,710 
737,608 
173,122 


234,980 


32 
231,196 
330,128 
258,051 

72,077 


38 
24 
7 
3 
4 


Newfound- 
land 


Terre- 
Neuve 


809,393 
270,000 
400,292 
139,101 


757,810 
495,597 
88,479 


173,734 


12 
170,082 
628,791 
396,871 
231,920 


Prince Nova New 
Edward Scotia Brunswick 
Island 
Québec Ontario 

Ile-du- Nouvel le- Nouveau- 
Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
~ 8 8 101 170 
- 1,755,656 1,897,340 20,747,781 35,135,038 
- 847,646 512,298 8,814,356 14,534,927 
- 886,135 1,322,060 11,393,938 19,350,227 
= 21,875 62,982 539,487 1,249,884 
- 1,584,852 1,723,077 18,997,201 32,229,517 
- 1,027,706 1,177,274 11,842,959 20,843,058 
- 207 , 582 239,743 2,822,571 4,076,147 
- - - 121,150 192,155 
- 349,564 306,060 4,210,521 TAM isi ilex 
- 28 27 342 674 
- 448,122 344,819 4,249,651 7,396,806 
- 835,137 500,406 15,611,610 14,828,626 
- 685,109 228,265 9,862,971 11,721,481 
- 150,028 272,141 5,748,639 3,107,145 
- 41 54 423 894 
- 14 10 244 472 
- 12 16 84 199 
- 10 28 85 192 
- 5 - 10 31 
Prince Nova New 
Edward Scotia Brunswick 
Island 

Québec Ontario 
Tle-du- Nouvel le- Nouveau- 
Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
- 36 34 265 109 
- 8,000,335 7,225,828 58,094,598 24,112,298 
- 1,350,506 22M 252 8,541,795 1,222,624 
- 6,284,133 6,072,859 40,189,263 18,860,337 
- 365,696 931,717 9,363,540 4,029,337 
- 7,340,995 6,723,469 50,719,641 21,494,993 
- 4,873,455 4,227,961 33,497,104 14,102,661 
- 1,025,242 1,214,765 8,187,228 3,430,763 
- 3,326 550 235,658 81,218 
- 1,438,972 1,280,193 8,799,651 3,880,351 
- 124 117 674 268 
- 1,573,460 1,266,929 8,943,657 3,501,050 
- 4,618,138 3,014,941 23,856,791 9,384,865 
- PEM Y a 7253 2,179,613 14,885,542 7,219,803 
- 1,866,015 835,328 8,971,249 2,165,062 
- 238 172 1,111 475 
- 42 23 204 65 
- 82 74 391 193 
- 97 65 454 182 
~ 17 10 62 35 


| 


TABLEAU 70. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de déchargements 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
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British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba Bea Alberta Yukon 
chewan , 
Co lombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
32 23 110 45(2) (2) - nbre £tablissements déclarants 1 
6,955,967 3,670,552 18,950,165 8, 760,209(2) (2) - $ Total, recettes d'exploitation 2 
Lgl ong Loe 1,843,735 8,735,601 3,670,460(2) (2) - $ Locales e 
4,010,193 1,647,805 7,950,572 3,692,778 - - $ Interurbaines 4 
210,512 179,012 2,263,992 ESA - = $ Chemins privés 5 
6,328,433 3,180,085 16,688,142 8,082, 385(2) (2) - $ Total, dépenses d'exploitation & 
4,130,373 Ure a/e 7 ae) 10, 347,956 5,162, 303(2) (2) - $ Frais de transport 7 
828,549 460,536 2,064,013 1,009 ,011(2) (2) = $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
46,712 40,520 232,762 62,277 = ~ $ Frais deuborninus 9 
1,322,799 701,754 4,043,411 1,848, 794(2) (2) - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
154 66 331 132.02) (2) - Nombre d'employés 11 
1,550,238 691,703 3,912,071 2,075,962(2) (2) - $ Rémunération totale 12 
3,702,240 1,517,054 10,174, 359 5,293,803(2) (2) - $ Total de l'actif 13 
2,982,223 895,196 8,068,037 3,885 ,276(2) (2) = $ Total du passif 14 
720,017 621,858 2,106,322 1,408,527 - - $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
228 113 499 146(2) (2) - nbre Matériel productif en opération 16 
60 41 234 101(2) (2) - U. Camions 17 
75 30 102 16 - - uy Tracteurs routiers 18 
90 36 114 11 - - bs Semi-remorques 19 
3 6 49 18(2) (2) - Ms Autres 20 
Voir note(s) & la fin du tableau 73. 
TABLEAU 71. Statistiques sommaires concernant les transporteurs de produits forestiers 
Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba ately Alberta Yukon 
el Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
NO 
3 14 31 237 = - nbre ftablissements déclarants 1 
657,353 3,391,262 7,141,524 53,975,937 - - $ Total, recettes d'exploitation 2 
35,195 217,116 794, 682 6,371,194 = - $ Locales _ 
437,545 2,364,041 3,302,748 22,907,561 - - $ Interurbaines : 
184,613 810,105 3,044,094 24,697,182 - - $ Chemins privés 
594,925 3,275,869 6,197,027 48,717,925 - - $ Total, dépenses d'exploitation = 
381,327 1,953,038 3,800,137 29,449,623 = - $ Frais de transport 
58,019 440,636 921,322 7,481,531 - - $ Entretien du matériel productif et frais 8 
i i | 
2,525 25,253 50,748 241,200 - - $ Frais de terminus t <, 
153,054 856,942 1,424,820 11,545,571 - - $ Frais d'administration et frais généraux 10 
11 58 83 761 - - Nombre d'employés : 
155,846 804,670 1,267, 348 13,866,643 = = $ Slay gpa < ee ve 
466,015 2,319,691 3,701,615 28,881,501 - - $ Total de ‘Tecti . 
310,206 1,895,910 2,187,225 21,946,377 = = $ Total du passif re : Hf 
155,809 423,781 1,514,390 6,935,124 = $ (Obes Cao) SV (es ea aaeotee 
22 88 149 1,121 = - nbre Matériel productif en opération 16 
3 6 13) "217 - - "4 Camions 17 
8 32 59 413 - - A Tracteurs routiers 18 
14 45 70 415 _ = " Semi-remorques 19 
= 5 5 716 = - a Autres 20 


TABLE 72. Summary Statistics for Other Carriers 


Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 


TABLEAU 72. Statistiques sommaires concernant les autres transporteurs 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 
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Newfound- Prince Nova 
land Edward Scotia 
Island 
Canada 
Terre- Tle-du- Nouvelle- 
Neuve Prince- Ecosse 
Edouard 
Establishments reporting - Etablissements 
déclarants No. - nbre 552 7 4 V7 
Total operating revenues - Total, recettes 
d'exploitation $ 131,858,187 1,965,892 885,603 4,736,357 
Local - Locales $ 26,518, 389 850,960 74,890 905,161 
Intercity - Interurbaines $ 99,225,332 1,091,623 810,713 3,831,196 
Of f-highway - Chemins privés $ 6,114,466 23,309 - - 
Total operating expenses - Total, dépenses 
d'exploitation $ 120,513,236 1,956,045 846,313 4,203,857 
Transportation expenses - Frais de transport $ 75,601,653 1,425,661 545,055 2,726,359 
Maintenance and garage expenses - Entretien 
du matériel productif et frais de garage $ 14,023,740 135,210 132,134 459,134 
Terminal expenses - Frais de terminus $ 1,591,477 - 945 64,998 
Administration and general expenses - Frais 
d' administration et frais généraux $ 29,296, 366 395,174 168,179 953,366 
Total number of employees - Nombre d'employés 2,098 38 18 88 
Total salaries and wages - Rémunération $ 27,840,977 460,829 204,693 1,181,153 
totale 
Total assets - Total de l'actif $ 65,714,481 1,329,314 351,084 1,934,946 
Total liabilities - Total du passif $ 46,634,516 928,689 210,875 875,658 
Total owners equity - Total de l'avoir des 
actionnaires $ 19,079,965 400,625 140,209 1,059 ,288 
Total equipment operated - Matériel productif 
en opération No. — nbre 3,391 42 a7: 94 
Straight trucks - Camions i 855 8 14 40 
Truck-tractors - Tracteurs routiers ¥ 995 16 3 32 
Semi-trailers - Semi-remorques M 1,266 14 - 22 
Other - Autres vy 275 4 - - 
Manitoba SEES. Alberta 
chewan 
Establishments reporting - Etablissements 
déclarants No. - nbre 34 32 175 
Total operating revenues - Total, recettes 
d'exploitation $ 6,769,404 8,877,680 37,881,197 
Local - Locales $ 1,567,674 1,366,686 9,721,615 
Intercity - Interurbaines $ 5,030,036 7,028,169 25,662,782 
Of f-highway - Chemins privés $ 171,694 482 ,825 2,496,800 
Total operating expenses - Total, dépenses 
d'exploitation $ 6,262,678 8,087,453 35,211,811 
Transportation expenses - Frais de transport $ 3,982,848 5,841,675 21,572,116 
Maintenance and garage expenses - Entretien 
du matériel productif et frais de garage $ 649 395 735,274 3,983,202 
Terminal expenses - Frais de terminus $ 49,856 148,055 643,393 
Administration and general expenses - Frais 
d'administration et frais généraux $ 1,580,579 1,362,449 9,013,100 
Total number of employees - Nombre d'employés 146 99 515 
Total salaries and wages - Rémunération $ 1,572,908 1,206,113 7,673,921 
totale 
Total assets - Total de l'actif $ 2,640 ,666 4,046,482 23,764,339 
Total liabilities - Total du passif $ 2,116,021 3, 303,054 16,475,292 
Total owners equity - Total de l'avoir des 
act ionnaires $ 524,645 743,428 7,289,047 
Total equipment operated ~ Matériel productif 
en opération No. - nbre 221 184 1,010 
Straight trucks - Camions J 77 25 191 
Truck-tractors - Tracteurs routiers " 57 47 299 
Semi-trailers - Semi-remorques WU 72 90 450 
Other - Autres a 15 22 70 


New 
Brunswick 
Québec Ontario 
Nouveau- 
Brunswick 
13 87 124 
3,177,005 21,122,269 32,694,588 
234,438 2,584,882 6,552,156 
2,927,955 AGS 247511 25,868,456 
14,612 790,276 273,976 
2,963,811 18,731,601 29,539,216 
1,908,857 11,447,733 18,215,980 
415,597 2,526,499 3,576,763 
5,362 160,890 BSBA 
633,995 4,596,479 7,393,160 
66 318 603 
697,647 4,222,251 7,646,783 
1,160,577 10,271,086 13,345,427 
883,028 6,302,091 10,005,798 
277,549 3,968,995 3,339,629 
73 471 967 
We 138 256 
29. 139 287 
31 160 323 
- 34 101 
British Northwest 
Columbia Territories 
Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord-Ouest 
59 - - 
13,748,192 = e 
2,659,927 = s 
D229 - - 
1,860,974 a = 
12,710,451 = a 
7,935,369 = z 
1,410,532 - - 
164,665 - - 
3,199,885 = s 
207 - - 
2,974,679 é a 
6,870,560 - - 
5,534,010 - - 
1,336,550 - - 
312 - - 
93 - - 
86 - - 
104 - - 
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TABLE 73. Form of Ownership 
Class III - Carriers by Province or Territory of Domicile 
TABLEAU 73. Forme juridique de propriété 


Catégorie III - Transporteurs par province ou territoire de domicile 


Newfound- Prince Nova New 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 


number —- nombre 


Form of ownership - Forme juridique de 


propriété: 
Sole owner - Propriétaire unique ks Oza 13 Z 5S: 34 349 281 
Partnership - Société en nom collec- 
tif 195 - - 2 2 32 39 
Incorporated - Société constitué en 
corporation tee 21 8 42 34 354 367 
Co-operative - Co-opérative 4 - = 1 = = 2 
Other - Autres 1 Si = = a = 2 
Total 2,804 34 10 78 70 735 689 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba ase Alberta Yukon 
chewan : Pris 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 
number - nombre 
Form of ownership - Forme juridique de 
propriété: 
Sole owner - Propriétaire unique 33 Pa 136 143 - - 
Partnership - Société en nom collec- 
afi 11 18 59 32(2) (2) = 
Incorporated - Société consitiuée en 
corporation 65 70 343(1) 249 = (1) 
Co-operative - Co-opérative 1 = < 3 = = 
Other - Autres - 1 = Z = = 
Total 110 116 538(1) 424(2) (2) (1) 


(1) Yukon and British Columbia domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 

(1) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés au Yukon et en Colombie-Sritan- 
nique ont été regroupés. 

(2) Northwest Territories and Alberta domiciled carriers were grouped together to meet confidendiality requirements. 

(2) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés dans les Territoires du Nord-OQuest 
et en Alberta ont été regroupés. 

(3) Total compensation of helpers is included with total compensation of drivers. 

(3) La rémunération des aides est incluse dans celle des chauffeurs. é . 

(4) Newfoundland and Prince Edward Island domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 

(4) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés & Terre-Neuve et a 1'Tle-du- 
Prince-Edouard ont été regroupés. ‘ a; 

(5) Prince Edward Island, Nova Scotia and New Brunswick domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality 
requirements. aired : 

(5) Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés & 1'fle-du-Prince-Edouard, en 
Nouvelle-fcosse et au Nouveau-Brunswick ont été regroupés. 
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APPENDIX 


HOUSEHOLD GOODS MOVERS - CLASSES I, II AND 
III CARRIERS 


The data presented in this Appendix of 
the publication covers the establishments 
whose major activity, measured in terms of 
gross annual operating revenue, is the mov- 
ing of used uncrated household goods. How- 
ever, those establishments whose major 
source of revenue is derived from activities 
such as public warehousing or motor carrier 
freight are excluded from this survey. 


Prior to 1975, the results of this survey 
were published in Catalogue 53-221, Moving 
and Storage Household Goods, now discon- 
tinued. All information relevant to the 
Motor Carriers - Freight Survey and found in 
the Introduction of this publication also 
applies to the Household Goods Moving Sur- 
vey. 


The Household Goods Moving Survey and its 
Relation to the Motor Carriers - Freight 
Survey 


The Household Goods Moving Survey is com- 
plementary to the Motor Carriers - Freight 
Survey and, by definition, no carrier should 
fall into the scope of more than one survey 
at one time. However, because there is a 
great deal of similarity between these sur- 
veys, the main activity of a carrier during 
a given year determines under which survey 
the data will be collected. 


Limitations of the Survey 


Tabulation Constraints 


Household Goods Movers have been classi- 
fied according to their gross annual operat- 
ing revenue following the same classifica- 
tion procedure as the Motor Carriers - 
Freight Survey (refer to Annotated Glossary 
of Terms of this publication). However, it 
was necessary to group the three classes on 
a provincial or territorial level when 
producing tabulations in order to _ meet 
confidentiality constraints and at the same 
time produce a provincial and territorial 
profile. The Canada totals, which are pub- 
lished by revenue class, give a relative in- 
dication of the size and structure of the 
industry. 
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ENTREPRISES DE DEMENAGEMENT - TRANSPORTEURS DES 
CATEGORIES I, II ET III 


Les données présentées dans cet appendice 
couvrent les établissements dont l'activité prin- 
Cipale, mesurée en termes de revenu brut annuel 
d'opération, est le déménagement de biens ména- 
gers usagés. Cependant, les établissements dont 
la source principale de revenu provient de 
l'entreposage public ou du transport routier de 
marchandises sont exclus de cette enquéte. 


Avant 1975, les résultats de cette enquéte ont 
été publiés dans le nO 53-221 au catalogue, Démé- 
nagement et entreposage de biens ménagers, main- 
tenant discontinué. Toute l'information perti- 
nente &@ l'enquéte sur le transport routier de 
marchandises, et que l'on retrouve dans 1l'intro- 
duction de cette publication, s'applique aussi a 
l'enquéte sur les entrepreneurs en déménagement. 


L'enquéte sur les entrepreneurs en _déménagement 
et_sa_corrélation 4 l'enquéte sur les trans- 
porteurs routiers de marchandises 


L'enquéte sur les entrepreneurs en déménage- 
ment est complémentaire & l'enquéte sur les en- 
trepreneurs en transport routier de marchandises 
et aucun transporteur ne devrait, par définition, 
étre couvert par les deux enquétes 4 la fois. 
Par contre, & cause de l'existence d'une grande 
similitude entre ces deux enquétes, l'activité 
principale du transporteur durant l'année déter- 
mine son appartenance & l'une ou l'autre des en- 
quétes. 


Limites de 1'enquéte 


Restrictions compilatives 


Les entrepreneurs en déménagement ont été 
catégorisés selon leur revenu brut annuel d'opé- 
ration avec la méme procédure de catégorisation 
utilisée pour les transporteurs routiers de 
marchandises (référez au Glossaire des termes de 
cette publication). Il a cependant fallu re- 
grouper les tableaux des trois catégories afin de 
pouvoir produire des données sur une base pro- 
vinciale ou territoriale tout en conservant la 
confidentialité de ces mémes données. Les totaux 
canadiens, qui sont livrés par catégorie de re- 
venu, donnent une idée assez juste des 
caractéristiques de chacune des trois catégories. 


Comparability Between Years 


In 1974, all establishments were surveyed 
without revenue classifications. Many of 
the 568 establishments which submitted com- 
plete reports for 1974, had a revenue below 
$100,000 in that year. In 1975, only car- 
riers belonging to Classes I, II and III 
were surveyed, and complete reports were re- 
ceived from 235 carriers. For this reason, 
direct comparability is not advisable be- 
tween 1974 and 1975. However, such a com- 
parison is possible between 1975 and later 
years. 


Highlights 


The text tables provide a concise summary 
of data reported by Classes I, II and III 
household goods movers. The following are 
the highlights of these tabulations: 


The 374 establishments which submitted 
complete reports for the year 1983 earned 
$334.7 million, an increase of 1.7% from 
1982. The number of establishments decreased 
7.9% from 406 to 374. 


The operating expenses for these establish- 
ments totalled $319.1 million, of which 
$139.0 million, 43.6% was spent on employee 
salaries and wages. 


The operating ratio, which is the propor- 
tion of total operating revenue that is ab- 
sorbed by the total operating expenses, is 
«205 for Classes) I, Il and) Lil carriverss 
an improvement over the 1982 operating ratio 
Ofer 


These establishments operated 5,438 units of 
revenue equipment, a decrease of 546 units 
from 1982. 


These establishments employed 7,363 people 
in 1983, a decrease of 14.6% from the 1982 
totalofe8 69. 


The 26 Class I establishments, those with a 
revenue of $2 million or more in 1982, gen- 
erated $124.4 million which represented 
37.2% of the gross operating revenue of this 
portion of the industry. 
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Comparabilité entre les années d'enquéte 


En 1974, tous les transporteurs ont été en- 
quétés sans égard a leur catégorie de revenu. Un 
grand nombre des 568 transporteurs qui ont pro- 
duit une déclaration pour 1974 avaient un revenu 
inférieur & $100,000 cette année-1la. En 1975, 
seulement les transporteurs appartenant aux ca- 
tégories I, II et III ont été enquétés, et 235 
transporteurs ont produit une déclaration. Pour 
cette raison, une comparaison directe entre les 
deux années d'enquéte n'est pas recommandée. I[1 
est toutefois possible de faire une telle compa- 
raison entre 1975 et les années qui se suivent. 


Faits saillants 


Les tableaux explicatifs présentent un som- 
maire des données recueillies auprés des entre- 
prises de déménagement de catégories I, II et 
III. Voici les points saillants de ces tableaux: 


Les 374 établissements qui ont soumis des rap- 
ports complets pour l'année 1983 ont  touché 
$334.7 millions, une hausse de 1.7% par rapport a 


l'année 1982. Le nombre d'établissements est 
diminué de 406 a 374, soit une diminution de 
URS 


Les frais d'exploitation pour ces transporteurs 
ont totalisé $319.1 millions. De ce montant, 
43.6% a été consacré aux salaires des employés, 
soit $139.0 millions. 


Le coefficient d'exploitation, correspondant 4 la 
proportion des recettes globales d'exploitation 
absorbées par les frais d'exploitation totaux, 
s'est situé €@ .953 pour les transporteurs de 
catégories I, II et III, une augmentation par 
rapport a l'année 1982 ot il était de .973. 


Ces établissements ont exploité 5,438 piéces de 
matériel productif pour enregistrer une diminu- 
tion de 546 piéces en comparaison avec 1982. 


L'effectif en termes de main d'oeuvre a été de 
7,363 employés comparativement a 8,619 en 1982, 
soit une diminution de 14.6%. 


Les 26 établissements de catégorie I, ceux qui 
ont touché un revenu de $2 millions ou plus en 
1982, ont déclaré $124.4 millions, ce qui repré- 
sente 37.2% des recettes totales d'exploitation 
pour cette portion de l'industrie. 


Household goods moving was heaviest in 
Ontario and Quebec. The 204 establishments 
domiciled in these two provinces accounted 
for 61.8% of the total operating revenue, 
63.6% of the total employment and 60.4% of 
the equipment operated by this portion of 
the industry. 


C'est en Ontario et au Québec que l'activité de 
déménagement a dominé. En effet, 61.8% des 
recettes totales d'exploitation, 63.6% de l'em- 
ploi total et 60.4% du matériel productif possédé 
et loué par cette industrie, ont été déclarés par 


les 204 établissements domiciliés dans_ ces 
provinces. 


TEXT TABLE I. Operating and Income Accounts 
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Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


No. 


20 


21 


22 


23 


24 


25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 


32 


33 


Canada 


Establishments reporting 


Operating revenues: 

General freight 

Household goods 

Bulk liquids 

Dump (sand, gravel, snow, etc.) 

Forest products (logs, lumber, etc.) 

Other revenues (including storage, warehousing, 
packing and subsidies) 


TOTAL OPERATING REVENUES 


Operating expenses: 

Transportation expenses: 

Salaries and wages of drivers and helpers 
Fuel (including fuel tax) 

Tires and tubes 

Other operating supplies and expenses 
Payments to lessor operators (e.g., brokers) 
Piggyback expenses 

Other (e.g., interline) 

Equipment rentals 

Depreciation of revenue equipment 


Total transportation expenses 


Maintenance of revenue equipment (trucks, trac- 
tors, trailers): 


Salaries and wages of mechanics and maintenance 
personnel 
Other maintenance expenses 


Total maintenance and garage expenses 
Terminal, platform and warehouse expenses: 


Salaries and wages of terminal employees 


Other terminal expenses (including rents paid) 


Total terminal expenses 
Administrative and general expenses: 
Salaries and wages 

Insurance, claims and safety 


Taxes and licences (excluding income tax) 


Unemployment insurance, pension funds and other 
employee benefits 


Depreciation of buildings and equipment 
Other general expenses 


Total administration and general expenses 


TOTAL OPERATING EXPENSES 


Income account: 


Net motor carrier freight operating revenue 


number - nombre 


374 


11,785,503 


225,342,877 


64,070 


97,550, 349 


334,742,799 


69,538,453 
19,203,237 
2,917,025 
18,931,237 
32,322,599 
233,071 
4,711,925 
2,993,389 
10,690,902 


161,541,838 


2,043,615 
16,277,785 


18,321,400 


7,308, 202 


12,027,684 


19,335,886 


39,462,800 
10,586,156 
6,689,848 
24,137,371 
1,996,457 
37,061,696 
119,934,328 


319,133,452 


15,609, 347 


Newfoundland 
and Prince 
Edward 
Island 
Terre-Neuve 
et Tle-du- 


Prince- 
Edouard 


1,034,235 
6,259,626 


2,493,020 


9,786,881 


1,591,021 
737,904 
112,976 


475,367 
1,669,515 


239,310 
7,462 
534,527 


5,368,082 


185,927 
458 ,284 


644,211 


165,812 


184,996 


350,808 


1,427,248 
281,757 
167,801 
683,328 

93,359 
871,165 
3,524,658 


9,887,759 


(100,878) 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


11 


612,874 
7,098,185 


2,344,682 


10,055,741 


1,641,330 
879,251 
132,402 


510,805 
530,480 


132,300 
209 , 806 
400 , 630 


4,437,004 


98,331 
652,958 


751,289 


87,854 


233,881 


321,735 


1,028,923 
296,670 
253,125 
579,617 
128,778 
955,929 

3,243,042 


8,753,070 


1,302,671 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


35,000 
3,448,620 


1,423,930 


4,907,550 


909,933 
331,989 
53,041 


212,207 
636,187 


18,571 
9,372 
187,847 


2,359,147 


46,895 
297,736 


344,631 


112,100 


301,157 


413,257 


510,359 
178,766 
111,099 
312,446 

38,149 
406 ,874 
1,557,693 


4,674,728 


232,822 


Québec 


80 


2,044,802 


41,515,941 


64,070 


15,936,860 


59,561,673 


13,178,502 
3,958,401 
585,138 
3,639,160 
3,238,012 
131,734 
2,460,272 
202,299 
2,102,459 


29,495,977 


419 826 
3,014,763 


3,434,589 


897 , 206 


2,245,742 


3,142,948 


6,858,821 
2,068,868 
1,219,330 
4,390,065 

388 , 508 
5,610,452 
20,536,044 


56,609 ,558 


2,952,115 


Ontario 


124 


2,995,930 
98,417,056 


46,063, 349 


147,476,335 


30,562,270 
8,051,416 
1,095,864 
8,563,720 

14,945,107 

6,663 
1,079,686 
1,492,939 
4,202,188 


69,999,853 


863,506 
6,931,326 


7,794,832 


3,301,118 


4,678,797 


7,979,915 


18,003,820 
4,648,796 
2,868,434 

10,780,228 

723,983 

18,103,032 

55,128,293 


140,902,893 


6,573,442 


Manitoba 


ah 


550,856 
9,363,377 


4,968,185 


14,882,418 


2,793,062 
599,715 
90,027 
939,512 
2,152,023 
85,326 
103,752 
139,287 
391,432 


7,294,136 


46,912 
618,946 


665,858 


523,587 


801,275 


1,324,862 


1,714,503 
358,001 
362,576 

1,040,640 

63,616 

1,279,809 

4,819,145 


14,104,001 


778,417 
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TABLEAU EXPLICATIF 1. Comptes d'exploitation et de revenu 


Catégories 1, I1, 111 - Déménagemeurs par province ou territoire de domicile 


ee ee ee See Soll) ats a eee 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
Saskat- Alberta tories Class 1 Class [1 Class I11 
chewan. 
Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
No 
number - nombre 
19 43 58 6 26 154 194 ftablissements déclarants 1 
Recettes d'exploitation: 

152,736 205,425 4,153,645 - 6,874,700 4,094,641 816,162 Marchandises générales 2 

6,040,756 23,438,007 24,201,653 5,559,656 74,815,159 108 643,443 41,884,275 Articles ménagers 3 

oe Sg = = = as - Liquides en yrac 4 

= = = = = - 64,070 Déchargements (sable, gravier, neige, etc.) 5 

= = = > = - - Produits forestiers (billes, bois de cons- 6 
truction, etc.) 

2,171,116 10,286,911 9,802,404 2,059,892 42,685,478 45,997,904 8,866,967 Autres recettes (stockage, entreposage, em- 7 

ballage et subventions comprises) 

8,364,608 53,9350, 343 38,157,702 7,619,548 124,375,337 158,735,988 51,631,474 TOTAL, RECETTES D'EXPLOLTATLON 8 

Frais d'exploitation: 
Frais de transport: 

1,884,544 7,323,503 8,192,032 1,462,256 25,624,779 32,263,025 11,650,649 Traitements et salaires des chauffeurs et 9 

des aides 

444,247 1,477,031 7rd |i a |7A0) 611,163 5,176,578 9,412,344 4,614,315 Carburant (taxe comprise) 10 

63,801 262,797 447,709 73,270 926,700 1,311,167 679,158 Pneus et chambres & air | 

563,388 1,859,592 1,508,857 658,629 7,714,114 9,632,635 1,584,488 Autres fournitures d'exploitation 12 

713,481 4,251,000 4,058,663 128,131 15,857,411 13,992,037 2,473,151 Location de camions avec chauffeurs (chauf- 13 
feurs contracteurs) 

- 2,000 7,348 - 6,663 201,074 25,334 Frais de transport rail-route 14 
54,000 307,102 264,392 52,540 1,131,406 3,207,970 372,549 Autres (par ex., inter-réseaux) 15 
89,344 366,631 453,669 22,580 1,186, 392 1,354,665 452,332 Location de matériel 16 

308 , 193 1,102,758 946,354 514,514 3,590,459 4,948,272 2,152,171 Amortissement du matériel productif 17 

4,120,998 16,952,414 17,991,144 3,523,083 61,214,502 76,323,189 24,004,147 Total, dépenses de transport 18 

Entretien du matériel productif (camions, 
tracteurs et remorques): 
- 89,281 280,120 12,817 981,093 909,495 153,027 Traitements et salaires des mécaniciens et 19 
du personnel d'entretien 

344,413 1,197,174 2,322,826 439,359 6,005,407 Ti AeAVeEe) 3,140,779 Autres dépenses d'entretien 20 

344,413 1,286,455 2,602,946 452,176 6,986,500 8,041,094 3,293,806 Total, dépenses d'entretien et frais de 21 
garage 

Frais de terminus, de plate-forme et d'en- 
treposage: 

136,883 1,078,589 867,496 137,557 3,298,454 3,390,638 619,110 Traitements et salaires des employés de ter- 22 
minus 

116,312 1,647,901 1,665,024 152,599 4,589,436 5,378,858 2,059,390 Autres frais de terminus (loyers versés com- 23 
pris) 

253,195 2,726,490 2,532,520 290,156 7,887,890 8,769,496 2,678,500 Total, frais de terminus 24 

Frais administratifs et généraux: 

1,082,683 35 574,997 4,481,271 780,175 14,876,049 19,354,770 5,231,981 Traitements et salaires 25 
258,577 952,301 1,170,419 372,001 3,368,852 5,141,903 2,075,401 Assurances, réclamations et sécurité 26 
228,497 661,916 707,727 109, 343 2,072,915 3,425,391 1,191,542 Taxes et permis d'exploitation (sauf l‘imp6t 27 

sur le revenu) 

635,663 2,425,024 2,801,022 489 , 338 9,170,812 11,530,966 3,435,593 Contributions patronales & |'assurance - chO- 28 
mage et aux caisses de pensions et autres 
avantages sociaux 

69,457 156,061 248,146 86,400 626,121 1,036,655 333,681 Amortissement des b&timents et du matériel 29 

1,008,161 _ 3,518,536 4,458,797 848,941 14,415,821 16,001,835 6,644,040 Autres frais généraux 30 

3,283,038 11,288,835 13,867,382 2,686,198 44,530,570 56,491,520 18,912,238 Total, dépenses administratives et générales 3) 

8,001,644 32,254,194 36,993,992 6,951,613 120,619 ,462 149,625,299 48,888,691 TOTAL, DEPENSES D'EXPLOLTAT LON 32 

Compte des revenus et des dépenses: 
362,964 1,676,149 1,163,710 667,935 3,755,875 9,110,689 2,742, 783 Recettes nettes d'exploitation de 1l'entre- 33 


prise de camionnage 


a eee ee 


TEXT TABLE II. Balance Sheet 
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Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec Ontario Manitoba 
Terre-Neuve Nouvel le- Nouveau- 
et Ile-du- Ecosse Brunswick 
Prince- 
Edouard 
No. 
dollars 
Assets: 
Current assets: 
1 Cash on hand and in bank DIN 2o> 264,091 280, 733 1,116,377 1,684,748 3,533,454 287,915 
2 Accounts receivable 43,388,634 1,574, 380 1,368,025 446,864 9,912,570 18,563,539 1,555,586 
3 Prepaid expenses 3,853,658 274,407 109,799 117,632 906,656 T2252 86,299 
4 Materials and supplies inventory (fuel, 1,805,388 23,752 48,815 4,240 456,715 552,341 85,618 
parts, tires) 
5 Other current assets 6,144,341 352,526 208 ,029 138,451 1,622,740 1,833,932 94,734 
6 Total current assets 64,983,274 2,489,156 2,015,401 1,823,564 14,583,429 25,804,498 2,110,152 
Fixed assets - Original cost (motor car- 
rier freight business) : 
7 Land and buildings 34,070,852 253245275 1,753,594 1,203,568 5,949,809 10,872,066 1,425,467 
8 Less accumulated depreciation 8,798,140 802,129 517,723 273,947 1,375,954 2,971,490 477,716 
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 97,267,259 4,099,171 5,214,027 1,990, 388 18,709,918 37, 363,538 3,457,399 
trailers, etc.) 
10 Less accumulated depreciation 63,346,109 2,668 ,890 3,432,816 1,467 ,430 12,713,247 24,829,572 2,360,931 
11. Equipment and other operating property 17,879,696 766,758 978,388 282,579 4,032,914 6,829,985 865,507 
(garage, office, etc.) 
12 Less accumulated depreciation 10,975,901 411,174 586,485 218,175 2,384, 346 4,223,927 538,232 
13 Fixed assets - Original cost (other 2,097 550 110,751 161,310 - 155,394 1,138,972 176,496 
than motor carrier business) 
14 Less accumulated depreciation 861,961 10,322 114,577 - 54,128 428,475 142,608 
15 Other assets (investments, intangibles, 19,629 ,481 233,442 309,751 327,545 4,173,137 7,183, 303 299,811 
etc. ) 
16 GRAND TOTAL ASSETS 151,946,001 6,161,038 5, 780,870 3,668,092 31,076,926 56,738,898 4,815,345 
Liabilities and owner(s) equity: 
Current liabilities: 
17. Bank loans 13,099,192 339,247 547,045 193,628 2,522,826 6,103,164 288,029 
18 Accounts payable 27,131,166 766,119 848,915 393,662 5,201,390 10,760,082 880,153 
19 Other current liabilities 20,803,106 1,251,411 871,794 142,695 3,743,113 7,404,282 787,037 
20 Total current liabilities 61,033,464 2,356,777 2,267,754 729,985 11,467,329 24,267,528 1,955,219 
21 Long-term debt 44,953,795 1,851,617 1,911,393 812,463 7,462,318 15,106,634 1,291,998 
22 Total liabilities 105,987,259 4,208, 394 4,179,147 1,542,448 18,929,647 39,374,162 3,247,217 
Owner(s) equity: 
23 Capital stock 5,426,125 55 ,363 228 ,587 60,435 2,092,798 1,610,794 135,155 
24 Retained earnings 40,532,617 1,897,281 1,373,136 2,065,209 10,054,481 15,753,942 1,434,993 
25 Total owner(s) equity 45,958,742 1,952,644 1,601, 723 2,125,644 12,147,279 17, 364, 736 1,568,128 
26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNER(S) 151,946,001 6,161,038 5,780,870 3,668,092 31,076,926 56,738,898 4,815,345 


EQUITY 


TABLEAU EXPLICATIF II. Bilan 
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Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


Saskat- 
chewan 


jollars 


389,544 
737,864 
60,056 


57,819 


199,386 


1,444,669 


1,814,619 
401,519 


2,807,645 


1,844,580 


331,967 


259,460 


21,384 


13,962 


535,824 


4,436 587 


427,853 
462,042 
1,296,088 


2,185,983 


1,264,840 


3,450,823 


98,983 
886,781 
985,764 


4,436,587 


Alberta 


1,111,275 
4,145,340 
215,948 


311,919 


595,979 


6,380,461 


1,726,068 
514,957 


8,967,609 


5,155,991 


1,448, 793 


861,673 


288 , 409 


82,573 


1,242,825 


13,438,971 


931,941 
2,951, 404 
2,408,901 


6,292,246 


6,036,361 


12,328,607 


537,329 
573,035 
1,110,364 


13,438,971 


British 
Columbia 


Colombie- 


Britannique 


912,524 
4,435,496 
670,021 


232,296 


953,614 


7,203,951 


4,252,617 
1,197,556 


10,947,209 


6,552,254 


2,122,967 


1,366,027 


25,834 


14,941 


5,143,750 


20,565,550 


1,629,335 
4,259,994 
2,167,100 


8,056,429 


5,735,942 


13,792,371 


607,799 
6,165, 380 
6,773,179 


20,565,550 


Yukon and 
Northwest 
Terri- 
tories 
Yukon et 
Terri- 


toires du 
Nord-Ouest 


210,592 
648,970 
91,608 


31,873 


144,950 


1,127,993 


2,718,769 
265,149 


3,710,355 


2,320,398 


219,838 


126,402 


19,000 


375 


180,093 


5,263,724 


116,124 
607,405 
730,685 


1,454,214 


3,480,229 


4,934,443 


902 
328,379 
329,281 


5,263,724 


Canada 


a ee ee 


—————— ees 


Class I 


Catégorie I 


1,893,901 
18,416,617 
1,367,184 


523,048 


1,016,713 


23,217,463 


9,445,885 
2,327,346 


30,397,153 


19,633,450 


6,590,315 


4,076,436 


1,011,017 


474,316 


6,662,433 


50,812,718 


3,963,714 
10,827,870 
5,048 698 


19,840,282 


14,759,404 


34,599, 686 


857,481 
15,355,551 
16,213,032 


50,812,718 


Class II 


Catégorie II 


4,051,653 
19,340,884 
1,849,686 


748,341 


3,520,247 


29,510,811 


17,406,163 
4,403,250 


46,845,419 


30,155,270 


9,032,428 


5,721,310 


881,243 


317,430 


9,865,770 


72,944,574 


6,307,113 
12,009,116 
12,152,960 


30,469,189 


21,553,970 


52,023,159 


2,758,507 
18,162,908 
20,921,415 


72,944,574 


Class III 


Catégorie III 


3,845,699 
5,631,133 
636,788 


533,999 


1,607, 381 


12,255,000 


7,218,804 
2,067,544 


20,024,687 


13,557, 389 


2,256,953 


1,178,155 


205,290 


70,215 


3,101,278 


28,188,709 


2,828,365 
4,294,180 
3,601,448 


10,723,993 


8,640,421 


19, 364,414 


1,810,137 
7,014,158 
8,824,295 


28,188,709 


Actifs: 

Disponibilités: 

Encaisse et dép6ts 
Comptes & recevoir 
Dépenses payées d'avance 


Matériel et fournitures en stock (carburant, 
piéces et pneus) 


Autres disponibilités 


Total, disponibilités 


Immobilisations - CoQt original (entreprise 
de transport): 


Terrains et batiments 
Moins amortissement accumulé 


Matériel productif (camions, tracteurs, 
remorques, etc.) 


Moins amortissement accumulé 


Matériel et autres biens d'exploitation 
(garage, bureau, etc.) 


Moins amortissement accumulé 


Immobilisations - CoOt original (autres que 
pour l'entreprise de transport) 


Moins amortissement accumulé 


Autres éléments d'actif (placements, valeurs 
incorporelles, etc.) 


TOTAL GENERAL, ACTIF 


Passif et avoir des actionnaires: 
Exigibilités: 

Emprunts bancaires 

Comptes & payer 

Autres exigibilités 


Total, exigibilités 


Dette & long terme 


Total, passif 


Avoir des actionnaires: 
Capital-act ions 

Bénéfices non répartis 

Total, avoir des actionnaires 


TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES ACTION- 
NAIRES 


No 


16 


17 
18 
19 


20 


21 


22 


23 


24 


TEXT TABLE III. Employees and Their Compensation 


Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


No. 


Wn 


13 


No. 


AES 


nw 


on 


17 
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Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec Ontario Manitoba 
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau- 
et Tle-du- Ecosse Brunswick 
Prince- 
Edouard 
Establishments reporting No. 374 8 14] 8 80 124 iH 
Transportation employees: 
Drivers (including supervisors) No. 2,501 57 90 43 529 1,028 100 
Total compensation $ 81,510,935(1) 1,847,861(1) 1,918 ,963(1) 1,029, 766(1) 15,485,513(1) 36,215,703(1) 3,303,240(1) 
Helpers (including Class III No. Dyl55) 50 39 39 347 1,061 98 
local drivers) 
Total compensation $ (1) (1) (1) (1) (1) (1) (1) 
Equipment maintenance and garage No. 109 e) 6 2 733) 46 3 
employees 
Total compensation $ 2,430,741 224,009 118,471 50,295 504,588 1,035,865 Siligii2> 
Terminal and platform employees No. 436 12 3) 7 5S) 195 43 
Total compensation $ 8,674,867 199,776 103,800 117,540 1,082,109 3,940 , 393 626,260 
Administrative and other general No. 2,184 53 61 46 401 997 102 
employees 
Total compensation $ 46,380,605 1,691,986 1,176,562 568 ,067 8,026,287 21,392,600 2,032,287 
Total number of employees 7,636 181 201 137 1,353 3,327 346 
GRAND TOTAL COMPENSATION $ 138,997,148(2) 3,963,632(2)  3,317,796(2) 1,765,668(2)  25,098,497(2)  62,584,561(2)  6,013,510(2) 
See footnote(s) at end of Text Table XI. 
TEXT TABLE IV. Revenue Equipment Operated 
Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 
Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec Ontario Manitoba 
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau- 
et Tle-du- Ecosse Brunswick 
Prince- 
Edouard 
number = nombre 
Straight trucks: 
Owned 2,072 5A 71 24 464 713 102 
Leased 97 - 3 - 5 51 2 
Truck tractors: 
Owned 1,204 21 31 23 PAZ 543 46 
Leased 37 - 2 - 4 16 1 
Semi-trailers (10 metres or less) 
Owned 233 2 42 168 10 
Leased = = = = Es e 
Semi-trailers (10 metres or more) 
Owned 1,412 33 44 18 241 557 60 
Leased 29 - - - 1 13 Zz 
Full trailers: 
Owned 109 v - 11 21 25 
Leased 2 = , = 3 9} 
Container trailers: 
Owned 61 - - 13 24 
Leased - - = = = = 
Dolly convertors: 
Owned 89 - - - 77 11 = 
Leased - - = = = = = 
Other: 
Owned 90 - - 2 10 69 2 
Leased 33 =) = zs =) = = 
Total 
Owned 5,270 115 150 78 1,080 2,110 230 
Leased 168 - 5 - 10 82 5 


18 


TABLEAU EXPLICATIF IIL. Employés et leur rémunération 
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Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


Saskat- 
chewan 


19 


59 
2,115,206(1) 


39 


(1) 


8 
157,661 
64 
1,227,591 
170 


3,500,458(2) 


Saskat- 
chewan 


number - nombre 


155 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
tories Class I Class II Class III 
Alberta 
Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
NO 
43 58 6 26 154 194 nbre Etablissements déclarants 1 
Employés affectés au transport: 
273 268 54 771 1,324 406 nbre Chauffeurs (y compris les surveillants) 2 
8,471,485(1) 9,370,766(1) 1,752,432(1) 21,219,895 28,180,693 11,650,649(1)  §$ Rémunération totale 3 
171 269 20 485 970 678 nbre Aides (y compris les chauffeurs du 4 
service local de la catégorie III) 
(1) (1) (1) 9,652,655 10,807,043 Cay 6S} Rémunération totale 5 
6 13 él 48 51 10 nbre Employés a l'entretien du matériel et 6 
du garage 
101,459 328 ,889 15,442 1,182,040 1,095,674 153,027 $ Rémunération totale 7 
56 44 13 163 219 54 nbre Employés du terminus et de la plate- 8 
forme 
1,264,493 1,017,104 165,731 5,972,123 4,083,634 619,110 $ Rémunération totale 9 
193 229 38 729 1,027 428 nbre Employés de l'administration et autres 10 
4,146,830 5,185,339 933,056 17,924,474 23,224,150 5,231,981 $ Rémunération totale 11 
699 823 126 2,196 3,591 1,576 Nombre total d'employés 12 
13,984,267(2) 15,902,098(2) 2,866,661(2) 53,951,187 67,391,194 17,654,767(2) § TOTAL GENERAL, REMUNERATION 13 
Voir note(s) & la fin du tableau explicatif XI. 
TABLEAU EXPLICATIF IV. Matériel productif exploité 
Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 
British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
tories Class I Class II Class III 
Alberta 
Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
NO 
Camions: 
222 313 34 476 947 649 Possédés 1 
1 33 - 26 36 55 Loués 2 
Tracteurs routiers: 
141 122 35 376 609 219 Possédés 3 
y) 6 - 3 29 5 Loués 4 
Semi-remorques (10 métres ou moins): 
4 2 126 107 - Possédées 5 
s = = - - Louées 6 
Semi-remorques (10 métres ou plus): 
187 189 44 477 723 212 Possédées 7 
6 6 - 6 21 2 Louées 8 
Remorques: 
S) 
11 10 14 18 58 33 Possédées 
i = = 2 - Louées 10 
Remorques pour conteneurs: 
a 13 48 = Possédées 11 
Bt a * - Louées 12 
‘* A 87 - Possédés 13 
- - = - - Loués 14 
Autres: 2 
2 78 6 Possédés 1 
i = 3 = Loués 16 
Total 
576 646 130 1,494 2,657 1,119 Possédés he 
12 48 - 35 91 42 Loués 1 


TEXT TABLE V. Estimated Annual Distance Travelled 
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Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec Ontario Manitoba 
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau- 
et Tle-du- fcosse Brunswick 
Prince- 
Edouard 
No. 
Straight trucks: 
1 Owned km 46 931 120 1 502 434 1 870 973 760 499 11 304 201 16 941 311 1 563 892 
2 Leased us 2 172 807 - 99,585 - 56 443 1 453 323 50 000 
Truck tractors: 
3 Owned W 43 832 356 1 580 843 1 484 224 953 670 7 396 893 21 298 105 1 248 729 
4 Leased iu 1 473 166 - 64 372 - 109 956 735 092 30 000 
Total 
5 Owned Ww 90 763 476 3 083 277 3 355 197 1 714 169 18 701 094 38 239 416 2 812 621 
6 Leased Wy) 3 645 973 - 163 957 - 166 399 2 188 415 80 000 
7 GRAND TOTAL i 94 409 449 3 083 277 3 519 154 1714 169 18 867 493 40 427 831 2 892 621 
TEXT TABLE VI. Fuel Consumption and Cost 
Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 
Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec Ontario Manitoba 
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau- 
et Ile-du- Ecosse Brunswick 
Prince- 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. 374 8 11 8 80 124 7 
Canadian fuel: 
2 Gasoline L 20 202 980 395 087 1 014 800 404 655 3 699 079 8 253 068 800 008 
3 Diesel L 22 938 358 1 143 455 829 639 317 796 4 462 138 9 664 246 628 374 
4 Propane L 708 724 - - - 534 253 - 
5 Total L 43 850 062 1 538 542 1 844 439 722 451 8 161 217 18 451 567 1 428 382 
United States fuel: 
6 Gasoline L 11 356 - - - - 11 356 = 
7 Diesel L 730 598 - - - 56 315 664 740 - 
8 Propane L = = 7 = = = = 
9 Total Ihe 741 954 - - - 56 315 676 096 - 
10 Total fuel cost (including $ 19,203,237 737,904 879,251 331,989 3,958,401 8,051,416 599,715 


fuel tax) 


TABLEAU EXPLICATIF V. Distance annuelle estimative parcourue 
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Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
Saskat- tories Class I Class II Class III 
Alberta 
chewan z A F 
Co lombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
NO 
Camions: 
1 432 358 4 550 687 6 076 755 928 010 12 133 844 20 312 243 14 485 033 km  Possédés 1 
61 759 20 000 431 697 - 837 116 658 832 676 859 a Loués 2 
Tracteurs routiers: 
836 180 4 165 987 3.181 153 1 686 572 12 358 231 23 920 748 7 35S S77. My Possédés 3 
233 990 142 935 156 821 - 80 000 1 203 983 189 183 mn Loués 4 
Total 
2 268 538 8 716 674 9 257 908 2 614 582 24 492 075 44 232 991 22 038 410 M Possédés 5 
295 749 162 935 588 518 - 917 116 1 862 815 866 042 uv Loués 6 
2 564 287 8 879 609 9 846 426 2 614 582 25 409 191 46 095 806 22 904 452 a TOTAL GENERAL 7 
TABLEAU EXPLICATIF VI. La consommation de carburant et son coat 
Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 
British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
tories Class I Class II Class III 
Saskat- 
h Alberta 
eecnes Co lombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
NO 
19 43 58 6 26 154 194 nbre Etablissements déclarants 1 
Carburant canadien: 
619 695 1 650 495 2 876 809 489 284 5 878 790 8 972 737 5 351 453 L Essence 2 
506 674 2 497 636 1 931 791 956 609 5 928 666 12 139 800 4 869 892 ke Diesel 3 
51 448 29 550 64 273 29 200 29 200 269 560 409 964 L Propane 4 
1 (177 817 4 177 681 4 872 873 1 475 093 11 836 656 21 382 097 10 631 309 L Total 5 
Carburant des Etats-Unis: 
= rz = a 3 11 356 = L Essence 6 
= 9 543 - - 336 166 345 388 49 044 L Diesel 7 
- “ = = - - - L Propane 8 
S 9 543 = a 336 166 356 744 49 044 L Total 9 
444,247 1,477,031 2,112,120 611,163 5,176,578 9,412, 344 4,614,315 $ Codt du carburant (taxe comprise) 10 


TEXT TABLE VII. Summary Statistics for Local Carriers 
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Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


No. 


= 


UPWN 


11 
12 
13 
14 
15 


16 
17 
18 
19 
20 


Establishments reporting 


Total operating revenues 
Local 

Intercity 

Of f-highway 


Total operating expense 
Transportation expenses 
Maintenance and garage expenses 


Terminal expenses 
Administration and general expenses 


Total number of employees 
Total salaries and wages 
Total assets 

Total liabilities 

Total equity 


Total equipment operated 
Straight trucks 
Truck-tractors 
Semi-trailers 

Other 


r4 
° 


AH AFAR BHMAH 


Newfoundland 
and Prince 
Edward 
Island 
Canada 
Terre-Neuve 
et Tle-du- 
Prince- 
fdouard 
79(3) (3) 
49,940,276(3) G) 
33,855,242(3) (3) 
16,085 ,034(3) (3) 
48,170,556(3) (G3) 
26,478, 083(3) (3) 
2,541,779(3) (3) 
2 ,094,906(3) - 
17,055, 788(3) (3) 
1,330(3) (3) 
21,878,505(3) (3) 
18,180,794(3) (3) 
13,346,834(3) (3) 
4,833,960(3) (3) 
799(3) G) 
538(3) (3) 
96(3) - 
116 = 
49(3) - 


See footnote(s) at end of Text Table XI. 


TEXT TABLE VIII. Summary Statistics for Intercity Carriers 


Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


No. 


Newfoundland 
and Prince 
Edward 
Island 
Canada 
Terre-Neuve 
et fle-du- 
Prince- 
Edouard 
Establishments reporting No. 295(3) 8(3) 
Total operating revenues $ 284, 802, 523(3) 9, 786 ,881(3) 
Local $ 64,165, 686(3) 1,875,095(3) 
Intercity $ 220,411 ,074(3) 7,911, 786(3) 
Of f-highway $ 225, 763(3) a 
Total operating expenses $ 270,962, 896(3) 9,887, 759(3) 
Transportation expenses $ 137,614, 134(3) 5,443, 003(3) 
Maintenance and garage expenses $ 15,779,621(3) 644,211(3) 
Terminal expenses $ 17,240,980(3) 350,808 
Administration and general expenses $ 100, 328,161(3) 3,449, 737(3) 
Total number of employees 6,033(3) 181(3) 
Total salaries and wages $ 117,118, 643(3) 3,963,632(3) 
Total assets $ 133,765, 207(3) 6,161,038(3) 
Total liabilities $ 92,640,425(3) 4,208 ,394(3) 
Total equity $ 41,124, 782(3) 1,952, 644(3) 
Total equipment operated No. 4, 639(3) 115(3) 
Straight trucks mk 1,631(3) 51(3) 
Truck-tractors 7 1,145(3) 21 
Semi-trailers b) ~/1,558(3) 36 
Other a 305(3) 7 


See footnote(s) at end of Text lable Xl. 


Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec Ontario 
Nouvelle- Nouveau- 
Fcosse Brunswick 
= - 20 30 
- - 9,283,891 25,594,804 
- - 6,878,816 15,151,604 
- - 2,405 ,075 10,443,200 
- - 8,757,161 24,829,283 
- - 5,028,177 13,281,625 
- - 515,202 1,291,794 
4 = 309 , 433 1,046,807 
- - 2,904,349 9,209,057 
- - 234 685 
= - 3,981,514 11,475,967 
- - 3,741,335 8,514,294 
- - Z,DP, a5 6,991,274 
- - 1,582,022 1,523,020 
- - 177 332 
- - 141 a/7/ 
- - 12 56 
= = 13 70 
- - 11 29 
Nova New 
Scotia Brunswick 
Québec Ontario 
Nouvelle- Nouveau- 
fcosse Brunswick 
11 8 60 94 
10,055, 741 4,907,550 50,277, 782 121,881,531 
2,413,309 491,119 10,305,559 ZIWZLI gl DD 
7,642,432 4,416,431 39,867,635 92,571,621 
- - 104,588 82,175 
8,753,070 4,674,728 47,852,397 116,073,610 
4,534,547 2,390,945 24,902,888 57,871,096 
751,289 344,631 2,919 , 387 6,503,038 
321,735 413,257 2,833,515 6,933,108 
3,145,499 1,525,895 17,196,607 44,766,368 
201 137 1,119 2,642 
SONICS 1,765,668 21,116,983 51,108,594 
5,780,870 3,668,092 27,335,591 48,224,604 
4,179,147 1,542,448 16,770,334 32,382,888 
1,601,723 2,125,644 10,565,257 15,841,716 
155 78 913 1,860 
74 24 328 587 
33 23 204 503 
46 20 271 668 
Zz 11 110 102 
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TABLEAU EXPLICATIF VII. Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux 


Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


Manitoba 


5 


3,740,522 
2,788,287 
952,235 


3,786,021 
2,150,668 
165,059 


112,535 
1,357,759 


100 
1,879,298 
1,366,407 

927,444 
438,963 


41 
39 
1 
1 


Voir note(s) a la fin du tableau 


Manitoba 


12 


11,141,896 
1,692,742 
9,449,154 


10,317,980 
5,262,726 
500,799 


1,212,327 
3,342,128 


246 
4,134,212 
3,448,938 
2,319,773 
1,129,165 


Saskat- 
chewan 


3 


1,082,127 
664,872 
417,255 


952,058 
519,172 
67,539 


37,172 
328,175 


21 
358,202 
343,973 
219,626 
124,347 


26 
16 
5 
5 


Saskat- 
chewan 


16 


7,282,481 
975,492 
6,306,989 


7,049, 586 
3,663,092 
276,874 


216,023 
2,893,597 


149 
3,142,256 
4,092,614 
3,231,197 

861,417 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
tories Class I Class II Class III 
Alberta 
Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-OQuest 
No 
7, 14 (3) 3 25(3) 51(3) nbre Etablissements déclarants 1 
3,776,015 6,462,917 (3) 15,731,902 22,364,157(3) 11,844,217(3) $ Total, recettes d'exploitation 2 
3,023,440 5,348,223 (3) 8,448,193  16,646,962(3)  8,760,087(3) $ Locales 3 
752,575 1,114,694 (3) 7,283,709 SST eae) 3,084 ,130(3) $ Interurbaines 4 
is = se = = - $ Chemins privés 5 
3,629,695 6,216,338 (3) 15,856,771 21,216,638(3) 11,097,147(3) $ Total, dépenses d'exploitation 6 
1,989,614 3,508,827 (3) 8,686,930 12,095,945(3)  5,695,208(3) $ Frais de transport 7 
233,157 269,028 (3) 633,260 1,099,086(3) 809 ,433(3) $ Entretien du matériel productif et 8 
frais de garage 
247,856 341,103 (3) 582,862 994 ,691(3) DV goo $ Frais de terminus 9 
1,159,068 2,097,380 (3) Dela g/l: 7,026,916(3)  4,075,153(3) $ Frais d'administration et frais 10 
généraux 
113 ain (3) 316 580(3) 434(3) Nombre d'employés 11 
1,600,654 2,582,870 (3) 7,142,910 10, 383,469(3) 4,352,126(3) $ Rémunération totale 12 
1,573,128 2,641,657 (3) 4,677,609  7,684,882(3) 5,818,303(3) $ Total de l'actif 13 
e522. 252mm 7262925 ai) 4,166,467  5,057,699(3)  4,122,668(3) $ Total du passif 14 
250,876 914,732 (3) 511,142 2,627 ,183(3) 1,695 ,635(3) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
87 136 (3) 76 400(3) 323(3) nbre Matériel productif en opération 16 
54 111 (3) 37 255(3) (LAC) TY Camions 17 
16 6 (3) 13 50(3) 33 um Tracteurs routiers 18 
11 16 - 26 55 35 w Semi-remorques 19 
6 3 (3) - 40(3) 9 ul Autres 20 
explicatif XI. 
TABLEAU EXPLICATIF VIII. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interurbains 
Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 
British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
tories Class I Class II Class III 
Alberta 
Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britan- Terri- 
nique toires du 
Nord-Ouest 
No 
36 44 6(3) 23 129(3) 143(3) nbre Etablissements déclarants 1 
30,154,328 31,694,785 7,619,548(3) 108,643,435  136,371,831(3) 39,787,257(3) $ Total, recettes d'exploitation 2 
7,990,087 7,396,459 1,798,089(3) 29,585,935 27,469,841(3) 7,109,910(3) $ Locales 3 
22,125,241 24,298,326 5,821,459(3) 79,057,500 108,679,776(3) 32,673,798(3) $ Interurbaines 4 
39,000 - - - 222,214 3,549 $ Chemins privés 5 
28,624,499 30,777,654 6,951,613(3) 104,762,691  128,408,661(3) 37,791,544(3) $ Total, dépenses d'exploitat ion 6 
15,229,058 14,700,674 3,616,105(3) 53,427,590 65, 877,605(3) 18,308,939(3) $ Frais de transport 7 
1,053,298) "2,333,918 452,176(3) 6,353,240 6,942,008(3)  2,484,373(3) $ Entretien du matériel productif et 8 
frais de garage 
2,478,634 2,191,417  290,156(3( 7,305,028 7,774,805(3) 2,161,147 $ Frais de terminus 9 
9,863,509 11,551,645 2,593,176(3) 37,676,833 47,814,243(3) 14,837,085(3) $ Frais d'administration et frais 10 
généraux 
586 646 126(3) 1,880 3,011(3) 1,142(3) Nombre d'employés 11 
12,383,613 13,319,228 2,866,661(3) 46,808,277  57,007,725(3) 13,302,641(3) $ Rémunération totale 12 
11,865,843 17,923,893 5,263,724(3) 46,135,109 65,259,692(3) 22,370,406(3) $ Total de l'actif 13 
11,006,355 12,065,446 4,934,443(3) 30,433,219 46,965,460(3) 15,241,746(3) $ Total du passif . ’ 14 
859,488 5,858,447 329,281(3) 15,701,890 18,294,232(3)  7,128,660(3) $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
501 558 130(3) 1,453 sae pen nore —— product if en opération ps 
169 235 34(3) 465 728(3 4 rn amions 
130 122 35(3) 366 588 (3) 191 Le Tracteurs routiers 18 
183 182 46 583 796(3) 179 be Semi-remorques 19 
19 19 15(3) 39 236(3) 30 b Autres 20 


Voir note(s) & la fin du tableau explicatif XI. 


TEXT TABLE IX. Summary Statistics for Interprovincial Carriers 


Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 
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No. 


Establishments reporting 


Total operating revenues 
Intraprovincial 
Interprovincial 
International 


Total operating expenses 
Transportation expenses 
Maintenance and garage expenses 


Terminal expenses 
Administration and general expenses 


Total number of employees 
Total salaries and wages 
Total assets 

Total liabilities 

Total equity 


Total equipment operated 
Straight trucks 
Truck-tractors 
Semi-trailers 

Other 


Zz 
o) 


PA PAR BHAA 


TEXT TABLE X. Summary Statistics for International Carriers 


Classes I, II, III - Household Goods Movers by Province or Territory of Domicile 


No. 


See footnote(s) at end of Text Table XI. 


Establishments reporting 


Total operating revenues 
Intraprovincial 
Interprovincial 
International 


Total operating expenses 
Transportation expenses 
Maintenance and garage expenses 


Terminal expenses 
Administration and general expenses 


Total number of employees 
Total salaries and wages 
Total assets 

Total liabilities 

Total equity 


Total equipment operated 
Straight trucks 
Truck-tractors 
Semi-trailers 

Other 


Zz 
fe) 


PA ARR HHH 


PAA 


Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau- 
et Tle-du- foosse Brunswick 
Prince- 
Edouard 
292 6 11 8 60 90 
306 ,673,097(4) 8,398,902 10,055,741 4,907,550 52,041,533 136,601,416 
149,985,645(4) 2,426,407 4,163,946 1,642,070 26,391,010 68,033,340 
140,795,269(4) 5,845,585 5,563,015 3,108,525 21,818,191 59,101,126 
15,892,183(4) 126,910 328,780 156,955 3,832,332 9,466,950 
292,718,892(4) 8,558,058 8,753,070 4,674,728 49., 546,193 130,629,964 
149 ,655,233(4) 4,711,131 4,534,547 2,390,945 26,144,702 65,831,474 
16 ,621,076(4) 614,938 751,289 344,631 3,002,585 7,013,454 
18, 343,798(4) 297,355 SY AISVED) 413,257 2,958,254 7,596,181 
108 ,098,785(4) 2,934,634 3,145,499 1,525,895 17,440,652 50,188,855 
6,515(4) 146 201 137 1,161 2,956 
126 ,821,961(4) 3,336,239 3,317,796 1,765,668 22,519,779 57,940,192 
137,709, 484(4) 5,260,596 5,780,870 3,668,092 27,001,861 52,170,823 
96,397,594(4) 3,680, 301 4,179,147 1,542,448 16,464,029 35,806,988 
41,311,890(4) 1,580,295 1,601,723 2,125,644 10,537,832 16,363,835 
4,819 97 155 78 934 1,944 
1,730 42 74 24 370 609 
1,166 7 33 23 191 518 
1,580 31 46 20 256 690 
343 7 2 11 117 127 
Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec Ontario 
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau- 
et Ile-du- Ecosse Brunswick 
Prince- 
Edouard 
133(4) 4 8(5) (5) 28 59 
200,618 ,810(4) 8,615,986 8,960,659(5) (5) 31,527,421 109 , 356,269 
93 ,967,268(4) 2,948,566 2,913,883(5) (5) 13,616,746 53,974,041 
90 ,262,922(4) 5,436,818 5,561,041(5) (5) 14,078, 343 45,694,437 
16,388,620(4) 230,602 485,735(5) (5) 3,832,332 9,687,791 
191,779,155(4) 8,609,298 7,932,926(5) (5) 30,247,636 104,548,751 
99,851,194(4) 4,820,353 4,146 ,506(5) (5) 15,733,331 53,160,802 
10,459,411(4) 541,365 714,892(5) (5) 1,879,061 5,936,238 
11,353,996(4) 345,621 424,246(5) (5) 1,864,979 5,147,346 
70,114,554(4) 2,901,959 2,647,282(5) (5) 10,770,265 40, 304,365 
4,164(4) 139 177(5) (5) 696 2,336 
84,352,056(4) 3,491,899 3,132,526(5) (5) 13,633,539 46,799,886 
88,783,815(4) 4,917,174 5,900,903(5) (5) 16,463,827 41,417,562 
60,782,245(4) Dal Sg Zho, 3,813,064(5) (5) 9,693,372 28,897,557 
28 ,001,570(4) 1,543,895 2,087,839(5) (5) 6,770,455 12,520,005 
2,835(4) 93 142(5) (5) 531 1,474 
967(4) 29 53(5) (5) 188 459 
704(4) 21 34(5) (5) 123 402 
983(4) 36 44(5) (5) 180 526 
181(4) 7 11(5) (5) 40 87 


Manitoba 


13 


13,786,992 
5,154,661 
8,432,342 

199,989 


13,033,247 
6,782,110 
602,720 


1,291,834 
4,356,583 


305 
5,469,849 
4,084,681 
2,710,664 
1,374,017 


208 
77 
47 
Tp 
12 


Manitoba 


4 


8,288,255 
3,588,544 
4,499,722 

199,989 


8,156,402 
4,337,070 
296,244 


900,974 
2,622,114 


191 
3,372,460 
2,469,405 
1,829,927 

639,478 
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TABLEAU EXPLICATIF IX. Statistiques sommaires concernant les transporteurs interprovinciaux 


Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
tories Class I Class II Class III 
aA Alberta 
Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
No 
19 37 41 7(4) 26 134(4) 132 nbre Etablissements déclarants 1 
8,364,608 32,683,132 31,495,268 8,337,955(4) 124,375,337 144,232,752(4) 38,065,008 $ Total, recettes d'exploitation 2 
3,627,358 14,777,011 20,534,767 3,235,075(4) 56,918,317 70,576,399(4) 22,490,929 $ Intraprovinciales 3 
4,620,379 16,867,933 10,349,661 5,088 ,512(4) 59,017,687 66,888,808(4) 14,888,774 $ Interprovinciales 4 
116,871 1,038,188 610,840 14,368(4) 8,439,333 6,767,545(4) 685,305 $ Internationales 5 
8,001,644 30,974,337 30 ,549 ,504 7,998,147(4) 120,619,462 136,203,047(4) 35,896,383 $ Total, dépenses d'exploitation 6 
4,182,264 16, 363,993 14,852,874 3,861,193(4) 62,114,520 70,279,234(4) 17,261,479 $ Frais de transport 7 
344,413 1,209,278 2,231,189 506,579(4) 6,986,500 7,236,376(4) 2,398,200 $ Entretien du matériel productif et 8 
frais de garage 
253,195 2,709,192 2,159,076 343 ,719(4) 7,887,890 8, 200,006(4) 2,255,902 $ Frais de terminus 9 
3,221,712 10,691,874 11,306, 365 3,286,656(4) 43,630,552 50,487,431(4) 13,980,802 $ Frais d'administration et frais 10 
généraux 
170 665 632 142(4) 2,196 3,211(4) 1,108 Nombre d'employés 11 
3,500,458 13,302,309 12,795,058 3,074,613(4) 53,951,187 60,117,504(4) 12,753,270 $ Rémunération totale 12 
4,436,587 12,542,676 17,249,210 5,514,088(4) 50,812,718 66,249,819(4) 20,646,947 $ Total de l'actif 13 
3,450,823 11,708,298 11,652,493 5,202 ,403(4) 34,599 ,686 47,977,368(4) 13,820,540 $ Total du passif 14 
985,764 834,378 5,596,717 311, 685(4) 16,213,032 18,272,451(4) 6,826,407 $ Total de l'avoir des actionnaires 15 
161 547 551 144(4) 1,529 2,459 831 nbre Matériel productif en opération 16 
80 193 225 36(4) 502 784 444 t Camions nai 
1} 144 121 39(4) 379 603 184 uJ Tracteurs routiers 18 
40 185 187 53(4) 609 799 172 tt Semi-remorques 19 
8 th) 18 16(4) 39 273 31 i Autres 20 
TABLEAU EXPLICATIF X. Statistiques sommaires concernant les transporteurs internationaux 
Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 
British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
tories Class I Class II Class III 
Saskat- Albert 
erta 
chewan Colombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie IIL 
Britannique Terri- 
toires du 
Nord-Ouest 
No 
6 10 14 (4) 22 72(4) 39 nbre Etablissements déclarants 1 
3,604,556 17,836,357 12,429,307 (4) 105,042,430 84, 361,400(4) 11,214,980 $ Total, recettes d'exploitation 2 
1,382,253 7,744,793 7,798,442 (4) 46,581,284 40 ,412,269(4) 6,973,715 $ Intraprovinciales 3 
2,105,432 9,053,376 3,833,753 (4) 50,021,813 36 ,905,990(4) 33555, 119 $ Interprovinciales 4 
116,871 1,038,188 TOT lie (4) 8,439,333 7,043,141(4) 906,146 $ Internationales 5 
3,317,029 16,837,241 = 12,129,872 101,924,842 79,379,057(4) 10,475,256 $ Total, dépenses d'exploitation 6 
1,830,919 9,772,276 6,049,937 (4) 53,518, 368 41,211,298(4) 5,121,528 $ Frais de transport " — 2 
100,416 599,808 391,387 (4) 5 S49, 15> 4,407,572(4) 702,704 $ Entretien du matériel productif e 
frais de garage 
121,375 1,330,881 1,218,574 (4) 6,210,996 4,503,908(4) 639,092 $ Eats cay Beewsiis ’ ma 
1,264,319 5,134,276 4,469,974 (4) 36,846, 343 29,,256,279(4) 4,011,932 $ Frais d'administration et frais 
généraux 
62 345 218 (4) 1,869 1,965(4) 330 Nombre d'employés 11 
1,641,581 7,691,094 4,589,071 (4) 45,393,692 35,334, 302(4) 3,624,062 $ Rémunération totale 2 
2,059,837 6,744,109 8,810,998 (4) 42,904,620 40,475,478(4) 5,403,717 $ Total de 1 2 a 
1,422,846 6,653,000 5,099,200 (4) 29,305,436 27,784, 605(4) 3,692,204 $ Total du passif ; 
636,991 91,109 3,711,798 (4) 13,599,184 12,690,873(4) Te ridpote $ Total de l'avoir des actionnaires 
45 289 166 (4) 1,189 1,417(4) 229 nbre Matériel productif en upération 16 
28 98 74 (4) 422 427(4) 118 <. Camions 17 
8 69 28 (4) 283 372(4) 49 " Tracteurs routiers if 
8 108 53 (4) 454 479(4) 50 Mi Semi-remorques z 
1 14 1 (4) 30 139(4) WY : peEzeS 


Voir note(s) & la fin du tableau explicatif XI. 
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TEXT TABLE XI. Form of Ownership 


Classes I, II, III - Household Goods Movers by Territory or Province of Domicile 


ee ee ee SS 


Newfoundland Nova New 
and Prince Scotia Brunswick 
Edward 
Island 
Canada Québec Ontario Manitoba 
Terre-Neuve Nouvelle- Nouveau- 
et Tle-du- Ecosse Brunswick 
Prince- 
Edouard 
No. 
number - nombre 
Form of ownership: 
1 Sole owner 28 - - - 4 13 3 
2 Partnership y - - - 1 4 - 
3 Incorporated 336 8 11 8 75 106 14 
4 Co-operative - - - - - - - 
5 Other 1 - - - - 1 - 
6 Total 374 8 11 8 80 124 17 


(1) Total compensation of helpers is included with total compensation of drivers. 
(2) Unemployment insurance, pension funds and other employee benefits for Class III carriers are not included. 


(3) Local carriers domiciled in Newfoundland and in Prince Edward Island as well as the ones domiciled in the Yukon and in 
Northwest Territories were grouped with respective intercity carriers to meet confidentiality requirements. 

(4) Interprovincial carriers domiciled in Yukon and in the Northwest Territories were grouped with respective International 
carriers to meet confidentiality requirements. 

(5) Nova Scotia and New Brunswick domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 
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TABLEAU EXPLICATIF XI. Forme juridique de propriété 


Catégories I, II, III - Déménageurs par province ou territoire de domicile 


British Yukon and Canada 
Columbia Northwest 
Terri- 
Saskat- re tories Class I Class II Class III 
chewan wares : 
Co lombie- Yukon et Catégorie I Catégorie II Catégorie III 
Britannique Terri- 
toires du 
No rd-Ouest 
No 
number - nombre 
Forme de propriété: 
3 3 - - - 28 Propriétaire unique 1 
4 Z 1 - 5) 6 Société en nom collectif 2 
15 41 53 5 25 151 160 Société constituée en corporation 3 
- - - - - - Co-opérative 4 
- - - - 4 - - Autres 5 
19 43 58 6 26 154 194 Total 6 


(1) La rémunération des aides est comprise dans celle des chauffeurs. 


(2) 
(3) 


(4) 
(5) 


Les contributions patronales 4 l'assurance-chémage et aux caisses de pensions et autres avantages sociaux ne sont pas 
incluses. 

Pour assurer la confidentialité des données, les transporteurs locaux domiciliés & Terre-Neuve et 1'fle-du-Prince-Efdouard 
ainsi que ceux domiciliés au Yukon et dans les Territoires du Nord-Quest ont été regroupés avec les transporteurs inter- 
urbains. 

Pour assurer la confidentialité des données, les transporteurs interprovinciaux domiciliés au Yukon et dans les Terri- 
toires du Nord-Quest ont été regroupés avec les transporteurs internationaux. 

Pour assurer la confidentialité des données, les entrepreneurs en camionnage domiciliés en Nouvelle-fcosse et au Nouveau- 
Brunswick ont été regroupés. 
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DATAIN MANY FORMS... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. 
In addition to publications, both standard and special 
tabulations are offered on computer print-outs, microfiche 
and microfilm, and magnetic tapes. Maps and other 
geographic reference materials are available for some 
types of data. Direct access to aggregated information Is 
possible through CANSIM, Statistics Canada’s machine- 
readable data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 
Inquiries about this publication and related statistics or 


services should be directed to: 


Surface and Marine Transport Section, Transportation 
Division., Statistics Canada, Ottawa, K1A 0T6 (Telephone: 
990-8700) or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 
Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and 
territories, for users who reside outside the local dialing 
area of any of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador Zenith 0-7037 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 
Alberta 1-800-222-6400 


British Columbia 
(South and Central) 112-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. (area served 
by NorthwesTel Inc.) Zenith 0-8913 
Northwest Territories 
(area served by 
NorthwesTel Inc.) Call collect 420-2011 
How to Order Publications 


This and other Statistics Canada publications may be 
purchased from local authorized agents and other 
community bookstores, through the local Statistics Canada 
offices, or by mail order to Publication Sales and 
Services, Statistics Canada, Ottawa (Canada), K1A OT6. 
Tel. 1(613)993-7276 


Toronto: Credit card only (973-8018) 


DES DONNES SOUS PLUSIEURS FORMES. .. 


Statistique Canada diffuse les données sous formes diverses. 
Outre les publications, des totalisations habituelles et spéciales 
sont offertes sur imprimés d’ordinateur, sur microfiches et 
microfilms et sur bandes magnétiques. Des cartes et d'autres 
documents de référence géographiques sont disponibles pour 
certaines sortes de données. L’accés direct a des données 
agrégées est possible par le truchement de CANSIM, la base de 
données ordinolingue et le systeéme d’extraction de Statistique 
Canada. 


Comment obtenir d’autres renseignements 


Toutes demandes de renseignements au sujet de cette 
publication ou de statistiques et services connexes doivent étre 
adressées a: 


Section des transports de surface et maritimes, Division 
des transports, Statistique Canada, Ottawa, K1A 076 (téléphone: 
990-8700) ou au centre de consultation de Statistique Canada a: 


St. John's (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 
Halifax (426-5331) Winnipeg (949-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (359-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Un service d‘appel interurbain sans frais est offert, dans toutes 
les provinces et dans les territoires, aux utilisateurs qui habitent a 
l‘extérieur des zones de communication locale des centres 
régionaux de consultation. 
Terre-Neuve et Labrador Zénith 0-7037 
Nouvelle-Ecosse, Nouveau-Brunswick 


et lle-du-Prince-Edouard 1-800-565-7192 


Québec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1(112)800-667-3524 
Alberta 1-800-222-6400 


Colombie-Britannique 
(sud et centrale) 112-800-663-1551 
Yukon et le nord de la C.-B. (territoire desservi 
par la NorthwesTel Inc.) Zénith 0-8913 
Territoires du Nord-Ouest 
(territoire desservi parla 
NorthwesTel Inc.) Appelez a frais virés au 420-2011 
Comment commander les publications 


On peut se procurer cette publication et les autres 
publications de Statistique Canada auprés des agents autorisés et 
des autres librairies locales, par l’entremise des bureaux locaux 
de Statistique Canada, ou en écrivant a la Section des ventes 
et de la distribution des publications, Statistique Canada, 
Ottawa, K1AO0T6. Tel. 1(613)993-7276 


Toronto: Carte de crédit seulement (973-8018) 
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FOREWORD 


Besides being complex and diverse, Canada’s trucking 
industry represents an important and growing sector of 
the nation’s economy. The means of measuring its 
activities and structure reflect this complexity. Statistics 
Canada conducts three annual surveys of for-hire and 
private trucking operations across Canada. 


This first issue of Trucking in Canada integrates, for the 
first time, data obtained from: all three surveys. 
Accordingly, it provides a general overview of the industry, 
permitting comparisons between for-hire and private 
trucking operations. 


Previously, the results of the annual trucking surveys 
were released separately. In designing this new integrated 
publication, the views and needs of trucking data users 
were solicited. The publication reflects the requirements 
for more “at a glance" information, more analysis, and a 
clearer description of what other kinds of detailed 
information are available in addition to published data. 
The new publication is a major improvement in the 
treatment of trucking statistics and in better satisfying 
users’ data requirements. 


A Special Studies section was included. Each year, 
particular sectors of the trucking industry will be 
examined in greater detail to provide a better picture of 
the structure, activity and performance of these sectors. 
Furthermore, the changing nature of the industry will 
be examined and analysed over time. 


Trucking in Canada is both a reference tool for those 
who are interested in the trucking industry and a useful 
guide to the wealth of additional information available 
from Statistics Canada’s Transportation Division. 


AVANT-PROPOS 


Complexe et diversifiée, l'industrie du camionnage du Canada 
représente un secteur important et croissant de notre économie 
nationale. Les moyens utilisés pour mesurer ses activités et sa 
structure traduisent bien sa complexité. Statistique Canada méne 
trois enquétes annuelles sur le camionnage pour compte d’autrui 
et le camionnage pour compte propre au Canada. 


Le premier numéro de la publication Le camionnage au Canada 
intégre, pour la premiére fois, des données tirées de ces trois 
enquétes. Il offre par conséquent un apergu général de 
l'industrie, permettant d’établir des comparaisons entre le secteur 
du camionnage pour compte d’autrui et celui du camionnage 
pour compte propre. 


Auparavant, les résultats des enquétes annuelles sur le 
transport routier étaient diffusés séparément. Lors de la 
conception de la nouvelle publication intégrée, Statistique 
Canada a consulté les utilisateurs des données sur le camionnage 
pour obtenir leurs opinions et déterminer leurs besoins. Afin de 
satisfaire aux exigences des utilisateurs, la publication offre en un 
seul volume facile a consulter des renseignements divers, des 
analyses plus approfondies et une description plus complete des 
autres genres de statistiques détaillées disponibles en plus des 
données publiées. Grace au traitement amélioré des statistiques 
sur le camionnage qu’elle renferme, la nouvelle publication 
répond mieux aux besoins des utilisateurs en matiére de données. 


La publication comporte une section d‘études spéciales. 
Chaque année, certains secteurs particuliers de l'industrie du 
camionnage feront |’objet d’études détaillées afin de permettre 
aux analystes de brosser un tableau plus complet de la structure, 
des activités et du rendement des secteurs visés. De plus, 
\‘évolution de la nature de l'industrie sera étudiée et analysée 
au fil des ans. 


Le camionnage au Canada est a la fois un outil de référence 
pour ceux qui s‘intéressent a l'industrie du camionnage et un 
guide utile indiquant la mine de renseignements supplémentaires 
que peut fournir la Division des transports de Statistique Canada. 


I. P. Fellegi 


Chief Statistician of Canada /Statisticien en chef du Canada 
Ottawa 
July 1986 / Juillet 1986 


SYMBOLS 


The following standard symbols are used in Statistics 
Canada publications; 


.. Figures not available. 
Figures not appropriate or not applicable. 
-- Amounttoo small to be expressed. 
P_ Preliminary figures. 
r_ Revised figures. 


x Confidential to meet secrecy requirements of the 
Statistics Act. 
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GLOSSAIRE 


INTRODUCTION 


The data presented in this publication result from 
surveys funded jointly by Statistics Canada and Transport 
Canada. 


Where possible, data for provinces and territories are 
given individually. However, in the interests of providing 
a wide range of information in one publication, data are 
grouped into regions in a few instances. Interested users 
may obtain the equivalent provincial or territorial data 
from the Transportation Division upon request. 


While the publication reports on the trucking industry 
for the year 1984, data from previous years are occasionally 
provided for comparison. 


Users should note that for-hire carriers are grouped into 
categories or classes using revenue criteria which differ for 
the Industry structure and Industry Activity sections. 


This publication provides summary information only. 
Special tables and analystical services are available on a 
cost recovery basis from the Transportation Division. 


In addition, certain tables are routinely produced from 
survey results. These are available at nominal cost upon 
request. 


INTRODUCTION 


Les données dans cette publication proviennent des enquétes 
financées conjointement par Statistique Canada et Transport 
Canada. 


Autant que possible, les données pour chaque province et 
territoire sont fournies. Cependant, dans le but de présenter une 
grande variété d’information dans une publication, les données 
sont parfois groupées par région. Les utilisateurs intéressés 
peuvent obtenir les données équivalentes pour les provinces 
ou les territoires sur demande a la Division des Transports. 


Quoique la publication rend compte de l'industrie du 
camionnage pour l’année 1984, les données des années 
antérieures sont fournies de temps en temps pour permettre des 
comparaisons. 


Les utilisateurs sont priés de noter que les transporteurs pour 
compte d’autrui sont groupés ou classés selon des critéres (basés 
sur les recettes) qui différent pour les sections Structure de 
l'industrie” et Activités de l‘industrie”. 


Cette publication présente seulement des informations 
sommaires. Des tableaux spéciaux et des études analytiques 
sont disponibles a la Division des transports, moyennant 
certains frais. 


Certains tableaux sont produits des résultats des enquétes de 
fagon réguliére. Ces tableaux sont disponibles a prix nominal sur 
demande. 
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INTRODUCTION 


The objective of this general overview is to provide a 
global picture of the size and structure of the Canadian 
trucking industry as revealed by the results of three annual 
trucking surveys. The for-hire carriers in the trucking 
industry are surveyed using the Motor Carriers of Freight 
and Household Goods Movers Survey and the For-hire 
Trucking Survey. The private carriers are surveyed using 
the Trucking Activity Survey. 


Previously, the results of these surveys were published in 
three publications: 


@ Motor Carriers - Freight and Household Goods 
Movers 
(catalogue no. 53-222). 


@  For-hire Trucking Survey 
(catalogue no. 53-224). 


@ Road Transport Service Bulletin 
(catalogue no. 53-006) (used to publish results of 
Trucking Activity Survey). 


Although the survey methodologies have not changed, 
this publication replaces the three above insofar as 
trucking statistics are concerned. Summarized results from 
individual surveys are also released in the Surface and 
Marine Transport Service Bulletin (catalogue 50-002), in 
some cases six months in advance of the release of this 
publication. 


Two important factors must be understood in order to 
interpret the information presented in this section. The 
first factor involves the coverage by the surveys of the 
for-hire and private sectors of the trucking industry: for- 
hire carriers are surveyed only if gross operating revenues 
of an establishment are at least $100,000. Private carriers 
are surveyed only if they own at least 15 vehicles. The 
diagram outlines the coverage more clearly and gives 
estimates, where possible, of the size of the unsurveyed or 
only partly surveyed portions of the industry. These 
estimates are very broad since little is known about the 
smaller carriers engaged in for-hire or private trucking 
activity. 


The difference in coverage between the two industry 
components implies two things: 


1. the data obtained from the surveys do not cover the 
whole trucking industry, and 

2. comparisons between the two industry sectors have 
been avoided except where coverage differences are 
not considered significant (for example, industry 
activity statistics are not affected to a major degree). 


The second factor is the use of the terms Industry 
Structure statistics and Industry Activity statistics. Industry 
Structure statistics refer to those which describe the size, 
structure and economic performance of the industry 
(number of operators reporting, operating expenses, 
profitability, fleet size, employment, and so on). Industry 
Activity statistics are those which describe the output of 
the industry in terms of commodity movements (tonnes, 
tonne kilometres, types of commodities moved, and so on). 
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L’objectif de l’apergu général est d’offrir aux lecteurs une vue 
d’ensemble de la taille et de la structure de l'industrie canadienne 
du camionnage, comme |'indiquent les résultats de trois enquétes 
annuelles. L’enquéte sur le transport routier de marchandises 
pour compte d‘autrui et |'enquéte sur les transporteurs routiers de 
marchandises et sur les entrepreneurs en déménagement 
recueillent des données auprés des transporteurs pour compte 
d’autrui. L’enquéte sur le camionnage est menée auprés des 
transporteurs pour compte propre. 


Auparavant, les résultats de ces enquétes étaient publiés dans 
trois publications distinctes: 


@ Entreprises de camionnage et de déménagement 
(no 53-222 au catalogue). 


@ L‘enquéte sur le transport routier de marchandises pour 
compte d’autrui 
(no 53-224 au catalogue). 


@ Bulletin de service - Transport routier 
(no 53-006 au catalogue) (utilisé pour la publication des 
résultats de l’enquéte sur le camionnage). 


Bien que la méthodologie des enquétes n‘ait pas changé, le 
présent ouvrage remplace les trois publications susmentionnées 
en ce qui concerne les statistiques du camionnage. Le sommaire 
des résultats des enquétes individuelles est aussi diffusé dans le 
Bulletin de service - Transports terrestre et maritime (no 50-002 
au catalogue), dans certains cas six mois avant la parution de la 
présente publication. 


\| faut bien comprendre deux facteurs importants afin de 
pouvoir interpréter les renseignements présentés dans cette 
section. Premiérement, la couverture des enquétes englobe les 
secteurs de camionnage pour compte propre et pour compte 
d’autrui de l‘industrie. On ne tient compte des transporteurs pour 
compte d’autrui que si les recettes d’exploitation brutes d’un 
établissement s’élévent a au moins $100,000. Les transporteurs 
pour compte propre ne font partie de |l’enquéte que s’ils 
comptent au moins 15 véhicules. Le diagramme décrit la 
couverture plus clairement et donne une estimation, dans la 
mesure du possible, de la taille des segments non couverts Ou 
partiellement couverts de l’industrie. Ces estimations sont trés 
vagues puisque nous ne possédons que tres peu d’informations 
sur les petits transporteurs pour compte propre et pour compte 
d’autrui. 


Les différences dans le champ d’observation des deux secteurs 
de |l’industrie supposent deux choses: 


1. les données recueillies au moyen des enquétes ne couvrent 
pas l’‘ensemble de I’industrie du camionnage; 

2. les comparaisons entre les deux secteurs de |’industrie ont été 
évitées, sauf lorsque les différences dans le champ 
d‘observation n‘étaient pas considérées comme importantes 
(par exemple, les statistiques de |’activité de I’industrie ne 
sont pas grandement touchées). 


Le deuxiéme facteur correspond a |'utilisation des expressions 
"statistiques de la structure de l'industrie" et "statistiques de 
‘activité de l'industrie". Les statistiques de la structure de 
l‘industrie décrivent la taille, la structure et le rendement 
économique de |industrie (nombre d’exploitants répondants, 
dépenses d’exploitation, rentabilité, taille du parc de véhicules, 
emploi, ainsi de suite). Les statistiques de l’activité de l'industrie 
décrivent la production de |’industrie selon les mouvements de 
marchandises (tonnes, tonnes kilométres, type de marchandises 
transportées, ainsi de suite). 


The analytical text which accompanies data presented in 
this General Overview section gives some brief definitions 
and points out limitations where appropriate when 
comparisons or contrasts are shown. The reader is 
encouraged, however, to read the "Methods, Data Quality 
and Limitations" section of this publication for a more 
detailed description of the trucking surveys, and to refer to 
the Glossary of Terms for precise definitions. 


In the interests of readability, motor carriers are 
variously referred to as trucking companies, operators, 
truckers, trucking firms, and so on. The only terms to 
which formal definitions apply are “for-hire carrier", 
"private carrier" and “establishment”. 
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Le texte analytique accompagnant les données présentées dans 
I‘apergu général donne de bréves définitions et signale, s‘il y a 
lieu, les limites des statistiques lorsqu’on établit des comparaisons 
Ou qu’on observe des contrastes. Par ailleurs, le lecteur est invité a 
consulter la section "Méthode, qualité et limites des données" de 
la présente publication pour obtenir une description plus détaillée 
des enquétes sur le camionnage et a se reporter au glossaire pour 
des définitions précises. 


Pour faciliter la lecture, les transporteurs routiers sont désignés 
par diverses expressions, comme société de camionnage, 
exploitant, camionneur, entreprise de camionnage, ainsi de suite. 
Les seuls termes pour lesquels il existe des définitions officielles 
sont "transporteur pour compte d’autrui", “transporteur pour 
compte propre” et "établissement”. 


Statistical Coverage of Canadian Trucking 
Couverture statistique du camionnage au Canada 


For-hire - Compte d’autrui Private - Compte propre 


Carriers earning $100,000 or more annually: 
total operating expenses = $6.8 billion (1984) 


Carriers of freight with fleets of 15 or more vehicles: 
total operating expenses = $4.1 billion (1984) 
Transporteurs de marchandises dont 
le parc comprend 15 véhicules ou plus: dépenses 

$4.1 milliards (1984) 


Transporteurs gagnant $100,000 ou plus par année: 
dépenses d’exploitation totales = $6.8 milliards (1984) 


TE 


Carriers earning less than $100,000 annually: 
total operating expenses estimated 
to be between $500 million and$1.2 billion 
Transporteurs gagnant moins de $100,000 par année: 


dépenses d’exploitation totales estimées 
entre $500 millions et $1.2 milliard 
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Carriers of non-freight with fleets of 15 or more vehicles: 
total operating expenses = $0.7 billion (1984) 


Transporteurs de non marchandises 
dont le parc comprend 15 véhicules ou plus: 
dépenses d’exploitation totales = $0.7 milliard (1984) 
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Carriers of freight and non-freight with fleets 
of 5 to 14 vehicles: total estimated operating 
expenses = $8 billion (1983) 
Transporteurs de marchandises et non marchandises 
dont le parccomprend de 5 a 14 véhicules: 
dépenses d’exploitation totales = $8 milliards (1983) 


Specialized carriers such as couriers, freight 
forwarders, and armoured carriers: total 
operating expenses estimated to be less than $1 billion 
Transporteurs spécialisés, comme les services 
de messagerie, les transitaires et les services 
de fourgons blindés: dépenses d’exploitation totales 
estimées a moins de $1 milliard 
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Carriers with fleets of less than 5 vehicles: total operating 
expenses = unknown 


# Transporteurs dont le parc comprend moins de 5 véhicules: 
dépenses d’exploitation totales =inconnues 


Covered by surveys. - Transporteurs couverts par les enquétes. 


Covered by surveys but not published. Data are available on request. - Transporteurs couverts par les enquétes, mais 
données non publiées. Les données sont disponibles sur demande. 


Covered by special survey in 1983 only (Truck Inventory and Use Survey). - Transporteurs couverts par une enquéte spéciale 
menée en 1983 seulement (enquéte sur I’utilisation et l’inventaire des camions). 


Not covered by surveys. - Transporteurs non couverts par les enquétes. 


This estimate is based on tax data. This group represents small for-hire carriers, some of whom are broker operators. The 
activity of some of these broker operators is reported by for-hire and private carriers (which are surveyed) as part of their 
Operating expenses and thus duplicated in operating expenses quoted for carriers covered by surveys. - L’estimation est 
établie a partir des données sur les impéts. Ce groupe de répondants représentent de petits transporteurs de marchandises 
pour compte d’autrui, dont quelques chauffeurs contracteurs. L’activité de certains de ces petits exploitants est déclarée par 
les transporteurs pour compte d’autrui et pour compte propre (qui sont interrogés) a titre de dépenses d’exploitation et 
figure donc également dans les dépenses d’exploitation déclarées par les transporteurs couverts par les enquétes. 


INDUSTRY STRUCTURE 


PRINCIPAL STATISTICS OF THE CANADIAN 
TRUCKING INDUSTRY 


The Canadian trucking industry is divided into two main 
components for the purpose of this publication. Private 
trucking is defined asthe sum of operators with fleets 
of 15 or more vehicles (trucks, road tractors and trailers) 
who carry their own commodities using dedicated drivers 
on company payroll, leased drivers or broker operators. 
Excluded are those who operate leased vehicles exclusively. 


For-hire trucking is the sum of for-hire firms engaged in 
the transportation of freight for compensation and 
earning at least $100,000 from truck transport. Small 
shipment carriers, such as courier services and some other 
specialized carriers, are excluded. 


Figure 1.1 shows the main characteristics of the for-hire 
and private trucking sectors. It is interesting to note that 
although the number of private trucking firms 
reporting is lower than the number of for-hire firms, 
both employ approximately the same number of people. 
This fact is largely explained by the composition of each 
sector's vehicle fleet: private trucking makes greater use 
of straight trucks than tractor-trailer combinations. 
Furthermore, for-hire carriers make much greater use of 
broker (or own account) operators than private truckers, 
as shown in figure 1.2. Brokers are not considered as 
“employees” of a company, and thus the employment 
figures relating to for-hire trucking underestimate the 
"true" figure. The broker operator phenomenon is 
analysed in greater depth on page 47 of this publication. 


Fleet composition may also partly explain why private 
truckers report lower overall operating expenses than 
for-hire truckers in spite of the fact that they employ 
roughly the same number of people and operate more 
power units. In addition, some private trucking firms 
do not include in their overall expenses those expenses 
which are not directly related to trucking operations, such 
as head office and other overhead expenses. 


STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 


PRINCIPALES STATISTIQUES DE L'INDUSTRIE 
CANADIENNE DU CAMIONNAGE 


Aux fins de la présente publication, l'industrie canadienne 
du camionnage est divisée en deux composantes principales. 
Le secteur du camionnage pour compte propre représente la 
somme des exploitants possédant un parc de 15 véhicules ou plus 
(camions, tracteurs et remorques) qui transportent leurs propres 
marchandises par l’entremise de chauffeurs inscrits sur la paie 
de l’entreprise, de chauffeurs loués ou de chauffeurs 
contracteurs. || n’englobe pas les exploitants qui utilisent 
exclusivement des véhicules loués. 


Le secteur du camionnage pour compte d’autrui représente 
les entreprises de camionnage pour compte d’autrui transportant 
des marchandises contre rémunération et tirant au moins 
$100,000 du transport routier. Les transporteurs de petites 
marchandises, comme les services de messagerie et quelques 
transporteurs spécialisés, sont exclus. 


La figure 1.1 montre les principales caractéristiques des secteurs 
du camionnage pour compte d’‘autrui et de celui pour compte 
propre. ll est intéressant de noter que méme si le nombre 
d’entreprises de camionnage pour compte propre est inférieur au 
nombre d’entreprises de camionnage pour compte d’autrui, 
les deux secteurs comptent environ le méme nombre d’employés. 
Cette observation s’explique en grande partie par la composition 
du parc de véhicules de chaque secteur: les entreprises de 
camionnage pour compte propre utilisent davantage les camions 
que les combinaisons tracteurs-remorques. De plus, les 
transporteurs pour compte d’autrui ont davantage recours aux 
chauffeurs contractants (ou travaillant a leur propre compte) 
que ne le font les transporteurs pour compte propre, comme le 
signale la figure 1.2. Etant donné que les chauffeurs 
contractants ne sont pas considérés comme des “employés" de 
l‘entreprise, les statistiques de |l’emploi pour le camionnage pour 
compte d’autrui constituent une sous-estimation des chiffres 
"réels". Le phénoméne du chauffeur contractant est analysé 
plus en détail a la page 47 de la présente publication. 


La composition du parc de véhicules peut aussi expliquer en 
partie pourquoi les dépenses d’exploitation globales des 
transporteurs pour compte propre sont inférieures a celles des 
transporteurs pour compte d’autrui, méme si les premiers 
comptent a peu prés le méme nombre d’employés et exploitent 
plus d’unités motorisées. De plus, certaines entreprises de 
camionnage pour compte propre n’incluent pas dans leurs 
dépenses d’exploitation globales les dépenses non directement 
liées aux activités de camionnage, comme les dépenses du siege 
social et les autres frais généraux. 
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FIGURE 1.1 
Principal Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1984 
Principales statistiques de l’industrie du camionnage au Canada, 1984 
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OPERATING EXPENSES 


Operating expenses of for-hire carriers include all 
expenses pertaining to the for-hire motor carrier of freight 
operations. Private carriers include only those expenses 
which are directly related to the trucking operation, 
and usually exclude certain head office expenses and other 
unrelated expenses. Therefore, with the exception of 
“other expenses", cost variables are directly comparable 
between the for-hire and private sectors. Where 
employment data are concerned, the undercoverage 
of the private trucking universe has larger implications 
than the undercoverage of the for-hire trucking universe, 
and so direct comparisons between the totals relating 
to the two sectors must be made with care. 


As shown in figure 1.2 a higher proportion of operating 
expenses is devoted to salaries and wages for drivers 
and helpers by private trucking (39%) than by for-hire 
trucking (19%). For-hire truckers utilize broker operators 
more extensively as a substitute for drivers, and this may 
in part explain the 20% difference. 


It is important to emphasize that 18.3% of the total 
operating expenses of the for-hire trucking industry 
consists of purchased services from broker operators. 
The corresponding figure for private trucking is only 6.2%. 


Since private trucking firms do not include headquarters 
employees who are not directly associated with the 
trucking operation and few employ terminal and platform 
employees, salaries and wages paid to “other employees" 
is higher in for-hire trucking than in private. The same 
principle applies to other types of expenses, such 
as general, terminal and platform, and administrative 
expenses not directly related to trucking. 


The more extensive utilization by the for-hire industry 
of broker operators (Some of whom may purchase their 
own fuel) is also reflected in fuel expense figures: fuel 
cost represents 11% of overall operating expenses for 
for-hire operators, but 15% for private operators. For-hire 
operators also feature greater utilization of piggy-back 
services ($89 million versus $13 million), and rely on 
interlining among themselves. 


DEPENSES D’EXPLOITATION 


Les dépenses d’exploitation des transporteurs pour compte 
d’autrui comprennent toutes les dépenses liées aux activités 
des transporteurs routiers de marchandises pour compte d‘autrul. 
Les transporteurs pour compte propre ne déclarent que les 
dépenses directement associées aux activités de camionnage et 
excluent habituellement certaines dépenses du siége social et 
autres dépenses non pertinentes. Par conséquent, a |’exception 
de la rubrique “autres dépenses", les variables des codts sont 
directement comparables entre le secteur du camionnage pour 
compte d’autrui et celui pour compte propre. En ce qui concerne 
les données sur l'emploi, le sous-dénombrement des entreprises 
de camionnage pour compte propre a des effets plus grands que 
le sous-dénombrement des entreprises pour compte d’autrui, et 
par conséquent, toute comparaison directe entre les totaux des 
deux secteurs doit se faire avec le plus grand soin. 


Comme le montre la figure 1.2 les entreprises de camionnage 
pour compte propre consacrent une plus forte proportion de leurs 
dépenses d’exploitation aux salaires et traitements des chauffeurs 
et des aides (39%) que ne le font les entreprises pour compte 
d’autrui (19%). Ces derniéres ont davantage recours aux services 
des chauffeurs contractants pour remplacer les chauffeurs, ce qui 
peut expliquer en partie la différence de 20%. 


Il est important de souligner que 18.3% des dépenses 
d‘exploitation totales des transporteurs pour compte d’autrui 
servent a retenir les services des chauffeurs contractants, 
comparativement a seulement 6.2% chez les entreprises de 
camionnage pour compte propre. 


Etant donné que les transporteurs de camionnage pour compte 
propre n‘incluent pas les employés du siége social non 
directement associés aux activités de camionnage et que peu 
d’entre elles n’embauchent de personnel de terminus et de 
plate-forme, le montant des salaires et traitements que versent les 
entreprises de camionnage pour compte d’autrui aux "autres 
employés" est supérieur au montant correspondant accordé 
par les entreprises pour compte propre. Le méme principe 
s‘applique aux autre types de dépenses, comme les dépenses 
générales, les dépenses de terminus et de plate-forme ainsi que 
les frais d‘'administration non directement liés au camionnage. 


Le fait que les transporteurs pour compte d‘autrui aient 
davantage recours aux services des chauffeurs contractants (dont 
certains peuvent méme acheter leur propre carburant) se traduit 
également dans les dépenses en carburant: elles représentent 
11% des dépenses d’exploitation globales des exploitants pour 
compte d’autrui, mais 15% de celles des exploitants pour compte 
propre. Les transporteurs pour compte d’‘autrui utilisent 
également davantage les services de semi-remorques rail-route 
($89 millions comparativement a $13 millions) et comptent 
davantage sur les liaisons intertransporteurs. 


FIGURE 1.2 
Operating Expenses of the Canadian Trucking Industry, 1984 
Frais d’exploitation des entreprises canadiennes de camionnage, 1984 
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EMPLOYMENT 


As noted earlier, private trucking and for-hire trucking 
employ approximately the same number of people. Figure 
1.3 further reveals that average salaries are quite similar in 
the two sectors. However, it must be pointed out that 
coverage differences between the two sectors imply that 
direct comparison be made with caution. 


The different mix of fleet and the extensive use of 
broker operators explain the lower number of persons 
employed as drivers in for-hire trucking. With respect to 
"other employees", however, the number employed is 
higher in for-hire trucking since sales and administrative 
staff are included. Wages for this group of employees are 
also somewhat higher in the for-hire sector than in the 
private sector. 


The private trucking sector employs more mechanics 
than the for-hire sector. This is probably due to the higher 
number of power units operated by private truckers. 


FIGURE 1.3 


EMPLOI 


Comme nous I’avons mentionné auparavant, les entreprises de 
camionnage pour compte propre et celles pour compte d’autrui 
embauchent environ le méme nombre d’employés. La figure 1.3 
indique de plus que les salaires moyens sont semblables dans les 
deux secteurs. Toutefois, il faut souligner que les différences dans 
la couverture des deux secteurs nous obligent a faire preuve de 
prudence dans les comparaisons directes. 


En raison de la composition différente du parc de véhicules et 
de I’utilisation abondante des services des chauffeurs 
contractants, le nombre de personnes embauchées comme 
chauffeurs est moins élevé dans les entreprises de camionnage 
pour compte d’autrui. Par contre, le nombre des "autres 
employés" est supérieur dans le secteur du camionnage pour 
compte d’autrui, parce que le personnel administratif et les 
vendeurs sont compris. Dans le secteur du camionnage pour 
compte d’autrui, les traitements accordés a ce groupe d’employés 
sont de quelque peu supérieurs a ceux consentis aux employés du 
méme groupe dans le secteur du camionnage pour compte 
propre. 


Les transporteurs pour compte propre embauchent un plus 
grand nombre de mécaniciens que les exploitants pour compte 
d’autrui. Ce phénoméne est probablement attribuable au plus 
grand nombre d’unités motorisées exploitées par les entreprises 
pour compte propre. 


Employment Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1984 
Statistiques de I’emploi dans |’industrie du camionnage au Canada, 1984 
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POWER UNITS 


When analysing the numbers of power units shown in 
figure 1.4 it is important to remember that equipment 
operated by broker operators (or own account) operators 
is excluded. This particularly affects for-hire trucking 
because of the extensive use of broker services by that 
sector. Since broker services are usually used for long 
distance hauls, the total and average distances for road 
tractors must be interpreted with care. It is safe to state 
that the average distance travelled per road tractor 
operated by the for-hire sector understates the “true” 
value because of this broker usage. 


The data clearly illustrate a basic difference between 
for-hire and private trucking. Private truckers operate 
mainly straight trucks, while the for-hire truckers operate 
more road tractors than straight trucks. The ratio of 
straight trucks to road tractors is 8:1 in the case of private 
trucking and only 0.6:1 in the case of for-hire trucking. 


The average distance travelled by equipment operated 
in the private trucking sector is significantly lower than 
for equipment operated by for-hire carriers. Specifically, 
for straight trucks the difference is more than 10 000 km 
per year (approximately 41%), and for road tractors the 
difference is approximately 8 000 km per year (roughly 
11%). The main differences are due to the nature of the 
two components of the industry: private trucking is more 
concentrated in local or short distance truck transport, 
while for-hire carriers are more involved in long distance 
hauling. A detailed discussion of this phenomenon may 
be found in the special study of the Long Distance Freight 
Market on page 139 of this publication. 


FIGURE 1.4 


UNITES MOTORISEES 


Lorsqu’on analyse le nombre d’‘unités motorisées indiquées 
dans la figure 1.4 il faut se rappeler que le matériel exploité par 
les chauffeurs contractants (ou travaillant a leur propre compte) 
est exclu. Cette exclusion touche plus particuli¢rement les 
entreprises de camionnage pour compte d’autrui qui ont 
beaucoup recours aux services des contracteurs. Etant donné que 
les services des chauffeurs contractants sont habituellement 
retenus pour les longs trajets, les distances totales et moyennes 
parcourues par les tracteurs doivent @tre interprétées avec soin. 
On peut affirmer sans risque de se tromper que la distance 
moyenne parcourue par les tracteurs exploités par les entreprises 
pour compte d’autrui ne traduit pas la valeur "réelle", en raison 
de l‘utilisation des services des chauffeurs-contractants. 


Les données illustrent clairement la différence de base entre le 
camionnage pour compte d’autrul et le camionnage pour compte 
propre. Les transporteurs pour compte propre exploitent surtout 
des camions, tandis que les transporteurs pour compte d’autrui 
exploitent plus de tracteurs que de camions. Chez les entreprises 
pour compte propre, le ratio des camions aux tracteurs s’établit a 
8:1, comparativement a seulement 0.6:1 pour les entreprises de 
camionnage pour compte d’autrui. 


La distance moyenne parcourue par le matériel des 
transporteurs pour compte propre est considérablement 
inférieure. Plus précisément, la différence s’établit a plus de 
10 000 kilométres par année pour le camion (soit environ 41%) 
et a environ 8 000 kilométres par année (environ 11%) pour les 
tracteurs. Les principales différences sont attribuables a la nature 
des deux composantes de l'industrie: les entreprises de 
camionnage pour compte propre concentrent davantage leurs 
activités dans le transport routier local et de courte distance, 
tandis que les transporteurs pour compte d’autrui parcourent 
de plus longues distances. Ce phénoméne est analysé plus en 
détail dans |’étude spéciale sur le marché du transport de 
marchandises de longue distance, a la page 139 de la présente 
publication. 


Power Units Operated (owned and leased) and Distance Travelled, 1984 
Unités motorisées en service (possédées et louées) et distance parcourue, 1984 
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CONCENTRATION IN THE TRUCKING 
INDUSTRY 
Measured by Gross Operating Expenses 


Using gross operating expenses as a yardstick, figure 1.5 
clearly indicates that concentration is somewhat higher in 
the for-hire sector than in the private sector of the trucking 
industry. The ten largest for-hire trucking companies 
represent 18.1% of total for-hire trucking, while the ten 
largest private operators represent only 15.5% of total 
private trucking. 


Similarly, the twenty-five largest operators in each 
sector represent 28.9% of the total in for-hire trucking and 
23.8% of the total in private trucking. 


Smaller operators not belonging to the top 100 
represent 59.5% in the private trucking sector and 51.8% 
in the for-hire trucking sector. In economic terms, this is an 
indication that smaller private trucking operators are more 
prominent than smaller for-hire operators. 


Since private trucking is considered to suffer more 
underrepresentation than for-hire trucking, the 
importance of large for-hire carriers as compared with 
large private carriers becomes more pronounced. In 
addition, private carriers submit consolidated reports more 
frequently than for-hire carriers which causes some 
distortion of results: an underestimation of concentration 
in for-hire trucking and an overestimation in private 
trucking. 


FIGURE 1.5 


CONCENTRATION DANS L’INDUSTRIE 
DU CAMIONNAGE 


Evaluée selon les dépenses d’exploitation brutes 


En utilisant les dépenses d’exploitation brutes comme point 
repére, la figure 1.5 montre clairement que la concentration est 
quelque peu supérieure dans le secteur pour compte d’autrui que 
dans le secteur pour compte propre. Les dix principales 
entreprises de camionnage pour compte d’autrui représentent 
18.1% de l'ensemble du secteur, tandis que les dix plus importants 
transporteurs pour compte propre ne représentent que 15.5% du 
secteur. 


De méme, les 25 principaux transporteurs dans chaque secteur 
correspondent a 28.9% du camionnage pour compte d’autrui et a 
23.8% du camionnage pour compte propre. 


Les petits exploitants qui ne font pas partie des 100 principaux 
transporteurs représentent 59.5% du secteur du camionnage pour 
compte propre et 51.8% du secteur du camionnage pour compte 
d’autrui. En termes économiques, ces statistiques indiquent que 
les petits transporteurs pour compte propre occupent une 
position plus importante que les petits transporteurs pour compte 
d’autrui. 


Etant donné que le camionnage pour compte propre serait 
davantage sous-représenté que le camionnage pour compte 
d‘autrui, limportance des grands transporteurs pour compte 
d’autrui s’accroit, comparativement aux grandes entreprises de 
camionnage pour compte propre. De plus, les exploitants pour 
compte propre ont remis des rapports conjoints plus souvent que 
les transporteurs pour compte d’autrui, ce qui fausse quelque peu 
les résultats: il y a une sous-estimation de la concentration dans le 
camionnage pour compte d’autrul et une surestimation dans le 
secteur du camionnage pour compte propre. 


Concentration in the Canadian Trucking Industry Measured by Gross Operating Expenses, 1984 
Concentration d’entreprises dans |’industrie du camionnage au Canada, évaluée selon 


les frais d’exploitation bruts, 1984 


For-hire - Compte d’autrui Private - Compte propre 


Operating Expenses % % 


Frais d’exploitation 


Operating Expenses 
Frais d’exploitation 


10 Largest Reporting Units - 10 plus grandes unités déclarantes 
25 Largest Reporting Units - 25 plus grandes unités déclarantes 
50 Largest Reporting Units - 50 plus grandes unités déclarantes 
100 Largest Reporting Units - 100 plus grandes unités déclarantes 
All Reporting Units - Ensemble des unités déclarantes 


$ $ 
1,223,921,655 18.1 633,062,563 ELS 
1,959,729,608 28.9 972,223,702 23.8 
2,601,496,252 38.4 1,288,670,524 31.6 
3,264,438,086 48.2 1,653,165,653 40.5 
6,775,742,949 100.0 4,080,616,392 100.0 
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Concentration in the Canadian Trucking Industry Measured by Gross Operating Expenses, 1984 


Concentration d’entreprises dans l'industrie du camionnage au Canada, évaluée selon 
les frais d’exploitation bruts, 1984 
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TRUCKING INDUSTRY BY PROVINCE 
OR TERRITORY OF DOMICILE 


Province or Territory of domicile refers to the physical 
location of the reporting unit and not necessarily the area 
where trucking activity of the reporting unit takes place. 


Figure 1.6 reveals that 25% of the for-hire carriers are 
domiciled in Ontario, representing 41% of the total 
operating expenses in the for-hire sector. A further 26% of 
the for-hire carriers are domiciled in Quebec, but represent 
only 18% of total for-hire sector operating expenses. The 
average size of for-hire carriers domiciled in Ontario is 
more than twice that in Quebec. In total, these two 
provinces represent 59% of the for-hire trucking industry 
in terms of operating expenses and 51% in terms of firms. 


Most of the private truckers are domiciled in Quebec 
(24.9%) and Ontario (29.2%). These two provinces account 
for 58.4% of the operating expenses. However, unlike 
the for-hire figures, the average firm size in Ontario is only 
approximately 33% larger than for those domiciled in 
Quebec. 


Another interesting point worth noting is that 
Manitoba-based for-hire carriers represent only 4.1% of all 
for-hire carriers, but account for 7% of the total for-hire 
industry expenses. The reason for this lies in the definition 
of "Province or Territory of Domicile". As the head offices 
of 11 large interprovincial companies are located in 
Manitoba, it is not surprising that this province represents 
a higher percentage of the industry's operating expenses 
than the number of firms would warrant. 


L'INDUSTRIE DU CAMIONNAGE SELON LA 
PROVINCE OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE 


La province ou le territoire de domicile correspond a 
l‘emplacement physique de l’unité déclarante et non 
nécessairement a la région ou celle-ci effectue ses activités de 
camionnage. 


La figure 1.6 indique que 25% des transporteurs pour compte 
d’autrui ont leur domicile en Ontario; ceux-ci représentent 41% 
des dépenses d’exploitation totales du secteur du camionnage 
pour compte d’‘autrui. Sur les autres transporteurs pour compte 
d’autrui, 26% sont domiciliés au Québec, mais n’effectuent que 
18% des dépenses d’exploitation totales du secteur. La taille 
moyenne des transporteurs pour compte d’autrui domiciliés en 
Ontario est plus du double de celle des transporteurs québécois. 
En tout, ces deux provinces représentent 59% de I’industrie du 
camionnage pour compte d’autrui en termes de dépenses 
d’exploitation et 51%, relativement au nombre d’entreprises. 


La plupart des transporteurs pour compte propre ont leur 
domicile au Québec (24.9%) et en Ontario (29.2%). Ces deux 
provinces effectuent 58.4% des dépenses d’exploitation. 
Toutefois, contrairement aux chiffres pour le secteur du 
camionnage pour compte d’autrui, la taille moyenne de 
l‘entreprise ontarienne n’est supérieure a celle de |’entreprise 
québécoise que de 33%. 


ll est aussi intéressant de noter que les transporteurs pour 
compte d’autrui domiciliés au Manitoba ne représentent que 
4.1% de l'ensemble des exploitants pour compte d‘autrui tout en 
engageant 7% des dépenses totales de ce secteur. Ce phénoméne 
s‘explique par la définition de "province ou territoire de 
domicile". Comme les siéges sociaux de onze importantes 
entreprises interprovinciales sont situés au Manitoba, || n’est pas 
surprenant que cette province ait une plus forte proportion des 
dépenses d’exploitation totales que ne le justifie le nombre 
d’entreprises. 
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FIGURE 1.6 


The Canadian Trucking Industry Operating Expenses and Number of Firms 


by Province or Territory of Domicile, 1984 


Frais d’exploitation des entreprises canadiennes de camionnage et nombre d’entreprises 
selon la province ou le territoire de domicile. 1984 
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INDUSTRY ACTIVITY 


TONNES TRANSPORTED 


For-hire trucking operators carry roughly three times 
more tonnage than private carriers. In both sectors, the 
major portion of tonnage carried (88% in private trucking 
and 90% in for-hire trucking) is moved within the region of 
origin. Interregional traffic is only significant between 
Quebec and Ontario. 


Ontario generates 36% of all for-hire truck traffic and 
40% of all private truck traffic. Quebec generates 15% of 
all for-hire and 24% of all private truck traffic. This again 
demonstrates that the relative importance of private 
trucking as opposed to for-hire trucking in Quebec is 
higher than in Ontario. 


The Prairie provinces account for a further 20% of all 
for-hire and 14% of all private truck traffic. 


For-hire carriers transported 1.5 million tonnes from 
east to west, and 95 thousand tonnes were transported by 
private carriers. Tonnages moved in the reverse direction 
were quite similar, showing a balance. 


PLEASE NOTE: Tonnages transported by for-hire carriers 
represent the total traffic of those carriers which earned at 
least $100,000 per year from domestic intercity truck 
transport. Tonnes transported by private carriers represent 
the total traffic of those carriers operating a fleet of 15 or 
more vehicles and whe were predominantly involved in 
intercity freight transport using dedicated drivers on 
company payroll, leased drivers or broker operators. 
Government operators and some carriers who could not 
provide commodity origin-destination information were 
excluded. These do not reduce the validity of the private 
trucking data. However, due to coverage differences, it is 
suspected that private trucking tonnages are more 
underrepresented than for-hire tonnages. 


ACTIVITE DE L'INDUSTRIE 


TONNES TRANSPORTEES 


Les exploitants pour compte d’autrui transportent environ trois 
fois plus de tonnes de marchandises que les transporteurs pour 
compte propre. Dans les deux secteurs, la plus grande portion des 
tonnes transportées (88% dans le secteur du camionnage pour 
compte propre et 90% pour compte d’autrui) est déplacée a 
l'intérieur de la région d'origine. Le transport inter-régional de 
marchandises n’est significatif qu’entre le Québec et |’Ontario. 


Les entreprises ontariennes pour compte d’autrui transportent 
36% du tonnage total et les entreprises pour compte propre en 
transportent 40%. Les exploitants québécois pour compte 
d‘autrui transportent 15% du tonnage total et pour compte 
propre 24%. Ces statistiques montrent encore une fois que 
l‘importance du camionnage pour compte propre par rapport au 
camionnage pour compte d’autrui, est plus grande au Québec 
qu’en Ontario. 


Quant aux transporteurs des provinces des Prairies, ils ont 
transporté 20% du tonnage pour compte d’autrui et 14% du 
tonnage pour compte propre. 


Les camionneurs pour compte d’autrui ont transporté 1.5 
million de tonnes de l’est a l’ouest, comparativement aux 95 000 
tonnes des transporteurs pour compte propre. Le nombre de 
tonnes transportées en direction inverse est similaire, indiquant 
un certain équilibre. 


VEUILLEZ NOTER: Le nombre de tonnes transportées par les 
camionneurs pour compte d’autrui représente le tonnage total 
des transporteurs qui ont tiré au moins $100,000 par année du 
camionnage interurbain. Les tonnes transportées par les 
camionneurs pour compte propre représentent le tonnage total 
des transporteurs exploitant un parc de 15 véhicules et plus et 
effectuant principalement le transport routier interurbain par 
l‘entremise de chauffeurs inscrits sur la liste de paie de 
l‘entreprise, de chauffeurs loués ou de chauffeurs contracteurs. 
Les exploitants des administrations publiques et certains 
transporteurs qui ne pouvaient indiquer ni l’origine ni la 
destination des marchandises ont été exclus. Ces exclusions ne 
réduisent pas pour autant la validité des données sur le 
camionnage pour compte propre. Toutefois, en raison des 
différences de couverture, il est probable que les tonnes 
transportées par les camionneurs pour compte propre sont 
davantage sous-représentées que les tonnes transportées par les 
camionneurs pour compte d‘autrul. 
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FIGURE 1.7 


Estimated Tonnes Transported Domestically by the Canadian Trucking Industry 
From Region of Origin to Region of Destination, 1984 

Nombre estimatif de tonnes transportées domestiquement par les entreprises 
canadiennes de camionnage,de la région d'origine a la région de destination, 1984 
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Co Region of origin 
Région d’origine 


Region of Destination 
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Région de destination Total 

Atlantic - Atlantique 

Tonnes: (For-hire) - (Compte d’autrui) 11 663 16 447 508 946 738028 9875 769 11 150 853 

Tonnes: (Private) - (Compte propre) 0 0 22 834 25541 4761 350 4809 725 

Quebec - Québec 

Tonnes: (For-hire) - (Compte d’autrui) 45 438 200 293 4155 307 24 240 823 570 322 29 212 183 

Tonnes: (Private) - (Compte propre) 0 2297 2904892 13554036 228 092 16 689 317 

Ontario 

Tonnes: (For-hire) - (Compte d’autrui) 170 487 776476 58402093 3 793 669 385 754 63 528 479 

Tonnes: (Private) - (Compte propre) (Wea ea 78570 22 558128 1696 538 45 800 24 390 367 

Manitoba, Saskatchewan, Alberta : 
: i f i 1458 

Tonnes: (For-hire) - (Compte d’autrui) 2079 880 32 318 994 876 284 228 221 11 207 355 

Tonnes: (Private) - (Compte propre) 263 622 7947 412 85 070 1010 4469 8 301 583 

B.C. and Territories - C.-B. et Territoires 

Tonnes: (For-hire) - (Compte d‘autrul) 20 282 832 1968 489 269 936 109 119 2965 22 633 341 

Tonnes: (Private) - (Compte propre) 1970568 61505 4262 0 0 2 036 335 
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Total 

4 : 109860 10846017 162 039 442 
Tonnes (For-hire) - (Compte d’autrui) 22590300 35280699 64212566 29 
Tonnes (Private) - (Compte propre) 2 245 521 8089784 25575186 15277125 5039711 56 227 327 
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COMMODITIES TRANSPORTED 


(ranked by tonnes) 


The top 35 commodities transported by private truckers 
represented 88% of the total of all commodities 
transported domestically by the private trucking industry. 
The five most important commodities represented 41% of 
the total. 


The top 35 commodities transported by for-hire truckers 
represented 78% of the total of all commodities 
transported domestically by the for-hire trucking industry. 
The five most important commodities transported 
represented 30% of the total. 


Figure 1.8 provides information about the commodities 
transported by for-hire and private carriers. The data show 
that the composition of commodities transported was 
different. The most significant difference is that sand and 
gravel is ranked highest in terms of tonnes transported by 
the for-hire sector (22 million tonnes, or 14% of the total 
for-hire tonnage) whereas only 2.1 million tonnes of 
this commodity were transported by private truckers. 
This could be explained by the difference in survey 
coverage: sand and gravel are carried by relatively 
small for-hire carriers earning between $100,000 and 
$350,000 in revenues who are being surveyed. On the 
other hand, small private carriers with fleets of less than 
15 vehicles are excluded from survey coverage. 


FIGURE 1.8 


MARCHANDISES TRANSPORTEES 


(classées par tonnes) 


Les 35 produits les plus fréquemment transportés par les 
camionneurs pour compte propre représentent 88% de 
l'ensemble des marchandises transportées a l’intérieur du pays par 
le secteur du camionnage pour compte propre. Les cing 
principaux produits constituent 41% de l’ensemble des 
marchandises. 


Les 35 principaux produits transportés par les camionneurs 
pour compte d’autrui représentent 70% de l'ensemble des 
marchandises transportées a l‘intérieur du pays pour le secteur du 
camionnage pour compte d’autrui. Les cing principaux produits 
correspondent a 30% de l'ensemble des marchandises 
transportées. 


La figure 1.8 fournit des renseignements sur les marchandises 
transportées par les camionneurs pour compte d’‘autrui et pour 
compte propre. Les données indiquent que la composition des 
produits transportés était différente. La différence la plus 
importante est que le sable et le gravier constituent, selon le 
nombre de tonnes transportées, le principal produit du 
camionnage pour compte d’autrui (22 millions de tonnes ou 
14% du nombre total de tonnes transportées par les camionneurs 
pour compte d’autrui), tandis que seulement 2.1 millions de 
tonnes de ce produit sont transportés par les camionneurs 
pour compte propre. Ce résultat peut étre attribué a la différence 
dans la couverture de l’enquéte: le sable et le gravier sont 
transportés par des camionneurs pour compte d’autrui 
relativement petits dont les recettes varient entre $100,000 et 
$350,000. D’autre part, les petits camionneurs pour compte 
propre possédant un parc de moins de 15 véhicules sont exclus 
de l’enquéte. 


Estimated Tonnes for the Movement of Major Commodities, 1984 
Nombre estimatif de tonnes des principaux produits transportés, 1984 


Private - Compte propre 


Petroleum and coal products (') - Dérivés du pétrole et de la houille (1) 9157051 
Other food preparations - Autres préparations alimentaires 5 520 223 
Non-alcoholic beverages - Boissons non alcoolisées 3 184956 
General freight - Fret général 3019316 
Dairy products - Produits laitiers 2996 199 
Lumber and sawn timber - Bois de construction et sciage 2 705 653 
Pulpwood (round wood) - Bois a pate (bois rond) 2 366 386 
Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques fermentées 2 348 602 
Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 2 128539 
Cement and concrete basic products - Produits de base en ciment et en béton 2075 231 
Log and bolts - Billes et billots 1 343 334 
Other bakery products - Autres produits de boulangerie 1 297 706 
Shipping and distribution containers and closures - Récipients contenants, conteneurs et fermetures 

de livraison et de distribution 1291 344 
Paper end-products - Produits finals en papier 1 200 755 
Plate, sheet and strip, steel - Téles, feuilles et feuillards d’acier 1116005 
Refined and manufactured gases, fuel type - Gaz rafinés et fabriqués, type combustible 798 180 
Food, beverages and tobacco products machinery and equip. - Machi. et mat. industries aliments, 

boissons et du tabac. 772 084 
Other waste and scrap materials - Autres déchets et rebuts 742 543 
Bolts, nuts nails screws and basic hardware - Boulons, écrous clous vis et quinacaillerie de base 704798 
Castings and forgings, iron and steel - Moulages et forgeages, de fer et acier 619 185 
Cereal grains, unmilled - Grains de céréales, non moulus 523 418 
Vegetables, fresh or chilled - Legumes, frais ou réfrigérés 498 894 
Chemical elem. (exc radioactive ferrous and non-ferr. met.) - Elém. chim. (sauf mét. radioactifs, 

ferreux et non ferreux) 465 979 
Complete feed - Aliments complets 456 395 
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FIGURE 1.8 Concluded - Fin 

Estimated Tonnes for the Movement of Major Commodities, 1984 

Nombre estimatif de tonnes des principaux produits transportés, 1984 
RR NG SEM STEEN EE BUTT | 


Private - Compte propre 


Other crude animal products, inedible - Autres produits bruts originaux animaux non comestible 391 960 
Drilling, excavating, mining, oil and gas machinery - Machines pour le forage, I’excavation 

et l’exploitation des mines et des gisements de pétrole et de gaz 389 905 
Other chemical specialties, industrial - Autres spécialités chimiques, industrielles 385 320 
Meat, fresh, chilled or frozen - Viande, fraiche, réfrigérée ou congelée 363 836 
Other non-metallic mineral basic products - Autres produits minéraux non métalliques de base 363 673 
Const. and maintenance machinery and equipment - Machines et matériel de construction et d’entretien 344 315 
Poultry-Volaille 338 637 
Chemical products, fertilizers and fertilizer materials - Produits chimiques, engrais et matiéres fertilisantes 324008 
Miscellaneous equipment - Matériel divers 288 240 
Paper for printing - Papier d‘impression 281 469 
Structural clay products and refractories - Produits d’argile de construction et matériaux réfractaires 280 849 
Total weight for first 35 commodities - Poids total pour les 35 premiers produits 51 085 008 
TOTAL WEIGHT FOR ALL COMMODITIES - POIDS TOTAL POUR TOUS LES PRODUITS 58 097 975 


For-hire - Compte d’autrui 


Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 22 202 520 
Logs and bolts - Billes et billots 9049 650 
Cement and concrete basic products - Produits de base en ciment et en béton 5 744707 
Pulpwood chips - Copeaux de bois a pate 5 688 278 
Plate, sheet and strip, steel - Téles, feuilles et feuillards, d’acier 5 448 197 
Other food preparations - Autres préparations alimentaires 5 329750 
Lumber and sawn timber - Bois de construction et sciage 5 102 891 
Crude mineral oils - Huiles minérales brutes 5 007 394 
Fuel oil - Mazout 4930570 
Dairy products - Produits laitiers 4719 361 
Gasoline - Essence 4228165 
General freight - Fret général 4081 687 
Other non-metallic mineral basic products - Autres produits minéraux non métalliques de base 3893519 
Petroleum and coal products (excluding those in chemicals) - Dérivés du pétrole 

et de la houille (sauf dérivés chimique) 3 188 821 
Chemical products, fertilizers and fertilizer materials - Produits chimiques, engrais et matiéres fertilisantes 3050 312 
Other crude non-metallic minerals - Autres minéraux non-métalliques brut 3029945 
Cereal grains, unmilled - Grains de céréales, non moulus 2740 548 
Other waste and scrap materials - Autres déchets et rebuts 2595 604 
Paper for printing - Papier d’impression 2 342 798 
Coal - Houille 2 238 660 
Shipping and distribution containers and closures - Récipients contenants, conteneurs 

et fermetures de livraison et de distribution 2d 979 
Motor vehicle engines, accessories, parts and assemblies - Moteurs, accessoires, piéces 

d’assemblages de véhicule automobiles 2 037 696 
Pulpwood (round wood) - Bois a pate (bois rond) 1 882 614 
Other metal-bearing ores, concentrates and scrap - Autres minerais métallurgiques, concentrés et déchets 1 680 737 
Other chemical specialties, industrial - Autres spécialités chimiques, industrielles 1 666 277 
Vegetables, fresh or chilled - Légumes, frais ou réfrigérés 1 632 721 
Drilling, excavating, mining, oil and gas machinery - Machines pour le forage, l’excavation 

et l‘exploitation des mines et des gisements de pétrole et de gaz 1 632 540 
Passenger automobiles and chassis - Voitures particuliéres et chassis 1527060 
Paper end-products - Produits finals en papier 1666 525 
Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques fermentées An an 


Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes, de fer et d’acier wt : 
Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - Viande (sauf volaille), fraiche, réfrigérée ou congelée 884 069 


Distilled alcoholic beverages - Boissons alcooliques distillées 860 eu 
Water and ice ~ Eauetglace a de 
Other wood fabricated materials - Autres 845 25 
Total weight for first 35 commodities - Poids total pour les 35 premiers produits 125 648 319 
162 039 442 


TOTAL WEIGHT FOR ALL COMMODITIES - POIDS TOTAL POUR TOUS LES PRODUITS 


(1) Gasoline and fuel oil are included in Petroleum and coal products. - L’essence et le mazout sont inclus dans les dérivés du pétrole 
et de la houille. 


TONNAGE AND DISTANCE 


Figure 1.9 indicates that private carriers are more 
concentrated in the short distance market. For example, 
77.2% of the total tonnage transported by private 
carriers move over distances of less than 300 km. The 
corresponding figure for the for-hire sector is only 71%. 


The importance of private trucking is especially 
noticeable in the less than 100 km range. 43.7% of private 
trucking activity takes place in this market, while only 
38.0% of for-hire trucking activity occurs here. 


It is also important to note that 6.1% of for-hire truck 
tonnage moved distances of more than 1 000 km. Past 
analysis indicated that a high percentage of the 8 million 
tonnes of freight included here was piggy-backed or 
interlined. 


PLEASE NOTE: that the tonnages shown represent the 
private trucking industry as previously defined, while for- 
hire tonnages represent only those for-hire carriers who 
earned $350,000 or more in revenues from domestic 
intercity trucking. This has the effect of improving 
comparability of the two sectors by raising the 
undercoverage of for-hire carriers to a similar level to 


that of the private trucking sector. 


FIGURE 1.9 


TONNES ET DISTANCE 


La figure 1.9 indique que les camionneurs pour compte propre 
sont plus concentrés dans le marché du transport routier de courte 
distance. Par exemple, 77.2% du nombre total de tonnes 
transportées par les camionneurs pour compte propre l’ont été 
sur des distances inférieures a 300 kilométres. La proportion 
correspondante dans le secteur pour compte d’autrui ne 
s'établit qu’a 71%. 


L'importance du camionnage pour compte propre est 
particuli¢rement évidente dans les voyages de moins de 100 
kilometres. Ainsi, 43.7% des voyages effectués par les entreprises 
de camionnage pour compte propre sont inférieurs a 100 
kilometres, comparativement a seulement 38.0% pour les voyages 
des entreprises pour compte d’autrui. 


ll est également important de noter que les camionneurs 
pour compte d’autrui ont transporté 6.1% de leurs tonnes de 
marchandises sur des distances supérieures a 1 000 kilométres. 
L'analyse antécédante de ces statistiques a indiqué qu'une forte 
proportion de ces 8 millions de tonnes de marchandises a 
été transportée par des semi-remorques rail-route ou au moyen 
de liaisons intertransporteurs. 


VEUILLEZ NOTER: que le nombre de tonnes indiquées correspond 
au secteur du camionnage pour compte propre tel que défini 
précédemment, tandis que le nombre de tonnes transportées 
pour compte d’autrui ne correspond qu’aux transporteurs pour 
compte d’autrui tirant des recettes de $350,000 ou plus du 
camionnage interrurbain. I! est ainsi plus facile de comparer les 
données des deux secteurs, puisque le sous-dénombrement des 
transporteurs pour compte d’autrui atteint le méme niveau que 
celui du secteur du camionnage pour compte propre. 


Estimated Tonnes Transported by the Canadian Trucking Industry by Distance Blocks, 1984 
Nombre estimatif de tonnes transportées par les entreprises canadiennes de camionnage, 


selon la distance parcourue, 1984 


Distance Blocks 
Distance parcourue 


For-hire 


Compte d’autrui 


% Private(!) % 
Compte propre) 


Km Tonnes 
25-50 22055 728 
51-100 29 177 734 
101-200 27 617 782 
201 - 300 16 706 674 
301-400 9921507 
401-500 5 860 481 
501 - 600 5 208 009 
601 - 700 4203 484 
701 - 800 2 648 890 
801 - 900 1 786 567 
901 - 1000 1402 164 

1 000 - and over 

1000 et plus 8 289 136 

TOTAL 134 878 156 


Tonnes 

16.4 10 281 695 Vel! 
21.6 15 116 390 26.1 
20.5 13 429 375 23a 
12.4 6 042 735 10.4 
7.4 4603 852 7.9 
43 3 688 202 6.3 
3.9 1 368 280 2.4 
she4 922 648 1.6 
2.0 795 861 1.4 
ils 595 262 1.0 
1.0 169076 0.3 
6.1 1084599 1.9 
100.0 58 097975 100.0 


(1) Includes international traffic. - Les mouvements internationaux sont inclus. 


FiIGURE 1.9 Concluded - Fin 

Estimated Tonnes Transported by the Canadian Trucking Industry by Distance Blocks, 1984 
Nombre estimatif de tonnes transportées par les entreprises canadiennes de camionnage, 
selon la distance parcourue, 1984 
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0 5 10 15 20 25 


Km 


25-50 MMU 
ete MMMM Lg LLL LLL 


701-800 YW 
LL 


801-900 
GZ 
U, 


Y 
Yy, Private - Compte propre 


901-1000 B 
y} 
H 


ana over 


ate ae Wf} 


0 5 10 


Percentage distribution of tonnes - Répartition en pourcentage des tonnes 


For-hire - Compte d’autrul 


30% 


Abennbintas 0b xenisloare e 
» em ‘Pe ee 


* ¢ 4 a« 
ama Se 5 ad Wee he Oe deans Saya sien dareeck Wea 
tide Hm gre pated , op clivets 7 tata Cd a 
ee ee a, Se 2h ar, ae . | pb | re 
ow. ©? % « ® “Nee we Py ° ero in “ ley , , 
As ’ 
atts &S 8 . Fa 
g Mestre. or i aw wily } 
Py ~~. q re C2) S445 O% ‘2 Tee? 4: 


gies ©) 34) eA 


Arta pe henes apy NN ~ PAAR TN 
SN Wn San *. hk oo 
. S SAV REMAN 


WA es | s 
‘ 
' 


mim aut) eS QE QS Oe 


IARI AOA 

Waa ets + vos he 

“RSENS ERS SS SSS 
a? tye ‘e ° ree, ge 


OS 


by Distance Bec kn 


iWfue’d StomoD - eun-164 


oe SHIM? — stenrk : 
made Trycmeey (es 


lies ~ yoate) par) enter ches rdiennes de s2irne 
2 Kes 
bs 
oh 


a 


—— 
eo (fe 
’ 
> 
~- 
» =F 
k : 
4 
4 
2 
- 


For-hire Camionnage pour 
compte d’autrui 


Trucking 
SL RSI PS TAUVERON eP EE SCE PTE UN SISAL SS OI POGUE SEM SED SUE CTL ON GRIEVE ate TR 


aa qwoq Spannoimss 
ae wius'h stare. 


~~ 
es 
* 
ng 


qa 
— 


INDUSTRY STRUCTURE 
MOTOR CARRIERS OF FREIGHT 
AND HOUSEHOLD GOODS 
MOVERS SURVEY 


INTRODUCTION 


Data presented in this section have been produced from 
a 1984 census of Canadian-domiciled for-hire carriers of 
freight and household goods earning gross operating 
revenues of at least $100,000 in 1983. 


The survey universe was derived from Statistics Canada’s 
Business Register. 


The objective of the Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey is to obtain information 
on the size, structure and economic performance of the 
for-hire trucking industry. It is important to note that the 
following exclusions apply to the tabulations presented in 
this section: 


Private carriers 
Broker operators 
Courier and messenger services 


Motor carriers domiciled in the United States that 
cannot provide separate statistics for their Canadian 
operations. 


A complete description of the Motor Carriers of Freight 
and Household Goods Movers Survey, including exclusions 
from the survey, data quality and limitations, is provided 
in the Methods, Data Quality and Limitations section on 
page 201 of this publication 


It should be noted that, in some cases where five years 
or more of historical data are available, they are provided 
to show trends over a broader period of time. 


HIGHLIGHTS 


Figures 2.1 to 2.7 provide summary statistics for 
Canadian-domiciled for-hire carriers of freight and 
household goods. The number of establishments reporting 
increased from 4,583 in 1983 to 5,221 in 1984, an increase 
of 13.9%. The total operating revenues reported by these 
Carriers increased (16.9%) to $7.1 billion in 1984. This 
increase in revenues was mainly experienced by the large 
carriers (earning $2 million or more). As a result, the 
average revenue generated per carrier did not change 
significantly. 


The total number of vehicles operated increased 4.4%, 
from 138,616 in 1983 to 144,762 in 1984. 


Of the carriers reporting, 25% were engaged in the 
transportation of general freight, generating 53% of the 
total revenue and accounting for 58% of the total 
equipment operated. The revenue generated per power 
unit was $133,874. 


STRUCTURE DE L’‘INDUSTRIE 
ENQUETE SUR LES TRANSPORTEURS 
ROUTIERS DE MARCHANDISES ET LES 
ENTREPRENEURS EN DEMENAGEMENT 


INTRODUCTION 


Les données de la présente section proviennent du 
recensement de 1984 des transporteurs de marchandises et 
d’articles ménagers pour compte d’autrui domiciliés au Canada 
ayant touché des recettes d’exploitation d’au moins $100,000 
en 1983. 


L'univers de l’enquéte est tiré du registre des entreprises de 
Statistique Canada. 


L’objectif de I’enquéte sur les transporteurs routiers de 
marchandises et les entrepreneurs en déménagement est de 
recueillir des renseignements sur la taille, la structure et le 
rendement économique des entreprises de camionnage pour 
compte d’autrui. Il est important de noter que les entreprises 
suivantes ont été exclues des totalisations de la présente section: 


Les transporteurs pour compte propre; 
Les chauffeurs contractants; 
Les services de messagerie; 


Les transporteurs routiers domiciliés aux Etats-Unis qui ne 
peuvent pas fournir de statistiques distinctes sur leurs 
activités au Canada. 


Vous trouverez une description complete de |’enquéte sur les 
transporteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs en 
déménagement, y compris des renseignements sur les entreprises 
exclues de l’enquéte ainsi que sur la qualité et les limites des 
données, alasection Méthode, qualité et limites des données, 
alapage 201 dela présente publication 


\l faut noter que, dans la mesure du possible, des données 


rétrospectives portant sur cing ans ou plus ont été publiées afin de 
montrer les tendances sur une plus longue période 


FAITS SAILLANTS 


Les figures 2.1 a 2.7 présentent des statistiques sommaires sur 
les transporteurs routiers de marchandises et d’articles ménagers 
pour compte d’autrui domiciliés au Canada. Le nombre 
d‘entreprises déclarantes a augmenté de 13.9%, passant de 4,583 
en 1983 a 5,221 en 1984. Les recettes d’exploitation totales 
enregistrées par ces transporteurs sont passées a $7.1 milliards en 
1984 (ce qui représente une hausse de 16.9%). Cette hausse a 
surtout touché les grandes entreprises (gagnant $2 millions ou 
plus). Par conséquent, les recettes moyennes par camionneur 
n‘ont pas tellement changé. 


Le nombre total de véhicules exploités a augmenté de 4.4%, 
passant de 138,616 en 1983 a 144,762 en 1984. 


En tout, 25% des entreprises déclarantes transportaient des 
marchandises diverses, enregistrant 53% des recettes totales et 
exploitant 58% des véhicules utilisés. Les recettes par unite 
motorisée totalisaient $133,874. 
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Another 23% of the establishments reporting 
transported mainly forest products. These carriers 
generated only 7% of the total industry revenues; 
however, the revenue generated per power unit was 
$127,076. 


A further 22% of reporting carriers transported certain 
"other" commodities such as motor vehicles, heavy 
machinery, andso on. These carriers accounted for 24% of 
the industry revenues. 


The remaining 30% of reporting carriers transported 
bulk liquids, dump and household goods. 


The 466 carriers with revenues of $2 million or more 
generated 69.5% of the industry's gross operating revenue 
and also operated 68.9% of the revenue equipment. 


Carriers domiciled in Ontario and Quebec accounted for 
a major proportion of the total transportation undertaken 
by trucks or road tractors. They accounted for 59.3% of 
total industry operating revenues, 63.7% of total industry 
employment and 61.4% of total equipment operated by 
the industry. 


A major proportion (71%) of the carriers were involved 
in intercity transportation of goods (more than 24 km 
on public roads), earning 90% of the total industry 
revenues. The remaining 29% of carriers were classified 
as local or off-highway carriers. Most of the intercity 
carriers were located in the provinces of Ontario and 
Quebec, while local and off-highway carriers were 
domiciled mainly in Quebec and British Columbia. 


The low truck-to-tractor ratio of intercity carriers (0.48) 
shows that long distance haulage was mostly undertaken 
by road tractors. In contrast, the local and off-highway 
carriers used more trucks and had a truck-to-tractor ratio 
of 1.74. 


The number of carriers crossing the Canada-United 
States border was 941 in 1984. These carriers were mainly 
domiciled in Ontario and Quebec. Together, these two 
provinces are the domicile for 60% of the number of 
carriers classified as international carriers and account for 
71.6% of total international revenues generated. 


Most of the carriers transporting goods between 
provinces were domiciled in Ontario, Quebec and Alberta. 


Par ailleurs, 23% des autres camionneurs transportaient 
surtout des produits forestiers. Ces entreprises n’ont touché 
que 7% des recettes totales de l'industrie. Toutefois, elles 
ont enregistré des recettes moyennes de $127,076 par unité 
motorisée. 


De plus, 22% des camionneurs transportaient certains “autres” 
produits, comme des véhicules automobiles et de la machinerie 
lourde. Ces entreprises ont tiré 24% des recettes de l’industrie. 


Le reste des entreprises déclarantes (30% des camionneurs) 
transportaient du vrac liquide, des articles ménagers et des 
marchandises "en vrac”. 


Les 466 camionneurs ayant touché des recettes de $2 millions 
ou plus ont enregistré 69.5% des recettes d’exploitation brutes de 
l'industrie et exploité 68.9% des véhicules utilisés. 


Les transporteurs domiciliés en Ontario et au Québec ont 
effectué une forte proportion des voyages faits par camion ou 
tracteur routier. Ils ont enregistré 59.3% des recettes 
d‘exploitation totales de l'industrie, embauché 63.7% de 
l'ensemble des travailleurs de l’industrie et utilisé 61.4% du 
nombre total de véhicules exploités. 


Une forte proportion (71%) des camionneurs s’occupaient 
du transport interurbain de marchandises (voyages de plus de 
24 km effectués sur des routes publiques), touchant 90% des 
recettes totales de l'industrie. Les autres entreprises (29%) 
faisaient partie de la catégorie des transporteurs locaux ou des 
transporteurs circulant hors des routes publiques. La plupart des 
camionneurs interurbains étaient domiciliés en Ontario et au 
Québec, tandis que les transporteurs locaux et les entreprises de 
camionnage sur chemins privés étaient surtout domiciliés au 
Québec et en Colombie-Britannique. 


Le faible rapport entre le nombre de camions et de tracteurs 
utilisés (0.48) indique que les longs parcours étaient surtout 
effectués par les tracteurs routiers. D’autre part, les transporteurs 
locaux et les transporteurs circulant hors des routes publiques 
utilisaient plus de camions et affichaient un rapport entre le 
nombre de camions et de tracteurs utilisés de 1.74 


En 1984, 941 transporteurs ont franchi la frontiére entre le 
Canada et les Etats-Unis Ces transporteurs étaient surtout 
domiciliés au Québec et en Ontario. Ensemble, ces deux provinces 
sont le domicile de 60% des camionneurs considérés comme 
transporteurs internationaux qui touchent 71.6% des recettes 
tirées du transport international. 


La plupart des camionneurs transportant des marchandises 


d'une province a l'autre étaient domiciliés en Ontario, au Québec 
et en Alberta. 
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FIGURE 2.1 For—hire Trucking: A Comparison for the years 1983 and 1984 


Le Camionnage pour compte d’autrui: Une comparison des années 1983 et 1984 


_ FFF 


Revenues Revenues Revenues 
$2,000,000 and $ 500,000- $100, 000-499, 999 
over 1,999,999 
Total (1) 
Recettes Recettes Recettes 
$2,000,000 et $ 500, 000- $100, 000-499, 999 
plus 1,999,999 


ee Eee 


1983 1984 1983 1984 1983 1984 (2) 1983 1984 


Establishments reporting - Etablissements 
déclarants 


Operating revenues - Total - Recettes 
d’exploitation 


Equipment operated - Matériel productif 
utilisé 


Number - Nombre 


446 466 1,139 1,128 2,998 3,627 4,583 5,221 
Millions of dollars - Millions de dollars 
4,212 4,950 1,178 17271 698 894 6,088 elie 


Number - Nombre 


Straight trucks - Camions 8,655 8,530 5,216 4,866 5,948 6,742 18,819 20,138 
Road tractors - Tracteurs routiers 20,582 21, 197 7,226 Tied 4,560 5,123 32,368 33,532 
Semi-trailers - Semi-remorques 59,946 62,484 12,735 12,134 5,236 5,328 77,917 79,946 
Full trailers - Remorques 1,035 2,293 551 870 894 1,387 2,480 4,550 
Other equipment - Autre matériel producti f 4,926 Space 993 1,150 110 124 6,032 6,596 
Equipment - Total - Matériel productif 95,144 99,826 26,724 26,232 16,748 18,704 138,616 144,762 
(1} Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes @ cause de données arrondies. 

(2) These figures include carriers which were added to the survey universe for the first time in 1984. - Ces données comprennent les transporteurs 


routiers de marchandises pour compte d‘autrui qui ont été ajoutes a |’univers pour la premiere fois en 1984 
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FIGURE 2.2 For—hire Trucking, 1984: Summary Statistics by Province or Territory of Domicile 


Le camionnage pour compte d’autrui, 1984: Statistiques sommaires, par province et territoire de domicile 


New- Prince Nova New Quebec 
found- Edward Scotia Brunswick 
land Island 
Canada = Ontario 
Terre- Ile-du- Nouvelle- Nouveau- Québec 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
Number - Nombre 
Establishments reporting - Etablissements déclarants 5,221 69 27 148 151 1,377 1,304 
Thousands of dollars - Milliers de dollars 
Operating revenues - Total - Recettes d’exploitation 7,114,620 (1) 54,045 23,919 113,657 264,908 1 ,282,426 2,934,812 
Operating expenses - Total - Frais d‘exploitation 6,775,743 (1) 50,577 Plants 108, 256 248,269 1 ,215,907 2,807,602 
Net operating revenues - Recettes nettes 338, 877 (1) 3,467 1,644 5,401 16,639 66,518 127,211 
d’exploitation 
Number - Nombre 
Number of employees (including working owners) - 
Nombre d’employés (propriétaires actifs inclus) 95,384 773 320 1,794 2,493 18,964 41,776 
Equipment - Matériel productif 
Trucks - Camions 20, 138 247 76 493 323 4,759 7,963 
Road Tractors - Tracteurs routiers $3032 214 116 711 817 6,556 14,604 
Semi-trailers - Semi-remorques 79,946 322 165 114 PY) 13, 164 35,663 
Full trailers - Remorques 4,550 ap if 74 43 983 926 
Other equipment - Autre matériel productif 6,596 0 9 162 62 1,566 2,665 
Equipment - Total - Matériel productif 144,762 835 if 2,581 3,797 27,028 61,821 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba Saskatchewan Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord-OQuest 
Number - Nombre 
Establishments reporting - Etablissements déclarants 206 221 836 862 9 11 
Thousands of dollars - Milliers de dollars 
Operating revenues - Total - Recettes d‘exploitation 491,622 206, 480 932,313 773,527 15,025 21,886 
Operating expenses - Total - Frais d‘exploitation 471,879 195,692 877,604 742,020 14,421 21,242 
Net operating revenues - Recettes nettes d’exploitation 19,743 10,789 54,709 31,508 605 644 
Number - Nombre 
Number of employees (including working owners) - Nombre 
d’employés (propriétaires actifs inclus) 6,129 2,574 10,956 9,246 142 217 
Trucks - Camions 838 646 2, 302 2,328 39 73 
Road Tractors - Tracteurs routiers 2,060 992 4,190 3), 198. 54 63 
Semi-trailers - Semi-remorques 7,680 2,064 S715: 7,166 168 146 
Full trailers - Remorques 64 171 1,503 (al 10 61 
Other equipment - Autre matériel productif 1,193 50 616 263 6 4 
Equipment - Total - Matériel productif 11,835 3,923 18,376 13,618 277 298 
(1) Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes & cause de données arrondies. 
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IGURE 2.3 For—hire Trucking, 1984: Number of Motor Carriers by Major Type of Commodities Carried 


Le camionnage pour compte d’autrui, 1984: Nombre de transporteurs, par principaux types de 


marchandises transportées 


Major type of commodities ca 


Principaux types de marchandises transportées 


rried 


aS 


Total General Bulk Dump 
freight liquids 
Marchandises Liquides Décharge- 
générales en vrac ments 


Forest 
prod- 
ucts 


Produits 
fores- 
tiers 


Other 
commo- 
dities 


Autres 
marchan- 
dises 


House 
hold 
goods 


Articles 
menagers 


Sn 


Number - Nombre 


stablishments reporting - Etablissements déclarants 5,221 1,294 491 661 
Thousands of dollars - Milliers de dollars 
perating revenues - Total - Recettes d’exploitation 7,114,620(1) 3,783, 137 478,997 253,679 
perating expenses - Total - Dépenses d‘exploitation 6,775,743 (1) 3,672,672 437,129 237,594 
umber of employees - Nombre d‘employes 92,142 52, 159 5,579 3,468 
Thousands of dollars - Milliers de dollars 
alaries and wages - Total - Rémunération 2,448,976 1,490,987 155, 088 61,334 
ssets - Total - de |‘actif 3,778,214 1,936,256 328,786 131,313 
iabilities - Total - du passif 2,726,658 1,396,656 213,648 $3,402 
wner(s) equity - Total - de |’avoir des 
actionnaires 1,051,556 539,600 115, 138 37,911 
Number - Nombre 
otal equipment operated - Matériel productif 
en opération 144,762 84,279 7,567 5,072 
Straight trucks - Camions 20, 138 11,095 1, 383 1,708 
Road tractors - Tracteurs routiers 3,062 17, 164 2,102 12%a 
Semi-trailers - Semi-remorques 79,946 49,024 3,785 1,726 
Other - Autres 11,146 6,996 297 365 
1) Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes 4 cause de donnees arrondies. 
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1,213 


503,475 
462,385 
5,266 


116,754 
242,216 
174,574 


67,642 


8,585 


982 
2,980 
3,989 

634 


1,146 


1,715,121 
1,606,978 
17,056 


471,206 
971,883 
731,088 


240,793 


33,204 


2,648 
8,659 
19,612 
2,285 


416 


380,210 
358, 984 
8,514 


153,607 
167,761 
117,288 


50,473 


6,055 


2,322 
1,354 
1,810 
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FIGURE 2.4 For-hire Trucking, 1984: Summary Statistics for Local and Off-Highway Carriers 


Canada 


Prince Edward 
Island and 
Newfoundland (1) 


Tle-du-Pr 
Edouard e 


ince 
t 


Terre-Neuve (1) 
No. eee tt i ee ee ee ee ee a 


Nova 
Scotia 


Nouvel |e- 
Ecosse 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


Quebec 


Québec 


Ontario 


1 Establishments reporting No 1,496 14 35 25 412 314 
2 Total operating revenues $ 715, 162,621 4,747,011 10,692,237 6,635,088 196,115,721 185,840,829 
3 Local $ 425, 164,925 3,929,277 7,747,362 4,264,675 132,619, 197 133,751, 100 
4 Intercity $ 130,412,204 684,770 2,054,442 823,728 31,583, 162 41,117,640 
5 Of f-hi ghway $ 159,585,492 132,964 890, 433 1,546, 685 31,913,362 10,972,089 
6 Total operating expenses $ 668,727, 184 4,456, 123 9,505,661 5,497, 308 182,707,980 172,320,533 
7 Transportation expenses $ 422,631, 167 2,785,209 6,472,723 3,438,810 113,791,226 106,732,629 
8 Maintenance and garage expenses $ 76,879,999 437,273 1,217,337 1,038, 182 22,315,942 19,199,258 
9 Terminal expenses $ 18,495, 463 116,276 256,020 qt 234 4,701, 154 6,570,350 
10 Administration and general expenses $ 1507207509 Telte365 1,559,581 1,009,082 41,899,658 39,818,296 
11 Total number of employees 11,870 124 186 116 3,406 3,698 
12 Total salaries and wages $ 254,042,759 2,010,388 2,850,836 1,593,375 74,766,683 71,317,417 
13 Total assets $ 361,495,835 3,399,685 2,532,284 2,200,294 89,931,030 101,534,552 
14 Total liabilities $ 249,338,957 1,631,750 1,475,913 1,207,243 56,392, 787 71,045,586 
15 Total owner (s) equity $ 112, 156,878 1,767,935 1,056,371 993,051 33,538,243 30,488,966 
16 Total equipment operated No 13,980 109 241 131 3, 886 4,266 
17 Straight trucks No 5,543 78 84 40 1,729 1,699 
18 Road tractors No 3,178 19 58 39 811 920 
19 Semi-trailers No 4, 133 9 64 52 970 1,328 
20 Other No 1,126 3 35 0 376 319 
(1) For reasons of confidentiality, some provinces and/or territories have been grouped together 
FIGURE 2.5 For—hire Trucking, 1984: Summary Statistics for Intercity Carriers 
Newfound- Prince Nova New Quebec 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada 4 Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- Quebec 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
1 Establishments reporting No. eas 56 26 113 126 965 930 
2 Total operating revenues $ 6,399,457, 337 49,508,549 23,707,851 102,964,694 258,273,302 1,086,309,825 2,748,971,385 
3 Local $ 338,194, 182 3,962,734 1,954,918 7,894, 466 6,370,030 56,888, 191 134,912,294 
4 Intercity $ 6,003, 164,079 45,265,573 21 o2,030 93,896,276 250,697,856 1,018,608,841 2,607,826,513 
5 Of f-highway $ 58,099,076 280,242 ) 17, 173;,952 1,205,416 10,812,793 6,232,578 
6 Total operating expenses $ 6,107,015, 765 46,279,831 22,116,545 98,750,079 242,772,156 1,033,199,446 2,635,281,119 
7 Transportation expenses $ 3,868,942, 150 30,573,718 16,700, 363 64,957,235 171,301,377 649,529,949 1,593,342,762 
8 Maintenance and garage expenses $ 595,489, 636 4,631,495 1,662,414 12,728,739 20,211,906 129,656,789 238,953,443 
9 Terminal expenses $ 447,718,433 2,024,802 709, 609 3,026, 106 14,778,074 56,488,211 258, 330, 283 
10 Administration and general expenses $ 1,194,865,546 9,049,816 3,044, 159 18,037, 999 36,480,799 197,524,497 544,654,631 
11 Total number of employees No. 80,272 614 292 1,524 2,286 14,681 37,368 
12 Totel salaries and wages $ 2, 194,933,586 12,567,711 4,447,692 32,872,531 52,917,836 366,473,502 1,072,050, 107 
13 Total assets $ 3,416,718,401 21,330,175 11,288, 086 47,223,791 102, 452,037 567,761,809 1,451,937,553 
14 Total liabilities $ 2,477,318,953 14,870,458 7,351,076 37, 281,373 65,479,110 386,021,103 1,046,838,600 
15 Total owner(s) equity $ 939,399,448 6,459,717 3,937,010. 9,942,418 36,972,927 181,740,706 405,098,953 
16 Total equipment operated No 130,782 730 369 2,340 3,666 23, 142 57,555 
17 Straight trucks No 14,595 173 72 40S 283 3,030 6,264 
18 Truck-tractors No 30,354 195 116 653 778 5,745 13, 684 
19 Semi-trailers No 75,813 313 165 1,077 2,500 12,194 34,335 
20 Other No 10,020 49 16 201 105 ae Be! Siete 


-IGURE 2.4 Le camionage pour compte d’autrui, 1984: Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux et 
opérant sur des chemins privés 


meme 


British Yukon and 
Columbia Northwest 
Territories (1) 
janitopa Saskat- Alberta 
chewen Colombie- Yukon et 
Britan- Territoires 
nique du Nord-Quest (1) 


——— to 


53 50 245 344 4 Nbre Etablissements déclarants 1 
9,138,015 39,634,040 107,892,351 132,792, 143 1,675, 186 $ Total, recettes d‘exploitation 2 
3,784,368 18,062,989 45,462,745 54,551,253 991,959 $ Locales 3 
4,271,365 6,517,747 18,734,057 24,271,028 354,265 $ Interurbaines 4 
1,082,282 15,053,304 43,695,549 53,969, 862 328,962 $ Chemins priveés 5 
7,822,331 36,680,928 104, 160,270 124, 185, 150 1,390,900 $ Total, dépenses d‘exploitation 
8,433,867 25,144,200 66,411,411 78,678, 151 742,941 $ Frais de transport Yi 
2,539,533 4,043,911 11,304, 101 14,653,539 130,923 $ Entretien du matériel productif et frais 8 

de garage 
649, 130 548, 437 3,584,263 1,990,994 67,605 $ Frais de terminus g 
6, 199, 801 6,944, 380 22,860,495 28,862, 466 449,431 $ Frais d‘administration et frais généraux 10 
576 448 1,484 1,804 28 Nombre total d’employés 11 
0,667,077 11,915,422 31,632,337 46,764,213 525,011 $ Rémunération totale 12 
4,471,828 17,114,361 59,897,321 68,956,204 1,458,276 $ Total de | ‘actif 13 
1,466, 860 12,401,751 43,274,042 49,493,049 949,976 $ Total du passif 14 
3,004,968 4,712,610 16,623,279 19,463, 155 508, 300 $ Total de |‘avoir des actionnaires 15 
614 605 1,882 2,205 41 Nbre Total du matériel productif en opération 16 
265 217 665 744 22 Nbre Camions 17 
162 126 404 630 9 Nbre Tracteurs routiers 18 
183 220 653 650 4 Nbre Semi-remorques 19 
4 42 160 181 6 Nbre Autres 20 


1) Pour assurer la confidentialité des données, certains provinces et/ou territoires ont eté regroupes 


IGURE 2.5 Le camionnage pour compte d’autrui, 1984: Statistiques sommaires concernant les transporteurs interurbains 


British Northwest 
Columbia Terri- 
tories 
Manitoba Saskat- Alberta Yukon 
chewan Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique Quest 


I ING) 


153 171 591 518 8 8 Nbre €tablissements déclarants 1 
462,484,050 166,846,112 824, 420,209 640,735,231 14,902, 882 20,333,247 $ Total, recettes d’exploitation 2 
8,949,044 8,410,788 57,254,311 49,845,922 74,910 1,676,574 $ Locales , 3 
450,774,099 157,301,700 744,470, 187 579,085, 456 “14,827,972 18,656,673 $ Interurbaines 4 
2,760,907 1,133,624 22,695,711 11,803, 853 0 0 $ Chemins prives 5 
444,056,390 158,010,582 773,443,325 617,834,375 14,348,399 19,923,518 $ Total, dépenses d‘exploitetion 6 
295,790,877 110,028, 858 508,407,252 406,441,201 9,504,622 12,363,936 $ Frais de transport ; ; 7 
33,754,599 16,316,543 76,815,771 57,386,471 1,697,465 1,674,001 $ Entretien du matériel! productif et frais 8 
de garage 
42,205, 130 3,529,291 38,118,405 26,633,508 1, 168,921 706,093 $ Frais de terminus ; ; , ) 
72,305, 784 29, 135, 890 150, 101,897 1275373; 195 1,977,391 5,179,488 $ Frais d’administration et frais généraux 10 
5,417 1,996 8,914 6,857 138 185 Nbre Nombre totel d‘employés 11 
142,462,257 45,087,814 247,812,451 209,296,540 4,311,359 4,633,786 $ Rémunération totale 12 
- 229,434,264 83,721,739 560,385,721 325,275,451 5,520, 150 10,387,625 $ Total de ltactif 13 
163,289,114 66,688, 362 418,391,554 257,621,005 5,176,033 8,311, 165 $ Total du passif ; ; 14 
| 66,145, 150 17,033,377 141,994, 167 67,654, 446 344,117 2,076, 460 $ Total de |‘avoir des actionnaires 15 
11,221 3,318 16,494 11,413 273 261 Nbre Matériel productif en opération 16 
573 429 1,687 1,579 38 58 Nbre Camions 17 
1,898 866 3,786 va V as) 53 55 Nbre Tracteurs routiers 18 
7,497 1,844 3,062 6,516 166 144 Nbre Semi-remorques 19 
a;i2oe 179 1,959 793 16 - Nbre Autres 20 
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FIGURE 2.6 For—hire Trucking, 1984: Summary Statistics for Interprovincial Carriers 


Newfound- Prince Nova New Quebec 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Ontario 
Terre- fle-du- Nouvel! le- Nouveau- Québec 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
epi s a SS ee SS Se ee 
1 Establishments reporting No. 1,450 14 17 81 64 302 356 
2 Total operating revenues $ 4,558,012,549 22,864, 150 19,884, 386 93,886, 367 236,390,208 643,120,626 1,869,839,204 
3 Intraprovincial $ 1,972,714, 223 8,580, 864 3,958,967 58,922,356 77,947,355 S27 dena 781,958,097 
4 Interprovincial $ 1,992, 154,473 12,025,354 13,202,272 28,707,144 142,927,851 248,925,784 774,210,008 
5 International $ 593, 143,853 2,257,932 2,723,147 6,256, 867 15,515,002 66,941,090 313,671,099 
6 Total operating expenses $ 4,389,511,505 21,687,371 18,666,211 90,755,756 222,454,116 616,391,269 1,824,949,632 
7 Transportation expenses $ 2,755,701,530 14,024, 884 14,071,894 59,757,843 157,823, 668 383,364,627 1,068,982,562 
8 Maintenance and garage expenses $ 408,344, 836 2,265,220 1,341,958 11,689,670 17,244,943 77,914,525 157,699, 309 
9 Terminal expenses $ 374,312,545 436, 186 700,359 2,974, 830 14,704,458 37,835,258 214,578, 387 
10 Administration and general ex- $ 851, 152,594 4,961,081 2,552,000 16, 333,413 32,681,047 117,276, 859 383,689,374 
penses 
11 Total number of employees 56,567 225 235 1,398 1,932 8, 433 26,447 
12 Total salaries and wages $ 1,575,368, 166 6,200, 104 3,681,538 30,829, 166 46,957,321 220,387,711 756,116,752 
13 Total assets $ 2,418, 148, 464 11,201,173 9,725,631 42,931,680 94,214, 142 329,237,844 948,472,583 
14 Total liabilities $ 1,827,074,077 8,270,498 6,503,269 34,947,306 59,601,228 242,023,288 724,922,064 
15 Total owner (s) equity $ 591,074, 387 2,930,675 3,222,362 7,984,374 34,612,914 87,214,556 223,550,519 
16 Total equipment operated No. 90,390 264 294 2,158 3,175 13, 466 37,415 
17 Straight trucks No. 8,936 54 47 347 189 1,384 4,165 
18 Road tractors No. 19,563 70 91 589 611 3,346 8,277 
19 Semi-trailers No. 54,366 114 140 1,026 2,298 7,489 22,674 
20 Other No. 7,525 26 16 196 77 1,247 2,299 
FIGURE 2.7 For-hire Trucking, 1984: Summary Statistics for International Carriers 
Newfound- Prince Nova New Quebec 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- Québec 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
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1 Establishments reporting 


Total operating revenues 
Intraprovincial 
Interprovincial 
International 


OPpwr 


6 Total operating expenses 
7 Transportation expenses 
8 Maintenance and garage expenses 


9 Terminal expenses 
10 Administration and general ex- 
penses 


11 Total number of employees 
12 Total salaries and wages 
13 Total assets 

14 Total liabilities 

15 Total owner (s) equity 


16 Total equipment operated 
17 Straight trucks 

18 Road tractors 

19 Semi-trailers 

20 Other 


RAMwm 


mun mmm 


941 


3,590,877,712 
1,366,586,530 
1,342,213, 606 

882,077,576 


3,442,431, 170 
2,206, 832,671 
308,079, 653 


207 305 932 
650,202,914 


42,050 
1,209,798, 329 
1,991,715,713 
1, 487,336,835 

504,378,878 


72,441 
4,573 
16,264 


45,473. 


6,131 


12,970, 038 
2,119,935 
8,592,171 
2,257,932 


12,351, 762 
8,004, 067 
1,125,436 


273,222 
2,949,037 


106 
3,520,012 
6,596, 401 
4,717,994 
1,878,407 


110 
27 
13 
70 

0 


15,956,391 
1,382,035 
9,689,924 
4,884, 432 


15,286, 860 
12, 145,565 
921,618 


555, 856 
1,663,821 


125 
1,938, 306 
6,653,975 
4,536,524 
2,117,451 


213 
10 
70 

122 
WW 
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53,545, 133 
27,668,875 
18,260,940 
7,615,318 


51,601,014 
34,240,636 
6,296,328 


2,137,099 
8,926,951 


809 

17,637, 436 
22, 463, 703 
17,619, 987 
4,843,716 


1,201 
184 
335 
541 
141 


38 


176,506,027 
45,306,457 
113,442,913 
17,756, 657 


166,212,505 
118,213,745 
11,199,049 


13,247,269 
23,552,442 


1,316 
32,263,092 
68,491,129 
43,846,479 
24,644,650 


2,232 
121 
331 

1,717 

63 


232 


473,854,171 
213,746,024 
154,140,720 
105,967,427 


452,805, 439 
283,867,612 
55, 628, 087 


27,675,522 
85,634,218 


5,919 
155,598,902 
252,175,739 
180,343,077 

71,832,662 


10,069 
786 
2,544 
5,959 
780 


335 


1,624,488, 254 
617,562,811 
481,463,032 
525,462,411 


1,569,377,575 
952,722,909 
136,928, 334 


154,466, 083 
325,260,249 


21,325 
632,491,483 
875,012,456 
663,433,979 
211,578,477 


33,981 
1,992 
8,485 

21,580 
1,924 
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FIGURE 2.6 Le camionnage pour compte d’autrui, 1984: Statistiques sommaires concernant les transporteurs 


interprovinciaux 


Se ee ee 


Manitoba 


79 


440,116,425 
101,642,071 
296,625,295 

41,849,059 


423,997,328 
282, 839, 282 
31,734, 483 


41,894,014 
67,529,549 


5,069 
136,993,511 
218,005,658 
156,735,610 

61,270,048 


10,611 
490 
1,706 
7,203 
1,212 


Saskat- 
chewan 


116 


157,008,775 
78,686,767 
64,385,726 
13,936,282 


149,760,778 
106,268, 125 
14,069, 303 


3,461,079 
25,962,271 


1,734 
40,582,638 
75,087,055 
60,852,657 
14,234,398 


3,013 
396 
723 

1,705 
189 


Alberta 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britan- 
nique 


Yukon 


Northwest 
Terri- 
tories 


Territoires 
du Nord- 
Ouest 


ws 


257 


637,850, 844 
337,085,819 
232,045,449 
68,719,576 


600, 100, 166 
394,958, 455 
57,286,457 


35,306,278 
112,548,976 


6,498 
189,112,370 
456,503,819 
349,821,555 
106,682,264 


12,472 
882 
2,633 
7,200 
1,757 


151 


403,906, 166 
186, 223, 365 
156,429,216 
61,253,585 


388, 482, 362 
253,032, 125 
34,257,446 


20,508, 287 
80,684,504 


4,295 
136,347,852 
218,012,271 
170,848,719 

47,163,552 


7,025 
885 
1,426 
4,234 
480 


14,572,077 
3,167,947 
11,383,916 
20,214 


14,028,815 
9,365,361 
1,587,345 


MSC Prec 
1,933, 398 


132 
4,144, 468 
5,380, 083 
5,093,946 

286, 137 


261 
38 
49 
158 
16 


6 Nbre €tablissements déclarants 1 
18,573,321 $ Total, recettes d’exploitation 2 
7,286, 863 $ Intraprovinciales 3 
11,286,458 $ Interprovinciales 4 
0 $ Internationales 5 
18,237,701 $ Total, dépenses d’exploitation 6 
11,212,704 $ Frais de transport 7 
1,254,177 $ Entretien du matériel productif et frais 8 
de garage 
770,698 $ Frais de terminus ) 
5,000, 122 $ Frais d’administration et frais généraux 10 
169 Nombre total d‘employés 1 
4,014,735 $ Rémunération totale 12 
9,376,525 $ Total de | ‘actif 13 
7,453,937 $ Total du passif 14 
1,922,588 $ Total de |‘avoir des actionnaires 15 
236 Nbre Total au matériel productif en opération 16 
59 Nbre Camions 17 
42 Nbre Tracteurs routiers 18 
125 Nbre Semi -remorques 19 
10 Nbre Autres 20 


FIGURE 2.7 Le camionnage pour compte d’autrui, 1984: Statistiques sommaires concernant les transporteurs 


internationaux 


Manitoba 


Saskat- 
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376, 190,747 
75,505, 184 
257, 161, 388 
43,524,175 


362,568,119 
239, 260, 338 
27,897,854 


38,810,790 
56,599, 137 


4,368 
118,538,095 
197,287,957 
138,742,963 

58,544,994 


| 8, 108 
316 

1,477 

6, 123 

1182 


35 


66,423,778 
26,369,011 
26,118,485 
13,936, 282 


62,694,379 
46,226,783 
Di OTpAeg 


1,778,933 
8,931,234 


650 
12,834,979 
34,846,465 
29,082,641 

5,763,824 


1,377 
98 
325 
880 
74 


85 


408,417,667 
180,650, 694 
156,367,239 
71,399,734 


379,373, 196 
259,586, 962 
31,753,208 


22,503, 169 
65,529, 857 


3,751 
113,851,412 
319,813,074 
237,494,519 

82,318,555 


7,476 

362 
1,416 
4,278 
1,420 


113 


380,503,980 
175, 732) 112 
115,518,874 
89,252,994 


368,407,772 
251,301,810 
30,381,776 


15,830,441 
70,893,745 


3,657 
120,715,223 
206,980,928 
166, 286, 162 
40,694,766 


6,635 
673 
15257 
4,184 
521 


2,021,526 
543,392 
1,457,920 
20,214 


1,752,549 
1,262,244 
190,534 


37,548 
262,223 


24 

409, 389 
1,393,886 
1,232,510 
161,376 


33 
4 
1 
19 
5 


39 


0 Nbre £tablissements déclarants 1 
0 $ Total, recettes d’exploitation 2 
0 $ Intraprovinciales 3 
0 $ Interprovinciales 4 
0 $ Internationales 5 
0 $ Total, dépenses d’exploitation 6 
0 $ Frais de transport 7 
0 $ Entretien du matériel productif et 8 
frais de garage 
0 $ Frais de terminus 9 
0 $ Frais d‘administration et frais 10 
généraux 
0 Nbre Nombre total d’employés 11 
0 $ Rémunération totale 12 
0 $ Total de’ | ‘actif 13 
0 $ Total du passif 14 
0 $ Total de |’avoir des actionnaires 15 
0 Nbre Total du matériel productif en opération 16 
0 Nbre Camions 17 
0 Nbre Tracteurs routiers 18 
0 Nbre Semi-remorques 19 
0 Nbre Autres 20 


FIGURE 2.8 For—hire Trucking, 1984: Operating and Income Accounts 


Newfound- Prince Nova New Quebec 
land Edward Scotia Brunswick 
Canada Canada Island 
1983 1984 
Terre- fle-du- Nouvel le- Nouveau- Québec 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 


NO 


20 


21 
22 
23 


24 


25 
26 


27 


28 


29 


Establishments reporting 
OPERATING REVENUES 


Freight transportation revenue 

Other revenues (including storage, 
warehousing, packing, and 
subsidies) 


TOTAL OPERATING REVENUES 


OPERATING EXPENSES 
Transportation expenses 


Salaries and wages of drivers and 
helpers 

Fuel (including fuel tax) 

Tires and tubes 

Other operating supplies and 
expenses 


Purchased transportation and revenue 
equipment rentals 


Payments to lessor operators (e.g. 
brokers) 

Piggyback expenses 

Other (e.g., interline 

Equipment rentals 

Depreciation of revenue equipment 


Total transportation expenses 


Maintenance of revenue equipment 
(trucks, tractors, trailers) 


Salaries and wages of mechanics and 
maintenance personnel 
Other maintenance expenses 


Total maintenance and garage expenses 


Terminal, platform and warehouse expenses 


Salaries and wages of terminal employees 


Other terminal expenses (include rents 


paid) 


Total terminal expenses 


Administrative and general expenses 


Salaries and wages 

Insurance, claims and safety 

Taxes and licences (excluding income 
tax) 

Unemployment insurance, pension funds 
and other employee benefits 


Depreciation of buildings and equipment 


Other general expenses 


Total administration and general 
expenses 


TOTAL OPERATING EXPENSES 


Net Income 


Net motor carrier operating revenue 


Number - Nombre 


4,583 5,221 69 27 148 151 1,377 


Dollars 


5,993,875,238 6,959,451, 140 51,112,983 22,938,527 108,366,408 254,719,373 1,257,831,741 
93,866,049 155, 168, 818 2,931, 977 980,324 5,290,523 10, 189,017 24,593, 805 


6,087,741,287 7,114,619,958 54,044,560 23,918,851 113,656,931 264,908,390 1,282,425,546 


1,075,493,821 1,277,056,923 7,864,565 2,781,921 23,364,974 23,720, 130 259,700, 181 


640,768, 144 730,157,452 7,563,205 2,842,101 17,421,732 22,074, 895 180,670, 185 


109,300, 482 128,454,003 1,319,145 451,551 2,984,243 4,008,980 31,945,565 
148,414,423 176,808,705 1,330,010 5311, 557 3,409, 137 7,576,951 35,761,660 
981,589,028 1,239,859,572 9,464,691 8,050, 386 13,448, 645 90,691,318 119,963,357 
80,682,341 88,720,908 24,741 = = 150,506 7,990,955 
174,284,294 162,788,275 1,251,077 288,274 1,189,902 9,667,681 33,671,701 
80,859,222 86,673,506 1,230,047 497,767 2,251, 432 4,006, 867 17,439, 606 
285,421, 881 329,565, 303 2,930,027 1,210,719 6,221,098 11,232,398 62,914,736 


3,576,813,636 4,220,084,647 32,977,508 16,654,276 70,291,163 173,129,726 750,057,946 


141,413,254 158,222,307 846,301 269, 853 2,498,550 3,557,249 31,101,427 
426,017,258 509,415,908 4,201,081 1,396, 636 11,403,559 17,224,416 119,992,586 
567,430,512 667,638,215 5,047, 382 1,666, 489 13,902, 109 20,781,665 151,094,013 
247,699, 131 287, 137,040 1,090,903 344, 306 1,742,414 9,422,791 35,414,498 
151,655,478 168,903,879 1,006, 192 340, 103 1,419,712 5,018, 086 25,065,261 
399,354,609 456,040,919 2,097,095 684,409 3, 162, 126 14,440, 877 60,479,759 
328,217, 462 388,790,492 3,498, 867 798,733 5,234,798 11,039, 181 55,651,385 
135,317,052 150,340,855 1,211,507 659, 829 2,881,265 5,648,444 31,495,617 
95,611,833 112,874,815 638,566 284,362 1,910,314 2,433,936 21,338, 086 
372, 698, 304 363,828,931 1,615,731 448,602 3,598, 826 7,287,073 65,859,777 
32,271,569 33,389, 600 156,987 49,914 531,070 1,330,749 5, 185,899 
338,048,927 382,754,475 3,333,811 1,028,431 6,744,069 12,177,813 74,744,944 


1,302,165,147 1,431,979, 168 10,455, 469 3,269,871 20,900, 342 39,917, 196 254,275,708 


5,845,763,904 6,775,742,949 50,577,454 22,275,045 108,255,740 248,269,464 1,215,907, 426 


241,977, 383 338,877,009 3,467,106 1,643, 806 5,401,191 16, 638,926 66,518, 120 
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IGURE 2.8 Le camionnage pour compte d’autrui, 1984: Compte d’exploitation et de revenu 


——<———— 


Ontario 


Manitoba 


Saskat- 
chewan 


Alberta 


British 
Colombia 


Colombie- 
Britan- 
nique 


Yukon 


Northwest 
Terri- 
tories 


Territoires 


du Nord- 
Ouest 


it Mii at an as a oe 


jmber - Nombre 


1,304 
liars 


}, 880,063,251 
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556,221,656 
275,877, 187 


44,222,124 
82, 123,328 


437,928,966 
45,974, 659 
64,929, 433 
35,390,778 

125, 763,040 


, 668,431,171 


71,023,496 
185,559,726 


256,583,222 


170,749,537 


88,726, 86S 
259,476,406 
73,711,570 

58,406, 378 

47,793,170 


177,827,512 


13,454,210 
151,918,013 


623,110,853 


,807,601,652 


127,210,562 


206 


486, 120,993 
5,501,072 


491,622,065 


74,596,938 
41,365,709 


(HED OA 
8,744,230 


113,623,211 
24,226,782 
12, 480, 633 

5, 160,031 

20,778, 865 


308,707,411 


8,006,975 
28,118,622 
36,125,597 


26,265,679 
14,834,527 


41,100,206 
21,329,335 
8,206,237 
8.737, 003 


24,017, 698 


3,207, 293 
20,397,891 


85,945,507 


471,878,721 


19,743,344 


200,870, 230 
5,609,922 


206, 480, 152 


33,954,272 
22,305,271 


4,361,312 
3,299,121 


53,506, 784 

44,364 
2,689,538 
2,575, 464 
9,754,815 


132,490,941 


3,425,029 
16, 882, 222 
20,307,251 


Dest ne Te 


1,773,214 


4,010, 486 


12,278,041 


4,270, 199 


4,344,589 


6,224, 120 


503,582 
11,262,301 


38, 882, 832 


195,691,510 


10,788, 642 


836 


913,658, 154 
18,654, 406 


932,312,560 


152,181,226 
89,506, 875 


17,143,043 
18,931,875 


212,665,997 
672,426 
11,595,201 
9,464,418 
52,985,911 


565, 146,972 


21,017,976 
65,909,226 


86,927,202 


22,403,285 


17,940,923 


40,344,208 


54,765,454 


20,694,012 


15,033,510 


33,,.5)111,,360 


6,052, 164 
55,128,713 


185, 185,213 


877,603,595 


54,708,965 


862 


747,973,277 
25,554,097 


773,527,374 


138,091,464 
67,950, 383 


13,733, 146 
14, 150,054 


169, 386, 450 
9,636,475 
24, 881,969 
7,957,014 
34,039, 098 


479,826,053 


15,775,473 
55,946,322 
71,721,795 


16, 250, 395 


12,053, 162 
28,303,557 
48, 877,044 
15,995, 106 
9,844,066 


41,926, 683 


2,721,938 
42,803, 283 


162, 168, 120 


742,019,525 


31,507, 849 


15,025, 257 


15,025,257 


2,047, 386 
1,279,001 


300,314 
379, 897 


4,713, 128 


13, 089 
100, 130 
602,574 


9,435,519 


465, 294 
VALUE TSE) 


1,715,893 


617,231 


550, 861 
1, 168,092 
478,177 
217,795 
181,897 


714,727 


16,937 
491,598 


2,101, 131 


14,420,635 


604, 622 


20,770,946 
js Sire 


21,886,058 


2, Doepehe 
1,300,908 


253,568 
570, 885 


6,416,639 


1295727 
SEEIRERY? 
1,132,022 


12,935,951 


234, 684 
1,530,913 


1,765,597 


598,729 


174,969 
773,698 
1,127,907 
654, 466 
335, 266 


796,822 


128,857 
2,723,608 


5,766,926 


21,242, 182 


643,876 


Etablissements déclarants 
RECETTES D‘EXPLOITATION 


Recettes de transport de marchandises 

Autres recettes (stockage, entre- 
posage, emballage et subventions 
compris) 


TOTAL, RECETTES D’EXPLOITATION 


FRAIS D’EXPLOITATION 


Frais de transport 

Traitements et salaires des chauf- 
feurs et des aides 

Carburant (taxe comprise) 

Pneus et chambres & air 

Autres fournitures d‘exploitation 


Transport acheté et location de 
matériel producti f 


Location de camions avec chauffeurs 
(chauffeurs contracteurs 

Frais de transport rail-route 

Autres (par ex., inter-réseaux) 

Location de matériel 

Amortissement du matériel productif 


Total, dépenses de transport 


Entretien du materiel productif 
(camions, tracteurs et remorques) 


Traitements et salaires des mecani- 
ciens et du personnel d’entretien 
Autres depenses d‘entretien 


Total, depenses d‘entretien et frais 
de garage 


Frais de terminus, de plate-forme et 
d‘entreposage 


Traitements et salaires des employes 
de terminus 

Autres frais de terminus (loyers 
verses compris) 


Total, frais de terminus 


Frais administratifs et géneraux 


Traitements et salaires 

Assurances, réeclamations et sécurité 

Taxes et permis d‘exploitation (sauf 
|’impot sur le revenu 

Contributions patronales @ |’assu- 
rance-chomage, aux caisses de pen- 
sions et autres avantages sociaux 

Amortissement des batiments et du 
materiel 

Autres frais generaux 


Total, dépenses administratives et 
générales 


TOTAL, GENERAL, FRAIS D’EXPLOITATION 


Revenue net 


Recettes nettes d’exploitation de 
|’entreprise de camionnage 


w 
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REVENUES AND EXPENSES 


Total operating revenues and expenses for the last five 
years are shown in figure 2.9. Between 1980 and 1984, the 
number of carriers surveyed decreased and increased in 
alternate years. Total revenues and expenses, however, 
increased steadily during this period except in 1982. 


Total expenses have increased proportionately less than 
increases in revenues, as portrayed by the declining 
operating ratio. The exception again is 1982 when the 
economy was ina recession. 


Operating and income accounts for carriers according to 
province or territory of domicile for 1984 are provided in 
figure 2.8. 


FIGURE 2.9 
For-hire Trucking: 


RECETTES ET DEPENSES 


La figure 2.9 indique les recettes et dépenses d’exploitation 
totales des cing derniéres années. De 1980 a 1984, le nombre de 
transporteurs étudiés a baissé ou augmenté selon l’année. Par 
contre, les recettes et les dépenses totales se sont constamment 
accrues pendant cette période, sauf en 1982. 


Les frais totaux ont proportionnellement moins augmenté que 
les recettes, comme l'illustre le ratio d’exploitation a la baisse. La 
seule exception a été observée en 1982, en période de récession. 


La figure 2.8 indique les frais d’exploitation et les recettes des 
transporteurs pour 1984, selon la province ou le territoire de 
domicile. 


Revenues, Expenses and Operating Ratio, 1980 to 1984 


Camionnage pour compte d’autrui: 


Recettes, dépenses et ratio d’exploitation, de 1980 a 1984 


$ millions 


7,500 


7,000 


6,500 


6,000 
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$ millions 
7,500 


7,000 


6,500 


6,000 
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5,000 5,000 
1980 1981 1982 1983 1984 
ene ewe NUeS Se em Ce enses 
Recettes Dépenses 
Number of Total Total Operating 
Carriers Revenues Expenses Ratio 
Year Nombre de Recettes Dépenses Ratio 
Année transporteurs totales totales d’exploitation 
No. - Nbre $ millions $ millions 
1980 4,722 5,561 5,382 0.968 
1981 4,541 6,047 5,844 0.966 
1982 4,947 5,929 5,780 0.975 
1983 4,583 : 6,088 5,846 0.960 
1984 S22 Weal) 6,776 0.952 
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HOW THE REVENUE DOLLAR IS SPENT 


Net revenue has increased steadily between 1980 and 
1984, except for a decrease in 1982. This increase was 
brought about by a lesser proportion of the revenue dollar 
being spent on operating expenses. The highest 
proportion during the period under study occurred in 
1982, when 97.5 cents of each revenue dollar went 
towards operating expenses. 


As shown in figure 2.10, between 1980 and 1984 
transportation and administration expenses increased by 
1.6 cents. This was more than outweighed by a decrease of 
3.1 cents in all other expense items such as maintenance, 
insurance and depreciation. 


FIGURE 2.10 


VENTILATION DU DOLLAR-RECETTE 


a a SSE SES EGS a 


De 1980 a 1984, les recettes nettes ont réguliérement 
augmenté, sauf en 1982 ou elles ont accusé une baisse. Cette 
hausse générale est attribuable a une plus faible proportion du 
dollar-recette consacrée aux frais d’exploitation. Pendant la 
période visée, cette proportion a atteint un sommet en 1982, 
lorsque 97.5 cents de chaque dollar de recettes étaient consacrés 
aux frais d’exploitation. 


Comme le montre la figure 2.10, de 1980 a 1984, les frais de 
transport et d’administration ont augmenté de 1.6 cent. Cette 
hausse a été plus que contrebalancée par une baisse de 3.1 cents 
des autres dépenses, liées par exemple a l’entretien, aux 
assurances et a |l’amortissement. 


For-hire Trucking: Distribution of the Revenue Dollar, 1980 to 1984 
Camionnage pour compte d’autrui: Ventilation du dollar-recette, de 1980 a 1984 


Dollar Dollar 
1S ad eres 1.00 
OC Omen 
; Net Revenue (2) 
Revenu net (2) 
P Administration and General 
0.60 Ee 0.60 Frais administratifs et généraux 
Taxes and Licence 
Impots et permis 
sa Tota 
0.40 0.40 Expenses (1) 
Depreciation Dépenses 
Amortissement fo‘ales tt) 
Maintenance and Equipment 
Entretien et €quipement 
0.20 0.20 ner quip 
Insurance and Safety 
Assurances et sécurité 
Transportation 
Transport 
0 p 
Expenses - Dépenses 
Year Transpor- Insurance Maintenance Deprecia- Terminal Taxesand Administration Total Net 
tation and Safety and Equipment tion Licence and General Expenses(') Revenue (2) 
Année Transport Assurances Entretien Amortisse- Terminus Impdts Frais Dépenses Revenu 
et sécurité et ment etpermis administratifs totales (1) net(2) 
équipement et généraux 
1980 53.5¢ 2.4¢ 10.3¢ 6.0¢ 7.1\1¢ 1.9¢ 15.6¢ 96.8¢ 3.2¢ 
1981 53.3¢ 2.4¢ 9.6¢ 5.7¢ 6.9¢ 1.8¢ 16.8¢ 96.6¢ 3.4¢ 
1982 —(<54.1¢ 2.3¢ 9.4¢ 5.8¢ 6.6¢ 1.7¢ 17.7¢ 97.5¢ 2.5¢ 
1983 54.1¢ 2.2¢ 9.3¢ 5.2¢ 6.6¢ 1.6¢ 17.1¢ 96.0¢ 4.0¢ 
1984 54.7¢ 2.1¢ 9.4¢ 5.1¢ 6.4¢ 1.6¢ 16.0¢ 95.2¢ 4.8¢ 


“) Totals may not add due to independent rounding. - Ilse peut que les totaux n’égalent pas $1.00 a cause de |’arrondissement de 


chaque chiffre. 
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TYPES OF REVENUE 
INTERPROVINCIAL, 
INTRAPROVINCIAL AND INTERNATIONAL 


Figure 2.11 shows the distribution of total operating 
revenues of all carriers according to revenue type. 


Over the period studied, a major proportion of total 
revenues has consisted of intraprovincial revenue, and the 
smallest proportion has been international revenue. A 
comparison of 1980 and 1984 statistics, however, reveals 
that international revenues are growing at a faster rate 
than intraprovincial and interprovincial revenues. 


The rate of growth of international revenue between 
1980 and 1984 was 75.5%. It was a steady rate of increase. 
Interprovincial revenue increased by 28.0% whereas 
intraprovincial revenue grew by 17%. 


The contribution of intraprovincial revenue to total 
revenue declined by 5.6%, which was balanced by an 
increase in contribution by interprovincial revenue of 2.2% 
and by international revenue of 3.4%. 


FIGURE 2.11 


For-hire Trucking: Types of Revenue, 1980 to 1984 


GENRES DE RECETTES 
TRANSPORT INTERPROVINCIAL, 
INTRAPROVINCIAL ET INTERNATIONAL 


La figure 2.11 illustre la répartition des recettes d’exploitation 
totales de l'ensemble des transporteurs, selon le genre de 
recettes. 


Au cours de la période visée, une grande proportion des 
recettes totales provenait du transport intraprovincial, et une 
petite proportion, du transport international. Toutefois, la 
comparaison des statistiques de 1980 a celles de 1984 révéle que 
les recettes tirées du transport international s’accroissent 
beaucoup plus rapidement que les recettes provenant du 
transport intraprovincial et interprovincial. 


Le taux de croissance des recettes tirées du transport 
international observé de 1980 a 1984 était régulier et s‘élevait a 
75.5%. Les recettes tirées du transport interprovincial ont 
augmenté de 28.0%, tandis que celles provenant du transport 
intraprovincial ont progressé de 17%. 


La part des recettes totales que représentent les recettes tirées 
du transport intraprovincial a diminué de 5.6%. Cette baisse a été 
compensée par |l’augmentation de 2.2% de la proportion des 
recettes tirées du transport interprovincial et celle de 3.4% de la 
proportion des recettes provenant du transport international. 


Camionnage pour compte d’‘autrui: Genre de recettes, de 1980 a 1984 


$ ‘000,000,000 
6 


$ ‘000,000,000 
6 


Year Carriers Intraprovincial Interprovincial International Total 
Annee Transporteurs Transportintraprovincial Transport interprovincial Transport international 

No. - Nbre $ $ $ $ 
1980 4,722 3,622,670,240 1,435,742,262 502,515,595 5,560,928,097 
1981 4,541 3,797 ,931,306 1,672,105,338 576,794,679 6,046,831,323 
1982 4,947 3,693,479,207 1,633,504,887 601,901,612 5,928,885,706 
1983 4,583 3,578,916,035 1,802,218,151 706,607,101 6,087,741,287 
1984 5,221 4,239,306,037 1,993 ,236,345 882,077,576 7,114,619,958 
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RATIO D’EXPLOITATION 


OPERATING RATIO 


Selon le principal genre de transporteur 


According to Major Type of Carrier 


les transporteurs de marchandises diverses ont 


Par le passé, 
constamment affiché le plus haut ratio d’exploitation, et les 


Historically, carriers of general freight have consistently 


experienced the highest operating ratio and the carriers 


transporteurs de vrac liquide, le plus bas ratio. Une comparaison 
entre les chiffres de 1980 et ceux de 1984 indique que le ratio 


lowest in this respect. 


A comparison between 1980 and 1984 shows that all types 
of carriers experienced an improvement in operating ratio 


except bulk liquid carriers where a small increase took 


of bulk liquids have shown the 
place (see figure 2.13). 


exploitation de tous les genres de transporteurs s’est amélioré, 


sauf celui des transporteurs de vrac liquide qui a affiché une 


faible augmentation (voir la figure 2.13). 
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FIGURE 2.13 
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PURCHASED TRANSPORTATION 


As shown in figure 2.14, over the years for-hire trucking 
establishments have increasingly utilized purchased 
transportation, which includes broker operator services, 
piggy-backing, interlining and so on. The magnitude of 
this increase over the past five years is 41.5%, from 
expenses of $1.06 billion in 1980 to $1.50 billion in 1984. 


A major proportion of purchased transportation 
expenses are spent on broker operator services, and this 
proportion has been increasing from year to year. In 1980, 
79.1% of purchased transportation expenses consisted 
of payments to broker operators, increasing to 82.9% in 
1984. In fact, piggybacking decreased from 8.2% of these 
expenses in 1980 to 5.9% in 1984, and interlining 
decreased from 12.6% to 11.2% in the same period. This 
relative decline in the proportion of expenses devoted 
to piggybacking and interlining is the result of slower 
growth in these expenditures in relation to the growth 
of expenses for broker operator services. 


Purchased transportation expenses as a proportion of 
total transportation expenses also increased from 32.1% in 
1980 to 35.4% in 1984. 


FIGURE 2.14 


For-hire Trucking: 
Purchased Transportation, 1980 to 1984 


Camionnage pour compte d’autrui 
Achat de services de transport, de 1980 a 1984 
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ACHAT D‘AUTRES SERVICES DE TRANSPORT 


Comme le montre la figure 2.14, au fil des ans, les entreprises 
de camionnage pour compte d’autrui ont de plus en plus acheté 
de services de transport, comprenant entre autres les services de 
chauffeurs contractants, les services rail-route et les liaisons 
intertransporteurs. Au cours des cing derniéres années, |’achat de 
tels services a augmenté de 41.5%, les dépenses connexes étant 
passées de $1.06 milliard en 1980 a $1.50 milliard en 1984. 


Une forte proportion des frais de services de transport achetés 
est consacrée a l’achat des services de chauffeurs contractants, 
et cette proportion augmente chaque année. En 1980, 79.1% des 
frais de services de transport achetés étaient versés aux chauffeurs 
contractants, cette proportion a grimpé a 82.9% en 1984. En fait, 
les services rail-route ont diminué, les dépenses liées a ces services 
étant tombées de 8.2% en 1980 4 5.9% en 1984, tout comme les 
liaisons intertransporteurs dont les dépenses sont passées de 
12.6% 11.2% au cours de la méme période. Cette baisse relative 
de la proportion des dépenses consacrée aux services rail-route 
et aux liaisons intertransporteurs est attribuable a la croissance 
plus lente de ces dépenses par rapport a l|’augmentation des 
dépenses liées aux services de chauffeurs contractants. 


Exprimés en pourcentage des frais de transport totaux, les 
dépenses liées aux services de transport achetés ont aussi 
augmenteé, passant de 32.1% en 1980 a 35.4% en 1984. 
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FIGURE 2.15 For—hire Trucking, 1984: Balance Sheet 


Newfound- Prince Nova New Quebec 
land Edward Scotia Brunswick 
Canada Canada Island 
1983 1984 
Terre- Tle-du- Nouvel |e- Nouveau- Québec 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
Now es 
ASSETS $ 
Current assets 
1 Cash on hand and in bank 150,656,300 171,615,783 1,772,835 763,128 3,523,058 3,841,336 32,425,857 
2 Accounts receivable 803, 128,904 904,523,617 6,222, 353 2,559,953 12,184,145 29,661,520 164, 192,526 
3 Prepaid expenses 61,996,211 70,812, 100 615,768 210,565 965,515 2,327,851 13, 155, 832 
4 Materials and supplies inventory 76,581,041 72,492,328 352,707 117,789 1,289,985 1,307,680 14,913,374 
(fuel, parts, tires) 
5 Other current assets 214, 131,280 177,170,205 748,559 256,908 1,066,257 14,777, 190 29, 156, 852 
6 Total current assets 1,306, 493,735 1,396,614,033 9,712,222 3,908,343 19,028,960 51,915,577 253,844,441 
Fixed assets - Original cost (motor 
carrier freight business 
7 Land and buildings 583,813,712 582,340, 835 4,539,543 1,872,023 4,164,877 12,676,869 77,604,295 
8 Less accumulated depreciation 122,060,401 126, 838,574 1,043,498 490,434 1,148,045 Sriioe OD 18,975,408 
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 25793),847, 661 3,126,561, 123 22,088, 692 10,646,588 52,034,795 90,708,061 613,415,773 
trailers, etc.) 
10 Less accumulated depreciation 1,684,644,018 1,838,011,954 12,837,068 6,257,609 30,859, 988 55,506, 189 367,540, 895 
11 Equipment and other operating property 247,259,428 273,695,976 1,567, 180 784,594 3,473,949 6,668,119 40,131,836 
(garage, office, etc.) 
12 Less accumulated depreciation 134,087,129 146,063,759 887,025 485, 885 1,990,500 3,828,257 23,950, 383 
13. Fixed assets - Original cost (other than 167, 806, 890 114,384,114 1,200,219 16, 800 1,273,661 1,218,019 12,058, 703 
motor carrier business) 
14 Less accumulated depreciation 56,505,595 22,237,392 483,480 6,735 166,443 227,112 4,216,592 
15 Other assets (investments, intangibles, 410,869,905 417,769,834 873,074 1,300,402 3,944, 809 4,779,349 75,321,069 
etc.) 
16 GRAND TOTAL ASSETS 3,512,794,188  3,778,214,236 24,729,859 11,288, 087 49,756,075 104,652,331 657,692,836 
LIABILITIES AND OWNER(S) EQUITY $ 
Current liabilities 
17 Bank loans 314,230,022 294, 120, 383 1,462,558 1,340,977 SR 4ina holy 10, 182,248 43,568, 826 
18 Accounts payable 742,515, 685 799,646,117 4,571,284 1,258,596 15,972,970 20,053,661 123,384,055 
19 Other current liabilities 366,548, 808 381,063,849 4,228,325 1,344,141 5,598,219 8,730,291 71,610,998 
20 Total current liabilities 1,423,294,515 1,474, 830,349 10,262, 167 3,943,714 27,046,346 38,966,200 238,563,879 
21 Long-term debt 1,079,007,500 1,251,827,561 6,240,040 3,407,363 11,710,940 2Til20 los 203,850,011 
22 Total liabilities 2,502,302,015  2,726,657,910 16,502,207 7,351,077 38,757,286 66,686,353 442,413,890 
Owner (s) equity 
23 Capital stock 458,735, 123 241,289,738 1,316, 168 797, 165 1,709,976 3,045, 183 67,786,421 
24 Retained earnings 551,757,050 810,266,588 6,911,484 3,139,845 9,288, 813 34,920,795 147,492,528 
25 Total owner(s) equity 1,010,492,173 1,051,556,326 8,227,652 3,937,010 10,998,789 37,965,978 215,278,949 
26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNER (S) 3,778,214, 236 24,729,859 11,288, 087 49,756,075 104,652,331 657,692, 839 


EQUITY 


3,512,794, 188 


FIGURE 2.15 Le camionnage pour compte d’autrui, 1984: Bilan 
emer 


British Northwest 
Columbia Territories 
Ontario Manitoba Saskatchewan Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Quest 


ene 


$ ACTIFS 


Disponibiliteés 


65,819,849 4,521,543 4,571,527 32,684, 192 21,519,291 69,975 103,192 Encaisse et dépéts 1 

397,567,050 58,030,353 25,072,533 116,890,998 87,630,587 1,831,765 2,679,834 Comptes & recevoir 2 

27,012,568 5,038,503 3,397,906 8,577,705 9,146,017 115, 666 248,204 Dépenses payees d‘avance 3 

29, 156,276 4,110,731 2,507,023 UIST Rae Gy BOOTS 142,452 102,395 Matériel et fournitures en stock (car- 4 
burant, pieces et pneus) 

71,198, 363 8,768,588 3,245,813 26,490,290 21,032,542 126,205 302,638 Autres disponibilités 5 

590,754, 106 80,469,718 38,794,802 197,977,522 144, 486,016 2,286, 063 3,436,263 Total, disponibilités 6 


Immobilisations - Cot original (entre- 
prise de transport) 


232,265,471 46,873,316 AS Phs2; Sits 106, 640,960 78,398,910 608, 930 3,563,128 Terrains et b&timents 7 
54,234, 688 9,919,661 2,549,100 19,412, 382 14,756,588 207,425 349,240 Moins amortissement accumulé 8 
1,226,294, 898 200,505, 327 83,389, 268 470,808,915 340,838,489 6,192,912 9,637,405 Materiel productif (camions, tracteurs, 9 
remorques, etc. 
697,959, 349 120,910,096 42,255,546 284,976,517 209,758,297 3,917,997 5,232,403 Moins amortissement accumulé 10 
116,976,589 25,561,956 4,318, 633 42,940, 830 30,413, 166 319,436 539,688 Matériel et autres biens d’exploitation 11 
(garage, bureau, etc.) 
58,637,994 13,603,712 1,891,979 22,592,098 17,692, 428 235,452 268,046 Moins amortissement accumulé 12 
25,103,966 3,635, 183 346,905 64,916,410 4,595,235 16,500 2,513 Immobilisations - CoGt original (autres 13 
que pour |‘entreprise de transport) 
7,185,415 904,119 91,921 6,800,529 2,153, 191 ) 1,855  Moins amortissement accumu! é 14 
180,094,521 32, 198, 180 7,642,525 70,779,931 39, 860, 343 508,024 467,607 Autres elements d‘actif (placements, 15 


valeurs incorporelles, etc.) 


1,553,472, 105 243,906, 092 100, 836, 100 620, 283,042 394,231,655 5,570,991 11,795,060 TOTAL GENERAL, ACTIF 16 


$ PASSIF ET AVOIR DES ACTIONNAIRES 


Exigibilités 
105,269,016 32,816,750 12,576,624 54,233,736 25, 134,981 749, 432 1,310,078  Emprunts bancaires 17 
391,372, 169 48,480,768 22,292,515 90,277,008 78,402,377 1,583,587 1,997,127 Comptes @& payer 18 
138,552,327 13,404,117 125,154,321 66,942, 487 54,527,038 1,930, 847 2,040,738 Autres exigibilités 19 
635, 193,512 $4,701,635 47,023, 460 211,453,231 158,064,396 4,263, 866 5,347,943 Total, exigibilités 20 
482,690,674 80,054, 339 32,066, 653 250,212,365 149,049, 658 912,667 3,912,698 Dette & long terme 21 
1,117,884, 186 174,755,974 79,090,113 461,665,596 307,114,054 5,176,533 9,260,641 Total, passif 22 


Avoir des actionnaires 


102,231,834 20,068, 849 3, 144, 365 30,790, 685 10,049, 498 139, 262 210,332  Capital-actions 23 
333, 356, 085 49,081,269 18,601, 622 127,826, 761 77, 068, 103 255, 196 2,324,087  Bénéfices non répartis 24 
435,587,919 69, 150,118 21,745,987 158,617,446 87,117,601 394, 458 2,534,419 Total, avoir des actionnaires 25 
1,553,472,105 243,906,092 100,836,100 620,283,042 394,231,655 5,570,991 11,795, 060 ie ee PASSIF ET AVOIR DES 26 
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FINANCIAL RATIOS 


The financial status of the for-hire trucking industry in 
terms of liquidity, asset management and leverage is 
shown by the selected ratios provided in figure 2.16. 


The liquidity of the industry, as measured by the current 
ratio, remained high (mostly between 90% and 95%) 
during the years 1975 to 1984, except in 1982 when it 
dropped to 84%. 


The asset management of the industry, shown by total 
asset utilization, had improved slightly from 1.60 in 1975 to 
1.88 in 1984. Between 1975 and 1984, the ratio fluctuated 
from year to year, but remained within this range. 


The extent to which borrowed funds have been utilized 
by the industry is measured by the net debt-worth and 
total debt-asset ratios. The net debt-worth ratio remained 
between 1.09 and 1.32 between 1975 and 1984. The 
total debt-asset ratio has remained quite stable during 
these years. 


FIGURE 2.16 


For-hire Trucking: Financial Ratios, 1975 to 1984 


RATIOS FINANCIERS 


Les divers ratios de la figure 2.16 illustrent la situation 
financiére des entreprises de camionnage pour compte d’autrul, 
selon la liquidité, la gestion des actifs et l'endettement. 


De 1975 a 1984, la liquidité des entreprises, mesurée au moyen 
du ratio de liquidité générale, est demeurée élevée (se situant 
la plupart du temps entre 90% et 95%), sauf en 1982 ou elle a 
chuté 4 84%. 


La gestion des actifs, évaluée selon I’utilisation de |’actif total, 
s‘est quelque peu améliorée, passant de 1.60 en 1975 a 1.88 en 
1984. De 1975 a 1984, le ratio a varié selon les années, mais est 
toujours demeuré en deca de ces chiffres. 


‘utilisation qu’ont fait les entreprises des fonds qu’elles ont 
empruntés est mesurée au moyen du ratio de la dette a l’avoir net 
et du ratio de la dette a l’actif total. De 1975 a 1984, le ratio 
de la dette a l’avoir net s’est toujours établi entre 1.09 et 1.32. 
Le ratio de la dette a I’actif total est resté assez stable pendant 
la période visée. 


Camionnage pour compte d’autrui: Ratios financiers, de 1975 a 1984 
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PROFITABILITY RATIOS RATIOS DE RENDEMENT 


The overall performance of the industry is reflected in Le rendement global de |’industrie est illustré par les ratios de 
the profitability ratios shown in figure 2.17. These ratios rendement de la figure 2.17. Ces ratios sont calculés en fonction 
have been calulated in terms of return on revenues, assets, du rendement des recettes, de l’actif, des actions et des 
equity and transportation investment. investissements. 

All of the ratios studied show some stability between Tous les ratios étudiés ont affiché une certaine stabilité entre 
1975 and 1979, dropping in 1980 (due perhaps to the oil 1975 et 1979, ont diminué en 1980 (peut-étre en raison de la crise 
crisis), picking up slightly in 1981 and dropping again du pétrole), se sont légérement redressés en 1981 puis ont de 
sharply in 1982, showing the effect of the recession on the nouveau chuté en 1982, montrant les répercussions de la récession 
for-hire trucking industry. The year of highest return sur l'industrie du camionnage pour compte d’autrui. Au cours de 
during the period under study was 1984. la période visée, le meilleur rendement a été enregistré en 1984. 
FIGURE 2.17 


For-hire Trucking: Profitability Ratios, 1975 - 1984 
Camionnage pour compte d’autrui: Ratios de rendement, de 1975 a 1984 
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CONCENTRATION RATIO 
Based on Operating Revenues 


The degree to which a small number of large trucking 
establishments account for industry totals in terms of 
operating revenues is represented in the concentration 
ratio shown in figure 2.18. 


The 5,221 for-hire trucking establishments surveyed in 
1984 earned $7.1 billion in revenue. The 10 largest 
companies accounted for 17.3% of this revenue. The fifty 
largest companies earned 37% of total revenue and the 
100 largest companies accounted for 46.8%. 


In 1984, total operating expenses for all carriers 
surveyed were $6.8 billion. Of these expenses, 18% were 
incurred by the 10 largest companies, 37.7% by the 50 
largest companies and 47.3% by the 100 largest 
companies. 


A comparison of the above operating revenues and 
their expenses for the 100 largest companies shows that 
their total operating expenses were proportionately 
higher than those of the remaining smaller companies. 


The 10 largest companies surveyed accounted for 17.6% 
of total industry assets, the 50 largest for 38.3% and the 
100 largest companies for 48.0%. 


The above analysis shows that the for-hire trucking 
industry is not highly concentrated. 


PLEASE NOTE: Existence of consolidated reporting within 
the largest companies has tended to overstate the 
concentration ratio. Some incorporated companies submit 
reports at the enterprise level and not at the company or 
establishment level, which leads to an underestimation of 
the number of companies. 


FIGURE 2.18 
For-hire Trucking, 1984: Concentration Ratios 


INDICE DE CONCENTRATION 
Selon les recettes d’exploitation 


L‘indice de concentration de la figure 2.18 indique quelle partie 
des recettes d’exploitation totales touchent un petit nombre de 
grandes entreprises de camionnage. 


Les 5,221 transporteurs pour compte d’autrui étudiés en 1984 
ont touché des recettes totalisant $7.1 milliards. Les 10 principales 
entreprises ont tiré 17.3% des recettes totales, les cinquante 
principales, 37% des recettes totales, et les 100 principales, 46.8%. 


En 1984, les dépenses d’exploitation totales de l'ensemble des 
camionneurs visés totalisaient $6.8 milliards. Les 10 principales 
entreprises ont fait 18% de ces dépenses, les cinquante principales 
entreprises, 37.7%, et les 100 plus grandes entreprises, 47.3%. 


En comparant les recettes d’exploitation susmentionnées et les 
dépenses des cent principales entreprises, on découvre que leur 
dépenses d’exploitation totales étaient proportionnellement 
supérieures a celles des autres plus petites entreprises. 


Les dix principales entreprises visées détenaient 17.6% de l’actif 
total de l'industrie, les cinquante principales entreprises, 38.3%, 
et les cent principales entreprises, 48.0%. 


L'analyse précédente indique que |’industrie du camionnage 
pour compte d’autrui n'est pas tellement concentrée. 


VEUILLEZ NOTER: La remise de déclarations combinées par les 
grandes entreprises a entrainé une surestimation de |’indice de 
concentration. Comme certaines sociétés ont remis des rapports 
globaux, au lieu de rapports relatifs a chaque entreprise ou 
établissement, le nombre d’entreprises a été sous-estimé. 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Indices de concentration 
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Number of largest Firms Revenue Expenses % Assets % 
Nombre d’entreprises principales Recettes Dépenses Actif 
10 1,232,109,843 73 1,223,921,655 18.0 666,413,806 17.6 
25 1,997,761,855 28.0 1,959,496,914 28.9 1,105,062,579 29.2 
50 2,637,751,644 37.0 2,556,392,975 37.7 1,450,515,927 38.3 
100 3,330,463,900 46.8 3,208,235,443 47.3 1,815,991,407 48.0 
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EMPLOYMENT AND COMPENSATION 


Figure 2.19 reveals that the national average 
compensation of employees in the trucking industry in 
1984 was $26,000. At the provincial-territorial level, the 
average wage fluctuated from a low of $15,000 in Prince 
Edward Island to a high of $31,000 in the Yukon. The 
wages in other provinces remained between $20,000 and 
$31,000. 


There was not much variation in average wage among 
the different categories of employment. Transportation 
and maintenance employees earned roughly $27,000, 
whereas terminal and general employees earned about 
$26,000. 


Carriers located in the provinces of Quebec, Ontario and 
Alberta employed 75.5% of the total number of people 
employed in the for-hire trucking industry and paid out 
76% of the total compensation. 


The average firm size, in terms of number of employees, 
varied widely from province to province. The average 
number of employees per firm in British Columbia was 10 
and in Ontario was 31. 


EMPLOI ET REMUNERATION 


La figure 2.19 indique que la rémunération moyenne nationale 
des employés des entreprises de camionnage s‘élevait a $26,000 
en 1984. Au niveau des provinces ou des territoires, le salaire 
moyen variait, entre $15,000 I’lle-du-Prince-Edouard et $31,000 au 
Yukon. Dans les autres provinces, il se situait entre $20,000 et 
$31,000. 


Le salaire moyen ne variait pas tellement d'une catégorie 
d’employés a l'autre. Les employés chargés du transport et de 
l‘entretien gagnaient environ $27,000, tandis que les employés de 
terminus et les employés généraux touchaient $26,000. 


Les transporteurs du Québec, de l'Ontario et de |’Alberta 
embauchaient 75.5% du nombre total d’employés des entreprises 
de camionnage pour compte d’autrui et versaient 76% de la 
rémunération totale. 


La taille moyenne de l’entreprise, évaluée en fonction du 
nombre d’employés, variait grandement d’une province a l’autre. 
Le nombre moyen d’employés par entreprise s‘élevait a 10 en 
Colombie-Britannique et a 31 en Ontario. 
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FIGURE 2.19 For—hire Trucking, 1984: Employees and Compensation 
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FIGURE 2.19 Le camionnage pour compte d’autrui, 1984: Employés et rémunération 
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DISTRIBUTION OF THE WAGE DOLLAR VENTILATION DU DOLLAR SALARIAL 


As shown in figure 2.20, the highest proportion of the Comme le montre la figure 2.20, la plus forte proportion du 
for-hire carrier wage dollar went toward the salaries of dollar salarial versé par les transporteurs pour compte d’autrui est 
transportation employees. consacrée au salaire des employés chargés du transport. 

Between 1983 and 1984 this proportion and that of De 1983 a 1984, cette proportion ainsi que celle du personnel 
administration employees increased slightly (the former by administratif ont légérement augmenté (la premiére de 0.3 cent 
0.3 cents and the latter by 0.1 cents) at the expense of et la seconde de 0.1 cent), tandis que les employés d’entretien ont 
maintenance employees whose share of the wage dollar vu leur part du dollar salarial diminuer de 0.4 cent. De 1983 a 
decreased by 0.4 cents. The distribution of salaries in the 1984, la ventilation du dollar salarial n’a pas beaucoup changé. 


wage dollar did not change much from 1983 to 1984. 


FIGURE 2.20 


For-hire Trucking: 
Distribution of the Wage Dollar, 1983 and 1984 


Camionnage pour compte d’autrui: 
Ventilation du dollar salarial, 1983 et 1984 
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OPERATING EXPENSES AND WAGES 


The graph in figure 2.21 shows that wages as a 
proportion of operating expenses have been declining 
steadily from 1979 to 1984. Between 1975 and 1979 no 
clear trend is revealed. 


The declining share of wages in the total operating 
expenses is the result of the increasing usage of broker 
operator services in recent years. In 1979 all carriers 
reporting spent 15.0% of their total expenses to purchase 
such services. In 1984 this share had increased to 18.3%. 


The average annual wage, not taking inflation into 
account, has shown a very steady increase from $11,622 in 
1975 to $26,578 in 1984. 


FIGURE 2.21 
For-hire Trucking: 


FRAIS D'EXPLOITATION ET REMUNERATION 


La figure 2.21 illustre que, de 1979 a 1984, les salaires, exprimés 
en pourcentage des frais d’exploitation, ont réguliérement 
diminué. Entre 1975 et 1979, aucune tendance nette ne peut étre 
observée. 


La proportion décroissante des frais d’exploitation que 
représentent les salaires s’explique par l'utilisation accrue des 
services de chauffeurs contractants au cours des derniéres années. 
En 1979, tous les transporteurs déclarants avaient consacré 15.0% 
de leurs dépenses totales a l’achat de tels services. En 1984, cette 
proportion atteignait 18.3%. 


Le salaire moyen annuel, nonobstant |'inflation, s'est accru de 
fagon tres réguliére, passant de $11,622 en 1975 a $26,578 en 
1984. 


Average Wage and Wage Portion of Total Expense 1975 to 1984 


Camionnage pour compte d’autrui: 


Salaire moyen et salaire en pourcentage des dépenses totales, de 1975 a 1984 


% of total expenses 


% des dépenses totales 


41 4) 
40 40 
39 39 
38 38 
Wage Portion 
Salaire en pourcentage des dépenses 

37 37 
36 36 
35 35 
$ ‘000 $ ‘000 
32 32 
28 28 
Average Wage uy 

ah Salaire moyen 
20 20 
16 16 
12 4 
8 


1975 1976 1977. 1979 


1980 1981 1982 1983 1984 


Die 


FIGURE 2.22 For-hire Trucking, 1984: Revenue Equipment Operated 


Le camionnage pour compte d’autrui, 1984: Matériel productif en service 


Straight Road Semi - Ful | Otner 
trucks tractors trailers trailers 
Total 
Camions Tracteurs Semi - Remor ques Autres 
routiers remorques 
No. - Nbre 
Canada 
Owned - Possédés 19,578 Spey) 74,424 4,398 6,342 136,141 
Leased - Loués 560 Zeiss Sp 152 254 8,621 
Newfoundland - 
Terre-Neuve 
Owned - Possédés 232 200 247 51 0 730 
Leased - Loués 15 14 75 1 0 105 
Prince Edward Island - 
Tle-du-Prince-Edouard 
Owned - Possédés 72 108 123 7 i] 319 
Leased - Loués 4 8 42 0 0 54 
Nova Scotia - 
Nouvel |e-Ecosse 
Owned - Possédés 384 574 930 73 126 2,087 
Leased - Loués 109 137 211 1 36 434 
New Brunswick - 
Nouveau-Brunswick 
Owned - Possédés ils 795 2,496 43 62 COTS) 
Leased - Loués 4 22 56 0 0 82 
Quebec - Québec 
Owned - Possédés 4,695 6,239 Ze DiliZ 962 1,564 Zone 
Leased - Loués 64 317 652 21 2 1,056 
Ontario 
Owned - Possédés 7,760 13,666 32,524 820 2,464 57,234 
Leased - Loués 203 938 S54li39 106 201 4,587 
Manitoba 
Owned - Possédés 811 1,937 7,010 64 1,183 11,005 
Leased - Loués 27 123 670 0 10 830 
Saskatchewan 
Owned - Possédés 641 949 1,984 168 50 SrilZ 
Leased - Loués 5 43 80 3 0 131 
Alberta 
Owned - Possédés 2,318 Sewe 3,505 1,498 614 17,827 
Leased - Loués 34 298 210 5 Z 549 
British Columbia - 
Colombie-Britannique 
Owned - Possédés 2,228 Di ILie 6,808 696 260 12,914 
Leased - Loués 95 233 358 US 3 704 
Yukon 
Owned - Possédés 39 54 163 10 6 272 
Leased - Loués 0 0 5 0 0) 5 
Northwest Territories - 
Territoires du Nord-Quest 
Owned - Possédés 79 63 122 6 4 274 
Leased - Loués 0 0 24 0 0 24 
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EQUIPMENT OPERATED 


The total number of revenue vehicles operated by the 
for-hire carriers reporting in 1984 was 144,762. The 
distribution of equipment according to province or 
territory of domicile is provided in figure 2.22. 


The average number of vehicles operated per carrier 
varied considerably from province to province. An average 
carrier domiciled in Manitoba operated 57 vehicles, 
whereas an average carrier domiciled in Newfoundland 
operated only 12. 


As shown in figure 2.23, the average revenue generated 
per power unit was $132,562. This ratio fluctuated widely 
from province to province, from a low in Nova Scotia 
of $94,000 to a high in New Brunswick of $232,375. The 
high value for New Brunswick domiciled carriers is 
explained by the extensive use of broker operator services 
(52.4% of total transportation expenses). Broker operators 
use their own or leased equipment. The low revenue 
per power unit earned by carriers domiciled in Nova Scotia 
could be explained by the low annual distance travelled 
per tractor (shown in figure 2.24). 


Six percent of the revenue equipment operated was 
leased. Leasing of equipment seems to be most popular in 
the Atlantic provinces, with the exception of New 
Brunswick. Carriers domiciled in Nova Scotia leased 19.1% 
of their total equipment operated; those domiciled in 
Prince Edward Island leased 14.5%, and those in 
Newfoundland leased 12.6%. 


FIGURE 2.23 


For-hire Trucking, 1984: 
Revenue Generated per Power Unit 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: 
Recettes produites par unité motorisée 
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En 1984, les transporteurs pour compte d’autrui déclarants ont 
exploité 144,762 véhicules générant des recettes. A la figure 2.22, 
\€quipement est ventilé selon la province ou le territoire de 
domicile. 


Le nombre moyen de véhicules exploités par transporteur 
variait beaucoup d’une province a |’autre. Un transporteur type 
du Manitoba exploitait 57 véhicules, tandis qu’un transporteur 
de Terre-Neuve n’en exploitait que 12. 


Comme le montre la figure 2.23, les recettes moyennes 
produites par unité motorisée s’élevaient a $132,562. Ce chiffre 
variait considérablement d’une province a |’autre, allant de 
$94,000 en Nouvelle-Ecosse a $232,375 au Nouveau-Brunswick. 
Les recettes élevées produites par les unités motorisées des 
camionneurs du Nouveau-Brunswick s‘expliquent par le fait que 
ces transporteurs ont beaucoup utilisé les services de chauffeurs 
contractants (qui représentent environ 52.4% de leurs dépenses 
de transport totales). Les chauffeurs contractants utilisent leur 
propre équipement, qu’ils achétent ou louent. Les faibles recettes 
produites par unité motorisée dans le cas des transporteurs de 
la Nouvelle-Ecosse sont attribuables a la petite distance annuelle 
parcourue par tracteur (tel qu’indiquée a la figure 2.24). 


En tout, 6% des véhicules payants exploités étaient loués. La 
location d‘équipement semble le plus populaire dans les provinces 
de l’Atlantique, sauf au Nouveau-Brunswick. Les transporteurs 
de la Nouvelle-Ecosse louaient 19.1% des véhicules qu’ils 
exploitaient, ceux de I‘lle-du-Prince-Edouard, 14.5%, et ceux de 
Terre-Neuve, 12.6%. 
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FIGURE 2.24 For-hire Trucking, 1984: Estimated Annual Distance Travelled 


Le camionnage pour compte d’autrui, 1984: Distance annuelle estimative parcourue 
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203 363 444 111 765 451 


60 


27 148 


73 15 946 419 


90 54 206 322 


63 70 153 341 


Alberta 


836 


dif 854) 669 


387 879 758 


485 034 427 


151 ‘ne Ae 
12 980 625 183 850 578 
75) SONS OSs S768 264m Ti34 
88 971 930 769 114 712 
British 
Colombia 

Yukon 

Colombie- 


Britannique 


862 | 

81 101 410 1 566 530 
216 640 352 3 866 877 
297 741 762 5 433 407 


- Certains totaux ne sont pas justes 4 cause de données arrondies. 


1,304 


257 310 460 


1 033) 118) 337 


1 290 429 397 


Northwest 
Terri- 
tories 
Territoires 


du Nord 
Quest 


1,983) 323 


3823 173 


5 806 496 


DISTANCE TRAVELLED 


As shown in figure 2.24, of the approximately 3 billion 
kilometres travelled by power units, 78.8% of the distance 
was covered by road tractors. The carriers domiciled in 
Quebec and Ontario (51.4% of the total) travelled 61.1% 
of the total distance. 


The average distance travelled by a straight truck was 
36 thousand kilometres and by road tractor was 79 
thousand kilometres. Carriers domiciled in Alberta used 
trucks most intensively averaging 41 thousand kilometres 
per straight truck. Road tractors operated by carriers 
domiciled in New Brunswick covered the greatest average 
annual distance (93 thousand kilometres). 


The information provided in figure 2.25 shows that road 
tractors are travelling on average more than twice the 
distance travelled by straight trucks. 


FIGURE 2.25 


For-hire Trucking: 
Average Distance Travelled, 1975 to 1984 


Camionnage pour compte d’autrui: 
Distance moyenne parcourue, de 1975 a 1984 
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La figure 2.24 indique que les tracteurs routiers ont parcouru 
78.8% de la distance totale couverte par les unités motorisées, soit 
environ 3 milliards de kilométres. Les unités des transporteurs 
domiciliés au Québec et en Ontario (représentant 51.4% de 
l'ensemble des camionneurs) ont parcouru 61.1% de la distance 
totale. 


Les camions ont parcouru en moyenne 36 000 kilometres, et 
les tracteurs routiers, 79 000 kilométres. Ce sont les transporteurs 
de |‘Alberta qui ont le plus utilisé les camions, dont la distance 
moyenne parcourue correspondait a 41 000 kilométres. Les 
tracteurs routiers exploités par les camionneurs du Nouveau- 
Brunswick ont parcouru la plus longue distance moyenne 
annuelle, soit 93 000 kilométres. 


Les données de la figure 2.25 indiquent que la distance 
moyenne parcourue par les tracteurs routiers est plus de deux fois 
supérieure a celle parcourue par les camions. 
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FUEL 


As shown in figure 2.26, about 90% of the fuel 
consumed was diesel fuel. Propane accounted for less than 
1% of all fuel consumed. 


Carriers domiciled in three provinces (Ontario, Alberta 
and British Columbia) used 90% of the total propane 
consumed by the for-hire trucking industry. 


Of all fuel purchased, 3.5% was purchased in the United 
States. 


At the national level, the average fuel cost per litre 
was 40 cents. At the provincialAerritorial level, however, 
carriers paid as much as 51.3 cents per litre (Prince 
Edward Island) and as low as 33.7 cents per litre (Alberta). 


CARBURANT 


Comme le montre la figure 2.26, environ 90% du carburant 
consommé était du diesel. Le propane représentait moins de 1% 
de tout le carburant consommé. 


Les transporteurs de trois provinces (l'Ontario, |‘Alberta et la 
Colombie-Britannique) ont utilisé 90% de tout le propane 
consommé par les entreprises de camionnage pour compte 
d’autrui. 


De plus, 3.5% de tout le carburant a été acheté aux Etats-Unis. 


Au niveau national, le coGt moyen du carburant s‘élevait a 40 
cents le litre. Toutefois, au niveau des provinces et des territoires, 
les camionneurs ont payé de 33.7 cents le litre (en Alberta) a 51.3 
cents le litre (a |‘lle-du-Prince-Edouard). 


FIGURE 2.26 
For-hire Trucking, 1984: Fuel Consumption and Cost 


Canada Newfoundland Prince Nova New Quebec Ontario 
Edward Island Scotia Brunswick 
Terre-Neuve Tle-du- Nouvelle- Nouveau- Québec 
Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
No. 
Number - Nombre 
1 Establishments reporting 5,221 69 27 148 151 1,377 1,304 
Litres 
Canadian fuel 
2 Gasoline 172 171 448 2 428179 588 308 4896 440 3 784 080 45480817 69483931 
3 Diesel 1568551 894 13 174622 4920 888 32 199 296 42 310 709 363985986 590050891 
4 Propane 17 409 603 0 0 0 143 738 883 805 10 433 797 
5 Total 1758 132945 15 602 801 5509 196 37 095 736 46 238527 410350608 669968619 
United States fuel 
6 Gasoline 511 382 0 0 0 0 352 985 115 126 
7 Diesel 63 441 001 0 24711 294 478 1 733 622 10634707 22905696 
8 Propane 0 0 0 0 0 0 0 
9 Total 63 952 383 0 24711 294 478 1 733 622 10987692 23020822 
Dollars 

10 Total fuel cost (including : 

fuel tax) 730,157,452 7,563,205 2,842,101 17,421,732 22,074,895 180,670,185 275,877,187 


—— 


or 


The data provided in figure 2.27 yield the following 
observations: 


e The bulk of fuel consumed in Canada and the United 
States by Canadian-domiciled for-hire truckers 
consists of diesel fuel. 


@ The use of gasoline in Canada has declined, as had 
the use of diesel fuel until 1982. This trend is 
perhaps indicative of the increasing use of broker 
operator services whose fuel consumption is not 
indicated in the statistics reported. 


e Data for propane consumption were not collected 
until 1982, and use of propane has steadily increased 
since that year. 


® There was a decline in the amount of gasoline and 
diesel oil purchased in the United States between 
the years 1980 and 1982. An increase occurred in 


1983 and 1984. 


FIGURE 2.26 


Les données de la figure 2.27 font ressortir les observations 


suivantes: 


Le diesel était le principal carburant consommé au Canada 
et aux Etats-Unis par les camionneurs domiciliés au Canada. 


L'utilisation de l’essence au Canada a diminué, comme 
‘avait fait l'utilisation du diesel jusqu’en 1982. Cette 
tendance s’explique peut-@tre par l'utilisation accrue des 
services de chauffeurs contractants dont la consommation 
de carburant n’est pas comprise dans les statistiques 
présentées. 


Aucune donnée sur la consommation du propane n’‘était 
recueillie avant 1982, et, depuis, |’utilisation de ce genre de 
carburants‘est réguli¢rement accrue. 


De 1980 a 1982, le volume d’essence et de diesel acheté aux 
Etats-Unis a baissé, avant de connaitre une hausse 1983 et 
en 1984. 


Le camionnage pour compte d’autrui, 1984: La consommation de carburant et son cout 


Manitoba Saskatchewan Alberta British Yukon Northwest 
Colombia Territories 
Colombie Territoires 
Britannique du-Nord- 
Ouest 
No. 
Number - Nombre 
206 221 836 862 3 11. Etablissements déclarants 1 
Litres 
Carburant canadien 
6 793 394 5 815 063 17 832 788 14 469 508 292 207 306734 Essence Z 
94570995 52 161024 237 082 404 132577090 2576041 2941946 Diesel 3 
646 040 108 061 2 896 383 2 297779 0 0 Propane 4 
102 010 429 58 084 148 257 811575 149 344 377 2868248 3248680 Total 5 
Carburant des Etats-Unis 
34069 0 0 9 202 0 Q Essence 6 
8 738 032 1 297 143 7 022 697 10 789 916 0 0 Diesel if 
0 0 0 0 0 Q Propane 8 
8772101 1297 143 7 022 697 10 799 118 0 0 Total 9 
Dollars 
Coat total du carburant 10 
41,365,709 22,305,271 89,506,875 67,950,383 1,279,00 11,300,908 (taxe comprise) 


Oe 00 
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FIGURE 2.27 


For-hire Trucking : Fuel Consumed by Type, 1980 to 1984 
Camionnage pour compte d’autrui: Carburant consommé, selon le genre de carburant, de 1980 a 1984 
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Gasoline Diesel Propane Gasoline Diesel Propane 
Essence Essence 
1980 1981 1982 1983 1984 
Fuel Purchased in Canada 
Carburant acheté au Canada 
Gasoline - Essence 446 291 096 329 602 534 218019 471 177 322 530 172 171 338 
Diesel 1521 866 769 1507 000 013 1 415 348 605 1 381195 767 1568 552 243 
Propane 0 0 9 538 665 13 581 097 17 409 596 
Fuel Purchased in United States 
Carburant acheté au Etats-Unis 
Gasoline - Essence 1 477 448 963 883 295 432 203 425 511 382 
Diesel 50 084 840 46 537 220 53 837 439 50 269 593 63 441 001 
Propane 0 0 0 4345 0 
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INDUSTRY ACTIVITY: 
FOR-HIRE TRUCKING SURVEY 


INTRODUCTION 


This section of the publication presents the results of the 
1984 For-hire Trucking Survey, commonly known as the 
trucking origin-destination survey. The objective of this 
survey was to measure the output of the intercity for-hire 
trucking industry in order to produce reliable estimates of 
revenues, tonnes and tonne kilometres related to 
commodity movements within and between provinces, 
territories and major cities. Ratios, such as revenue per 
tonne, revenue per shipment and weight per shipment 
were also derived from the estimates. 


The universe of the For-hire Trucking Survey was derived 
from the Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Movers Survey. The carriers were divided into three classes 
based on revenues as follows: 


Class I: those carriers with domestic intercity revenues 
(25 km and over) of $3 million and over. 

Classil: | those carriers with domestic intercity revenues 
(25 km and over) of $350,000 to $2,999,999. 

Class ill: | those carriers with domestic intercity revenues 


(25 km and over) of $100,000 to $349,999. 


The for-hire trucking universe was stratified to create 
a survey frame, and a sample of firms was drawn. 
Stratification was based on transportation revenues, types 
of operation and area of operation of the carrier. For each 
Class | and Class Il carrier selected for the survey, a 
systematic sample of shipments was selected. For each 
shipment selected the following information was 
collected: the origin and destination of the shipment; a 
description of the commodity or commodities carried; 
the weight, and the transportation revenue earned. 
Cross tabulations based on these five variables were 
then created. 


For the Class II| carriers selected for the survey, a general 
profile of the shipments normally carried was obtained. 


Further information describing the For-hire Trucking 
Survey, such as the methodology, data collection and 
processing, and reliability of the estimates, is presented in 
the Methods, Data Quality and Limitations section on page 
201 of this publication. 


ACTIVITE DE L'INDUSTRIE: 
CAMIONNAGE POUR COMPTE D‘AUTRUI 


INTRODUCTION 


La présente section contient les résultats de |l’enquéte sur le 
transport routier de marchandises pour compte d’autrui de 1984, 
mieux connue sous le nom d’enquéte sur le camionnage (origine- 
destination). L’'enquéte visait a évaluer la production du secteur 
du camionnage interurbain pour compte d’autrui en vue de 
I‘établissement d’estimations fiables, selon les recettes, les tonnes 
transportées et les tonnes kilométres parcourues, des 
mouvements de marchandises entre les provinces, les territoires 
et les grandes villes ainsi qu’a |‘intérieur de ces secteurs. Certains 
ratios, comme le ratio des recettes par tonne, des recettes par 
expédition et du poids par expédition, ont également été établis 
a partir des estimations. 


L‘univers de l’enquéte sur le transport routier de marchandises 
pour compte d’autrui est tiré de l’enquéte sur les transporteurs 
routiers et les entrepreneurs en déménagement. Les 
transporteurs ont été divisés, selon les recettes, en trois 
catégories: 


comprend les transporteurs dont les recettes 
au chapitre du transport interurbain intérieur (25 
km ou plus) totalisent $3 millions ou plus. 


Catégorie |: 


comprend les transporteurs dont les recettes 
au chapitre du transport interurbain intérieur 
(25 km ou plus) totalisent entre $350,000 et 
$2,999,999. 


Catégorie Il: 


comprend les transporteurs dont les recettes au 
chapitre du transport interurbain intérieur (25 
km ou plus) totalisent entre $100,000 et 
$349,999. 


Catégorie Ill: 


L'univers des transporteurs pour compte d’autrui a été 
stratifié pour permettre la création d'une base de sondage, 
d‘ou on atiré un échantillon. La stratification se fondait sur les 
recettes tirées du transport et le secteur d’exploitation du 
transporteur. Pour chaque transporteur de catégories | et II 
participant a l’enquéte, on a sélectionné un échantillon 
systématique d’expéditions, sur lesquelles on a recueilli les 
renseignements suivants: l’origine et la destination de 
l‘expédition; une description du ou des produits transportés; 
le poids, et les recettes tirées du transport. a partir de ces 
cing variables, on a élaboré des tableaux croisés. 


Pour les transporteurs de la catégorie Ill participant a l’enquéte, 
ona établile profil général des expéditions réguliéres. 


Le lecteur peut obtenir plus d’informations relatives a 
\‘enquéte sur le transport routier de marchandises pour compte 
d‘autrui, comme les méthodes, la collecte et le traitement des 
données ainsi que la fiabilité des estimations, en consultant 
la section Méthodes, qualité et limites des données, ala page 201 
de la présente publication. 


HIGHLIGHTS 


As shown by the data presented in figure 3.1, for-hire 
carriers earned $4.4 billion in 1984 from domestic intercity 
commodity movements, an increase of 7.8% over 1983 
revenues. Total tonnage transported increased 8.5% from 
1983. Both revenues earned and tonnes transported have 
shown an increase since the 1982 recession. 


In contrast, the number of shipments has decreased 
annually since 1981. In 1984, 29.2 million shipments were 
transported, a decline of 5.2% from 1983. This decrease 
was due to a greater consolidation of shipments and an 
increase in mergers of firms within the industry, resulting 
in an increase of 37.2% in revenue per shipment from 1981 
to 1984. Similarly, the ratios reveal that there was a 


FAITS SAILLANTS 


Comme l’indiquent les données de la figure 3.1, les 
transporteurs pour compte d’autrui ont tiré du transport 
interurbain interne $4.4 milliards en 1984, ce qui représente une 
hausse de 7.8% comparativement a 1983. Le nombre total de 
tonnes transportées a augmenté de 8.5% parrapport a 1983. 
Depuis la récession de 1982, le montant des recettes tirées du 
transport et le nombre de tonnes transportées ont tous deux 
affiché des hausses. 


Par contre, depuis 1981, le nombre d’expéditions diminue 
chaque année. En 1984, on a dénombré 29.2 millions 
d’expéditions, ce qui représente une baisse de 5.2% par 
rapport a 1983. Ce recul est attribuable a un plus grand 
regroupement des expéditions et 4 une augmentation des fusions 
a l'intérieur de l‘industrie, entrainant entre 1981 et 1984 une 
hausse de 37.2% des recettes par expédition. De méme, les ratios 


substantial (8.5%) reduction in revenue per tonne indiquent une forte baisse (8.5%) des recettes par tonne 

transported over the same period. transportée au cours dela méme période. 

FIGURE 3.1 

For-hire Trucking: Selected Estimates, Class I, Il and Ill Carriers, 1981 to 1984 

Camionnage pour compte d’autrui: Certaines estimations pour les transporteurs 

des catégories I, Il et Ill, 1981 a 1984 

1981 1982 1983 1984 

Revenues - Recettes $000 3,853,809 3,847,992 4,066,433 4,385,905 
Tonnes - Tonnes 000 141 083 137 857 149 312 162 039 
Shipments - Livraisons No 35,193,228 31,293,859 30,771,144 29,814,532 
Revenue/tonne() - Recettes/tonne () $ 710 724 619 650 
Revenue /shipment (1) - Recettes /Livraison (1) $ 110 123 132 150 
Weight /shipment (1) - Poids / Expédition (1) kg 4009 4405 4852 5552 


(1) For an explanation of the methods used in calculating these ratios see Methods, Data Quality and Limitations section on page 
201. - La méthode de calcul des ratios est expliqueé dans la section Méthodes, qualité et limites des données a la page 201. 


PRINCIPAL STATISTICS - 
CLASSES I, Il AND III 


Data presented in figure 3.2 illustrate that Ontario was 
the major region of origin in terms of revenues, tonnes and 
shipments. It was followed by Manitoba, Saskatchewan 
and Alberta, Quebec, British Columbia and the Territories, 
and finally the Atlantic Provinces. The ranking of these 
regions has remained the same since 1981. 


It is interesting to note that traffic originating in Quebec 
steadily increased between 1981 and 1984 in terms of 
revenue and tonnes while a decrease in the number of 
shipments took place simultaneously. This implies a shift 
from smaller shipments toward heavier shipments for 
traffic originating in this province, reflecting either a 
change in the commodity mix or more consolidation of 
shipments. 


Figure 3.3 provides detailed information about the 
total truck traffic transported intraprovincially as well 
as interprovincially in 1984. The data indicate that 
intraprovincial/territorial traffic was dominant, 
representing 58.4% of total traffic in terms of revenues, 
86.0% in terms of tonnes, and 70.2% in terms of 
shipments. 


PRINCIPALES STATISTIQUES - 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES |, Il et III 


Les données de la figure 3.2 montrent que la province de 
l'Ontario est la principale région d'origine, selon les recettes 
enregistrées, les tonnes transportées et les expéditions effectuées. 
Elle est suivie de Manitoba, Saskatchewan et Alberta, du Québec, 
de la Colombie-Britannique et enfin des provinces de 
‘Atlantique. Le classement de ces régions n’a pas changé 
depuis 1981. 


ll est intéressant de noter que, de 1981 a 1984, les mouvements 
de marchandises en provenance du Québec ont réguliérement 
augmenté sur le plan des recettes et du nombre de tonnes, tandis 
que le nombre d’expéditions lui-méme a régressé. Cette 
observation laisse supposer une tendance vers des expéditions a 
charge plus lourde en provenance du Québec, traduisant soit un 
changement dans les produits transportés soit un regroupement 
d’expéditions. 

La figure 3.3. donne des renseignements détaillés sur le volume 
global du transport intraprovincial et interprovincial en 1984. 
Les données montrent l‘importance du volume de transport 
intraprovincial et intraterritorial, qui représente 58.4% des 
recettes, 86.0% des tonnes transportées et 70.2% des 
expéditions. 


FIGURE 3.2 

For-hire Trucking: 

Selected Estimates by Originating Region, Class I, Il and Ill Carriers, 1981-1984 
Camionnage pour compte d’autrui: 


Certaines estimations selon la région d'origine, pour les transporteurs 
des catégories I, Il et III, 1981-1984 
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FIGURE 3.3 For—hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the 
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of 
Destination, Class I, Il and Ill 


Camoinnage pour compte d’autrui, 1984: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, et du 
nombre d’expéditions se rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire 
d’origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories |, Il et Ill 


Nfld. PYESTR N.S. 
Destination N.B. Que. Ont. 
T.-N. f.-P.-E. N.-E. 
Origin - Origine 
Newfoundland - Terre-Neuve 
Revenue - Recettes $/000 21,792 Si 3,585 840 932 1,865 
Gavent2) (4.70) (1, 68) (21.01) (20.94) (28.61) (21.50 
Tonnes ‘000 732 2 42 8 6 
Ceve (6. 19) (0. 40) 77 1) (30.29) (KIS) (35. 13) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 163,255 191 5, 880 2,248 2,591 6,464 
Prince Edward Island - Ile-du-Prince-Edouard 
Revenue - Recettes $/000 403 1,683 fale, 2,004 4,016 5,750 
C.V. (19.75) (6.77) (25.44) (15.32) (18.01) (23. 43) 
Tonnes "000 4 110 45 75 80 68 
Cave (19.65) (8.25) (28.06) (16.96) (17.97) WP Gy 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 561 19, 192 4,617 9,917 7,219 5,695 
Nova Scotia - Nouvel le-Ecosse 
Revenue - Recettes $'000 8,698 2,497 54,728 17,820 5,979 STA ES| 
CV. (13.85) (9.77) (3.76) (4.21) (11.02) (10.59) 
Tonnes ‘000 78 SY 3 639 504 92 123 
Gav: (15.75) (11.03) Lider) (4.81) (16.22) (13.56) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 24,198 22,776 516,476 153,926 22,679 46,798 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Revenue - Recettes $/000 7,836 4,364 27,871 65,799 15,693 13,578 
C.V. (15.24) (7.98) (4.52) (3.63) (9. 48) (10.21) 
Tonnes "000 55 118 541 3 872 393 189 
GN; (2 2%r2i7) (10. 16) (5.63) (3. 83) (8. 80) (11.85) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 20,644 46,989 215,994 465, 196 42,372 33,612 
Alta Bat N.W.T 
Man. Sask. Yukon Total 
Alb CB: aN =O 
Newfoundland - Terre-Neuve 
Revenue - Recettes $000 388 24 306 360 2 9 30, 157 
Ceve (58.00) (10.33) (1) (48.73) (64.91) as ae (4.90 
Tonnes ‘000 a> OW rea SG ee =e 796 
C.V.. (51.99) (27,98) (1) (59.64) (48. 68) ae seers (5.93 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 207 22 240 495 1 6 181,597 
Prince Edward Island - Tle-du-Prince-Edouard 
Revenue - Recettes $/000 192 19 63 137 et 2 15,989 
Cave (62.66) (1) ks (3.49) (71.73) err ne, (10.49) 
Tonnes ‘000 = ons aie or coe i 382 
Gavi: (62.49) (1) ee (2.15) (58.93) = — (8.32) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 87 18 72 115 \ 2 47,495 
Nova Scotia - Nouvel le-Ecosse 
Revenue - Recettes $/000 305 178 1,066 1, 680 & 91 106, 382 
C.V. (25.23) (47. 46) (17.79) (23. 83) Sg (69.90) (1) (2. 85) 
Tonnes ‘000 1 1 2 2 = Pe 4 492 
Oe (53.57) (48.23) (25.99) (32. 19) re (56.12) (1) (6.04) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 670 287 2,058 1,359 5 69 791,302 
Nev’ Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Revenue - Recettes $/000 703 95 1,250 604 4 61 137,853 
Gave (44.56) (24.70) (25.12) (24.82) ac (68.99) (1) (2.77) 
Tonnes “000 4 — 3 1 sath ah 5 176 
Cave (71.25) (18.78) (41,28) (12. 14) Ae (79.12) (1) 13s. 17y 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 3,083 461 3,079 1,275 1 60 832,767 
(1) Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than fifty shipments. - Comme cette estimation n‘est fondée que sur 
un echantillon de moins de cinquante livraisons, la prudence est &@ conseiller 


(2) Coefficient of variation. - Coéficient de variation. 


; 


FIGURE 3.3 For—hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the 
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of 
Destination, Class |, Il and II! — Continued 


Camoinnage pour compte d‘autrui, 1984: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, et du 
nombre d’expéditions se rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire 
d'origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories |, II et Ill — suite 


SS Se 


Nfld. ad Sop ie N.S. 
Destination N.B. Que. Ont 
T.-N. 1.-P.-E. N.-E 


Origin - Origine 


Quebec 
Revenue - Recettes $'000 10,699 2,366 27,051 31, 152 492,873 203,064 
C.V. (2) (12.99) (17.57) (6.72) (5.39) (1.92) (2.27) 
Tonnes ‘000 55 23 209 451 24.24 3794 
C.V. ; (17.51) (30.70) (9. 35) (7.59) (4. 09) (4.11) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 32,325 14,796 125,431 167,987 3,833,716 1,340,211 
Ontario 
Revenue - Recettes 3/000 15,578 3,851 43,797 30,060 233,470 1,085,733 
Cave (13.72) (14.00) (6. 30) (6. 60) (2.48) (2.21) 
Tonnes ‘000 64 18 240 187 4 155 58 402 
avi (20.36) (22.85) (8.31) (9.81) (5.19) (3.73) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 53,366 19, 126 192,980 174,285 1 317,088 9,491,207 
Manitoba 
Revenue - Recettes $'000 202 56 1037 1,106 9,174 44,131 
Gav. (6. 89) (37.27) (16. 86) (38.73) (11.34) (4.41) 
Tonnes ‘000 Ct aS 3 4 64 486 
Cr. (3.07) (11. 48) (26.52) (52. 10) (14. 83) (5.61) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 986 527 4,728 3,077 34,514 281,534 
Saskatchewan 
Revenue - Recettes $000 39 12 459 167 4,712 10,798 
Gave Pe Act (27.38) (21.48) (19. 86) (9,33) 
Tonnes ‘000 ree ed ‘“t eo 31 67 
c.V. Ane rie (23.50) (40.25) (23.14) (14. 69) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 68 24 1,328 679 8,738 42,959 
Alberta 
Revenue - Recettes $/000 981 295 2,954 667 19,413 45,428 
C..V. (63.31) (35.63) (18.30) (14.60) (11.47) (6. 84) 
Tonnes '000 1 1 5 1 105 224 
C.V. (34.90) (44.94) (18.61) (6. 33) (12.65) (7.78) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 805 372 3,350 1,406 31,109 118,095 
Alta. BG. Nuhoas, 
Man. Sask. Yukon Total 
Alb. Cr-oe T.N2-0; 
Quebec 
Revenue - Recettes $/000 WZys8s 7,410 34,956 35,449 28 117 862,550 
C.V. (8.59) (10. 15) (13. 89) (9.97) (1.57) (42.95) (1.54) 
Tonnes ‘000 93 28 107 109 ==. mia 22 110 
C.V, (13.43) (16.87) (13. 66) (21.28) (0. 43) (34. 85) (3. 46) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 110, 898 58,871 161,586 160,101 80 653 6,006, 653 
Ontario 
Revenue - Recettes $000 62,105 31,621 107,436 86,268 608 7 Bey}! 1,702,679 
C.V. (4, 82) (7.77) (4. 42) (5.24) (26. 64) (30. 45) (Vide) 
Tonnes ‘000 370 127 380 267 ps 3 64 213 
Ce. (6.11) (10.94) (6. 15) (8. 68) (18. 78) (36.76) (3. 43) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 322,761 159,141 440,944 402,899 3,187 6.871 12,583, 856 
Manitoba 
Revenue - Recettes $'000 72,587 37,434 29,475 12,945 236 203 208, 685 
C..V. (1.72) (4.96) (6.71) (7.53) (56.17) (1) (41.35) (1. 82) 
Tonnes ‘000 5 149 597 386 80 1 —— 6 769 
Ci. (2. 66) (4. 86) (5.78) (8.05) (76.21) (1) (36.11) (2. 13) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 735,681 302,226 120,255 52,475 765 700 1,537, 469 
Saskatchewan 
Revenue - Recettes $‘000 16,557 89,041 25,514 6,875 70 672 154,915 
C.V (5.36) (3. 86) (5.47) (10.05) (26.75) (1) (38.38) (2. 80 
Tonnes 000 528 4 939 698 88 -- 4 6 356 
C.V. (5.37) (5.96) (6. 83) (13.33) (3.95) (1) (42.02) (4. 80 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 79,296 832,318 94,671 13,104 234 521 1,073,939 
Alberta 
= ‘000 28,385 64,415 338 411 96,267 4,538 21,096 622, 850 
ao aati : (6.09) (5, 36) (2.67) (3. 10) (16.56) (13.17) (1.94 
Tonnes “000 438 1 482 18 102 1 631 18 146 22° 195 
C.V (6. 86) (5.87) (4,53) (3.30) (20.23) (17. 08) (3.72 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 98,025 236,112 2,152,502 409,812 17,703 74,059 3, 143,350 
(i) Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than fifty shipments. - Comme cette estimation n’est fondée que .sur 
un échantillon de moins de cinquante livraisons, la prudence est 4 conseiller. 
(2) Coefficient of variation. - Coéficient de variation. 
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FIGURE 3.3 For-hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the 
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of 
Destination, Class I, Il and Ill — Concluded 


Camoinnage pour compte d’/autrui, 1984: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, et du 
nombre d’expéditions se rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire 
d/origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories |, Il et Ill — fin 


Nfld. Paki: N.S. 
Destination be ; N.B. Que. Ont. 
A eve fe La the to Nee 
Origin - Origine 
British Columbia - Colombie-Britannique 
Revenue - Recettes $'000 231 613 2,983 606 prone 46,384 
Cave t2) (23.21) (38.02) (25.35) (9.90) (10.31) (6. 38) 
Tonnes ‘000 “ae 7 3 1 45 170 
Cave (44.44) (39.46) (40.67) (8.43) (15.45) (10.34) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 1,364 1,700 3,186 2,618 41,460 144,982 
Yukon 
Revenue - Recettes $000 i 8 i 332 27 
CaN: S03 ot < (96.47) (1) me 
Tonnes ‘000 a =e -ea ae =2 
C.V. cote ne ee (94.43) (1) eae 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 1 1 1 38 10 
Northwest Territories - Territoires du 
Nord-Ouest 
Revenue - Recettes $'000 oo as 3 24 23 154 
CV. (48.67) (1) , ae ; (33.63) (1) 
Tonnes ‘000 eS 23 og Gin 2 aa wa 
CIN. (24.95) (1) Pe. aa ean one (31.70) (1) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 3 1 2 3 5 161 
Total 
Revenue - Recettes $1000 66,458 15,789 166, 298 150,245 797, 830 1,470,244 
G2V; (5.73) (5.73) (2.61) (2.51) (1.42) (1.70) 
Tonnes ‘000 990 329 4 728 5 104 29 212 63 528 
CV. (5.51) (6.23) (5.75) (3.05) (3.47) (3.44) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 297,576 125,693 1,073,973 981,344 5,341,5301 1,511,729 
Alte. BEGe NWT. 
Man. Sask. Yukon Total 
Alb. Be=8: TeNe-6. 
British Columbia - Colombie-Britanni que 
Revenue - Recettes $‘000 16,011 20,646 89,219 827,555 9,549 1,245 526,254 
a iP (7. 83) (6.47) (3153) (3, 48) CIScST) N27 35) (2.39) 
Tonnes "000 132 190 1 739 20 011 52 5 22 356 
(Re (7.62) (7.44) (5.50) (8.19) (16.09)  4{25..1,1) (7.35) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons S Shon 73,554 341,786 2,264,620 17,571 2,685 2,949,044 
Yukon 
Revenue - Recettes $'000 343 15 298 2,574 3,201 598 7,397 
CV. (95.90) (1) es (29.69) (1) (38.48) (4.45) (8.33) (14.95) 
Tonnes “000 1 ha 4 19 46 16 86 
Cavs (97.07) (1) ne (44.59) (1) (32.68) (3.09) (3.97) (7.96) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 23} 5 1,188 2,909 15,949 peo 21,378 
Northwest Territories - Territoires du 
Nord-Quest 
Revenue - Recettes $'000 9 82 1,610 1,085 233 6,964 10, 187 
Gave st (84.73) (1) (24.46) (36.89) (1) (8.05) (59.84) (41.03) 
Tonnes ‘000 aa as 14 12 5 117 148 
Cav. “ee. (91.94) (1) (29.88) (47.38) (1) (8.45) (64.42) (50.85) 
Number of Shipments - Nombre de livraisons 7 258 6,067 1,459 376 7,339 15, 681 
Total 
Revenue - Recettes $'000 214,969 250,981 629,602 571,799 18,477 33,212 4,385,905 
C.V. (1.95) (2.68) (1.91) (2.29) (8.37) (15.00) (0. 84) 
Tonnes "000 6 717 7 364 21 434 22 220 123 290 162 039 
C.V. (2. 16) (4.36) (3. 88) (7.38) (7.55) (27.00) (1. 88) 
Number of Shipments - Nombre de |ivraisons 1,404,256 1,663,273 3,324,447 3,310,623 55,874 94,215 29, 184,532 
(1) Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than fifty shipments. - Comme cette estimation n’est fondée aque 


sur un echantillon de moins de cinquante livraisons, |a prudence est & conseiller. 
(2) Coefficient of variation. - Coéficient de variation. 
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Interprovincial traffic was important between the 


Le volume de transport interprovincial était important entre les 
following provinces: 


provinces suivantes: 


Se 


Revenue Tonnes Shipments 
Recettes Expéditions 
See 
$'000 ‘000 No. - Nbre 
ie et on bed? AP haind eines Siaitvet bevel! Reenhane 
Ontario to Quebec - de l'Ontario au Québec 233,470 4155 1,317,089 
Quebec to Ontario - du Québec a |’Ontario 203,064 3794 1,340,211 
Ontario to Alberta - de |l’Ontario a l’Alberta 107,436 380 440,944 
Ontario to British Columbia - de l'Ontario a la Colombie-Britannique 86,268 267 402,899 
Ontario to Manitoba - de l'Ontario au Manitoba 62,105 370 322,761 
Alberta to British Columbia - de |’Alberta a la Colombie-Britannique 96,267 1631 409,812 
Alberta to Saskatchewan - de |’Alberta a la Saskatchewan 64,415 1 482 236,112 


ee EEE 


These seven origin/destination province pairs accounted 
for 46.7% of the total interprovincial traffic in terms of 
revenues, 53.3% in terms of tonnes, and 51.5% in terms of 
shipments. 


Data presented in figure 3.4 compare Class | and || 
carriers with Class Ill carriers, illustrating that Class | and II 
carriers dominated the industry. For example, the Class | 
and Il carriers together earned 94% of total revenues and 
transported 93% of all shipments. However, this 
dominance was less significant where tonnages were 
concerned: Class Ill carriers transported approximately 
17% of the total tonnage. 


FIGURE 3.4 


Les transporteurs de ces sept paires de provinces d'origine et de 
destination ont enregistré 46.7% des recettes globales tirées des 
mouvements interprovinciaux de marchandises, transportant 
53.3% des tonnes et effectuant 51.5% des expéditions. 


Les données de la figure 3.4 comparent les transporteurs des 
catégories | et Il a ceux de la catégorie Ill et montrent que les 
premiers dominent l'industrie. Par exemple, les transporteurs des 
catégories | et Il ont touché 94% des recettes totales et ont 
effectué 93% de toutes les expéditions. Toutefois, leur 
domination s‘atténue quelque peu en ce qui concerne le nombre 
total de tonnes transportées, puisque les transporteurs de la 
catégorie Ill en ont transporté environ 17%. 


For-hire Trucking, 1984: Selected Statistics, Class | and II versus Class III 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: 


Certaines statistiques comparées des transporteurs des catégories | et Il 


et des transporteurs de la catégorie Ill 


Class | and Il % Class III % Total % 
Catégories | et || Catégorie Ill 

Revenue - Recettes $000 4108016 93.6 277 889 6.4 4385 905 100.0 
Tonnes - Tonnes 000 134878 83.2 27 161 16.8 162 039 100.0 
Shipments - Expéditions 27,246,664 93.3 1,937,867 6.7 29,184,532 100.0 
Revenue per tonne - Recettes par tonne $ 678 ts 259 ee 650 
Revenue per shipment - Recettes par expédition $ 151 a 143 oh 150 
Weight per shipment - Poids par expédition kg 4950 14016 aeby 


I 


Examination of certain ratios yields several 
observations: the revenue per tonne of Class | and II 
carriers is significantly higher than that of Class III carriers 
($678 versus $259) while the weight per shipment of 
Class Ill carriers is higher than that of Class | and II carriers 
(14016 kg versus 4950 kg). It can be concluded that 
the carriers earning the higher annual revenues specialized 
in the transportation of high-value, low-density 
commodities (probably transported over longer distances) 
whereas the carriers earning lower annual revenues 
transported high-density, low-value commodities. 


L'examen de certains ratios méne a quelques observations: 
les recettes par tonne que touchent les transporteurs des 
catégories | et Il sont nettement supérieures a celles des 
entreprises de la catégorie III ($678 par rapport a $259), tandis 
que le poids par expédition des transporteurs de la catégorie 
Ill est supérieur a celui des entreprises de la catégorie | et Il 
(14 016 kg par rapport a 4 950 kg). On peut conclure que les 
camionneurs touchant des recettes annuelles élevées se 
spécialisent dans le transport de produits de grande valeur 
et de petite densité (probablement transportées sur de longues 
distances), tandis que les entreprises touchant des recettes 
annuelles moins élevées transportent des marchandises de grande 
densité et de moindre valeur. 


PRINCIPAL STATISTICS - 
CLASSES | AND Il 


Figure 3.6 provides detailed origin and destination 
statistics for the Class | and Il carriers of intercity freight. 
The data show that the intraprovincial trucking activity 
of these large carriers represented 56.1% of the total 
traffic in terms of revenues, 83.9% in terms of tonnes and 
48.9% in terms of tonne kilometres. 


Using revenues as a measure of importance, the top five 
provinces were ranked as follows: 


PRINCIPALES STATISTIQUES - 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET Il 


La figure 3.6 offre des statistiques sur l’origine et la destination 
des mouvements interurbains effectués par les transporteurs des 
catégories | et Il. Les données montrent que les grands 
camionneurs de ces catégories représentaient, sur le plan du 
volume de transport intraprovincial, 56.1% des recettes, 83.9% 
des tonnes transportées et 48.9% des tonnes kilométres 
parcourues. 


Voici le classement des cing principales provinces, selon les 
recettes enregistrées: 


Revenue Tonnes Tonne kilometres Shipments 

Recettes Tonnes Tonnes kilométres Expéditions 

$'000 ‘000 ‘000 No. - Nbre 

Ontario 1,030,038 52081 9058 138 8,897,563 
Quebec - Québec 428,809 17585 3 490 837 3,494,976 
British Columbia - Colombie-Britannique 290,028 15 440 3029 444 2,011,973 
Alberta 287,775 13 458 3020 036 1,809,356 
Saskatchewan 77,892 4093 738 679 746,563 


These five provinces represented 91.8% of the total 
Class | and II intraprovincial truck traffic in terms of 
revenues, 90.7% in terms of tonnes, 90.6% in terms of 
tonne kilometres, and 91.1% in terms of shipments. 


Interprovincially, the five most important origin- 
destination province pairs were: 


Ontario to Quebec - de l'Ontario au Québec 
Quebec to Ontario - du Québec a l‘Ontario 
Ontario to Alberta - de l'Ontario a |’Alberta 


Ontario to British Columbia - de |’Ontario a la Colombie-Britannique 


Ontario to Manitoba - de l'Ontario au Manitoba 


These five origin-destination province pairs accounted 
for 37.9% of the total interprovincial truck transport of 
Class | and II carriers in terms of revenues, 39.0% in terms of 
tonnes, 33.8% in terms of tonne kilometres, and 43.9% in 
terms of shipments. 


Figure 3.5 reveals the nature of Class | and II truck traffic 
by showing directional estimates by region of origin for 
revenues, tonnes, tonne kilometres and shipments. 


In terms of revenues, approximately half of the truck 
traffic was intraregional, the Atlantic Provinces having 
the largest share (nearly 80%) and Quebec having the 
smallest (close to 60%). Traffic moving out of Ontario 
is roughly evenly divided between eastward and westward 
destinations. 


Au point de vue du transport intraprovincial, ces cing provinces 
représentaient 91.8% des recettes enregistrées, 90.7% des tonnes 
transportées, 90.6% des tonnes-kilométres parcourues et 91.1% 
des expéditions effectuées. 


En ce qui a trait au transport interprovincial, voici les cing 
principales paires de provinces d’origine et de destination: 


Revenue Tonnes Tonne kilometres Snipments 
Recettes Tonnes Tonneskilométres Expéditions 
$'000 ‘000 ‘000 No. - Nbre 
228,739 3941 2 390 172 1,305,378 
198,892 3532 2 008 000 1,321,462 
107,336 379 1 284 204 440,904 
86,245 267 1158870 402,893 
61,820 363 692 580 322,524 


Les camionneurs de ces cing paires de provinces d’origine et de 
destination ont touché 37.9% des recettes tirées du transport 
interprovincial par les transporteurs des catégories | et Il. Ils ont 
aussi transporté 39.0% des tonnes, parcouru 33.8% des tonnes 
kilométres et effectué 43.9% des expéditions. 


La figure 3.5 révéle la nature des mouvements effectués par les 
transporteurs des catégories | et Il en indiquant les estimations, 
par direction, des recettes, des tonnes, des tonnes-kilométres et 
des expéditions, selon la région d'origine. 


Les recettes indiquent que la moitié des mouvements ont été 
effectués a l’intérieur des régions, que la plus grande partie de ces 
mouvements ont été faits par les transporteurs des provinces de 
l‘Atlantique (presque 80%), et lala plus petite partie, par ceux du 
Québec (prés de 60%). Les mouvements de marchandises en 
provenance de I’Ontario allaient de fagon a peu prés égale vers 
‘est et vers l’ouest. 


FIGURE 3.5 


For-hire Trucking, 1984: Directional Estimates by Region of Origin, Class | and I! 
Camionnage pour compte d’autrui, 1984: 
Estimations par direction, selon la région d’origine, pour les transporteurs des catégories | et Il 
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FIGURE 3.6 For—hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne kilometres, Number of Shipments 
and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or 
Territory of Destination, Class | and Il 


Nfld. Pee le N.S. 
Destination ; N.B. Que. Ont. 
ihe Wala Nee: 

Origin 

Newfoundland 
Revenue $/000 15,518 51 3,589 840 932 1,865 
Ges. (2) (6. 08) (1. 68) (21.01) (20.94) (28.61) (21.50) 
Tonnes ‘000 364 ?] 42 8 6 5 
G.Ve (7. 83) (0.40) (27.71) (30.29) (33. 15) (35.13) 
Tonne kilometres ‘000 97 410 1 820 53 000 12 226 14 334 16 560 
Gave (6. 80) (0.29) (25.73) (29.70) (35.22) (36.25) 
Number of Shipments 117, 389 191 5, 880 2,248 2,591 6,464 
Revenue per Tonne $ 465.55 294.63 594.52 1,434.09 1,687.90 1,445.56 
Revenue per Tonne kilometre $ 1.83 0.28 0.50 1.24 0.95 0.57 
Revenue per Shipment $ 132.20 266.75 610.33 373.75 359.48 288.45 
Weight per Shipment kg 3 100 9 631 7 144 3 616 2215 850 
Distance per Shipment km 396 978 i) PYG 1 447 2 187 2 702 

Prince Edward Island 
Revenue $000 403 568 peas 1,839 4,016 hen) 
GENE (19.75) (7.35) (29.93) (16. 69) (18.01) (23.43) 
Tonnes “000 4 33 24 71 80 68 
Cav. (19.65) (15.02) (36.08) (17.79) (17.97) (22.57) 
Tonne kilometres “000 5 049 4 525 9 099 21 498 88 259 120 263 
C.V. (25.50) (5.99) (40.58) (22.92) (18.87) (23.17) 
Number of Shipments 561 4,386 3,625 9,817 7,219 5,695 
Revenue per Tonne $ 718.26 168.77 331.97 254.85 274.29 489.47 
Revenue per Tonne kilometre $ 0.46 1.82 lee) Tee 0.43 ORs 
Revenue per Shipment $ 718.17 129.59 Bsmee 187.36 556.38 1,009.73 
Weight per Shipment kg 7 900 7 610 6 636 7 260 11 025 11 942 
Distance per Shipment km 1 483 144 364 254 989 1 720 

Nova Scotia 
Revenue $'000 8, 689 oles 44,285 17,748 5, 884 13,229 
Cave (13.87) (11.02) (4. 30) (4.23) (11.20) (10.67) 
Tonnes ‘000 78 42 2 550 501 89 119 
SEV: (15. 76) (12. 60) (9.96) (4.84) (16.87) (13.97) 
Tonne kilometres ‘000 95,988 11,496 519,600 160, 485 99, 840 205 226 
Cave (15.20) (15.47) (12.96) (5.59) (17.24) (13.76) 
Number of Shipments 24,192 pm ip ys! 451,619 153,743 22,499 46,613 
Revenue per Tonne $ 636.78 322.26 380.57 444.21 1,185.54 1,505.79 
Revenue per Tonne kilometre $ 0.64 sored 3.04 36 fee 0.86 
Revenue per Shipment $ 359.16 96.01 98.06 115.44 261.54 283.81 
Weight per Shipment kg S229 1 904 5 647 Su2o9 3837 2 562 
Distance per Shipment km jeless) 215 208 370 122) 1 768 

New Brunswick 
Revenue $'000 7,764 4,317 27,702 58,486 15,298 13,578 
Cavett) (15.38) (8.07) (4.55) (3.84) (9.73) (10.21) 
Tonnes ‘000 55 117 540 3 193 383 189 
CAV. (22. 30) (10. 18) (5.64) (3.84) (9.02) (11,85) 
Tonne kilometres é ‘000 80 235 31 917 197 562 545 749 240 698 265 501 
Gave (22. 66) (10.76) (6. 39) (3. 66) (9.37) (11.69) 
Number of Shipments 20,620 46,917 215,699 439,313 42,017 33,612 
Revenue per Tonne $ 667.57 508.12 303.76 260.11 743.45 1 263.17 
Revenue per Tonne kilometre $ 0.59 2.84 seh 1555) 1.09 0.90 
Revenue per Shipment $ 376.51 92.02 128.43 183hA3 364.11 403.96 
Weight per Shipment kg 2 683 2 501 2 504 7 268 9 115 5 629 
Distance per Shipment km 1 263 215 328 185 708 1 445 

Quebec 
Revenue $'000 10,699 2,366 27,051 30, 468 428, 809 198, 892 
C.V. (12.99) (lef Si) (6.72) (5.47) (1.98) (2.26) 
Tonnes ‘000 55 23 209 413 17 585 3) 532 
C.V. (17.51) (30.70) (9. 35) (7.49) (4.51) (3.01) 
Tonne kilometres "000 116 013 26 173 243 555 284 144 3 490 837 2 008 000 
C.V. (16. 40) (32.60) (9.47) (7.17) (2.71) (3.40) 
Number of Shipments 825925 14,796 125,431 166, 768 3,494,976 1,321,462 
Revenue per Tonne $ 1 454.03 778.14 807.10 770.26 579.60 883.26 
Revenue per Tonne kilometre $ 0.79 0.73 0271 1.00 4.79 2.21 
Revenue per Shipment $ 330.99 159.90 215.67 182.70 122.69 150.51 
Weight per Shipment kg 1 695 1 539 1 669 2 474 5 031 2 672 
Distance per Shipment km 2 035 1 146 1 182 825 257 562 

(1) Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than fifty shipments. - Comme cette estimation n‘est fondée que 

sur echantillon de moins de cinquante livraisons, la prudence est & conseiller. 
(2) Coefficient of variation. - Coéficient de variation. 
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FIGURE 3.6 Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, 
du nombre de tonnes kilométres parcourues, du nombre d’expéditions et de certains ratios se 
rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire d’‘origine a la 
province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories | et Il 


ee eee 


Alta. But: N.W.T. 
Man. Sask. Yukon Total Destination 
Alb. £6. T2N.=0, 


Origine 
Terre-Neuve 
388 24 306 360 2 g 23, 884 $'000 Recettes 
(58.00) (10.33) (1) (48.73) (64.91) ap ae (5.96) C.V. (2) 
a ae ae = = -- -- 428 ‘000 Tonnes 
(51.99) (27.98) (1) (59.64) (48. 68) mine ASS (7.35) fa 
957 154 2 261 1 665 7 32 200 427 ‘000 Tonnes ki lométres 
(54.75) (29.16) (1) (57.88) (51.52) whi sae (9.82) peb 
207 22 240 495 1 3 135), 7311 Nombre de livraisons 
8 FN A hal 9,989.00 1,553.31 1,327. 06— 12),754..09 1,910.69 566.99 $ Recettes par tonne 
Ono0 2.40 0.28 0.22 Osis] 0.37 1567 $ Recettes par tonne kilometre 
1,872.24 vs 2 bn i Bd 15276637 727.14 2,424.00 2,910.67 175.96 3 Recettes par |ivraison 
1 020 1 266 1 614 472 880 1 429 3.155 kg Poids par |ivraison 
4 375 5 410 5 897 7 023 8 390 5 508 637 km Distance par livraison 
Tle-du-Prince-Edouard 
192 19 63 137 es 2 14,344 $'000 Recettes 
(62.66) (1) Ad (3.49) (71.73) raat yy: (11.62) a 
ee <a sats. a ot as 281 “000 Tonnes 
(62.49) (1) re (2. 15) (58.93) on es (10.57) eh 
501 50 250 400 36 x} 249 934 ‘000 Tonnes kilométres 
(63.11) (1) eo (2.20) (56,58) Aish srr (13.57) Cave 
87 18 72 115 1 2 31,597 Nombre de livraison 
1 S05: 31 2,790.92 1,826.22 2,654.21 25.88 4,608.17 324.14 $ Recettes par tonne 
0.43 0.67 0.40 0.52 a 0.87 0.96 $ Recettes par tonne kilometre 
2,210.54 1, 059). 17 872.63 1,198.20 138.00 1,028.00 453.96 $ Recettes par livraison 
1 609 683 746 658 peed ltes 483 8 894 kg Poids par livreison 
3 508 4 152 4 645 5 228 6 808 4 863 745 km Distance par livraison 
Nouvelle - Ecosse 
305 178 1,066 1,680 8 91 95,287 $‘000 Recettes 
(25.23) (47. 46) (17.79) (23.83) ae (69.90) (1) (3.08) Cave 
j 1 2 2 ies =F 3 385 ‘000 Tonnes 
(53.57) (48. 23) (25,99) (32. 19) = (56. 13) (1) (7.61) civ: 
2 507 3 078 9 473 10 917 63 229 1 118 899 000 Tonnes ki lométres 
(54.88) (48. 48) (26.53) (32.17) sae (63.45) (1) (6.87) E:¥. 
670 287 2,058 1,359 5 69 125,233 Nombre de livraisons 
2,696.52 894.37 IB Silim 2,872. Silene. 2.1153.45 «2 34.081. 82 509.47 $ Recettes par tonne 
0.83 0.24 0.38 0.52 0.39 0.46 Pek $ Recettes par tonne kilometre 
455.74 619.83 Bii7nine ip2srcome t620), 50 men ona. 44 131.39 $ Recettes par livraison 
1 051 2 532 922 1 388 1 868 496 4 667 kg Poids par |ivraison 
3 387 3 967 4 990 5 629 5 974 6 798 433 km Distance par livraison 
Nouveau-Brunswick 
703 95 1,250 604 4 61 129, 863 $000 Recettes 
(44,56) (24.70) (25. 12) (24, 82) Nees (68.99) (1) (2. 88) Cy. th 
4 == 3 1 =< = l= 4 486 ‘000 Tonnes 
(71.25) (18.78) (41.28) (12.14) ps (79.12) (1) (3. 15) b.¥s : 
13 067 591 11 603 Sally 7 12 186 1 390 298 ‘000 Tonnes kilométres 
(71.32) (20. 19) (41. 60) (13. 65) tar (71.71) (1) (3.78) C.V. ; 
3,083 461 3,079 Tee j 60 806, 138 Nombre de |ivraisons 
PSoe85 2 339.06 I42ins4 = 3 645.9855 2.210.911 1 166.64 381.96 $ Recettes par tonne : 
0.68 0.62 0.33 0.81 0.35 O.ge 1.49 $ Recettes par tonne kilometre 
228.16 205.04 405.91 473.78 4 112.00 1 017.36 161.09 $ Recettes par livreison 
1 361 356 872 519 1 860 822 5 565 kg Poids par livraison 
S175 3 786 4 426 4 671 6 352 3 611 369 km Distance par livraison 
Quebec 
17,383 7,084 34,956 35,449 28 117 793,304 $000 Recettes 
(8.59) (10.37) (13. 89) (9.97) {1,57} (42.95) (1.58) C.V. 
93 26 107 109 2 a5 Pee fay 000 Tonnes 
(13. 43) (17. 66) (13. 66) (21.28) (0. 43) (34.85) (3.64) Ey. ; ; 
219 242 80 073 392 047 505 896 150 327 7 366 458 £000 Tonnes kilometres 
(13.57) (17.99) (14.02) (21.60) (0.39) (33.24) (2.47) c.Y. : ; 
110,898 58,778 161,586 160, 101 80 653 5,647,853 Nombre de livraison 
1 544.60 1 364.23 1. a7:3284 1 (G52e23e8 8 3771.01 me2e206.96 747.31 $ Recettes par tonne : 
0.64 0.46 0.38 0.36 0.77 0.59 stay f $ Recettes par tonne kilometre 
156.75 120.52 216.33 221.42 345.70 179.63 140.46 $ Recettes par livraison 
842 448 661 681 378 148 3 922 kg Poids par livraison 
2 334 2 976 3 643 4 584 4a77 3 686 667 km Distance par livraison 
(1) Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than fifty shipments. - Comme cette estimation n’est fondee que 
sur @échantillon de moins de cinquante livraisons, la prudence est 4 conseiller. 
(2) Coefficient of variation, - Coéficient de variation. 
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FIGURE 3.6 For—hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne kilometres, Number of Shipments 
and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or 
Territory of Destination, Class | and Il — Continued 


Nfld. Paka NaS' 
Destination r ; N.B. Que. Ont. 
T.SN. Le=Panes Nese 

Origin 

Ontario 
Revenue $000 15,578 3,849 43,791 29,875 228,739 1,030,038 
C.V. (2) (13.72) (14.01) (6. 30) (6. 63) (2.49) (2.23) 
Tonnes "000 64 18 240 176 3 941 52 081 
C.V. (20. 36) (22.87) (8.31) (9.598) (5.23) (3.39) 
Tonne kilometres ‘000 198 289 34° S22 438 754 262 054 2 390 172 9 058 138 
Cry. (21.06) (23.35) (8.41) (9.75) (5.77) (3.02) 
Number of Shipments 53,366 19,125 192,977 173,900 1,305,378 8,897,563 
Revenue per Tonne $ 1°553..72 1 649.05 1 011.16 TES1OR23 805.20 586.98 
Revenue per Tonne kilometre $ 0.66 15:02 0.59 0.93 1.43 5.60 
Revenue per Shipment $ 291.91 201.28 226.92 171.79 175.23 115.77 
Weight per Shipment kg 1 194 948 1 242 1014 3 019 5 853 
Distance per Shipment km 2 749 1 668 1 794 1 451 634 231 

Manitoba 
Revenue $'000 202 56 137. 1,106 9,174 43,973 
Cave. (6. 89) (37.27) (16. 86) (38.73) (11.34) (4.42) 
Tonnes ‘000 Oe Tu G 4 64 480 
Cave (3.07) (11. 48) (26.52) (52. 10) (14. 83) (5.64) 
Tonne kilometres 000 981 236 10 298 13 295 152 433 562 714 
C.V. (3.85) (13.42) (27.12) (51.23) (15.21) (72) 
Number of Shipments 986 527 4,728 3,077 34,514 281,376 
Revenue per Tonne $ 2 030.79 1 738.98 1 592.41 3 700.09 846.42 813.27 
Revenue per Tonne kilometre $ 0.46 0.49 0.47 1.19 0.38 0.99 
Revenue per Shipment $ 204.44 105.37 240.54 359.36 265.80 156.28 
Weight per Shipment kg 261 143 608 1 380 1 854 1 705 
Distance per Shipment km 4 466 3 483 3 526 3 102 Ph SOM 1 172 

Saskatchewan 
Revenue $’000 39 12 459 167 4,605 10,544 
Cas pas vie (27. 38) (21.48) (20.29) (9.53) 
Tonnes “000 ee =i. DS Sh 31 66 
Baie a eee (23,50) (40.25) (23.54) (14.99) 
Tonne kilometres ‘000 153 42 1 567 1 856 90 221 169 853 
GAy.: a0 Sat (23. 82) (41.69) (23.57) (15.75) 
Number of Shipments 68 24 1,328 679 8,708 42,879 
Revenue per Tonne $ 1 873.14 3 203.59 1 452.28 4 261.48 1 808.02 1 934.92 
Revenue per Tonne kilometre $ 0.44 0.80 0.35 ee 0.61 0.73 
Revenue per Shipment $ 566.74 505.50 345.55 245.38 528.80 245.91 
Weight per Shipment kg 462 416 278 683 3 532 1 529 
Distance per Shipment km 4 512 3 956 4 131 3 7S 2 967 2 603 

Alberta 
Revenue $'000 981 295 2 954 667 19,336 45,428 
C.V. (63.31) (35.63) (18. 30) (14. 60) ie) (6. 84) 
Tonnes ‘000 1 1 5 1 104 224 
GENE ? (34.90) (44.94) (18.61) (6.33) (12.72) (7.78) 
Tonne kilometres ‘000 6 326 4 450 24 400 5 526 376 056 753 685 
CMs (37.34) (45.73) (18.74) (6.93) (12.92) (7.76) 
Number of Shipments 805 372 3,350 1,406 31,076 118,095 
Revenue per Tonne $ 3° 710.32 2 071.74 4 291.70 1 855.41 2 041.77 1 740.71 
Revenue per Tonne kilometre $ 0.67 0.50 0, 88 0.43 0,59 0253 
Revenue per Shipment $ 1 218.50 733230 881.90 474.32 622.22 384.68 
Weight per Shipment kg 1 261 2 463 1 468 901 3: 359 1 896 
Distance per Shipment km 5 839 4 567 4 938 4 519 3 615 3 334 

British Columbia 
Revenue $/000 P| 613 2,983 606 Lina 46,348 
C.V. (23.21) (38.02) (25, 35) (9.90) (10.31) (6. 38) 
Tonnes “000 ae 7 3 1 45 170 
C.V. (44.44) (39. 46) (40.67) (8. 43) (15.45) (10.35) 
Tonne kilometres “000 2 646 37 580 Pay gles 5 150 208 452 ORL HESS) 
C.V. (44. 86) (39.25) (43.25) (8. 83) (15.58) (10. 39) 
Number of Shipments 1,364 1,700 3, 186 2,618 41.460 144,970 
Revenue per Tonne $ 1 389.42 284.00 1 643.38 1 779.78 1 500.06 1 929.10 
Revenue per Tonne kilometre $ 0/25 0.05 0.30 0.34 0.33 0.45 
Revenue per Shipment $ 169.00 360.82 936.20 231.34 270.43 319.71 
Weight per Shipment kg Sie 3 979 1 093 368 1 092 1.174 
Distance per Shipment km 6 193 5 591 5 702 5 309 4 566 4 296 

(1) Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than fifty shipments. - Comme cette estimation n’est fondée que sur 

@échantillon de moins de cinquante livraisons, la prudence est & conseiller. 
(2) Coefficient of variation. - Coéficient de variation. 
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FIGURE 3.6 Camionnage pour compte d’/autrui, 1984: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, 
du nombre de tonnes kilométres parcourues, du nombre d’expéditions et de certains ratios se 
rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire d'origine a la 
province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories | et Il — suite 


———————————————— 


Alta. Baer N.W.T. 
Man. Sask. Yukon Total Destination 
Alb. C.=B: TaN. =O. 


Origine 
Ontario 
61,820 31,468 107,336 86,245 608 2, 153 1,641,500 $‘000 Recettes 
(4.84) (7.81) (4.42) (5.24) (26.64) (30.45) (1.74) C.V. 2) 
363 126 379 267 i 3 57 657 ‘000 Tonnes 
(6.17) (11.03) (6. 16) (8.68) (18.78) (36. 76) (3.12) Cos 
692 580 329 533 1 284 204 1 158 870 2 385 13 263 15 859 765 "000 Tonnes kilometres 
(6.43) (10.29) (6. 14) (8.92) (19.17) (39.141) (2.37) GN: 
322,524 159,084 440,904 402, 893 35.187; 6,671 09,977, 774 Nombre de livraisons 
1 399.61 2 022.46 1 485.93 1 802.21 6 174.23 4 608. 80 752.81 $ Recettes par tonne 
0.72 0.76 0.44 0.42 1522 iealy/ 4.40 $ Recettes par tonne kilometre 
191.68 197.81 243.45 214.06 190.70 313.34 137.05 $ Recettes par livraison 
1 124 791 860 662 142 390 4 814 kg Poids par livraison 
2 068 2.774 3 430 4 360 Batigg 4 672 675 km Distance par livraison 
Manitoba 
62,075 37,434 28,722 12, 869 236 203 197, 185 $'000 Recettes 
(1.75) (4.96) (6. 88) (7.56) (56.17) (1) (41.35) (1.90) GV: 
4 214 597 304 78 1 a 5 745 ‘000 Tonnes 
{713} (4. 86) (7.30) (8,04) (76.21) (1) (36.11) (4: 15) Cv: 
7173 328 357 176 402 757 179 632 2 032 475 2 455 359 ‘000 Tonnes kilometres 
(1.62) (5.88) (7.23) (8. 14) (76.13) (1) (39. 86) (2.53) ESV; 
627,426 302,226 116,493 52,405 765 700 1,425,223 Nombre de livraisons 
267.60 425.94 815.39 1 410.57 Nee a TR aed 1 287.46 524.59 $ Recettes par tonne 
1.34 0.67 0.63 0.61 0.49 0.65 1.02 $ Recettes par tonne kilometre 
98.94 123.86 246.55 245.56 307.69 289.92 138.35 $ Recettes par |ivraison 
6 716 cys) 2 609 1 488 792 309 4 031 kg Poids par livraison 
298 652 lesen 2 329 3 567 2 284 777 km Distance par livraison 
Saskatchewan 
16,221 77,892 24,053 6,859 70 672 141,592 $'000 Recettes 
(5.43) (4.17) (5.49) (10.07) (26.75) (1) (38.38) (2.95) c.¥. 
517 4 083 624 88 = 4 5 424 “000 Tonnes 
(5.42) (6. 65) AT Vd (13.36) (3.95) (1) (42.02) (5.22) C.V. 
251 899 738 679 387 751 125 858 440 6 863 1 775 183 "000 Tonnes kilometres 
(6.33) (4. 64) (6. 65) (15.23) (3.63) (1) (42.77) (3.75) C.V. 
78,194 746,563 91,558 13,095 234 521 983,851 Nombre de livraisons 
459.46 262.18 415.45 844.39 2 623.19 558,30 391.73 $ Recettes par tonne 
0.86 1.29 0.67 0.52 t.15 0.33 1.16 $ Recettes par tonne kilometre 
207.44 104.33 262.71 523.78 300.14 1 288.93 143.92 $ Recettes par livraison 
6 613 5 483 6 820 6 731 777 6 891 5 Ss kg Poids par livraison 
559 226 615 1 595 2 286 1 789 444 km Distance par livraison 
Alberta 
27,979 62,759 287,775 94,950 4,416 20,970 568,511 3/000 Recettes 
(6. 16) (5.39) (2.78) (3.08) (17, 02) (13,24) (2.00) | 
424 1 429 13 458 1 595 17 125 17 386 “000 Tonnes 
(7.00) (5.97) (2.96) (3.20) (21.98) (14, 86) (2.37) CV , 
562 950 866 330 3 020 036 1 286 999 34 288 178 875 7 119 922 "000 Tonnes kilométres 
ett) (6.44) (2.56) (3. 68) (21.79) (15.51) (2.04) Cove } ( 
87,423 233,473 1,809,356 408,044 17,659 72,907 2,793,967 Nombre de livraisons 
699.53 505.38 445.63 73S .87 1 475.93 1 115.02 605.40 $ Recettes par tonne 
0.56 0.82 Tora 1.00 0.72 0.88 1,40 $ Recettes par tonne kilometre 
287.19 268.81 159.05 232.70 250.07 287.63 203.48 $ Recettes par l/ivraison 
4 353 6 123 7 438 3 910 959 1721 6 223 kg Poids par livraison 
1 316 635 279 839 2 031 1 378 642 km Distance par livraison 
Colombie-Br itannique 
15,934 19,965 87,993 290,028 9,390 1,245 486,549 $/009 Recettes 
(7. 86) (6. 69) (3.54) (3.45) (14.20) (27.35) (2.32) eh 
130 181 1 691 15 440 51 5 17 725 "000 Tonnes 
(7.65) (7.83) (5.56) (4,90) (16.54) (25.11) (4.31) G.V. f 
296 899 271 996 1 239 273 3 029 444 95 343 9 543 5 945 193 "000 Tonnes kilométres 
(7.72) (8.21) (4.45) (6.26) (16.45) (30. 13) (3. 68) Covi ; j 
53,459 73,112 339,001 2,011,973 17,341 2,685 2,692,870 Nombre de livraisons 
fi eae 812.85 589.95 472.29 1 153.43 1 308.04 604.77 $ Recettes par tonne — : 
0.34 0.51 0.57 3.96 0.54 0.52 3.09 $ Recettes par tonne ki lométre 
298.07 273.08 259.57 144.15 541.49 463.85 180.68 $ Recettes par livraison 
2 436 2 472 4 989 7 674 2 916 1 752 6 582 kg Poids par livraison 
2 340 1 655 1 039 300 2 459 2 537 785 km Distance par livraison 
(1) Caution is warranted as this cell estimate is based on @ sample of less than fifty shipments. - Comme cette estimation n’est fondee que sur 
échantillon de moins de cinquante livraisons, la prudence est a conseiller. 
(2) Coefficient of variation. - Coéficient de variation. 
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FIGURE 3.6 For—hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne kilometres, Number of Shipments 
and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or 
Territory of Destination, Class | and Il - Concluded 


Nfld. 
Destination 
Ti oN: 
Origin 
Yukon 
Revenue $'000 { 
Cavin (2) 4: 
Tonnes ‘000 = 3 
Cav, aH, 
Tonne kilometres “000 2 
Csv.z os 
Number of Shipments { 
Revenue per Tonne $ 2 799.12 
Revenue per Tonne kilometre $ 0.33 
Revenue per Shipment $ 635.00 
Weight per Shipment kg 227 
Distance per Shipment km 8 396 
Northwest Territories 
Revenue 3/000 =i 
Cie (48.67) ) 
Tonnes ‘000 oe 
GV (25.09) ) 
Tonne kilometres “000 1 
BENE (15.45) ) 
Number of Shipments 3 
Revenue per Tonne $ 1 862.43 
Revenue per Tonne kilometre $ 0.46 
Revenue per Shipment $ 74.70 
Weight per Shipment kg 58 
Distance per Shipment km 513i 
Total 
Revenue $000 60, 103 
C.V. (6. 30) 
Tonnes ‘000 622 
Gov; (6.70) 
Tonne kilometres ‘000 603 093 
CV. (9.99) 
Number of Shipments 251,680 
Revenue per Tonne $ 878.74 
Revenue per Tonne kilometre $ ei 
Revenue per Shipment $ 238.81 
Weight per Shipment kg 2 472 
Distance per Shipment kg 1 316 


(1) Caution 


échantillon de moins de cinquante livraisons, 


(2) Coefficient of variation. 


is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than fifty shipments. 


la prudence est & conseiller. 
- Coeficient de variation. 
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aed aa | Nese 
NBs Que. Ont. 
1.-P.-E. N.-E. 
8 1 332 27 
(96.47) (1) 

ate Ages (94.43) (1) ae 
56 34 917 119 
My (94.60) (1) hee 
1 1 38 10 
966.30 163.53 2 122.00 1 665.17 
0.14 0.03 0.36 0.31 
8 042.00 874.00 8 800.38 2 722.70 
8 322 5 343 4 133 2 180 
6 739 hy 5 876 Bsihz 
28 3 24 23 154 

: (33.63) (1) 

te gabe ne (31.70) (1) 
a= 13 69 53 410 

hy (35.18) (1) 
1 2 3 5 161 
5 264.15 2 164.33 1 S28) hz. 1 556.45 1 878.04 
0.84 0.34 COVEY! 0.36 0.37 
273.00 19332550 8 085.00 4 549.00 954.22 
53 870 4 258 2 435 555 
6 236 6 810 5 295 4 102 4 972 
14,252 155,316 141,826 728,360 1,409, 828 
(6.23) (2.75) (2.60) (1.45) (1.71) 
243 3 617 4 370 22 328 56 934 
(7.47) (7. 14) (3.00) (3.68) (3. 12) 
149 762 1519 036 1 312 084 UP UEP bee Re} 13 888 204 
(13.03) (5.52) (3.17) (2.56) (2.21) 
110, 156 1,007,826 953,574 4,990, 480 10,898,901 
699.61 563.12 593.71 663.61 670.89 
1.83 1.87 1.30 3.76 4.89 
129.38 154.11 148.73 145.95 129.36 
2 209 3 589 4 582 4 474 5 224 
dane 718 594 441 405 


- Comme cette estimation n‘est fondée que sur 


FIGURE 3.6 Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, 
du nombre de tonnes kilométres parcourues, du nombre d’expéditions et de certains ratios se 
rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire d/origine a la 
province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories | et Il — fin 


Alta. Bre: N.W.T 
Man. Sask. Yukon Total Destination 
Alb. Ca=Be eM = Dis 


Origine 
Yukon 
343 15 298 2,338 2,074 598 6,034 $'000 Recettes 
(95.90) (1) oe (29.69) (1) (42.36) (6. 86) (8. 33) (18.33) C.V. (2) 
1 ses 4 14 35 16 70 "000 Tonnes 
(97.07) (4) 4aF (44,59) (1) (43.91) (4.04) (3.97) (9.74) C.V. 
2 382 35 6 909 31 383 18 237 6 039 66 114 ‘000 Tonnes kilometres 
(97.00) (1) Sa (43.09) (1) (49.97) (5. 13) (4.97) (24. 48) C.V 
23 5 1,188 2,607 5,941 Tyi258 11,068 Nombre de livraisons 
472.44 1 446.74 549.34 979.17 255.53 22a Tl 463.26 $ Recettes par tonne 
0.15 0.51 0.27 0.87 0.53 0.24 0.55 $ Recettes par tonne kilometre 
ay aN Ah 2 961.40 250.50 896.96 349.04 476.97 545.14 $ Recettes par |ivraison 
33 021 2 435 3 488 5 558 5 906 12 456 6 352 kg Poids par livraison 
3 090 2 853 2 034 1 984 511 741 1 078 km Distance par livraison 
Territoires du Nord-Quest 
9 82 1 610 1 085 233 6 741 9 964 $'000 Recettes 
: (84.73) (1) (24, 46) (36.89) (1) (8.05) (61.78) (41,93) C.V 
Ce S05 14 12 5 109 140 “000 Tonnes 
SiG (91.94) (1) (29.88) (47.38) (1) (8.45) (68.98) (53.61) am | 
25 1, 15 383 21 080 1 959 37 359 76 670 ‘000 Tonnes kilometres 
std (93.15) (1) (30.34) (53.41) (1) = (8.34) (66.09) (35.66) C.V 
7 258 6,067 1,459 376 7,021 15,363 Nombre de livraisons 
818.46 535-10 602.70 352.39 101.67 370.94 474.44 $ Recettes par tonne 
0.41 0.24 0.45 0.16 0.13 0.79 0.57 $ Recettes par tonne kilometre 
1 348.71 Si 247 265.39 743.41 620.15 960.19 648.59 $ Recettes par |ivraison 
1 538 562 2 200 8 106 14 274 15 490 9 106 kg Poids par livraison 
1 976 2 207 ies27 2 287 615 442 1 051 km Distance par livraison 
Total 
203,354 237,015 575,427 532,604 17,069 32, 862 4,108,016 $'000 Recettes 
(2.03) (2.79) (1.96) (2,23) (9.06) (15. 15) (0. 86) Cav. 
5 747 6 453 16 587 17 607 109 261 134 878 ‘000 Tonnes 
(1, 16) (4.66) (2,55) (4.31) (8.49) (29.24) (1.60) C.V. 
2 816 337 2 648 013 6 771 949 6 355 322 154 953 253 194 43 624 221 ‘000 Tonnes kilometres 
(2.59) (3. 48) (2. 13) (3.90) (11.26) (14.54) (1.17) Givi 
1,294,002 1,574,286 2,971,601 3,055,821 45,592 92,746 27,246,664 Nombre de livraisons 
730.27 575.28 682.90 765.86 1525.30 1 318.60 677.80 $ Recettes par tonne 
0.99 0.98 1.24 2.83 0.65 0.86 3.34 $ Recettes par tonne kilométre 
157.15 150.55 193.64 174.29 374.38 354.33 150.77 $ Recettes par livraison 
4 442 4 099 5 582 5 762 2 396 2 816 4 950 kg Poids par livraison 
1 100 797 1 078 1 180 2 236 1 608 663 km Distance par livraison 
(1) Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than fifty shipments. - Comme cette estimation n‘est fondee que sur 
échantillon de moins de cinquante livraisons, la prudence est & conseiller. 
(2) Coefficient of variation. - Coeficient de variation. 
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In terms of tonnes, over 80% of the traffic was 
intraprovincial. 


Intraprovincial traffic was less dominant in terms of 
tonne kilometres than in terms of tonnes. Ontario 
generated about the same amount of traffic to the east as 
to the west. 


In terms of shipments, intraprovincial traffic was 
dominant. Ontario and Manitoba, Saskatchewan, Alberta 
generated balanced traffic in both directions. 


COMMODITIES - 
CLASS | AND II 


This section provides an analysis of commodities 
transported by Class | and II for-hire carriers at three levels 
of detail. 


At the broadest level, commodities are classified into six 
groups: live animals; food, feed, beverage and tobacco; 
crude materials, inedible; fabricated materials, inedible; 
end products, inedible; and general or unclassified freight. 


As shown in figure 3.7, end products, inedible generated 
the highest revenues (35.2%) and accounted for the 
highest percentage of total shipments (52.6%). Ona 
shipment basis, these commodities were transported long 
distances, were light-weight, and earned low revenues. 
End products, inedible earned very high revenues per 
tonne and revenues per tonne kilometre. 


Fabricated materials, inedible also generated a large 
share of total revenues (33.2%). This commodity group 
accounted for the largest percentage of both tonnes 
(38.7%) and tonne kilometres (42.8%). 


Crude materials, inedible accounted for only 9.3% of 
total revenues. Shipments of these commodities were 
characteristically carried short distances, were heavy in 
weight and earned high revenues. Both revenues per 
tonne and revenues per tonne kilometre were quite low. 


At a less aggregated level, commodities are divided into 
88 groups. Figure 3.8 provides an illustration of the 5 
principal commodity groups (ranked in terms of revenues) 
moved intra regionally as well as interregionally. The 
highlights of the data presented are as follows. 


The principal commodity groups carried by truck from 
central Canada (defined as Ontario and Quebec) to the 
west were highly manufactured products such as: 
chemicals; road motor vehicles; iron, steel and alloys, and 
household furniture. The principal commodity groups 
transported into central Canada from the west were: 
household goods; meat and meat preparations; petroleum 
and coal products; wood and fabricated materials; 
household furniture, and other food materials. 


From central Canada to the east the principal 
commodity groups transported were: food and food 
materials; household goods; chemicals; fabricated metals; 
and non-metallic mineral products. 


Au point de vue des tonnes transportées, plus de 80% des 
mouvements étaient intraprovinciaux 


Le volume de transport intraprovincial était moins important 
en fonction du nombre de tonnes kilométres parcourues, qu’en 
fonction du nombre de tonnes transportées. Les expéditions en 
provenance de |’Ontario allaient en nombre égal vers |’est et vers 
l‘ouest. 


Sur le plan du nombre d’expéditions effectuées, le volume 
de transport intraprovincial dominait. Les mouvements des 
transporteurs de l'Ontario et des provinces de Manitoba, 
Saskatchewan, Alberta allaient de facgon équilibrée dans les deux 
sens. 


PRODUITS TRANSPORTES - 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET II 


La présente section analyse les produits transportés par les 
camionneurs pour compte d’autrui des catégories | et Il a trois 
niveaux d’agrégation. 


Au niveau le plus général, les produits sont classés en six 
groupes: les animaux vivants; les denrées alimentaires, les 
aliments pour animaux, les boissons et les tabacs; les matiéres 
brutes non comestibles; les demi-produits non comestibles; les 
produits finals non comestibles ainsi que le fret ordinaire ou 
non classé. 


Comme le montre la figure 3.7, les produits finals non 
comestibles, qui ont donné le plus de recettes (35.2%), 
représentaient la plus forte proportion des expéditions totales 
(52.6%). En général, les produits de chaque expédition étaient 
légers, ont été transportés sur de longues distances et ont 
rapporté peu. Les produits finals non comestibles ont donné 
des recettes trés élevées par tonne et par tonne kilométre. 


Le transport des demi-produits non comestibles intervenait 
également pour une grande part des recettes totales enregistrées 
(33.2%). Ce groupe de produit représentait la plus forte 
proportion des tonnes transportées (38.7%) et des tonnes 
kilometres parcourues (42.8%). 


Les matiéres brutes non comestibles n’ont rapporté que 9.3% 
des recettes totales. Les expéditions de ces marchandises étaient 
généralement lourdes, se faisaient sur de courtes distances et 
produisaient des recettes élevées. Par contre, les recettes par 
tonne et par tonne kilométre étaient assez faibles. 


A un niveau d’agrégation moins élevé, les marchandises 
sont divisées en 88 groupes. La figure 3.8 illustre les cing 
principaux groupes de produits (classés selon les recettes) qui ont 
fait l'objet de mouvements intraprovinciaux et interrégionaux. 
Voici quelques faits saillants de ces données. 


Les principaux groupes de produits transportés a partir de 
la région centrale du Canada (c’est-a-dire l'Ontario et le Québec) 
vers l’ouest correspondaient a des produits fabriqués complexes 
comme les produits chimiques; les véhicules automobiles routiers, 
le fer, l’acier et les alliages; ainsi que les meubles de maison. 
Les principaux produits transportés de l’ouest vers le centre du 
Canada étaient les articles ménagers; les viandes et les 
préparations a base de viande; les produits du pétrole et de la 
houille; le bois et les demi-produits; les meubles de maison; et les 
autres denrées alimentaires. 


Parmi les principaux produits transportés de la région centrale 
du Canada vers l’est, mentionnons: les denrées et les préparations 
alimentaires; les meubles de maison; les produits chimiques; les 
demi-produits en métal; et les produits minéraux non métalliques. 
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The major commodity groups trucked into central 
Canada from the east were: food materials; household 
goods; paper and paperboard; vegetables; and wood 
fabricated materials. 


The only significant commoditiy groups transported 
from the east to the west were household goods, some 
general freight, and food materials. From the west to the 
east, the important commodity groups were: household 
goods; special industry machinery, and meat and meat 
preparations. 


Figure 3.9 provides information about region to region 
commodity movements in terms of tonnes transported by 
Class | and Il carriers. The highlights of the data are 
presented below. 


The principal commodity groups moving from central 
Canada to the west were: iron and steel alloys; chemicals, 
and metal fabricated basic materials. In the reverse 
direction (west to centre) the important commodity groups 
were: meat and meat preparations; petroleum and coal 
products, and wood fabricated materials. 


From central to eastern Canada, foods and food 
materials; non-metallic mineral basic materials, and 
chemicals and related products were the major commodity 
groups transported. In the reverse direction (east to 
centre), commodity groups moved were mainly food and 
food preparations, paper and paperboard, and wood 
fabricated materials. 


In terms of tonnage, very small quantities of food and 
food materials and household furniture were moved from 
east to west. In the reverse direction equally small 
quantities of meat and meat preparations and special 
industry machinery was transported. 


It should be noted that combining Ontario and Quebec 
into one region may have biased the data presented 
because of the different commodities exported/imported 
by these two provinces. 


Figure 3.10 presents information about the ten most 
important commodity groups transported by Class | and II 
carriers. The commodity groups are ranked according to 
revenues, tonnes, tonne kilometres and shipments. 


Using revenues for ranking, the top ten commodity 
groups represented 28.9% of the total revenues of the 
Class | and II carriers and consisted of highly manufactured 
products such as food preparations. 


In terms of tonnage, the top ten commodity groups 
accounted for 42.2% of the total tonnes transported, and 
not surprisingly were bulky commodities such as sand and 
gravel. When ranked by tonne kilometres, the top ten 
commodity groups represented 32.1% of the total. 


In terms of shipments, the top ten commodity groups 
represented 30% of the total. 


In summary, the top ten commodity groups represented 
between 29% and 40% of the total traffic, and in general 
the same commodity groups appeared in each of the 
ranking tables, although not necessarily in the same order. 
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Les principaux groupes de produits transportés de l‘est vers le 
centre du Canada étaient les préparations alimentaires; les 
articles ménagers; le papier et le carton; les |6gumes; et les demi- 
produits en bois. 


Seuls les groupes de produits importants suivants ont été 
transportés de I’est a l’ouest: les articles ménagers; certaines 
marchandises générales; et des ingrédients alimentaires. Ont été 
transportés de l’ouest vers l’est les principaux groupes de 
produits suivants: les articles ménagers; les machines industrielles 
spéciales; ainsi que les viandes et les préparations a base 
de viande. 


La figure 3.9 contient des renseignements sur le nombre de 
tonnes de marchandises transportées d’une région a l'autre 
par les camionneurs des catégories | et Il. Voici quelques faits 
saillants de ces données. 


Des principaux groupes de produits transportés du centre 
du Canada vers l’ouest, notons: le fer, l’acier et les alliages; les 
produits chimiques; et les demi-produits a base de métal. En sens 
inverse (soit de l’ouest vers la région centrale du pays), les 
principaux groupes de produits transportés sont: les denrées et 
les préparations alimentaires; les produits du pétrole et de la 
houille; et les demi-produits en bois. 


Les denrées et les ingrédients alimentaires, les produits 
minéraux non métalliques de base; ainsi que les produits 
chimiques et connexes sont les principaux groupes de produits 
transportés de la région centrale a l’est du Canada. En sens 
inverse (de l’est vers le centre du pays), ce sont les denrées et 
les préparations alimentaires; le papier et le carton; ainsi que les 
demi-produits en bois. 


Un trés petit nombre de tonnes de denrées et d’ingrédients 
alimentaires ainsi que de meubles de maison ont été transportées 
de l’est vers l’ouest, tout comme ce fut le cas en sens inverse pour 
les viandes et les préparations a base de viande ainsi que pour les 
machines industrielles spéciales. 


\| faut noter que le fait d‘'avoir regroupé !’'Ontario et le Québec 
en une région peut avoir biaiser les résultats en raison des 
différents produits qu’importent et qu’exportent ces provinces 


La figure 3.10 offre des renseignements sur les dix principaux 
groupes de produits transportés par les camionneurs des 
catégories | et Il. Les groupes de marchandises sont classés selon 
les recettes produites, les tonnes transportées, les tonnes 
kilométres parcourues et les expéditions effectuées. 


Classés selon les recettes, les dix principaux groupes de 
marchandises représentaient 28.9% des recettes totales 
enregistrées par les camionneurs des catégories | et II et 
correspondaient a des produits fabriqués complexes, comme les 
préparations alimentaires. 


Ces dix principaux groupes représentaient 42.2% du nombre 
total de tonnes transportées et ils correspondaient, comme on 
pouvait sy attendre, a des produits en vrac, comme le sable et le 
gravier.Ces groupes représentaient également 32.1% des tonnes 
kilométres parcourues et 30% des expéditions effectuées. 


Ces groupes représentaient également 32.1% des tonnes 
kilométres parcourues et 30% des expéditions effectuées. 


En résumé, les dix principaux groupes de produits transportés 
représentaient entre 29% et 40% du volume total du transport 
En général, les mémes groupes de produits figuraient dans les 
divers classements, mais pas nécessairement dans le méme ordre. 


FIGURE 3.7 


For-hire Trucking, 1984: 
Selected Statistics by Commodity Section, Class | and Il 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: 
Certaines statistiques selon la section de produits, pour les transporteurs des catégories | et Il 


Commodity sections “) Sections de produits (’) 
Live Animals | Animaux vivants 
Food, Feed, Beverage and Tobacco I Denrées alimentaires, aliments pour animaux, boissons et tabacs 
Crude Materials, Inedible tI Matiéres brutes non comestibles 
Fabricated Materials, Inedible IV Demi-produits non comestibles 
End Products, Inedible V Produits finals non comestibles 
General or Unclassified Freight Vi Fret ordinaire ou non classé 
% Shipments - Expéditions % Revenue - Recettes 
60 40 
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(1) Commodity sections are as defined in the Standard Commodity Classification Manual Cat. No. 12-502. - Les sections de produits 
correspondent aux sections définies dans la Classification type des produits, no 12-502 au catalogue. 
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FIGURE 3.8 
For-hire Trucking, 1984: 
Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, Class | and II 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Principaux mouvements de marchandises 
d’une région a I’autre, selon les recettes, pour les transporteurs des catégories | et II 


East - East Estimated revenue 
Est - Est Recettes estimation 
$ 


43 Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole et de la houille 24,817,091 


14 Other Foods, Food Materials 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 24,428,879 


58 Road Motor Vehicles 


Véhicules automobiles routiers 10,582,376 
23 Crude Wood Materials 
Matiéres de bois brutes 9,941,111 
99 General or Unclassified Freight 
Fret ordinaire ou non classé 8,722,211 
Total 195,275,745 


West - East Estimated revenue Centre - East Estimated revenue 
Ouest - Est Recettes estimation Centre - Est Recettes estimation 
$ $ 
86 Other Household and Personal 14 Other Foods, Food Materials 
Autres articles ménagers et personnels 6,367,213 Autres aliments, ingrédients alimentaires 19,457,419 
52. Special Industry Machinery 86 Other Household and Personal 
Pechacsinduche lice spéciales 1,282,262 Autres articles ménagers et personnels 9,680,332 
01 Meat and Meat Preparations 42 Chemicals and Related Products 
Viandes et préparations a base de viandes 730,253 Produits chimiques et connexes 9,098,387 
46 Metal Fabricated Basic Product 46 Metal Fabricated Basic Products 
Demi-produits de base en métal 666,165 Demi-produits de base en métal 8,639,619 
99 General or Unclassified Freight 47 Non-Metallic Mineral Basic 
Fret ordinaire ou non ter 376,989 Produits minéraux non métalliques de base 7,777,038 


Total 12,542,561 Total 163,677,783 
| Se eas 


FIGURE 3.8 Continued - Suite 


For-hire Trucking, 1984: 
Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, Class | and II 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Principaux mouvements de marchandises 
d’une région a l'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des catégories | et Il 


58 


14 


47 


44 


42 


Centre - Centre 


Estimated revenue 
Recettes expédition 


$ 

Road Motor Vehicles 

Véhicules automobiles routiers 204,325,784 
Other Foods, Food Materials 

Autres aliments, ingrédients alimentaires 127,727,779 
Non-Metallic Mineral Basic 

Produits minéraux non métalliques de base 116,978,884 
Iron, Steel and Alloys 

Fer, acier et alliages 91,244,073 
Chemicals and Related Products 

Produits chimiques et connexes 78,806,889 
Total 1,879,137,732 


West - Centre Estimated revenue Centre - East Estimated revenue 
Ouest - Centre Recettes expédition Centre - Est Recettes expédition 
$ $ 
86 Other Household and Personal 14 Other Foods, Food Materials 
Autres articles ménagers et personnels 29,356,008 Autres aliments, ingrédients alimentaires 12,490,496 
01 Meatand Meat Preparations 86 Other Household and Personal 
Viandes et préparations a base de viandes 22,018,674 Autres articles ménagers et personnels 6,528,439 
14 Other Foods, Food Materials 35 Paper and Paperboard 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 8,297,922 Papier et carton 5,893,344 
78 Apparel and Accessories 09 Vegetables and Vegetable Products 
Vétements et accessoires 7,817,312 Légumes et préparation a base de légumes 3,780,317 
63 Communication and Related Equipment 33 Wood Fabricated Materials 
Matériel de communications et matériel connexe 7,661,893 Demi-produits en bois 3,301,976 
Total 191,157,120 Total 60,552,788 
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FIGURE 3.8 Concluded - Fin 
For-hire Trucking, 1984: 
Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, Class | and Il 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Principaux mouvements de marchandises 
d’une région a |’autre, selon les recettes, pour les transporteurs des catégories | et Il 


West - West Estimated revenue 
Ouest - Ouest Recettes estimation 
$ 


43 Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole et de la houille 114,571,872 


47 Non-Metallic Mineral Basic 
Produits minéraux non-métalliquesde base 75,441,829 


14 Other Foods, Food Materials 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 64,961,971 


23 Crude Wood Materials 


Matiéres de bois brutes 62,064,843 

52 Special Industry Machinery 
Machines industrielles spéciales 59,507,448 
Total 1,206,134,472 


Centre - West Estimated revenue East - West Estimated revenue 
Centre - Quest Recettes estimation Est - Ouest Recettes estimation 
$ $ 
86 Other Household and Personal 86 Other Household and Personal 
Autres articles ménagers et personnels 30,669,000 Autres articles ménagers et personnels 4,164,986 
42 Chemicals and Related Products 99 General or Unclassified Freight 
Produits chimiques et connexes 19,034,522 Fret ordinaire ou non classé 469,212 
46 Metal Fabricated Basic Products 52 Special Industry Machinery 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 18,583,189 Machines industrielles spéciales 423,308 
| 58 Road Motor Vehicles 14 Other Foods, Food Materials . 
Véhicules automobiles routiers 18,146,163 Autres aliments, ingrédients alimentaires 393,288 
99 General or Unclassified Freight 11. Cocoa, Coffee, Tea and Spices 
Fret ordinaire ou non classé 17,132,365 Cacao, café, thé et épices 327,103 
| searsneen 
Total 384,647,324 Total 7,548,869 
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FIGURE 3.9 


For-hire Trucking, 1984: 
Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage, Class | and II 
Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Principaux mouvements de marchandises 

d’une région a l’autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des catégories | et Il 


01 


52 


86 


46 


14 


West - East 
Ouest - Est 


Estimated tonnage 
Tonnes estimation 


Meat and Meat Preparations 


Viandes et préparations a base de viandes 3441 
Special Industry Machinery 

Machines industrielles spéciales 3 365 
Other Household and Personal 

Autres articles ménagers et personnels 3 309 
Metal Fabricated Basic Products 

Demi-produits de base en métal 2 932 
Other Foods, Food Materials 

Autres aliments, ingrédients alimentaires. 2720 
Total 28 113 
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47 


42 
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46 


East- East 
Est- Est 


Estimated tonnage 
Tonnes estimation 


Petroleum and Coal Products 


Produits du pétrole et de la houille 1767 799 
Crude Wood Materials 

Matiéres de bois brutes 855 221 
Crude Non-Metallic Minerals 

Minéraux bruts non métalliques 680 146 


Other Foods, Food Materials 
Matériel de communications et matériel connexe 640 951 


Wood Fabricated Materials 


Demi-produits en bois 365 212 


7 626 450 


Total 


Centre - East 
Central - East 


Estimated tonnage 
Tonnes estimation 


Other Foods, Food Materials 


Autres aliments, ingrédients alimentaires 164 432 
Non-Metallic Mineral Basic 

Produits minéraux non-métalliques de base 84 405 
Chemicals and Related Products 

Produits chimiques et connexes 74079 
Wood Fabricated Materials 

Demi-produits en bois 65 803 
Metal Fabricated Basic Products 

Demi-produits de base en métal 61 308 
Total 1197 383 


FIGURE 3.9 Continued - Suite 
For-hire Trucking, 1984: 
Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage, Class! and II 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Principaux mouvements de marchandises 
d‘une région a l’autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des catégories | et Il 


eS Se Se eee eee 
Centre - Centre Estimated tonnage 
Tonnes estimation 


27 Crude Non-Metallic Minerals 
Minéraux bruts non métalliques 14 681 000 


47 Non-Metallic Mineral Basic 
Produits minéraux non-métalliques de base 6745 869 


44 Iron, Steel and Alloys 


Fer, acier et alliages 6 394076 
43 Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole et de la houille 4533177 
23 Crude Wood Materials 
Matiéres de bois brutes 3599520 
Total 77 048 177 


West - East Estimated tonnage Centre - East Estimated tonnage 
Ouest - Est Tonnes estimation Central - East Tonnes estimation 
| 01 Meat and Meat Preparations 14 Other Foods, Food Materials 
Viandes et préparations a base de viandes 148 302 Autres aliments, ingrédients alimentaires 195 864 
43 Petroleum and Coal Products 35 Paper and Paperboard csr 
Produits du pétrole et de la houille 132 698 Papier et carton 
33. Wood Fabricated Materials 33 Wood Fabricated Materials 
Demi-produits en bois 80 203 Demi-produits en bois 98 660 
ic Mi i le Products 
47 Non-Metallic Mineral Basic 09 Vegetables and Vegetab ; 
Produits minéraux non-métalliques de base 63 994 Légumes et préparation a base de légumes 93 585 
Inedible 
14 Other Foods, Food Materials 21 Crude Vegetable Products, 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 63 736 Produits bruts d'origine végétale, non-comestibles 37 317 
ONE ee a ee ee ee SSS 
Total 1184191 Total 939 193 
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FIGURE 3.9 Concluded - Fin 


For-hire Trucking, 1984: 

Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage, Class | and II 
Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Principaux mouvements de marchandises 

d‘une région a |‘autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des catégories | et Il 


West - West Estimated tonnage 
Ouest - Ouest Tonnes estimation 


43 Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole et de la houille 6 247 590 - 


26 Coal, Crude Petro. & Related Prod. 
Houille, pétrole brut et produits bruts connexes 5920 268 


23 Crude Wood Materials 


Matiéres de bois brutes 5520215 

33 Wood Fabricated Materials 
Demi-produits en bois 3 475 193 

47 Non-Metallic Mineral Basic 
Produits minéraux non métalliques de base 2655 582 
Total 45 277 501 


Centre - West Estimated tonnage East - West Estimated tonnage 
Centre - Ouest Tonnes estimation Est - Ouest Tonnes estimation 
44 Iron, Steel and Alloys 14 Other Foods, Food Materials 
Fer, acier et alliages 116556 Autres aliments, ingrédients alimentaires 3526 
42 Chemicals and Related Products 86 Other Household and Personal 
Produits chimiques et connexes 99 096 Autres articles ménagers et personnels 230 
46 Metal Fabricated Basic Products 52 Special Industry Machinery 
Demi-produits de base en métal 88 144 Machines industrielles spéciales 1417 
14 Other Foods, Food Materials 11 Cocoa, Coffee, Tea and Spices 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 85 467 Cacao, café, thé et épices 1 407 
58 Road Motor Vehicles 07 Fruits and Fruit Preparation 
Véhicules automobiles routiers ; 54994 Fruits et préparations a base de fruits 1 068 
Total 1473 09 Total 14176 


FIGURE 3.10 For—hire Trucking, 1984: Commodity Ranking 
Camionnage pour compte d/autrui, 1984: Classement des produits transportés 


Top Ten Commodities Based on Revenue, Class | and Il 
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et Il, selon les recettes 


-———_— ESS 


Commodi ty Revenue Rank Rank Tonne Renk Shipments Rank 
kilometres 
Code Tonnes 
Produits Recettes Classe- Classe- Tonnes Classe- Livrai- Classe- 
ment ment kilometres ment sons ment 


146 Other Food Preparations - 

Autres préparations alimentaires 261,927 1 5 079 3 20670 0D li 1 1,272, 809 
588 Motor Veh. Engines, Accessories - 

Moteurs, accessoires de véhicules 

automobiles 156,552 2 1 993 21 808 745 15 1,737, 640 1 
867 Miscellaneous Household Goods - 

Articles ménagers et personnels 

divers 149,657 
995 General Freight - Fret ordinaire 117,390 4 3 403 13 914 221 10 1,068, 660 3 
581 Passenger Auto. and Truck - 

Voitures particuiéres et 

camions 95,476 5 ey 25 515 996 25 962,329 s 
475 Cement and Concrete Basic - 

Produits de base en ciment 
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et en béton 86,818 6 4 995 4 1 066 957 8 203,055 33 
331 Lumber and Sawn Timber - 
Bois de construction et sciage 84,942 7 4 702 7 2 062 127 2 209, 826 32 


479 Other Non-Metallic Mineral - 
Autres produits minéraux non 


metalliques de base 83,418 8 3 516 12 1 250 788 4 299,049 23 
351 Paper for Printing - 
Papier d’impression 78,815 9 2 248 18 1 100 145 7 374,726 20 


445 Plate Sheet and Strip - 
Toles, fevilles et feuillards, 
d‘acier 78,717 10 5 106 2 1 594 115 3 297,962 24 
% of Total 28.9 24.3 28.1 23.9 


Top Ten Commodities Based on Tonnage, Ciass | and Il 
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et Il, selon les tonnes transportés 


Commodi ty Revenue Rank Rank Tonne Rank Shipments Rank 
kilometres 
Code Tonnes 
Produits Recettes Classe- Classe- Tonnes Classe- Livrai- Classe- 
ment ment kilometres ment sons ment 
$'000 ‘000 000 


276 Sand, Grave! and Crude Stone - 
Sable, gravier et pierre brute 61,621 19 14 704 1 1202 987 5 465,550 15 


445 Steel Plate, Sheet and Strip - 
Téles, feuilles et feuillards, 


d’acier 78,717 10 5 106 2 1 594 115 3 297,962 24 
146 Other Food Preparation - ee 

Autres preparation alimentaires 261,927 1 5 079 3 2 676 511 1 1,272, 809 2 
475 Cement and Concrete Basic - 

Produits de base en ciment 

et en beton 86,818 6 4 995 4 1 066 957 8 203,055 33 
238 Pulpwood Chips - 

Copeaux de bois 4 pate 65,481 16 4 926 5 808 801 14 182,423 40 
432 Fuel Oi! - Mazout 68,525 14 4 715 6 1 174 079 6 160,995 45 
331 Lumber and Sawn Timber - 

Bois de construction et 

sciage 84,942 7 4 702 7 2 062 127 2 209, 826 32 
262 Crude Mineral Oils - 

Huilles minérales brutes 40, 145 27 4 468 8 443 801 26 225,005 27 
431 Gasoline - Essence 51,294 22 4 099 ) 953 069 Sg 148, 146 49 
231 Logs and Bolts - Billes et Billots 38,270 30 4 009 10 572 213 20 154.619 48 

% of Total 20.4 42.2 28.8 12:7 
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FIGURE 3.10 For—hire Trucking, 1984: Commodity Ranking — Concluded 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Classement des produits transportés — fin 


Top Ten Commodities Based on Tonne Kilometres, Class | and Il 


Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et Il, selon les tonnes kilométres 


parcourues 
Commodi ty Revenue Rank Rank Tonne Rank Shipments 
kilometres 
Code Tonnes 
Produits Recettes Classe- Classe- Tonnes Classe- Livrai- Classe- 
ment ment kilometres ment sons 
$/000 ‘000 000 
146 Other Food Preparation - 
Autres préparations alimentaires 261,927 1 5 079 <3 676 511 | 1,272, 809 2 
331 Lumber and Sawn Timber - 
Bois de construction et sciage 84,942 7 4 702 7 062 127 2 209, 826 32 
445 Steel Plate, Sheet and Strip - 
Téles, feuvilles et feuillards, 
d‘acier 78,717 10 5 106 3 594 115 3 297,962 24 
479 Other Crude Non-Metallic Mineral - 
Autres produits minéraux non 
métalliques de base 83,418 8 3 516 12 250 788 4 299,049 23 
276 Sand, Gravel and Crude Stone - 
Sable, gravier et pierre brute 61,621 19 14 704 1 202 987 5 465,550 15 
432 Fuel Oi! - Mazout 68,525 14 4 715 6 174 079 6 160,995 45 
351 Paper for Printing - 
Papier d’ impression 78,815 9 2 248 18 100 145 7 374,726 20 
475 Cement and Concrete Basic - 
Produits de base en ciment 
et en beton 86,818 6 4 995 4 066 957 8 203,055 33 
431 Gasoline - Essence 51,294 22 4 099 9 953 069 g 148, 146 49 
995 General Freight - Fret ordinaire 117,390 4 3 403 13 914 221 10 1,068, 660 3 
% of Total 23h 39.0 32.11 16.4 
Top Ten Commodities Based on Shipments, Class | and II 
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et Il, selon les livraisons 
Commodi ty Revenue Rank Rank Tonne Rank Shipments 
kilometres 
Code Tonnes : 
Produits Recettes Classe- Classe- Tonnes Classe- Livrai- Classe- 
ment ment kilometres ment sons 
$'000 ‘000 000 
588 Motor Veh. Engine, Accessories - 
Moteurs, accessoires de vehicules 
automobi !es 156,552 2 1 983 21 808 745 15 1,737,640 1 
146 Other Food Preparations - 
Autres preparations alimentaires 261,927 il 5 079 S 67/07 Sit \ 1,272,809 2 
995 General Freight - Fret ordinaire 117,390 4 3 403 13 914 221 10 1,068, 660 3 
581 Passenger Auto. and Trucks - 
Voitures particuiéres et 
camions 95,476 5 1 S28 25 515 996 25) 962,329 4 
893 Books and Pamphlets - Livres et 
brochures 16,011 61 104 124 88 375 99 588,926 5 
788 Other Apparel - Autres vétements 38, 884 29 161 115 215 010 48 582,827 6 
389 Other Textile Fabricated Material - 
Autres demi-produits en textiles 40,388 25 355 50 188 540 55 560,241 7 
741 Household Furniture - Meubles de 
maison 40, 193 26 247 83 155° 187 65 517,268 8 
899 Other Printed Matter - Autres 28, 870 38 301 70 186 642 57 503,607 9 
imprimes 
429 Other Chemical Specialties - 76,960 a] 1525 24 153) 312 16 497, 358 10 
autres specialités chimiques 
% of Total ane 10.8 14.9 30.0 
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FIGURE 3.11 For—hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne kilometres for the 
Movements of Goods by Commodity Groups, Class I, Il 


Camionnage pour compte d‘autrui, 1984: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du 
nombre de tonnes kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe 
de produits, pour les transporteurs des catégories | et Il 


See 


; Revenue Tonne kilometres Number shipments 
Code Commodities - Marchandises Tonnes 
Recettes Tonnes kilometres Nombre de livraisons 
we is | ee 
$'000 000 000 
146 Other food preparations - Autres préparations alimentaires 261,927 5 079 2 676 511 1,272,809 
588 Motor veh. engines, accessories, parts & assemblies - 
Moteurs, acc., pieces & assemblages de véh. automobiles 156,552 1 993 808 745 1,735,640 
867 Miscellaneous household and personal equipment (used) - 
Articles ménagers et personnels divers (usagées) 149,657 212 305 045 200,436 
$95 General freight - Fret général 117,390 3 403 914 221 1,068, 660 
581 Passenger automobiles and chassis - Voitures particuliéres 
et chassis 95,476 1527 515 996 962,306 
475 Cement and concrete basic products - Produits de base 
en ciment et en béton 86,818 4 995 1 066 957 203,055 
331 Lumber and sawn timber - Bois de construction et sciage 84,942 4 702 2 062 127 209,826 
479 Other non-metallic mineral basic products - 
Autres produits mineraux non métalliques de base 83,418 3 516 1 250 788 299,049 
351 Paper for printing - Papier d’impression 78,815 2 248 1 100 145 374,726 
445 Plate, sheet and strip, steel - Téles, feuilles et 
et fevillards, d‘acier 78,717 5 106 1 594 115 297,962 
429 Other chemical specialties, industrial - 
Autres spécialitiés chimiques, industrielles 76,960 1 526 753 312 497,358 
951 Shipping and distribution containers and closures - 
Récip. contenants, conteneurs & fermet. livr. & distrib. 72,464 1 606 621 976 433,711 
051 Dairy products - Produits laitiers 71,079 3 601 658 867 391,413 
432 Fuel oil - Mazout 68,525 4 715 1 174 079 160,995 
O11 Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen - 
Viande (sauf volaille), fraiche, refrigérée ou congelée 68,274 849 821 593 326,781 
238 Pulpwood chips - Copeaux de bois & pate 65,481 4 926 808 801 182,423 
439 Petroleum & coal products (exc. those in chemicals) - 
Dérivés du pétrole & de la houille (sauf dérivés chim.) 64,119 2 690 840 664 195,921 
521 Drilling, excavating, mining, oi! & gas machinery - 
Mach. a forer, creuser, utiliser dans mine et petrole 63,338 1 136 495 553 169,374 
276 Sand, gravel & crude stone - Sable, gravier et pierre brute 61,621 14 704 1 202 987 465,550 
964 Paper end-products - Produits finals en papier 53,958 998 494 879 361,211 
509 Other machinery classified by function - Autres machines 
classées selon la fonction 53, 107 503 306 394 497,272 
431 Gasoline - Essence 51,294 4 099 953 069 148, 146 
416 Chemical products, fertilizers & fertilizer materials - 
Produits chimiques, engrais & mat. fertilisantes 45,285 2 667 891 436 100,567 
448 Pipes and tubes, iron and steel - Tuyaux et tubes 
a a eiaaaeti: 7 43,719 1 004 507 541 189,119 
389 Oth t ile fabricated materials - Autres demi-produits 
BS seo tac Ag 4 40, 388 355 188 540 560,241 
741 Household furniture (inc. knocked down) - Meubles de maison 
(y compris meubles non assemb/és) 40,193 247 155 187 517,268 
262 Crude mineral oils - Huiles minérales brutes 40,145 4 468 443 801 225,005 
465 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware - Boulons 
: : 47 4 
écrous, clous, vis & quincaillerie de base 39,743 528 347 477 2,23 
582,827 
788 Other apparel - Autres vétements 38, 884 161 215 010 
38,270 4 003 572 213 154,619 


231 Logs and bolts - Billes et billots 
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FIGURE 3.11 For-hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne kilometres for the 
Movements of Goods by Commodity Groups, Class I, Il - Continued 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du 
nombre de tonnes kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe 
de produits, pour les transporteurs des catégories | et Il — suite 


Revenue Tonne kilometres Number shipments 
Code Commodities - Marchandises Tonnes 
Recettes Tonnes kilometres Nombre de livraisons 
$'000 “000 £000 
279 Other crude non-metallic minerals - Autres minéraux non 
métalliques bruts 38,232 2 610 674 184 113,869 
173 Distilled alcoholic beverages - Boissons alcool iques 
distillees 37,286 827 331 654 97,534 
473 Glass basic products - Produits de base en verre 33,978 799 352 149 165,291 
291 Other waste & scrap materials - Autres déchets et rebuts 33,827 2 280 429 526 114,235 
697 Miscellaneous electric equipment and appliances - Appareils 
& matériels électriques divers 33,659 265 148 465 402,656 
621 Pneumatic tires, new (tubeless or tube type) - Bandages 
pneu., neufs (avec ou sans chambres & air) 31,270 419 219 284 246,270 
172 Fermented alcoholic beverages - Boissons alcool iques 
fermentées 29,105 1 010 438 254 109,280 
899 Other printed matter - Autres imprimes 28,870 302 186 642 503,607 
428 Paints and related paint products - Peintures et 
produits connexes 27,975 312 226 066 263,305 
091 Vegetables, fresh or chilled - Legumes, frais ou 
réfrigeres 27,742 1 428 428 490 102,459 
061 Cereal grains, unmilled - Grains de céréales, 
non moulus 25,338 2 092 534 804 78,707 
583 Trucks, chassis & truck tractors, commercial - 
Camions, chassis & tracteurs routiers, d‘usage commercial 25,211 418 123 876 193,605 
469 Other metal fabricated basic products - Autres demi-produits 
de base en métal 23,372 731 228 308 154,910 
461 Structural and architectural metal products - Produits en 
metal de construction & d’architecture 23,032 455 201 268 170,367 
901 Stationery and office paper supplies - Papeterie et 
articles de bureau 22,156 151 161 017 476, 180 
801 Toilet preparations and cosmetics - Produits de toilette 
et produits de beauté 21,676 142 111 892 412,939 
637 Electronic equip. components, chassis & cabinetry - 
Acc., chassis & meubles pour matériel électronique 21,592 91 88 638 216,631 
404 Metallic salts & peroxysalts of inorganic acids - 
Sels et persels métalliques d’acides inorganiques 21,563 714 259 832 37,599 
807 Cleaning and polishing preparations - Prép. et produits 
de nettoyage et de cirage 20,128 314 171 279 186,340 
425 Plastics basic shapes and forms - Profiles et formes 
de base en matiere plastique 19,968 268 135 117 146,386 
999 Unknown - Inconnu 19,408 213 172 025 1 068,660 
443 Wire and wire rope, steel - Fils et cables métalliques 
d’acier 19,219 402 215 195 108,508 
879 Other medicinal and pharmaceutical products - 
Autres medicaments et produits pharmaceuti ques 19,191 105 82 820 490, 883 
402 Inorganic bases & metal. oxides, hydroxides & peroxides - 
Bases inorganiques & oxydes, hydroxydes & perox. métal. 18, 858 691 213 850 29,544 
064 Other bakery products .- Autres produits de boulangerie 18,797 272 86 024 145,652 
464 Insulated wire and cable - Fils et cables isolés 18,691 237 189 129 107,589 
001 Cattle - Bovins 18,345 597 295 985 51,207 
841 Floor coverings - Couvre-sols 17,783 165 110 768 219,059 
104 Sugar preparations (including confectionery) - 
Préps. @ base de sucre ly compris les confiseries) 17,174 289 163 318 197,689 


FIGURE 3.11 For—hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne kilometres for the 
Movements of Goods by Commodity Groups, Class I, Il — Continued 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du 
nombre de tonnes kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe 
de produits, pour les transporteurs des catégories | et Il — suite 


TT 


; Revenue Tonne kilometres Number shipments 
Code Commodities - Marchandises Tonnes 
Recettes Tonnes kilometres Nombre de livraisons 
Se a ee ee eee 
$000 ‘000 000 

171 Non-alcoholic beverages - Boissons non alcoolisées 16,065 563 245 333 52,067 
893 Books and pamphlets - Livres et brochures 16,011 104 88 375 588,926 
436 Refined and manufactured gases, fuel type - 

Gaz raffinés et fabriques, type combustible 15,620 568 193 276 27,548 
339 Other wood fabricated materials - Autres demi-produits 

en bois 15,316 830 273 963 68,454 
101 Sugar, molasses and syrups - Sucre, mélasses et sirops 14,792 595 260 765 34,369 
253 Other metal-bearing ores, concentrates and scrap - 

Autres métaux, minerais, concentrés et déchets 13,987 1 643 377 802 58,028 
336 Millwork (woodwork) & building components - Bois 

travaillé et éléments de construction 13,954 371 157 239 122,349 
522 Const. and maintenance machinery and equipment - 

Machines & matériel de construction & d’‘entretien 13,036 282 124 662 60,717 
443 Castings & forgings, iron & steel (exc. pipes & fittings) - 

Moulages & forgeages, de fer & acier (sauf tuyaux & raccor) 12,959 332 140 579 67,994 
071 Fruits and berries, fresh or chilled - Fruits et baies, 

frais ou réfrigérés 12,703 183 200 231 18, 160 
798 Other footwear - Autres chaussures 12,583 64 56 041 216,906 
183 Tobacco products, manufactured - Produits du tabac, 

fabriques 12,463 198 67 184 92,627 
015 Meat prep. and ready-cooked meat (except canned) - 

Prép. & base de viandes & viandes cuites (sauf boétes) 12,070 143 121 750 81,291 
468 Valves and pipe fittings - Robinetterie et raccords de 

tuyauterie 11,844 99 71 935 160,524 
401 Inorganic acids & oxygen comp. of nonmet. or metalloid - 

Acides inorgan. & comp. d‘oxy. de prod. non met. ou mét. 11,358 740 138 358 25,905 
584 Trailers and semi-trailers - Remorques et semi-remorques 11,269 253 92 596 50,540 
832 Sporting & athletic equip. (exc. uniforms & shoes) - 

Art. de sport et d’athlét. (sauf uniformes & chaus.) Were 49 67 637 137,724 
444 Bars and rods, steel - Barres et tiges, d’acier 11, 187 613 188 320 54,964 
742 Office furniture and visible record equipment - 

Meubles de bureau & mat. ordinaire de classement 11,091 53 54 252 93,549 
423 Plastic materials, not shaped - Matiéres plastiques, 

non fagonnees 10,914 183 149 253 36, 638 
689 Aux. elect. equip. for internal combustion engines - 

Mat. électrique aux. de moteurs @ combustion interne 10,749 65 38 814 171,564 
636 Audio & video recording & reproducing equipment - 

Mat. d’enregistre. & de reproduct. des sons & des images 10,565 37 58 368 214,305 
529 Other special industrial machinery & equipment - 

Autres machines et matériel industriels spéciaux 10,523 136 114 167 55,062 
472 Structural clay products and refractories - 

Prod. d’‘argile de construction & mat. réfractaires 10, 485 408 200 540 34,305 
968 Plastic end-products - Produits finals en plastique 10,304 136 49 324 82,446 
159 Complete feed - Aliments complets 10,288 336 153 851 41,197 
236 Pulpwood (round wood) - Bois &@ pate (bois rond) 10,041 764 248 668 24,905 
415 Explosives, fuses and caps - Explosifs, meéches et amorces 9,626 92 111 250 11,078 
433 Lubricating oils and greases - Huiles de graissage et 

graisses lubrifiantes 9,619 190 101 474 SHY 

i - Viande de 

012 Poultry meat, fresh, chilled or frozen i at 123 78 396 80. 109 


volaille, fraiche, refrigerée ou congelée 
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FIGURE 3.11 For-hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne kilometres for the 
Movements of Goods by Commodity Groups, Class I, Il - Continued 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du 
nombre de tonnes kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe 
de produits, pour les transporteurs des catégories | et II — suite 


Revenue Tonne kilometres Number shipments 
Code Commodities - Marchandises Tonnes 
Recettes Tonnes kilometres Nombre de livraisons 
$'000 ‘000 £000 
681 Electric lighting fixtures and portable lamps - 
Appareils d’éclairage électriques & lampes portatives 9,480 47 32 864 146,579 
145 Canned food, n.e.s. - Autres préparations alimentaires 
en boites 9,351 335 141 361 42,821 
941 Prefab. bldg. & structures (exc. mobile homes & trailers) 
B&atiments & ouvrages préfab. (sauf habit. mob. & remorq.) 9,292 162 62 539 20,210 
462 Tanks - Réservoirs 9, 168 173 63 362 27,252 
551 Tractors (exc. industrial material handling equip.) - 
Tracteurs (sauf mat. indust. de manutention des mat.) 9,164 136 66 301 60,091 
373 Broad woven fabrics, man-made fibre - Tissues larges, de 
fibres chimiques 9,055 77 48 259 92,225 
451 Aluminum and aluminum alloys - Aluminium et alliages 
d’aluminium 8,976 282 116 648 52,726 
152 Cereal grains & by-products processed for feed - 
Grains de céréales & sous-produits pour animaux 8,816 497 159 180 32,754 
546 Other agricultural machinery & equipment - Autres machines 
et matériel agricoles 8,786 110 93 570 43,303 
519 Other materials handling equipment - Autre matériel 
de manutention 8,760 255 101 509 56,762 
446 Structural shapes and sheet piling, stee! - Profiles de 
charpente et palplanches 8,730 342 119 568 25,088 
631 Telecommunication equipment - Matériel de télécommunication 8,500 76 76 871 60,758 
945 Other end-products not classified by material - Autres 
produits finals non classés selon |a matiere. 8,328 45 47 304 108, 624 
357 Building paper and board - Papier et panneaux de construction 8,033 277 158 150 22,374 
338 Plywood - Contre-plaqués 8,006 269 226 397 19,771 
856 Other tableware - Autres articles de table 7,948 62 46 487 107,790 
671 Plumbing fixtures and sanitary ware - 
Materiel de plomberie et articles sanitaires 7,900 55 34 638 105, 783 
693 Batteries - Accumulateurs 7, 883 63 81 889 59,258 
452 Copper and copper alloys - Cuivre et alliages de cuivre 7, 833 209 110 445 45,583 
217 Natural gums & resins (exc. rubber & allied gums) - 
Gommes & résines natur. (sauf caoutchouc & gommes anal) 7,829 208 71 961 27,129 
008 Other live animals - Autres animaux vivants 7,793 314 106 393 22,264 
991 Meil - Courrier 7,705) 146 101 940 29,661 
494 Tile, floor & wall coveringlexc. wood, met., cer. &etc) - 
Carreaux, couvre-sols & parements de mur (sauf bois) 7,528 102 39 638 83,782 
062 Cereal grains, milled - Grains de céréales, moulus 7,490 321 107 221 21,846 
356 Paperboard - Carton 7,444 270 133 276 24,364 
251 Iron ores,concentrates and scrap - Minerais de fer, 
concentrées et ferraille Let 635 117 693 24,516 
753 Hand tools (exc. edging & mechanics’ meas. tools) - 
Outils (sauf tranch. & de mesure pour mécaniciens) Tees 47 31 037 119,721 
655 Air conditioning & refrig. equip. (exc. indust. fans) 
Mat. de climatisation & de réfrig. (sauf ventilat. ind.) 7,031 55 26 956 84,561 
261 Coal - Houille 6,974 Zito 334 921 62,538 
006 Poultry - Volaille 6,909 202 31 209 18,459 
523 Metalworking machinery - Machines & travailler les métaux 6, 888 59 42 654 58,043 


FIGURE 3.11 For—hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne kilometres for the 
Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, Il — Continued 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du 
nombre de tonnes kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe 
de produits, pour les transporteurs des catégories | et Il — suite 


a ESSE 


Revenue Tonne kilometres Number shipments 
Code Commodities - Marchandises Tonnes 
Recettes Tonnes kilometres Nombre de livraisons 
$/000 000 000 
213 Nursery & greenhouse stock & related materials - 
Produits de serre & de peépiniére & prod. connexes 6,848 123 78 280 82,213 
508 Pumps - Pompes 6,672 59 27 652 84,916 
746 Shelving and lockers - Rayonnages et armoires de sireté 6,661 51 43 339 28,226 
683 Transformers (except telephone and telegraph) - 
Transformateurs (sauf de téléphone & de télégraphe) 6,323 43 44 360 25,317 
806 Soap & detergents (exc. shaving soap 8 shampoos) 
Savons & détersifs (sauf savon a barbe & shampooing) 6,174 97 41 752 51,649 
237 Other round wood, untreated - Autres bois ronds, 
non traites ‘ 6,031 182 65 804 15,357 
400 Chem. elem. (exc. radioactive, ferrous & non-ferr.met.) - 
Elem. chim. (sauf mét. radioactifs, ferreux & non ferr.) 5,989 194 63 644 24,683 
271 Asbestos, unmanufactured, crude and fibre - Amiante 
non oeuvré, brut ou en fibres 5,927 245 86 260 13,822 
881 Surgical & medical supplies (incl. veterinary) - 
Fournitures chirurgicales & méd. (compris fourn. vet.) 55.915 22 16 067 131,615 
031 Fish, whole (round) or dressed, fresh or chilled - 
Poissons, entiers ou habillés, frais ou réfrigerés 5,526 125 62 535 18,367 
507 Compressors (air & gas), blowers, & vacuum pumps - 
Compresseurs (d’air & gaz), souffleurs & pompes a vide 5,220 32 23 929 38,426 
046 Molluscs and crustaceans (shel! fish) - Mollusques et 
crustaces (coqui!|lages) 5, 167 57 56 617 25, 296 
212 Oil seeds, oi! nuts & oi! kernels - Graines oléagineuses, 
noix oléa. & amandes oléa. 5,150 405 115) 00 14,993 
003 Swine - Porcs 5,118 202 50 288 14,624 
748 Furniture and fixture components - Eléments de meubles 
et d’accessoires 5,068 29 2127 78,631 
942 Signs & advertising displays (exc. light standard) - 
Enseignes & réclames publicit. (sauf signaux !umineux) 5,054 23 16 739 67,621 
504 Mech. & hydraulic power transmission equip. & bearings - 
Mat. de transmiss. de puissance mec. & hydraul. & couss. 4,960 28 21 166 66, 680 
253 Copper in ores, concentrates, matte and scrap - Cuivre, 
minerais, concentrés, matte et déchets 4,959 548 135 502 17,525 
493 Hoses, hose couplings and fittings - Tuyaux souples, 
raccord & garniture de tuyaux souples 4,893 24 19 912 64,274 
421 Adhesives (inc. starch & dextrin base adhesives) - 
Adhésifs (compris adhésifs @ base d‘amidon & dextrine) 4,862 50 28 430 41,218 
835 Toys - Jouets 4,841 21 15 412 49,779 
781 Apparel, not knitted, for men, youths and boys - 
Vétements non-tricot, pour hommes, adolesc., & gargon. 4,826 55 19 945 39,829 
632 Electronic computer equipment - Matérie 
d’ordinateurs électroniques 4,775 25 16 406 97, 152 
503 Elec. generators & motors(exc.for intern. combust. eng.) - 
Génératrice & moteur élec. (sauf moteur & combust. int.) 4,501 44 23 681 37, 687 
619 Other vehicles (include parts and accessories) - 
Autres véhicules (y compris les piéces & accesoires) 4,454 35 20 681 34,292 
653 Heating stoves, space heaters and water heaters - 
Poéles de chauffage, radiateurs et chauffe-eau 4,454 28 19 245 53,602 
151 Hay, forage and straw - Foin, fourrage et paille 4,399 156 57 124 8,317 
i i i - Matériel 
633 Radio equipment and related devices ateri 4,392 26 23 088 57,274 


radiophonique et appareils connexes 
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FIGURE 3.11 For-hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne kilometres for the 


Revenue Tonne kilometres Number shipments 
Code Commodities - Marchandises Tonnes 
Recettes Tonnes kilometres Nombre de livraisons 
$'000 ‘000 ‘000 
075 Fruit juice concentrates (10 % or less sugar) - 
Jus de fruits concentrés (10 % ou moins de sucre) - 4,321 102 80 789 10, 896 
032 Fish, whole (round) or dressed, frozen - Poissons, 
entiers ou habillés, congelés 4,218 85 64 656 11, 659 
278 Water and ice - Eau et glace 4,207 424 49 388 26,296 
457 Zinc and zinc alloys - Zinc et alliages de zinc 4,194 271 63 953 11, 136 
495 Electrical non-current-carrying wiring materials - 
Mat. de canalisations electr. non porteur de courant 4, 182 52 38 256 36,292 
891 Newspapers - Journaux 4,161 140 36 301 28,586 
864 Luggage - Valises 4,044 20 13 053 43,373 
896 Advertising matter - Imprimés publicitaires 35893 53 37 344 56,336 
211 Other seeds for sowing - Autres graines de semence 3,982 102 114 327 16, 888 
524 Wood harvesting, cutting and forming machinery - 
Machines & recolter, a couper & a fagonner le bois 3,944 29 26 761 29,815 
435 Coke of petroleum and coal - Coke de petrole et houille 3,934 523 78 954 17,114 
219 Other crude vegetable materials, inedible - 
Autres matiéres végétales brutes, non comestibles 3,918 145 96 883 10,405 
325 Other rubber & plastic fabricated materials - 
Autres demi-produits en caoutchouc et en plastique 3,852 53 43 744 33,617 
341 Wood pulp - Pate de bois 3,817 174 80 892 7,756 
966 Metal end-products - Produits finals en métal 39756 44 34 454 257222 
706 Medical instruments, apparatus & equip. (exc. x-ray) - 
Inst., app. & mat. de médecine (sauf radiographie) 3,682 16 9 571 72,702 
513 Hoisting machinery - Machines de levage 3,625 68 42 839 15, 668 
661 Electric appliances for cooking and warming food - 
App. electriques pour cuire & réchauffer les aliments 3,604 18 13 931 50,366 
393 Vegetable oils & fats .(exc. essential oils) - 
Huiles & corps gras d’origine veg. (sauf huiles ess.) 3,600 148 42 842 8,325 
463 Wire fencing, screening and netting - Fils metal. 
pour clétures, toile m| al. & treillis mét. 3,529 74 40 435 25,643 
962 Rubber end-products - Produits finals en caoutchouc 3,487 69 32 169 20,577 
407 Alcohols and their derivatives - Alcools et leurs dérives 3,442 87 31 042 6,438 
747 Other furniture and fixtures - Autres meubles et 
accessoires 3,411 13 8 316 51,889 
892 Magazines and periodicals - Revues et périodiques 3,373 32 36 098 37,458 
466 Chains, chain links & unatt. shackles & fittings - 
Chaines, maillons & manilles d’assemblage & acc. détacheé 3,284 26 14 412 37,005 
763 Miscellaneous equipment - Matériel divers 3,259 20 12 813 41,786 
066 Cereal grain products (exc. cereals, infant) - 
Produits de grains de céréales (sauf pour bébés) 3, 155 216 145 372 12,380 
093 Vegetables, dried - Légumes, séchés 3,151 354 SH yee) 11,873 
919 Other photographic equipment and supplies - 
Autres matériel et fournitures photographiques 3,128 13 23 089 46,579 
587 Other motor vehicles - Autres véhicules automobiles 2,896 30 21 612 10,910 
365 Continuous man-made fibre yarn - Fils continus 
de fibres chimiques 2,807 46 14 990 22,692 
684 Switchgear and protective equipment - Matériel de 
commutation et de protection 2,794 14 16 182 25,247 


Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, Il — Continued 
Camionnage pour compte d’/autrui, 1984: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du 


nombre de tonnes kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe 
de produits, pour les transporteurs des catégories | et Il — suite 
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FIGURE 3.11 For—hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne kilometres for the 
Movements of Goods by Commodity Groups, Class |, Il — Concluded 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du 
nombre de tonnes kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe 
de produits, pour les transporteurs des catégories | et Il — fin 


Revenue Tonne kilometres Number shipments 
Code Commodities - Marchandises Tonnes 
Recettes Tonnes kilometres Nombre de livraisons 
$'000 ‘000 ‘000 
112 Coffee - Café 2,695 31 26 795 22,358 
476 Abrasive basic products - Abrasifs de base 2,643 40 18 256 26,524 
053 Eggs - Oeufs 2,613 ei] 28 946 13, 106 
417 Agricultural chemicals, formulated - Produits chimiques 
agricoles, formulés 2,601 60 32 482 13,798 
865 Textile end-products - Produits finals en matiére 
textile 2,568 12 15 282 31,767 
652 Warm air heating equipment - Matériel de chauffage & 
air chaud 2,544 31 15 951 33,001 
771 Business machines and equipment - Machines et matériel 
commer ci aux Zot 14 TORT Tt 31,007 
419 Other insecticides (exc. agricult.) & rodenticides - 
Autres insecticides (sauf agricoles) & rodenticides 2,467 24 29 105 10,114 
121 Margarine - Margarine 2,439 44 31 182 5,498 
686 Wiring devices - Dispositifs de c&ablage 2,436 24 19 756 34,122 


ee 


TRUCKLOAD AND LESS THAN 
TRUCKLOAD TRAFFIC - CLASSES | AND II 


Figure 3.12 describes the nature of truck traffic by 
truckload (TL) and less than truckload (LTL), using both 
numeric values and percentage distributions. Highlights of 
these data are as follows. 


In terms of revenues, traffic originating in Ontario and 
Quebec was mostly LTL traffic, while Manitoba, 
Saskatchewan and Alberta and Atlantic Provinces 
originated mostly TL traffic. This difference is explained by 
the nature of the traffic (commodities) originating from 
these regions. 


In terms of tonnes and tonne kilometres, TL traffic was 
dominant for all regions of origin. In terms of shipments, 
LTL traffic was dominant for all regions of origin. 


PLEASE NOTE: Definitions of the terms "truckload" and 
"less than truckload" are provided in the Glossary of 
Terms on page 211 of this publication. 


Figures 3.13 and 3.14 describe truck traffic in terms of 
average distance travelled according to weight group 
carried (TL versus LTL) and area of operation (intraregional 
versus interregional). 


The data presented show that, for intraregional 
movements, LTL shipments travelled longer distances than 
TL shipments, especially in British Columbia and the 
Territories and in the Prairie Provinces. In fact, a typical LTL 
shipment in the Prairie provinces travelled an average of 
421 km, while the typical LTL shipment in Ontario travelled 
only 246 km. 


For interregional movements the pattern was not very 
different: LTL shipments travelled longer distances than 
did TL shipments. It is interesting to note, however, that 
TL shipments originating in Quebec travelled shorter 
distances than similar shipments originating in any of 
the other regions. 


FIGURE 3.12 


CHARGE COMPLETE ET CHARGE PARTIELLE - 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET II 


La figure 3.12 décrit la nature des mouvements en charge 
compléte (TL) et en charge partielle (LTL), au moyen de valeurs 
numériques et de répartitions en pourcentage. Voici quelques 
faits saillants tirés de ces résultats. 


Au point de vue des recettes, les mouvements de marchandises 
en provenance de |’Ontario et du Québec étaient pour la plupart 
en charge partielle, tandis que les voyages effectués a partir des 
provinces de Manitoba, Saskatchewan et Alberta et de 
‘Atlantique étaient généralement en charge complete. Cette 
différence s’explique par la nature des mouvements (des produits) 
en provenance de ces régions. 


Evalués selon le nombre de tonnes et de tonnes kilométres, les 
mouvements en charge complete ont été plus nombreux dans 
toutes les régions d’origine. Toutefois, sur le plan du nombre 
d’expéditions, on a observé un plus grand nombre de 
mouvements en charge partielle dans toutes les régions d'origine. 


VEUILLEZ NOTER: Vous trouverez les définitions des termes 
“charge compléte" et “charge partielle" dans le glossaire a la 
page 211 dela présente publication. 


Les figures 3.13 et 3.14 indiquent la distance moyenne des 
mouvements de marchandises selon le poids (charge complete ou 
charge partielle) et la région d‘exploitation (transport 
intrarégional par rapport au transport interrégional). 


Les données montrent que, pour ce qui est du transport 
intrarégional, les mouvements en charge partielle sont plus longs 
que ceux en charge compléte, surtout en Colombie-Britannique, 
dans les Territoires ainsi que dans les provinces des Prairies. En 
fait, la distance moyenne d’un voyage typique en charge partielle 
dans les provinces des Prairies est de 421 km, par rapport a 
seulement 246 km en Ontario. 


La tendance pour le transport interrégional n’est pas tellement 
différente: les voyages en charge partielle sont plus longs que 
ceux en charge complete. Il est intéressant toutefois de noter que 
les voyages en charge compléte en provenance du Québec sont 
plus courts que les voyages de ce genre fait a partir des autres 
régions. 


For-hire Trucking, 1984: Selected Estimated by Weight Group by Region of Origin 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Certaines estimations selon le poids et la région d’origine 


Regional totais - Totaux régionaux Regional totals - Totaux régionaux 


TL LTL ie pe 


Revenue $'000 - Recettes $'000 


B.C. and Territories - C.-B. et Territoires 
Man. Sask. and Alta. - Man. Sask. et Alta. 


Tonne kilometres ‘000 - Tonnes kilométres ‘000 


293,033 209,513 | B.C.and Territories - C.-B. et Territoires 4999987 1087989 
553,486 353,801 | Man. Sask. and Alta. - Man. Sask. et Alta. 9637627 1712836 
Ontario 750,806 890693 | Ontario 12056269 3803 495 
Quebec - Québec 371,721 421,583 | Quebec - Québec 5821089 1545 368 
Atlantic provinces - Provinces de l’Atlantique 157,334 106,044 | Atlantic provinces - Provinces de |‘Atlantique 2569693 389866 


Tonnes ‘000 Shipments - Expéditions 


B.C. and Territories - C.-B. et Territoires 16 391 1545 | B.C. and Territories - C.-B. et Territoires 611,043 2,108,258 
Man. Sask. and Alta. - Man. Sask. et Alta. RSS WPS 2 830 | Man. Sask. and Alta. - Man. Sask. et Alta. 1,066,057 4,136,985 
Ontario 50165 7 491 | Ontario 1,927,982 10,049,789 
Quebec - Québec 19 038 3114 | Quebec - Québec 775,437 4,872,416 


Atlantic provinces - Provinces de |’Atlantique 7532 1047 | Atlantic provinces - Provinces de l’Atlantique 319,629 1,379,06 
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FIGURE 3.12 


For-hire Trucking, 1984: Selected Estimates by Weight Group by Region of Origin 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Certaines estimations selon le poids et la régiond 
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Camionnage pour compte d’autrui, 1984: 
Distance moyenne des mouvements intrarégionaux de marchandises effectués 
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FIGURE 3.15 
For-hire Trucking, 1984: 


Selected Statistics for Commodity Groups (Ranked by Revenue) by Weight Group 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: 


Certaines statistiques pour les groupes de produits (classés en fonction des recettes), selon le poids 


Revenue Tonnage Tonne kilometres Shipments 
Recettes Tonnes kilométres Expéditions 
‘000 

Less Than Truckload - Charge partielle 
Commodity - Produit 
58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 264,943,685 3 204 968 1221 884 2,896,818 
86 Other Household and Personal - Autres articles 

ménagers et personnels 152,327,226 202 010 295 945 270,975 
14 Other Foods, Food Material - Autres aliments, 

ingrédients alimentaires 118,372,750 1334549 713 042 1,104,665 
46 Metal Fabricated Basic Products - Demi-produits de 

base en métal 85,774,799 550 873 345 804 1,085,779 
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 81,141,533 600 848 367518 915,472 
99 General and Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classé 79,764,582 593 120 358 032 1,007,298 
74 Furniture and Fixtures - Meubles et accessoires 63,392,465 270 869 197 170 794,938 
50 Machinery Not Elsewhere Specified - Machines non 

désignées ailleurs 59,264,718 2953350 215 865 724,335 
96 Remaining End-Products - Autres produits finals 50,846,484 412071 Z23a25 S21 
44 \|ron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 50,151,480 477 869 223 761 487,769 
89 Printed Matter - Imprimés 47,112,202 256 685 226 291 PPAR ISS 
95 Containers and Closures - Contenats et fermetures 45,839,441 587 791 227 828 370,125 
63 Communication and Related Equipment - Matériel de 

communications et matériel connexe 43,795,362 147719 175 724 651151 
78 Apparel and Accessories - Vétements et accessoires 43,511,212 169 566 183 029 671,347 
47 Non-Metallic Mineral Basic - Produits minéraux non 

métalliques de base 42,258,121 382 368 156919 387,579 
Total 1,228,496,060 9 486 657 5140137 13,111,183 

‘000 

Truckload - Charge complete 
Commodity - Produit 
43 Petroleum and Coal Products - Produits du pétrole etdelahouille 194,064,775 12541354 3 243 092 402,588 
47 Non-Metallic Mineral Basic - Produits minéraux non 

métalliques de base 179,273,305 9586 113 2 787 537 355,084 
14 Other Foods, Food Materials - Autres aliments, 

ingrédients alimentaires 155,523,072 4110 747 2125955 227-700 
44 |ron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 128,336,192 7 471547 2 613 607 266,125 
23 Crude Wood Materials - Matiéres de bois brutes 116,809,201 9 832 028 1707 406 346,841 
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits en bois 105,921,418 6 103 467 2 686 095 223,326 
27 Crude Non-Metallic Minerals - Minéraux bruts non-métalliques 102,776,809 17806256 1978 283 559,720 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 65,309,340 2 562 848 1259252 124,031 
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire 

ou non classé 64,739,075 3 168 722 830 154 179,726 
42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 60,801,170 1756034 928 478 82,657 
52 Special Industry Machinery - Machines industrielles spéciales 60,086,141 1 399 769 647 841 66,100 
40 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 60,081,321 2 495 938 726 490 88 624 
17 Beverages - Boissons 58,359,283 2016080 874 187 92 876 
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et préparations 

a base de viandes 56,398,207 852 204 837 049 57,187 
05 Dairy Products, Eggs and Honey - Produits laitiers, oeufs et miel 55,801,589 3 063 309 592 146 159,524 
Total 1,464,280,898 84766416 23 837 572 3,232,186 
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Figure 3.16 presents information about truck traffic by 
commodity group and by weight group. 


The ranking of truck traffic by commodity group can be 
summarized as follows: 


La figure 3.16 renferme des renseignements sur le transport des 
marchandises selon le groupe de produits et le poids. 


La ventilation des groupes de produits transportés peut se 
résumer comme suit: 


eee 


Percentage of traffic 
Proportion du camionnage 


—— EEE 


Commodity Group 


Groupe de produits 


Revenue Tonnes Tonne Shipments 
kilometres 

Recettes Tonne Expéditions 
kilometres 


ee 


Live animals - Animaux vivants 


Food, feed, beverage and tobacco - Denrées alimentaires, aliments pour 


animaux, boissons et tabacs 

Crude materials, edible - Matiéres brutes non comestibles 
Fabricated materials, inedible - Demi-produits non comestibles 
End products, inedible - Produits finals non comestibles 
General or unclassified freight - Fret ordinaire ou non classé 


Total 


0.94 O97 1.12 0.41 
17.82 15.27 19.78 12.66 
9.31 30.63 14.45 6.24 
33723 38.74 42.82 24.15 
B5n19 11.60 19512 52.21 
3252 279 PAY Pz 4.33 
100.00 100.00 100.00 100.00 


These data show that the majority of the commodity 
groups transported by truck are the highly manufactured 
products associated with "fabricated materials, inedible", 
"end products, inedible” and “general or unclassified 
freight". 


Ranking of traffic by weight groups as presented in figure 
3.17 can be summarized as follows: 


Ces données indiquent que la majorité des groupes de produits 
transportés sont des produits fabriqués complexes liés aux "demi- 
produits non comestibles", aux "produits finals non comestibles" 
etau "fret ordinaire ou non classé". 


La ventilation du transport de marchandises selon le poids, 
présentée a la figure 3.17, peut se résumer ainsi: 


Percentage of traffic 
Proportion du camionnage 


Weight Group Revenue Tonnes Tonne Shipments 
kilometres 
Poids Recettes Tonnes Expéditions 
kilometres 
Upto 100kg - Jusqu’a 100kg 6.36 0.30 0.76 37223 
100 to999kg - 10048 999kg 14.97 1.97 4.48 29.92 
1000 to 1999kg - 10008 1999kg 8.78 2.56 3.62 8.41 
2000 to 4999kg - 20008 4999kg 10.20 2.90 5.05 447 
5000 to 9999kg - 5000a 9999kg 8.38 4.25 6.04 2.85 
10 000 to 19 999 kg - 10000419999 kg 19.21 19.45 24.05 6.19 
20 000 to 29 999 kg - 20000 429999 kg 16.14 24.60 25.07 4.98 
30 000 to 44.999 kg - 30000 a 44999 kg 14.88 40.85 28.15 5.69 
45 000 to 64999 kg - 45000 4a 64999 kg 0.79 2.25 1.82 0.22 
65 000 kg and over - 65000 kg et plus 0.30 0.86 0.96 0.03 
Total 100.00 100.00 100.00 100.00 


——$—$—$—$—$—$—_$—$$_$_$_—$_$—$__—_—_—————____________._._._. . . . _  — Ul 


The traffic associated with the 10 000 kg to 44 999 kg 
weight groups generated 50% of the total revenues, 
85% of the tonnage, 77% of the tonne kilometres and 
17% of the shipments. 


The small shipment traffic (up to 10 000 kg) generated 
21% of the revenues, 2% of the tonnage, 5% of the 
tonne kilometres, and 67% of the shipments 


Les mouvements de marchandises pesant entre 10 000 kg et 
44 999 kg représentaient 50% des recettes totales, 85% des 
tonnes transportées, 77% des tonnes kilométres parcourues et 
17% des expéditions. 


Les petits mouvements de marchandises (pesant jusqu’a 10 000 
kg) correspondaient a 21% des recettes, 2% des tonnes 
transportées, 5% des tonnes kilometres parcourues et 67% des 
expéditions. 
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FIGURE 3.16 For—hire Trucking, 1984: Selected Estimates by Commodity Section by Weight Group, Class | and II 


Up to - Jusqu’a 100 - 1 000 - 2 000 - 9 000. = 10 000 - 
100 kg 999 kg 1 999 kg 4 999 kg 9 993 kg 19 999 kg 
Live animals 
Revenue $ 25,561 986, 431 411,812 1,545,766 5,830,459 13,211,701 
Tonnes 63 8 747 6 582 33 699 214 393 427 910 
Tonne kilometres 31 680 4 104 317 2 391 180 11 141 026 47 821 353 153 798 191 
Shipments No. 1,079 16, 150 4,535 9,571 27,547 28,955 
Food, feed, beverage and tobacco 
Revenue $ 13,884,848 70,277, 694 33,538, 667 70,498,875 84,165, 797 241,886,076 
Tonnes 33 400 444 477 377 046 1014 618 1 527. 332 6 565 243 
Tonne kilometres 15 227 880 244 927 923 173 311 453 480 256 542 696 156 238 3170312" 12 
Shipments No. 631,023 1,240,410 266, 841 314,009 208, 352 430,654 
Crude materials, inedible 
Revenue $ 2,910,346 6, 288, 738 2,923,651 4,590,759 11,731,847 81,419, 620 
Tonnes 3 868 25 913 23 594 63 054 394 582 5 594 489 
Tonne kilometres 1 759 366 20 107 341 18 053 653 28 429 765 89 591 334 952 138 937 
Shipments No. 104,408 69,415 17,200 18,985 55,367 355,265 
Fabricated materials, inedible 
Revenue $ 51;675,,.322 152, 880,210 62, 145, 437 90,007, 699 75,046,321 232,104, 649 
Tonnes 84 688 691 757 413 345 963 655 1 434 943 7 595 966 
Tonne kilometres 58 864 129 452 541 054 244 619 446 469 927 607 662 179 217 3 473 031 115 
Shipments No. 2,016,019 2,032,535 295,278 296, 334 194,085 471,408 
End products, inedible 
Revenue $ 177,786,322 356, 890, 269 254, 153,516 239,850,628 149, 132,958 176,842,034 
Tonnes 264 019 1377 187 2 581 932 1.724 474 1 846 177 4 313 647 
Tonne kilometres 237 565 344 1 147 015 963 1 109 557 802 1 132 101 699 993 629 002 2 130 672 243 
Shipments No. 6,916,845 4,496,378 1,685,288 555,214 255,539 298,585 
General or unclassified freight 
Revenue $ 15,015,746 27,063,427 7,692,902 12,707,960 18,236, 656 43,846,783 
Tonnes 19 987 114 322 52 919 109 211 313 039 1 740 780 
Tonne kilometres 17 268 851 87 041 903 32 605 185 80 861 063 146 811 742 611 026 639 
Shipments No. 546,967 353,876 37,049 SaallD 40,701 114,415 
Total 
Revenue $ 261,298, 145 614,386,769 360,865,985 419,202,687 344, 144,038 783.310, 863 
Tonnes 406 025 2 662 413 3 455 418 3 908 711 5 730 466 26 238 035 
Tonne kilometres 330 717 250 1 955 738 501 1 580 538 719 2 202 717 702 2 636 188 886 10 486 979 263 
Shipments No. 10,216,341 8,208,764 2,306,191 1,227,828 781,591 1,699, 282 
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FIGURE 3.16 Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Certaines estimations selon la section des produits et le poids, 
pour les transporteurs des catégories | et II 
AR I SS A ee Ol ee 


20 000 - 30 000 - 45 000 - 65 00C kg Total 
29 999 kg 44 999 kg 64 999 kg and over - et plus 


ene 


Animaux vivants 


13,361,591 2,727,645 366, 684 50,219 38,517, 869 $ Recettes 
507 889 91 570 12 241 9 349 1312 443 Tonnes 

193 695 309 62 578 245 10 954 44) 1 309 718 487 825 460 Tonnes ki lométres 
22,380 2,596 240 120 T1378 Nbre Livraisons 


Denrées alimentaires, aliments 
pour animaux, boissons et tabacs 


149,771,283 64,252, 181 2,003, 288 1,662,264 731,941,973 $ Recettes 
5 683 884 40727 133 131 276 91 905 20 595 314 Tonnes 
2 424 474 641 1 372 414 678 28 718 461 20 928 533 8 627 728 481 Tonnes kilometres 
239,586 138,278 2,627 911 3,472,691 Nbre Livraisons 
Matiéres brutes non comestibles 
107,820, 209 156,404, 368 6, 123,994 2,397,484 382,611,016 $ Recettes 
9 968 483 23 821 848 1 103 523 319 499 41 318 853 Tonnes 
1 740 255 188 3 303 711 406 118 481 163 29 531 058 6 302 059 211 Tonnes kilométres 
395,336 672,351 21,858 3,007 1,713, 192 Nbre Livraisons 
Demi-produits non comestibles 
310,035, 836 363,562,634 D1 ONT Oe 6,289, 197 1,364,974,577 $ Recettes 
13 755 005 25 401 073 1 642 298 262 590 52 245 320 Tonnes 
5 444 979 345 7 134 433 084 592 701 297 145 222 545 8 678 496 839 Tonne kilometres 
565, 864 Tietec 33,218 3,043 6, 625.506 Nbre Livraisons 
Produits finals non comestibles 
64,546,855 21,936,788 2,558,516 Tyirad. 032 1,445, 430,918 $ Recettes 
1 969 958 964 299 133 504 466 982 15 642 189 Tonnes 
969 468 578 364 180 734 39 299 627 216 197 998 8 339 688 996 Tonnes kilometres 
85,345 28,199 2,600 1,494 14,325, 487 Nbre Livraisons 
Fret ordinaire ou non classé 
17,440, 342 2,236,210 211,191 87,967 144,539, 184 $ Recettes 
1 300 187 91 348 10 103 11 155 3 763 051 Tonnes 
163 118 515 43 048 240 2 929 666 3 708 081 1 188 419 885 Tonnes kilometres 
58, 137 2,582 203 147 1,187,792 Nbre Livraisons 
Total 
662,976,116 611,119,826 32,490,945 12,220, 163 4, 108,015,537 $ Recettes 
33 185 406 55 097 271 3 032 945 1 161 480 134 878 170 Tonnes ; y 
10 935 991 576 12 280 366 387 794 084 655 416 897 933 43 624 220 872 Tonnes kilometres 
1,366,648 1,561,728 60,746 8,722 27,437, 841 Nbre Livraisons 
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FIGURE 3.17 For—hire Trucking, 1984: Selected Estimates by Originating Province/Territory by Territory by Weight 


Group, Class | and Il 


Up to - Jusqu‘’aé 100 - 1 000 - 2 000 - 5 000 - 10 000 - 
100 kg 999 kg 1 999 kg 4 999 kg 9 999 kg 19 999 kg 
Newfoundland, Prince Edward 
Island 
Revenue $ 1,863, 801 4,111,355 2,978,914 4,315,528 2,109,981 7,850,937 
Tonnes 2 979 19 164 9 688 29 443 17 680 166 559 
Tonne kilometres 1 836 470 12 019 312 9 212 425 14 240 152 11 936 564 127 146 612 
Shipments No. 67, 109 54,765 6,897 7,988 2,499 10,293 
Nove Scotia 
Revenue $ 5,097,690 11,484,202 7,981,399 9,202,258 10,683,592 20,753, 117: 
Tonnes 10 526 81 995 78 974 83 594 143 708 784 227 
Tonne kilometres 4 799 900 36 222 923 30 097 275 43 851 169 60 785 079 278 492 526 
Shipments No. 254,296 242,599 55,989 26,573 21,562 50,015 
New Brunswick 
Revenue $ 4,571,482 11,726,631 11,553,908 8,641, 668 9,882,331 29,315,374 
Tonnes 9 927 95 125 153 341 115 346 187 484 916 210 
Tonne kilometres 4 506 400 34 162 420 37 904 555 36 461 452 57 Tr 24 352 703 868 
Shipments No. 205, 602 263,526 109, 420 37,860 EHR) 59,720 
Québec 
Revenue $ 61,226, 352 145,743,644 72,869, 730 79,070,727 61,567,319 149,549,236 
Tonnes 94 141 577 558 685 899 643 428 925 078 5 027 573 
Tonne kilometres 75 942 089 412 390 690 284 986 594 385 720 938 400 205 188 1 939 917 957 
Shipments No. 2,212, 862 1,829,223 497, 189 201,428 128,677 336,704 
Ontario 
Revenue $ 119,356,063 268, 800, 879 180,002,000 184,311,854 144,485,177 277,563,016 
Tonnes 169 761 1 070 348 1 873 880 1 929 001 2 500 024 9 681 250 
Tonne kilometres 149 216 769 864 496 894 808 400 372 993 339 215 1 033 636 492 3 385 570 255 
Shipments No. 4,626, 168 3,291,235 1,246, 752 600,226 345,307 640, 830 
Manitoba 
Revenue $ 12,397,986 33,933, 164 14,216,176 23,317,869 19,173,236 45,311,466 
Tonnes 22 180 170 685 137 692 166 033 372 020 1 405 664 
Tonne kilometres 19 287 169 135 503 415 75 369 250 142 402 949 190 917 209 718 211 492 
Shipments No. 510, 180 530,001 99,337 Leif? 46,105 83,539 
Saskatchewan 
Revenue $ 6,756, 089 16,730,522 8,587,530 10, 897, 888 8,481,632 31, 105, 432 
Tonnes 15 356 104 104 86 457 124 055 154 987 1 502 414 
Tonne kilometres 7 493 546 43 300 595 31 706 743 46 339 666 69 226 189 450 939 244 
Shipments No. 337,966 327,911 59,806 40,744 20,812 93,668 
Alberta 
Revenue $ 24,985,505 56,004,271 27,752,685 50,381,878 43,914,647 128, 130, 134 
Tonnes 42 058 266 041 188 494 410 620 702 198 3 949 893 
Tonne kilometres 30 832 657 175 266 764 116 820 927 275 451 728 405 908 212 1 822 769 113 
Shipments No. 999,379 834,550 128,813 127, 456 92,233 249,734 
British-Columbia, Yukon 
Northwest Territories 
Revenue $ 25,043,179 65,852,099 34,923,642 49,063,014 43,846, 121 99,732, 150 
Tonnes 39 100 277 393 240 973 407 192 727 289 2 804 245 
Tonne kilometres 37 102 249 242 375 490 186 040 576 291 910 433 410 856 829 1 415 228 197 
Shipments No. 952,676 816,952 167,057 130, 892 96,307 174, 383 
CANADA 
Revenue 3: 261,298, 147 614, 386, 767 360, 865,984 419,202, 684 344,144,036 789,310, 862 
Tonnes ; 406 028 2 662 413 3 455 398 3 908 712 5 730 468 26 238 035 
Tonne kilometres 330 717 249 1 955 738 503 1 580 538 717 2 202 717 702 2 636 188 886 10 490 979 264 
Shipments No. 10, 166, 238 8, 190, 762 2,371,260 1,226, 888 780,875 1,698, 886 
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FIGURE 3.17. Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Certaines estimations selon la province ou le territoire d'origine 
et le poids, pour les transporteurs des catégories | et II 


SSS SS Be ee 


20 000 - 30 000 - 45 000 - 65 000 kg - and Total 
29 999 kg 44 999 kg 64 999 kg over - et plus 


ee ee ee eee ete aA 


Terre-Neuve, Tie-du-Prince- 


Edouerd 
12,623,041 2,208, 132 118,569 47,029 38,227,287 $ Recettes 
339 443 113 232 3 096 7 910 709 194 Tonnes 
249 313 214 22 474 467 1 541 363 640 741 450 361 320 Tonnes kilométres 
14, 660 SO 60 120 167,968 Nbre Livrsisons 


Nouvel le-Ecosse 


21,268,961 8,248,731 296,792 270, 662 95,287,404 $ Recettes 
1 347 856 829 203 8 831 15 889 3 384 803 Tonnes 
424 764 763 233 015 194 2 948 802 3 921 806 1 118 899 437 Tonnes ki lométres 
53, 190 24,672 164 168 729, 193 Nbre Livrsisons 


New Brunswick 


33,622,112 20,395, 695 131,536 21,984 129,862,721 $ Recettes 
1 316 698 1 681 664 7 969 2 047 4 485 811 Tonnes 
526 455 481 341 437 794 3 448 170 501 018 1 390 298 282 Tonnes kilométres 
53,008 50,030 147 27 806,713 Nbre Livraisons 
Québec 
110,171, 833 101,950,624 10,305, 443 849,006 793,303,914 $ Recettes 
5 121 540 7 807 964 1 182 407 85 968 22 151 556 Tonnes 
1 671 120 480 1 939 050 373 262 103 447 22 320 382 7 366 458 138 Tonnes ki lométres 
208, 234 230 23 054 15.132 5,662,074 Nbre Livraisons 
Ontario 
209.311, 867 245,572, 128 9,920,393 2,176,653 1,641,500,030 $ Recettes 
11 699 089 27 507 392 1 020 906 205 335 57 656 986 Tonnes 
3 287 464 883 5 011 688 131 258 115 810 67 835 954 15 859 764 775 Tonnes kilometres 
481,036 771,486 21,028 2yond 12,026,443 Nbre Livraisons 
Manitoba 
30,341,382 17,850, 820 457,839 185,292 197, 185,230 $ Recettes 
1573 188 1 847 678 20 671 28 995 5 744 806 Tonnes 
561 544 193 594 959 466 8 527 693 8 635 716 2 455 358 552 Tonnes kilometres 
68,431 Ser oor 427 380 1,444,778 Nbre Livraisons 
Saskatchewan 
29,392,207 26,635,596 723,949 2,280,781 141,591,626 $ Recettes 
1 540 755 1 782 345 53 249 59,983 5 423 705 Tonnes E ; 
502 518 411 562 033 468 20 278 790 41 345 867 1 775 182 519 Tonnes kilométres 
65 666 50 016 1,080 678 998,347 Nbre Livraisons 
Alberta 
124,950,334 102, 144,228 7,624, 182 2,622,854 568,510,718 $ Recettes 
5 160 177 5 961 826 536 762 167 978 17 386 047 Tonnes : ; 
2 217 843 222 1 850 198 833 173 908 997 50 921 314 7119 921 767 Tonnes kilometres 
217,826 171,852 10, 860 1,402 2,834,105 Nbre Livraisons 
Colombie-Britannique, Yukon 
Territoires du Nord-OQuest 
91,294, 375 86,113,872 2,912,240 3 765 898 502 546 590 $ Recettes 
5 086 660 7 565 969 199 053 587 376 17 935 250 Tonnes , ‘ 
1 494 966 929 1 725 508 660 63 211 585 220 775 135 6 087 976 083 Tonnes ki lométres 
204,610 213,866 3 927 2 439 2 763 109 Nbre Livraisons 
CANADA 
662,976, 112 611,119,826 32,490,943 12,220, 159 4, 108,015,520 $ Recettes 
33 185 406 2 55,097,273 3 032 944 1 161 481 134 878 158 Tonnes ; 2 
10 935 991 576 12 280 366 386 794 084 657 416 897 933 43 624 220 873 Tonnes kilometres 
1,366, 626 1,561,727 60 747 8,721 27,432,730 Nbre Livraisons 
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MAJOR POPULATION CENTRES - 
CLASS | AND II TRAFFIC 


The data shown in figure 3.18 reveal that 73% of all 
shipments transported originated in major population 
centres, defined as Census Metropolitan Areas, as did 61% 
of revenues, 45% of total tonnage and 54% of total tonne 
kilometres. 


Only 50% of the shipments, however, were destined for 
major population centres, and only 51% of revenues were 
earned from shipments destined for major population 
centres. The percentages in terms of tonnes and tonne 
kilometres for shipments destined for major population 
centres were similar to those for shipments originating in 
major population centres, namely 46% and 54% 
respectively. 


Figure 3.19 and 3.20 rank 24 major population centres 
of origin and destination on the basis of revenues. 
Major population centers are the Census Metropolitan 
Areas. 


Toronto, Montreal Vancouver, Edmonton, Calgary and 
Winnipeg are, not surprisingly, the most important 
"major" population centres in terms of both traffic 
Originating and traffic destined. 


FIGURE 3.18 
For-hire Trucking, 1984: 


GRANDS CENTRES URBAINS - ACTIVITES DES 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET II 


Les données de la figure 3.18 révélent que 73% des expéditions 
provenaient de grands centres urbains, correspondant aux 
régions métropolitaines de recensement, et représentaient 61% 
des recettes, 45% des tonnes transportées et 54% des tonnes 
kilometres parcourues. 


Par contre, seulement 50% des expéditions étaient destinées a 
ces agglomérations et 51% des recettes provenaient des 
expéditions vers de grands centres urbains. Les proportions de 
tonnes transportées et de tonnes kilométres parcourues se 
rapportant aux expéditions a destination de grands centres 
urbains étaient semblables aux proportions correspondantes se 
rapportant aux expéditions en provenance de ces mémes 
agglomérations, soit respectivement 46% et 54%. 


Les figures 3.19 et 3.20 illustrent le classement de 24 grands 
centres urbains d'origine et de destination, selon les recettes. 
Ces agglomérations correspondent aux régions métropolitaines 
de recensement. 


Il n’est pas surprenant de constater que les villes de Toronto, de 
Montréal, de Vancouver, d'Edmonton, de Calgary et de Winnipeg 
sont a la fois les plus importants centres d’origine et de 
destination. 


Percentage of Total Activity Originating in/ Destined for Major 


Centres for Selected Estimates, Class | and Ill 
Camionnage pour compte d’autrui, 1984: 


Proportion des expéditions totales en provenance et a destination des grands 
centres urbains pour certaines estimations, transporteurs des catégories | et Il 


% 


% 


80 80 
Originating in - En provenance des 
Destined for - Adestination des 
60 60 
40 40 
20 20 
0 0 
Revenue Tonnes Tonne kilometres Shipments 
Recettes Tonnes kilométres Expéditions 


FIGURE 3.19 For—hire Trucking, 1984: Ranking of Major Population Centres by Originating Movements Selected Estimates 
Based on Revenues, Class | and II 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Classement des grands centres urbains, selon les mouvements des 
marchandises en provenance de ces agglomérations, a partir de certaines estimations fondées sur les recettes, 
pour les transporteurs des catégories | et Il 
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Revenue Rank Rank Tonne Rank Ship- Rank 
oe ae kilometres ments 
Origin - Origine Tonnes 
Recettes Classe- Classe- Tonnes Classe- Livrai- Classe- 
ment ment ki lométres ment sons 


$7000) 


Toronto 
Montréal 
Vancouver 
Edmonton 
Winnipeg 
Calgary 
Hami | ton 
Kitchener 
Quebec 

Windsor 
Hal i fax 

Oshawa 
Saskatoon 

St. Catharines - Niagara 
Ottawa-Hu! | 
Regina 

London 

Saint John 
Thunder Bay 
Sudbury 

St. John's 
Trois-Riviéres 
Chicoutimi-Jonquiére 
Victoria 


683,355 
421,582 
262,892 
203,097 
145,299 
122,320 
121,847 


57,989 
54,801 
53,330 
45,535 
44,722 
39,419 
37,884 
37,323 
36,251 
35,443 
30,833 
24,264 
13,786 

$3,924 

9,742 

9,357 

6,705 


See SH aeNNNF ANN 


(000) 

546 1 5 489 454 
881 2 3 205 356 
490 5 2 803 456 
713 4 2 459 717 
409 7 1 404 807 
437 3) 1 454 946 
023 3 1 561 228 
026 15 363 859 
371 10 457 367 
507 8 560 330 
326 11 395 708 
030 14 314 372 
995 16 459 308 
492 3 361 077 
538 19 202 412 
243 12 4239 702 
908 17 261 914 
135 13 315 645 
694 18 468 290 
478 20 162 038 
132 23 $1 846 
393 ZA 100 338 
305 22 133 978 
97 24 43 998 
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6,412,201 
3,716,197 
1,766,260 
1,242,832 
1, 195,551 
836,153 
721,899 
458,380 
403,739 
288,890 
423,443 
443,442 
328,237 
209,411 
288,391 
334,788 
264,755 
143,970 
114,165 
63,069 
61,244 
62,360 
30,980 
41,845 
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FIGURE 3.20 For-hire Trucking, 1984: Ranking of Major Population Centres by Destination Movements for Selected 
Estimates Based on Revenues, Class | and Il 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Classement des grands centres urbains, selon les mouvements des 
marchandises a destination de ces agglomérations, a partir de certaines estimations fondées sur les recettes, 
pour les transporteurs des catégories | et Il 


Revenue Rank Rank Tonne Rank Ship- Rank 
kilometres ments 

Destination Tonnes 

Recettes Classe- Classe- Tonnes Classe- Livrai- Classe- 

ment ment kilometres ment sons ment 

($'000) (‘000) ("000) 
Toronto 398,067 1 18 218 eal 4 400 244 1 3,189,809 1 
Montréal 265,936 2 8 119 2 SUES Tae 2 1,601,353 2 
Vancouver 200,648 3 4 205 4 2 940 592 3 1,062,245 2 
Edmonton 148,784 4 2 968 5 2 027 789 4 701,086 5 
Calgary 126,825 5 aro 11 1 516 285 6 618,418 7 
Winnipeg 114,979 6 1 380 10 1 635 704 5 611,899 8 
Ottawa-Hu | | 94,200 7 2 009 c) 681 671 3 784,350 4 
Hami | ton Tin o53 8 5 167 3 8239 901 7 658,368 6 
Windsor 68,164 3 2 056 8 734 827 8 475,838 3 
Hal i fax 65,127 10 320 17 607 759 14 303,421 15 
Quebec 61,961 11 i Para) 12 526. 37k 12 451,467 11 
Kitchener 53,244 12 2 142 7 440 398 16 475,705 10 
Saskatoon 52,466 13 1 006 16 616 337 10 311,784 14 
St. Catharines - Niagara 50,200 14 2 2598 6 486 713 14 438,819 13 
London 45,246 15 1 369 14 338 319 18 442,160 12 
Thunder Bay 44,105 16 562 19 S17 053 13 175,909 21 
Regina 43,264 17 540 21 ATV uae 15 279,056 16 
Sudbury 29,864 18 595 18 266 959 20 194,980 18 
St. John's 29,351 13 203 24 346 834 17 (Ls BLU 24 
Saint John 29,083 20 1 1GT. 15 309 780 19 1StTS12 19 
Oshawa 28,027 21 1 684 13 264 591 21 205,579 17 
Chicoutimi-Jonquiére 25,575 Ze 536 22 163 043 22 152,076 23 
Victoria Z350o8 23 255 23 150 314 23 186,825 20 
Trois-Riviéres 15,985 24 542 20 126 139 24 153,823 22 
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SELECTED RATIOS - 
CLASS | AND Il 


Figure 3.21 provides revenue and tonnage data by 
distance blocks. In terms of revenues, the 1500 km 
and over distance block was the most significant (19.4%). 
The data also clearly indicate that most of the traffic, 
in terms of revenues, was in the 100 to 750 km range (more 
than 52% of the total). 


In terms of tonnes transported the pattern was 
different. Approximately 50% of the total tonnage was 
transported less than 200 km, and only 2.9% was 
transported more than 1 500 km. 


Figure 3.22 provides selected averages for the 10 major 
commodity divisions. Revenue per shipment was highest 
for household furniture ($568) and lowest for motor 
vehicles, including parts ($99). Revenue per tonne was 
highest for the general freight category ($1,151) and 
lowest for petroleum and coal products ($139). 


The average weight per shipment varied from alow 
of 894 kg for household goods to a high of 23 074 kg for 
petroleum and coal products. 


FIGURE 3.21 


CERTAINS RATIOS -TRANSPORTEURS 
DES CATEGORIES | ET Il 


La figure 3.21 renferme des données sur les recettes et les 
tonnes transportées selon la distance. Ce sont les voyages de 
1 500 km et plus qui ont rapporté la plus forte proportion de 
recettes (19.4%). De plus, selon les recettes, les données 
indiquent clairement que les mouvements de marchandises de 
100 4 750 km ont été les plus nombreux (représentant plus de 
52% des expéditions totales). 


En ce qui concerne le nombre de tonnes transportées, la 
tendance était différente. Environ 50% des tonnes de 
marchandises ont été transportées sur une distance inférieure 
4200 km, et seulement 2.9% des tonnes ont été transportées 
sur plusde 1500 km. 


La figure 3.22 donne certaines moyennes pour les dix 
principales divisions de produits. Le transport des meubles 
de maison a affiché les recettes les plus élevées par expédition 
($568), et les véhicules moteurs, piéces comprises, les plus 
faibles ($99). Le fret ordinaire a affiché les recettes les plus 
élevées par tonne ($1,151), et les produits du pétrole et de 
la houille, les plus faibles ($139). 


Le poids moyen par expédition allait de 894 kg pour les articles 
ménagers a 23 074 kg pour les produits du pétrole et de la 
houille. 


For-hire Trucking, 1984: Percentage Distribution of Revenues 


and Tonnes by Distance Groups, Class | and II 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: Répartition en pourcentage des recettes 
et des tonnes selon la distance, pour les transporteurs des catégories | et Il 


% 


22 22 
20 Estimated tonnage 20 
Tonnes (estimation) 
18 18 
Estimated revenue 
16 ‘ ; 16 
Recettes (estimation) 
14 14 
12 12 
10 10 
8 8 
6 6 
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FIGURE 3.21 Concluded - Fin 

For-hire Trucking, 1984: 

Percentage Distribution of Revenues and Tonnes by Distance Groups, Class | and II 
Camionnage pour compte d‘autrui, 1984: 


Répartition en pourcentage des recettes et des tonnes selon la distance, 
pour les transporteurs des catégories | et Il 
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Distance Group Estimated Revenue Estimated Tonnage 


Distance Recettes (estimation) Tonnes (estimation) 
$ 
25-49 km 176,560,629 21 407 332 
50-99 km 329,881,812 28 782510 
100-199 km 525,442,750 28 232 161 
200-299 km 453,125,806 17059 089 
300-499 km 588,370,711 15 807 983 
500-749 km 578,684,580 10 941 946 
750-999 km 280,047,715 4351537 
1000-1499 km 378,777,649 4426792 
>=1500 km 797,123,949 3 868 804 
Total 4,108,015,601 134 878 154 
FIGURE 3.22 
For-hire Trucking, 1984: 
Selected Ratios for the Ten Major Commodity Groups Based on Revenues, Class | and II 
Camionnage pour compte d‘autrui, 1984: 
Certains ratios pour les dix principaux groupes de produits transportés 
par les camionneurs des catégories | et II fondés sur les recettes 
Commodity Estimated Estimated Estimated Estimated 
Revenues REV/SHIP REV/TON WT/SHIP 
Produit Recettes Recettes par Recettes Poids par 
(estimation) expédition par tonne livrason 
(estimation) estimation (estimation) 
$ $ $ Kg 
58 Road Motor Vehicles 
Véhicules automobiles routiers 291,666,199 98.7 51135 1 431 
14 Other Foods, Food Materials 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 273,895,822 205.6 260.7 4087 
47 Non-Metallic Mineral Basic 
Produits minéraux non métalliques de base 221,531,426 298.3 320.8 13 423 
43 Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole et de la houille 213,110,472 384.7 139.1 23074 
44 Iron, Steel and Alloys 
Fer, acier et alliages 178,487,672 236.8 332.0 10544 
86 Other Household and Personal 
Demi-produits de base en métal 155,484,558 567.6 793.8 894 
99 General or Unclassified Freight 
Fret ordinaire ou non classé 144,503,657 121.7 15125 3 169 
42 Chemicals and Related Products 
Produits chimiques et connexes 141,942,703 142.2 660.1 2 361 
46 Metal Fabricated Basic Products 
Demi-produits de base en métal 133,824,837 114.6 703.9 2,03 
33. Wood Fabricated Materials 
125,264,952 291.8 312.6 14628 


Demi-produits en bois 
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SELECTED STATISTICS - 
CLASS Ill 


The data shown in figure 3.23 clearly describe the 
nature of the traffic undertaken by Class Ill carriers: 97% 
of revenues were generated from intraprovincial traffic, 
as was 97% of the volume. These data also reveal that 
91% of revenues and 93% of tonnes were generated 
from truckload traffic. 


Figure 3.24 provides information about the commodity 
groups transported by the Class Ill carriers. The most 
important commodity groups carried were bulky 
commodities such as crude wood materials and crude non- 
metallic minerals. 


FIGURE 3.23 
For-hire Trucking, 1984: 


CERTAINES STATISTIQUES- — 
TRANSPORTEURS DE LA CATEGORIE Ill 


Les données de la figure 3.23 décrivent clairement la nature 
des mouvements de marchandises effectués par les transporteurs 
de la catégorie Ill: le transport intraprovincial représentait 97% 
des recettes et 97% du volume. Les données indiquent aussi 
que les mouvements en charge compléte correspondaient a 
91% des recettes enregistrées et a 93% des tonnes transportées. 


La figure 3.24 donne des renseignements sur les groupes 
de produits transportés par les camionneurs de la catégorie Ill. 
Les plus importants groupes de produits transportés 
correspondaient a des marchandises en vrac comme les matiéres 
de bois brutes et les minéraux bruts non métalliques. 


Intraprovincial and Interprovincial Movements for Selected Estimates, Class Ill 


Camionnage pour compte d’autrui, 1984: 


Mouvements intraprovinciaux et interprovinciaux pour certaines estimations 


relatives aux transporteurs de la catégorie Ill 


Revenues 
Recettes 


Tonnes 


W Intraprovincial 
N Intraprovincial 


Interprovincial 
Interprovincial 


Breakdown of Movements by Weight Groups for Selected Estimates, Class Ill 
Ventilation du transport selon le poids pour certaines estimations relatives 
aux transporteurs de la catégorie Ill 
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FIGURE 3.24 For—hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues and Tonnage for the Movement of Goods by 


Commodity Group, Class Ill 


Camionnage pour compte d’autrui: 1984: Estimations des recettes tirées des mouvements de marchandises 


et du nombre de tonnes, selon le groupe de produits transportés par les camionneurs de la catégorie III 


——— teen 


Code Commodities - Marchandises 
23 Crude Wood Materials - Matiéres de bois brutes 
27 Crude Non-metallic Minerals (except Coal and Petroleum) - 
Minéraux bruts non métalliques (sauf houille et pétrole) 
99 General or Unclassified Freight - Fret ordinaire ou non classé 
05 Dairy Products, Eggs and Honey - Produits laitiers, oeufs 
et miel 
52 Special Industry Machinery - Machines industrielles spéciales 
47 Non-metallic Minera! Basic Products - Produits minéraux 
non métalliques de base 
43 Petroleum and Coal Products - Produits du pétrole et 
de la houille 
44 Iron, Steel and Alloys - Fer, acier et alliages 
33 Wood Fabricated Materials - Demi-produits en bois 
00 Live Animals - Animaux vivants 
06 Cereal Grains (inc. Seed, Flour, Meal and Cereal Prep.) - 
Grains de céréales (incluant semence, farine, semoule) 

4) Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 
14 Other Foods, Food Materials and Food Preparations - Autres 
aliments, ingrédients alimentaires et prép. alim. 

58 Road Motor Vehicles - Véhicules automobiles routiers 
15 Fodder and Feed (except Unmilled Cereals) - Fourrage et 
| aliments pour animaux(sauf céréales n.moul.) 
09 Vegetables and Vegetable Preparations - Légumes et 
| préparations & base de |égumes 
| 42 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 
36 Remaining End-products Classified by Material - Autres produits 
finals classés selon la matiére 
17 Beverages - Boissons 
35 Containers and Closures - Récipients, contenants, conteneurs 
| et fermetures 
01 Meat and Meat Preparations - Viandes et préparations a 
base de viandes 
26 Coal, Crude Petroleum and Related Crude Products - Houille, 
pétrole brut et produits bruts connexes 
74 Furniture and Fixtures - Meubles et accessoires 
29 Other Waste and Scrap Materials - Autres déchets et rebuts 
50 Machinery Not Elsewhere Specified Classified by Function - 
Mach. non désignées ailleurs classées selon la fonction 
89 Printed Matter - Imprimés 
21 Crude Veg. Prod., Inedible (exc. Tob., Fibres and Wood) - 
Prod. bruts d’or. vég.,n.comes. (sauf tabac, fibres,bois) 
46 Metal Fabricated Basic Products - Demi-produits de base 
en métal 
03 Fish - Poisson 
| 10 Sugar and Sugar Preparations - Sucre et préparations a base 
de sucre 
35 Paper and Paperboard - Papier et carton 
(1) Coefficient of variation. - Coéficient de varation. 
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Revenue 
Recettes 
000: sabaViatii) 
58,438 (9.32) 
30,974 (15.73) 
25.048 (10.80) 
17,961 (14.29) 
13,102) (13.56) 
12,252) (16.118) 
10,955 (16.22) 
9,568 (38.01) 
8,513 (17.41) 
7,246 (6.97) 
6,480 (20.83) 
6,243 (28.85) 
5,405 (21.61) 
ASoce KAT Ooo) 
4,828 (25.87) 
4,030 (27.76) 
3,889 (34.31) 
3,829 (49.88) 
3,822 (22.82) 
3,506 (61.58) 
3,410 (9.76) 
3,184 (27.20) 
2,921 (68.74) 
2,625 (78.32) 
2,573 (36.62) 
2,391 (43.79) 
2249 (31-51) 
2,180 (27.45) 
2,013 (17.96) 
1,905 (60.97) 
1,490 (55.04) 


Tonnes 


000 C.V.(1) 


7 036 


8 378 
742 


1155 
630 


1 228 


917 
470 
463 
466 


698 
387 


283 
61 


466 


204 
160 


400 
171 


508 


60 


649 
223 
316 


69 
12 


194 


109 
64 


86 
93 


(11 


(21 


itis 


(15 
(19 


(28. 


(16 
(32 
(19 


-64) 


-87) 
70) 


~37) 
-50) 


00) 


- 58) 
-55) 
68) 


(9.42) 


(2) 


(38. 


(23. 
(45. 


(28. 


(61 
(73 


-15) 
71) 


00) 
50) 


61) 


-07) 
-96) 


srhya), 
ETA e, 


-03) 


FIGURE 3.24 For-hire Trucking, 1984: Estimated Transport Revenues and Tonnage for the Movement of Goods by 


Commodity Group, Class Ili — Concluded 


Camionnage pour compte d’autrui: 1984: Estimations des recettes firées des mouvements de marchandises 


et du nombre de tonnes, selon Je groupe de produits transportés par les camionneurs de la 


catégorie Ill — fin 


Code 


07 Fruits and Fruit Preparations - Fruits et préparation a 
base de fruits 

90 Stationers’ and Office Supplies and Artists’ Materials - 
Papeterie et art. de bureau et fournitures pour artistes 

83 Other Rec.Equip.,Toys,Games, Sporting and Athletic Goods - 
Autre mat. récréatif, jouets, jeux, art. sport, athlétique 

33 Oils, Fats, Waxes, Extracts and Der.. Animal and Veg. - 
Huiles, corps gras, extraits et dérivés, d’orig.ani.vég. 

55 Tractors - Tracteurs 

80 Toiletries, Cleaning Prep. and Chemical Specialities - 
Articles de toilette,produits de nettoyage et spéc.chim. 

40 Chemicals and Related Products - Produits chimiques et connexes 

38 Textile Fabricated Materials - Demi-produits en textiles 

94 Miscellaneous End-products - Produits finals divers 

12 Margarine, Shortening and Lard - Margarine, graisses préparées 
et saindoux 

86 Other Household and Personal Equipment (used) - Autres 
Articles ménagers et personnels (usagés) 

88 Medical Supplies, Opthalmic Goods and Orthopaedic App. - 
Fournitures médicales, articles opthalmiques,app. ortho. 

63 Communication and Related Equipment - Matériel de communi- 
cations et matériel connexe 

73 Footwear ~ Chaussures 

30 Leather - cuir 

69 Other Electric Equipment and Appliances - Autres appareils 
et accessoires électriques 

18 Tobacco - Tabacs 

54 Agricultural Machinery and Equipment (except Tractors) - 
Machines et matériel agricoles (sauf les tracteurs) 

87 Medicinal and Pharmaceutical Products - Médicaments et 
produits pharmaceuti ques 

68 Electric Lighting, Distribution and Control Equipment - 
Matériel élect. d’éclairage, de distribution et commande 

20 Crude Animal Products, Inedible (except Fibres) - Produits 
bruts d'origine animale, n.comes. (sauf fibre) 

62 Rubber Tires and Tubes - Pneus et chambres 4 air en 
caoutchouc 

60 Aircraft - Aéronefs 

S¢/ Railway Rolling Stock - Matériel ferroviaire roulant 

04 Other Marine Produits - Autres produits marins 

65 Heating, Air Conditioning and Refrigeration Equipment - 
Mat. de chauffage, de climatisation et de réfrigération 

49 Miscellaneous Fabricated Materials - Demi-produits divers 

(1) Coefficient of variation. - Coéficient de varation. 


Commodities - Marchandises 


Metal Ores, Metal in Ores, Concentrates and Scrap - 
Minerais de métaux, métaux de minerais, conc. et déchets 
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Revenue 
Recettes 
“000 FT CaveG) 
1,299 (70.86) 
1,064 (34.66) 
1,038 (86.30) 
835 (68.98) 
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INTRODUCTION 


Data presented in this section are based on the results of 
the 1984 Trucking Activity Survey. The primary objective of 
the survey was to obtain information about the size, 
structure and economic performance of the private 
trucking industry. The secondary objective was to provide 
estimates for the output of the private trucking industry, 
specifically for the origin and destination of intercity 
commodity movements. 


The private trucking survey frame was developed using 
provincial motor vehicle registration files. For budgetary 
and practical considerations the survey frame and 
subsequent mail-out of questionnaires were limited to 
private truckers operating 15 or more commercial vehicles 
(including trucks, road tractors and trailers). 


The private trucking industry is an integral and 
inseparable part of the totality of the trucking industry. 
The definition used for the data presented in this 
publication was: operators of commercial vehicles who 
carried freight; could provide principal trucking-related 
statistics (such as fuel consumed, labour, and so on); used 
dedicated drivers (on payroll), leased drivers or broker 
operators; and had at least 15 commercial vehicles licensed 
in the operator’s name. 


A more detailed description of the Trucking Activity 
Survey is provided in the Methods, Data Quality and 
Limitations section on page 201 of this publication. 


INDUSTRY STRUCTURE 


INDUSTRY SERVED 


Private truckers associated with different industry 
groups are quite different with respect to cost structure, 
fleet composition and utilization. 


Figure 4.1 presents summary information about private 
trucking broken out by principal industry served: 


@ Of the 2,954 carriers reporting, 30% were associated 
with construction; 19% with manufacturing; 16% 
with "other" industries as diverse as fishing and 
mining; 16% with various levels of government; 15% 
with wholesale trade and 3% with retail trade. 
In terms of operating expenses, manufacturing 
($932 million), government ($952 million) and 
wholesale and retail trade ($899 million) were the 
most important industry groups served. 


Concerning the cost structure of private trucking 
_ according to industry served, the following points should 
be noted: 
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Les données publiées dans la présente section sont tirées des 
résultats de l'enquéte sur le camionnage. L’enquéte visait 
essentiellement a recueillir des informations sur la taille, la 
structure et le rendement économique du secteur du camionnage 
pour compte propre. Elle devait aussi servir a établir des 
estimations sur la production du secteur, et plus particuligrement 
sur l’origine et la destination des mouvements interurbains. 


La base de sondage des entreprises de camionnage pour 
compte propre a été établie a l'aide des dossiers provinciaux 
d‘immatriculation des véhicules automobiles. Pour des raisons 
économiques et pratiques, la base de sondage et |’envoi des 
questionnaires ont été limités aux transporteurs pour compte 
propre exploitant 15 véhicules commerciaux ou plus (y compris les 
camions, les tracteurs routiers et les remorques). 


Le secteur du camionnage pour compte propre fait partie 
intégrante de l'ensemble de |'industrie du camionnage. Les 
données utilisées dans la présente publication respectent la 
définition suivante: les exploitants de véhicules commerciaux 
représentent les entreprises qui transportent des marchandises, 
qui peuvent fournir des statistiques principales sur le camionnage 
(comme le carburant consommé, la main-d‘oeuvre, etc.), qui ont 
recours aux services de leurs propres chauffeurs (inscrits sur la 
liste de paie de l’entreprise), de chauffeurs loués ou de chauffeurs 
contractants et qui possédent au moins 15 véhicules commerciaux 
enregistrés au nom de |’exploitant. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au sujet de 
I‘enquéte sur le camionnage, le lecteur est invité a consulter la 


section Méthode, qualité et limites des données a la page 201 de 
la présente publication. 


STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 


SECTEURS DESSERVIS 


La structure des codts ainsi que la composition et I’utilisation du 
parc de véhicules des camionneurs pour compte propre varient en 
fonction des divers secteurs auxquels ils offrent leurs services. 


La figure 4.1 présente des renseignements sommaires sur le 
camionnage pour compte propre, ventilés selon les grands 
secteurs desservis: 


@® Sur les 2,954 transporteurs déclarants, 30% travaillent dans 
le secteur de la construction; 19%, dans les industries 
manufacturiéres; 16%, dans "d’autres” secteurs aussi variés 
que la péche et exploitation miniére; 16%, dans divers 
niveaux d‘administration publique; 15%, dans le commerce 
de gros; et 3%, dans le commerce de détail. Les principaux 
secteurs desservis, déterminés en fonction des frais 
d’exploitation, sont les industries manufacturiéres ($932 
millions), les administrations publiques ($952 millions) et 
le commerce de gros et de détail ($899 millions). 


Au sujet de la structure des codts du camionnage pour compte 
propre, selon le secteur desservi, il faut noter les points suivants: 


Broker operators are used by all industry groups, 
especially by truckers associated with the 
manufacturing industry, “other” industry and trade 
industries. For example, truckers involved in “other” 
industry spent 8.6% of total operating expenses for 
broker services. 


Carriers associated with the manufacturing and trade 
industries rented vehicles more extensively than those 
carriers associated with “other” industry groups. 


Employees working for private carriers associated 
with manufacturing and trade were the highest paid. 


The average distance travelled per driver was highest 
in "other" industries (73 548 km) and lowest in 
government (34 880 km). This is probably explained 
by the different nature of trucking performed by 
these two industries. Of 100,982 straight trucks, 26% 
were employed in construction and 36% in 
government services. These two industries together 
utilized 62% of all trucks employed by the private 
trucking industry. The average distance travelled per 
straight truck varied from a high of 32 873 km per 
year in wholesale trade to a low of 18 600 km per year 
in government services. 


Of 12,747 road tractors, 34% were operated by 
carriers associated with manufacturing and 28% by 
carriers associated with trade, the two industries 
representing 62% of the total number of road tractors 
operated. The average annual distance travelled per 
road tractor was highest in manufacturing (86 493 
km) and trade (86 569 km) and lowest in government 
services (25 993 km). 


The average firm size, as measured by average annual 
operating expenses, average number of employees 
and average number of vehicles operated, shows that 
firms associated with the construction industry were 
the smallest ($880,642 in average operating expenses 
per year, 17 employees, and an average of 38 pieces 
of equipment) and were the largest in retail trade 
($2,173,027 in average operating expenses per year, 
51 employees, and 82 pieces of equipment). The 
trailer-to-tractor ratio was highest in retail trade 
(4.4) and lowest in “other" industries (1.7). 


The $253 million spent on broker services were fairly 
evenly distributed among the industry groups with 
the exception of retail trade which only purchased a 
minimum amount of broker services. The average 
annual distance travelled by brokers was highest in 
wholesale (91 675 km) and lowest in government 
services (20 627 km). 
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Tous les secteurs, et spécialement les transporteurs qui 
travaillent dans les industries manufacturiéres, dans les 
"autres" secteurs et dans le commerce, ont recours aux 
services de chauffeurs contractants. Par exemple, les 
transporteurs liés aux “autres” secteurs consacrent 8.6% de 
leurs frais d’exploitation totaux aux services de chauffeurs 
contractants. 


Les camionneurs travaillant pour les industries 
manufacturiéres et le commerce ont loué un plus grand 
nombre de véhicules que les transporteurs au service des 
"autres" secteurs. 


Les employés travaillant pour les camionneurs pour compte 
propre au service des industries manufacturiéres et du 
commerce étaient les mieux rémunérés. 


La plus longue distance moyenne parcourue par chauffeur 
(73 548 km) a été enregistrée par les "autres" secteurs, et la 
plus courte (34 880 km), par l’administration publique. Ces 
résultats s‘expliquent probablement par le différent genre de 
camionnage qu’utilisent ces deux secteurs. Des 100,982 
camions, le secteur de la construction en utilisait 26%, et les 
services gouvernementaux, 36%. Ensemble, ces deux 
secteurs utilisaient 62% des camions qu’exploitent les 
entreprises de camionnage pour compte propre. La distance 
moyenne parcourue par camion varie énormément, allant de 
32 873 km par année dans le commerce de gros a 18 600 km 
dans les services gouvernementaux. 


Des 12,747 tracteurs routiers, 34% étaient exploités par des 
transporteurs qui travaillent dans les industries 
manufacturiéres, et 28%, par les camionneurs qui travaillent 
dans le commerce, ces deux secteurs utilisant 62% du nombre 
total de tracteurs routiers en service. La plus longue distance 
moyenne annuelle parcourue par tracteur routier (86 493 
km) a été observée dans les industries manufacturiéres et 
commerce (86 569 km), et la plus courte (25 993 km), dans 
les services gouvernementaux. 


La taille moyenne de l’entreprise, évaluée en fontion des 
frais d’exploitation annuels, du nombre moyen d’employés 
et du nombre moyen de véhicules exploités, montre que 
les plus petites entreprises (frais d’exploitation moyens de 
$880,642 par année, 17 employés et en moyenne 38 piéces 
d‘équipement) travaillaient dans le secteur de la 
construction, et les plus grandes (frais d’exploitation moyens 
de $2,173,027 par année, 51 employés et 82 piéces 
d’équipement), dans le commerce de détail. Le rapport 
le plus élevé entre le nombre de remorques et le nombre 
de tracteurs (4.4) a été enregistré par le secteur du 
commerce de détail, et le plus faible (1.7), par les “autres” 
secteurs. 


La somme de $253 millions versée pour les services de 
chauffeurs contractants a été équitablement distribuée entre 
tous les secteurs, sauf celui du commerce de détail qui n’a 
acheté que trés peu de services de ce genre. La plus longue 
distance moyenne annuelle a été parcourue par les 
chauffeurs contractants du commerce de détail (91 675 km), 
et la plus courte, par ceux des services gouvernementaux 
(20 627 km). 


LOCAL AND INTERCITY CARRIERS 


The cost structure, fleet composition and utilization 
of equipment are significantly different for local and 
intercity carriers. Figure 4.2 provides a comparison 
between local and intercity private freight transporters. 
An analysis of these data has led to the following 
observations: 


@ in 1984, there were 1,202 local carriers representing 
$1.5 billion in total operating expenses and 1,752 
intercity carriers with operating expenses of $2.6 
billion. The notable differences between the cost 
structures of the two groups are: 


1. Intercity carriers use “leased drivers" more extensively 
than local carriers. 


2. Intercity carriers spend approximately 3% of total 
operating expenses on "vehicle rental without driver" 
while local carriers spend only 1% of total expenses 
on this cost item. 


3. Intercity carriers purchase $13 million worth of 
piggy-back services per year, while local carriers 
do not, for all practical purposes, use this type of 
service. 


4. Inspite of its larger size, the intercity group spend less 
for mechanics than local carriers. This may be the 
result of lower average maintenance cost or more 
intensive use of purchased repair. 


@ Straight trucks operated by intercity carriers travel 
30% further on average per year than those 
operated by local carriers. The average fuel 
consumption rate is 32 L per 100 km for straight 
trucks operated by intercity carriers; the 
corresponding figure for local carriers is 38 L 
per 100 km. 


@ intercity carriers utilize road tractors more extensively 
than local carriers (10,258 versus 2,489). Tractors 
operated by intercity carriers travel an average of 
79 269 km per year as opposed to 39 183 km per 
year on average by road tractors operated by local 
carriers. 


@ intercity carriers operate 22,860 trailers which is four 
times as many as local carriers operate. Surprisingly, 
the tractor-to-trailer ratio (2.2) is the same for both 
local and intercity carriers. 


@ There are no significant differences in size of 
Operation between local and intercity carriers as 
measured in terms of average number of employees, 
average number of vehicles and average annual 
operating cost per firm. 


@ Both local and intercity carriers use the services of 


broker operators to approximately the same extent. 
The only notable difference is that the average 
distance travelled by broker operators employed by 
intercity carriers was slightly more than twice the 
average distance travelled by broker operators 
employed by local carriers (63 121 versus 31 177 km 
per year). Brokers working for intercity carriers earned 
$54,364 per year and those working for local carriers 
earned $44,022. 


TRANSPORTEURS LOCAUX ET INTERURBAINS 
Renn renee SSS 


La structure des codts, la composition du parc de véhicules et 
‘utilisation du matériel distinguent nettement les transporteurs 
locaux des transporteurs interurbains. La figure 4.2 établit 
une comparaison entre les entreprises de camionnage pour 
compte propre locales et interurbaines. De l’analyse de ces 
données se sont dégagées les observations suivantes: 


@ En 1984, il y avait 1,202 transporteurs locaux dont les 
frais d’exploitation globaux totalisaient $1.5 milliard et 
1,752 transporteurs interurbains dont les frais d’exploitation 
s‘établissaient a $2.6 milliards. Voici les différences 
importantes entre la structure des codts des deux groupes: 


1. Les transporteurs interurbains utilisent davantage les services 
de "chauffeurs loués” que les entreprises locales. 


2. Les transporteurs interurbains consacrent environ 3% 
de leurs frais d’exploitation globaux a la “location de 
véhicules sans chauffeur", tandis que les camionneurs locaux 
n'y consacrent que 1%. 


3. Les transporteurs interurbains réservent $13 millions a l’achat 
de services de semi-remorque rail-route par année, tandis 
que les entreprises locales n‘utilisent presque jamais ce 
genre de service. 


4. Malgré sa taille supérieure, le groupe des transporteurs 
interurbains consacre moins d'argent aux réparations et 
a l'entretien que les entreprises locales, ce qui peut 
s‘expliquer par des frais d’entretien moyen moins élevés ou 
un plus grand nombre de réparations effectuées par d'autres. 


@ La distance moyenne parcourue chaque année par les 
camions des transporteurs interurbains est supérieure de 
30% a la distance parcourue par les camions des entreprises 
locales. Les camions des transporteurs interurbains 
consomment chaque année en moyenne 32 L de carburant 
par 100 km, par rapport a 38 L par 100 km pour les camions 
des transporteurs locaux. 


@ Les entreprises interurbaines utilisent un plus grand 
nombre de tracteurs routiers (10 258) que les camionneurs 
locaux (2,489). Les tracteurs routiers des transporteurs 
interurbains parcourent en moyenne 79 269 km par année, 
comparativement a 39 183 km parcourus par les tracteurs 
routiers exploités par les entreprises locales. 


@® Les camionneurs interurbains exploitent 22,860 remorques, 
soit quatre fois plus que les transporteurs locaux. Ce qui est 
surprenant, c'est que le rapport entre le nombre de tracteurs 
routiers et le nombre de remorques (2.2) qu’exploitent les 
transporteurs locaux et interurbains est identique. 


@® Surle plan de la taille des opérations, évaluée en fonction du 
nombre moyen d’employés, du nombre moyen de véhicules 
et des frais d’exploitation moyens annuels par entreprise, 
aucune différence n’a été observée entre les entreprises 
locales et interurbaines. 


@ Les transporteurs locaux et interurbains ont recours a environ 
la méme proportion de services de chauffeurs contractants 
La seule différence importante touche !a distance moyenne 
parcourue par les chauffeurs contractants embauchés par 
les transporteurs interurbains (63 121 km par année), qui est 
inférieure a celle que parcourent les chauffeurs contractants 
au service des entreprises locales (31 177 km par année). 
Les chauffeurs contractants qui travaillent pour les 
camionneurs interurbains ont touché un revenu annue! de 
$54,364, tandis que ceux embauchés par les entreprises 
locales ont regu $44,022. 
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FIGURE 4.1 


Private Trucking, 1984: Summary Statistics - Industry Groups, 1984 


Number of firms reporting 
Operating expenses 


Drivers on company payroll 

Drivers leased 

Mechanics 

Others 

Fuel (including fuel tax) 

Repairs and maintenance (including 
purchased repairs, tires and lubricants) 

Broker operators 

Purchased trans. railroad (piggyback) 

Vehicle rent without drivers 

Insurance and licence 

Depreciation on transport equipment 

Other expenses 


Total Operating Expenses 
Employees 


Drivers No. 
Salary and wages $ 
Average salary $ 


Mechanics No. 
Salary and wages $ 
Average salary $ 


Other No. 
Salary and wages $ 
Average salary $ 


Equipment operated (owned or leased), distance travelled and fuel consumed 


Straight trucks No. 
Total distance travelled Km 
Average distance per unit Km 
Total fuel consumed L 
Average fuel consumption L/100 Km 
Tractors No. 
Total distance travelled Km 
Average distance per unit Km 
Total fuel consumed L 
Average fuel consumption L/100 Km 
Number of trailers 

Trailer to tractor ratio 

Broker Operators 

Number of brokers 

Cost of brokers $ 
Equipment operated (tractors) No. 
Distance travelled Km 
Average distance travelied per equipment Km 
Average salary $ 
Average Firm Size 

Average operating expense per firm $ 


Average number of employees per firm 

Average number of equipment per firm 

Average distance per driver Km 
Power units per mechanic ratio 


(1) Including mining, fishing, logging, etc. 


PF HAA AHHH AAA 


Construction 


883 


268,458,186 
2,508,838 
52,720,131 
28,803,483 
125,883,131 


138,949,950 
58,338,848 
25,500 
5,744,451 
23,644,809 
57,988,501 
14,541,432 


777,607,260 


12,228 
270,967,024 
22,159 


2,130 
52,720,131 
24,751 


1,413 
28,803,483 
20,384 


26,284 
707076545 
26901 
218504 723 
30 


2,561 

106 954 096 
41 762 

65 819 217 
61 


5,041 


1.9 


1,440 
58,338,848 


1,404 
41 050 668 


29 238 
40,513 


880,642 
17 

38 
66571 


325 
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Manufacturing 
Manufacturieres 


567 


342,182,257 
23,821,428 
37,617,482 
38,095,203 

150,336,437 


140,419,145 
53,431,469 
2,746,390 
43,802,163 
23,809,451 
54,073,617 
21,602,172 


931,937,214 


13,533 
366,003,685 
27,045 


1,344 
37,617,482 
27,989 


1,664 
38,095,203 
22,893 


14,635 

428 036 006 
29 247 
161558 997 
37 


4,276 

369 846 257 
86 493 

203 707 466 
55 


8,959 


2.0 


668 
53,431,469 


662 
56 093 281 


84 733 
79,987 


1,643,628 
29 

49 

58 958 


14.0 


Others() 


Government 


Autres") Gouvernmentaux 


486 


135,347,277 
1,554,965 
31,433,187 
27,242,699 
89,557,717 


96,724,554 
44,453,193 

2,105,034 
15,459,011 
12,694,928 
33,972,508 
29,163,374 


519,708,447 


5,847 
136,902,242 
23,414 


1,146 
31,433,187 
27,428 


257, 
27,242,699 
21,672 


10,041 
320771347, 
32045 
134496012 
41 


1,801 

108 264 933 
60 113 

71 351 646 
65 


3,081 


1. 


989 
44,453,193 


929 
50 702 211 


54577 
44,947 


1,069,358 
16 

30 

73 548 


10.3 


480 


448,438,857 
1,992,203 
94,852,820 
61,993,432 
105,999,452 


136,902,719 
48,181,774 
10,250 
4,855,804 
13,852,132 
29,624,428 
5,572,424 


952,276,295 


19,817 
450,431,060 
22129 


3,651 
94,852,820 
25,979 


2,832 
61,993,432 
21,890 


36,467 

678 317 296 
18 600 

239 462 052 
35 


497 
12918540 
25 993 
7716 146 
59 


Guess 


2.4 


1,291 
48,181,774 


1,050 
21 658 439 


20 627 
37,324 


1,983,908 
54 

79 

34 880 
10.1 


FIGURE 4.1 
Camionnage privé, statistiques sommaires pour les groupes d’industries selectionnés, 1984 


eee 


Wholesale Retail Total 
Commerce de Commerce de 
gros detail 
i ee 
443 95 2,954 Nombre d’entreprises déclarantes 
Frais d‘exploitation 
259,050,358 92,992,876 1,546,469,811 $ Chauffeurs (sur la liste de paye de la compagnie) 
5,673,266 7,596,545 43,147,245 $ Chauffeurs loués 
24,312,488 5,050,266 245,986,374 $ Mécaniciens 
35,995,276 8,435,312 200,565,405 $ Autres 
104,915,796 27,324,336 604,016,869 $ Carburant (taxe comprise) 
$ Réparations et entretien (y compris les réparations 
102,187,236 17,816,867 633,000,471 $ effectuées par quelqu’un d’autre,les pneus, les lubrifiants) 
47,412,014 1,761,651 253,578,949 $ Chauffeurs contractants 
2,271,633 6,028,086 13,186,893 $ Transport ferroviaire acheté (transport rail-route remorques) 
24,551,080 12,468,588 106,881,097 $ Vehicules loués sans chauffeur 
19,274,487 3,526,955 96,802,762 $ Assurances et permis d’exploitaion 
44,991,401 8,175,345 228,825,800 $ Amortissement du matériel de transport 
22,014,516 15,260,798 108,154,716 $ Waites frais 
692,649,551 206,437,625 4,080,616,392 $ Dépenses d’exploitation 
Remuneration 
9,933 3,881 65,239 Nbre Chauffeurs 
264,723,624 100,589,421 1,589,617,056 $ Salaire et traitment 
26,650 25,918 24,366 $ Traitment moyen 
881 186 9,338 Nbre Mécaniciens 
24,312,488 5,050,266 245,986,374 $ Salaire et traitment 
27,596 PUAN) 26,342 $ Traitment moyen 
1,568 789 9,523 Nbre Autres 
35,995,276 8,435,312 200,565,405 $ Salaire et traitment 
22,956 10,691 21,061 $ Traitment moyen 
Matériel en service (possédé ou loué), distance parcourue et carburant consommé 
10,293 3,262 100,982 Nbre Camions 
338 368 342 74004 458 2547 573 964 Km Distance total parcourue 
32 873 22 686 25 228 Km Distance moyenne par unité 
116 354548 24751 608 895 127 940 L Carburant consommé 
34 aie: 35 L/100 km Moyenne de carburant consommé 
2,768 844 12,747 Nbre Tracteurs routiers 
224118155 88569715 910 671 696 Km Distance total parcourue 
80 967 104940 71 442 Km Distance moyenne par unité 
127 198 752 39 327 812 515 121039 L Carburant consommé 
56 44 56 L/100 km Moyenne de carburant consommé 
6,254 BST. 28,267 Nombre de remorques 
22 44 262) Rapport remorques/tracteurs routiers 
Chauffeurs contractants 
700 25 5.113 Nombre de chauffeurs contractants 
47,412,014 1,761,651 253,578,949 $ Coat des chauffeurs contractants 
681 25 ARTs Nbre Matériel en service (tracteurs routiers) 
62 430 884 1956 444 233 891 927 Km Distance parcourue 
91675 78 257 49 230 Km Distance moyenne parcourue par le matériel 
67,731 70,466 49,594 $ Traitement moyen 
Moyen entreprise 
1,563,543 Ph TSO Pars 1,381,386 $ Frais d’‘exploitation moyens par entreprise 
7 o4 28 Nombre moyen d’employés par entreprise 
43 82 48 Nombre moyen d’unités par entreprise 
56 628 41 889 53 008 Km Distance moyenne par chauffeur 
148 220 12.1 Rapport unités motoriseés par mécanicien 


eee Pitre O08 ene Ne eee 
(1) Inclus mine, perche, forestiere, etc 
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FIGURE 4.2 


Private Trucking, 1984: Summary Statistics-Local vs. Intercity Operators 
Camionnage pour compte propre, 1984: Statistiques sommaires, exploitants locaux et interurbain 


Local Intercity Total 
Locaux __Interurbains 

Number of firms reporting - Nombre d’entreprises déclarantes 1,202 1 thay 2,954 
Operating expense - Frais d’exploitation 
Drivers on company payroll - Chauffeurs (surla liste de paye de la compagnie) $ 609,784,461 936,685,350 1,546,469,811 
Drivers leased - Chauffeurs loués $ 4,481,343 38,665,902 43,147,245 
Mechanics - Mécaniciens $ 127,764,476 118,221,898 245,986,374 
Others - Autres $ 88,692,933 111,872,472 200,565,405 
Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe comprise) $ 196,387,721 407,629,148 604,016,869 
Repairs and maintenance (including purchased repairs, tires and 

lubricants) - Réparations et entretien (y compris les réparations 

effectuées par quelqu‘un d’autre, les pneus, les lubrifiants) $ 242,444,146 390,556,325 633,000,471 
Broker operators - Chauffeurs contractants $ 103,805,242 149,773,707 253,578,949 
Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport ferroviaire acheté 

(transport rail-route avec remorques) $ 231,690 12,955,203 13,186,893 
Vehicle rent without drivers - Vehicules loués sans chauffeur $ 19,626,681 87,254,416 106,881,097 
Insurance and licence - Assurances et permis d’‘exploitation $ 31,431,913 65,370,849 96,802,762 
Depreciation on transport equipment - Amortissement du matériel detransport $ 75,913,147 152,912,653 228,825,800 
Other expenses - Autres frais $ =. 25,315,386 82,839,330 108,154,716 


Total Operating Expenses - Dépenses d’exploitation 
Employees/Compensation - Employés/Rémuneération 


Drivers - Chauffeurs 

Salary and wages - Salaires et traitements 
Average salary - Traitement moyen 
Mechanics - Mécaniciens 

Salary and wages - Salaires et traitements 
Average salary - Traitment moyen 

Other - Autres 

Salary and wages - Salaires et traitements 
Average salary - Traitement moyen 


No. - Nbre 
$ 
$ 

No. - Nbre 
$ 
$ 

No. - Nbre 
$ 
$ 


Equipment operated (owned or leased), distance travelled and fuel consumed 
Matériel en service (possedés ou loués), distance parcourue et carburant consommé 


Straight trucks - Camions 

Total distance travelled - Distance total parcourue 

Average distance per unit - Distance moyenne par unité 

Total fuel consumed - Carburant consommé 

Average fuel consumption - Moyenne de carburant consommé 
Tractors - Tracteurs routiers 

Total distance travelled - Distance totale parcourue 

Average distance per unit - Distance moyenne par unité 

Total fuel consumed - Carburant consommé 

Average fuel consumption - Moyenne de carburant consommé 
Trailers - Remorques 

Trailer to tractor ratio - Rapport remoques/tracteurs 


Broker Operators - Chauffeurs contractants 


Number of brokers - Nombre de chauffeurs contractants 

Cost of brokers - Cot des chauffeurs contractants 

Equipment operated (tractors) - Materiel en service (tracteurs routiers) 
Distance travelled - Distance parcourue 

Average distance travelled per equipment - Distance moyenne 
parcourue par le matériel 

Average salary - Traitement moyen 


Average Firm Size - Taille moyenne de l’entreprise 


Average operating expense per firm - Frais d’exploitation 
moyens par entreprise 
Average number of employees per firm - Nombre moyen d’employés 
par entreprise 
Average number of equipment per firm - Nombre moyen 
d’unités par entreprises 
Average distance per driver - Distance moyenne par chauffeur 
Power units/mechanics ratio - Rapport unités motorisées/mécaniciens 
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No. - Nbre 
Km 

Km 

ib. 

L/100 km 
No. - Nbre 
Km 

Km 

L 

L/100 km 
No. - Nbre 


$ 
No. - Nbre 
Km 


Km 
$ 


T2079 189 


26,705 
614,265,804 
23,001 
4,704 
127,764,476 
27,160 
4,250 
88,692,933 
20,868 


47,062 
1019 335016 
21659 
390970151 
38 

2,489 

97 526 922 
39 183 
61119 148 
62 

5,407 


22 


2,358 
103,805,242 
2,066 
64411 745 


31177 
44,022 


1,269,450 


2,554,737,253 


38,534 

Dp, soe 52 
25,50 
4,634 
118,221,898 
25,011 1 

by 27/8 
111,872,472 
21,216 


53,920 


1528 238 948 


28 342 
504 157 789 


813 144774 
79 269 
454001 891 
55 

22,860 

2 
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149,773,707 
2,685 
169 480 182 


63121 
54,364 


1,458,183 


2 


4,080,616,392 


65,239 


1,589,617,056 


24,366 
9,338 
245,986,374 
26,342 
97523 
200,565,405 
21,061 


100,982 


2547 573 964 


25 228 

895 127 940 
35 

12,747 

910 671 696 
71 442 

515 121039 
56 

28,267 

2 


ay le 
253,578,949 
4,751 
233 891 927 


49 230 
49,594 


1,381,386 


OPERATING EXPENSES BY PROVINCE 
OR TERRITORY OF DOMICILE 


Figure 4.3 provides information about the operating 
expenses of private carriers according to province or 
territory of domicile. 


The 2,954 carriers for which complete questionnaires 
were returned for the year 1984 spent $4.1 billion on 
operating expenses. Salaries and wages represented 50% 
of expenses, 15% was spent for fuel and 16% was spent on 
repairs and maintenance (including tires and lubricants but 
excluding wages of mechanics). Data presented in figure 
4.3 further indicate that private carriers do not purchase 
broker services extensively (only 6.2% of total operating 
expenses) nor do they purchase many piggy-back services 
(less than 1% of total operating expenses). It is interesting 
to note that carriers based in Saskatchewan and British 
Columbia used broker services more extensively than 
carriers domiciled elsewhere. Piggy-backing was used to 
any significant extent only by carriers domiciled in Ontario. 


Fifty-four percent of the total number of carriers were 
domiciled in Ontario and Quebec, representing 58% of 
total industry operating expenses. 443 carriers were 
domiciled in Alberta ($605 million) and 262 in British 
Columbia ($511 million). 


The average size of private trucking firms, as measured 
by total operating expenses, varied widely from province 
to province, from a low in Nova Scotia of $564.5 thousand 
toa high in British Columbia of nearly $1.95 million. 


EMPLOYMENT 


Information concerning employees and their 
compensation is shown in figure 4.4. The private trucking 
industry (as defined for this publication) employed 84,100 
people and paid more than $2 billion in compensation, 
an average of $24,211 per employee per year. 
Approximately 78% of all employees were classified as 
drivers, 11% as mechanics and 11% as “other" employees. 


The highest wage rates were paid by carriers domiciled 
in British Columbia ($26,980) while the lowest were paid 
by carriers domiciled in Prince Edward Island ($16,762). 
The wage rate for Prince Edward Island, however, may 
not be fully representative due to the small number of 
Carriers reporting from that province. 


Approximately 13% of the 84,100 employees worked 
parttime, and most of them were drivers. 


The largest number of people were employed by 
Ontario-based carriers (35.1% of all employees), followed 
by Quebec (24.4%), Alberta (12.8%) and British Columbia 
(12.6%). 


The average number of employees per carrier varied 
from a high of 41 per firm in British Columbia to a low of 8 
per firm in Prince Edward Island. The average number of 
employees per carrier for Canada was 28.5. 


FRAIS D‘EXPLOITATION SELON 
LA PROVINCE OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE 
0 ————— ee 


La figure 4.3 donne des renseignements sur les frais 
d’exploitation des transporteurs pour compte propre, selon la 
province ou !e territoire de domicile. 


Les frais d’exploitation des 2,954 transporteurs qui ont rempli 
le questionnaire pour l’année 1984 totalisaient $4.1 milliards. Les 
salaires et traitements représentent 50% de ces frais, le carburant, 
15%, et les réparations et l’entretien (y compris les pneus et les 
lubrifiants, mais non le traitement des mécaniciens), 16%. Les 
données de la figure 4.3 indiquent que les transporteurs pour 
compte propre n’achétent pas beaucoup de services de chauffeurs 
contractants (ils y consacrent seulement 6.2% de leurs frais 
d’exploitation globaux), ni de services de semi-remorque rail- 
route (qui représentent moins de 1% des frais d’exploitation 
totaux). Il est intéressant de noter que les transporteurs domiciliés 
en Saskatchewan et en Colombie-Britannique ont davantage 
recours aux services de chauffeurs contractants que les 
camionneurs domiciliés dans les autres provinces ou territoires. 
Seuls les entreprises de camionnage domiciliées en Ontario ont 
beaucoup utilisé les services de semi-remorque rail-route. 


Cinquante-quatre pour cent de tous les transporteurs étaient 
domiciliés en Ontario et au Québec, et ils représentent 58% des 
frais d'exploitation de l'ensemble de |’industrie du camionnage. 
De plus, 443 transporteurs étaient domiciliés en Alberta ($605 
millions), et 262, en Colombie-Britannique ($511 millions). 


La taille moyenne des entreprises de camionnage pour compte 
propre, évaluée selon les frais d’exploitation totaux, varie 
beaucoup d'une province a l'autre. Les plus petites entreprises 
($564,500) se trouvent en Nouvelle-Ecosse, et les plus grandes, en 
Colombie-Britannique (prés de $1.95 million). 


EMPLOI 


Les renseignements sur les employés et leur reémunération sont 
présentés a la figure 4.4. Le secteur du camionnage pour compte 
propre (tel que défini dans la présente publication) compte 84,100 
employés qui touchent plus de $2 milliards en rémunération, 
ce qui représente en moyenne $24,211 par employé par année. 
Environ 78% de l'ensemble des employés étaient classés dans 
la catégorie des chauffeurs, 11%, dans celle des mécaniciens, et 
11%, dans celle des “autres” employés. 


Ce sont les transporteurs domiciliés en Colombie-Britannique 
qui versaient les plus forts taux de rémunération ($26,980), tandis 
que ceux de |‘ile-du-Prince-Edouard versaient les plus faibles 
($16,762). Toutefois, le taux de rémunération pour I’Ile-du-Prince- 
Edouard n‘est peut-étre pas entiérement représentatif en raison 
du petit nombre de camionneurs déclarants de cette province. 


Environ 13% des 84,100 employés travaillaient a temps partiel, 
et la plupart étaient des chauffeurs. 


Les transporteurs de |’Ontario comptaient le plus grand 
nombre d’employés (35.1% de l'ensemble des travailleurs). 
Venaient ensuite les camionneurs du Québec (24.4%), ceux de 
‘Alberta (12.8%) et ceux de la Colombie-Britannique (12.6%). 


Le nombre moyen d’employés par transporteur variait, allant 
de 41 par entreprise en Colombie-Britannique a 8 par entreprise 
4 |'‘lle-du-Prince-Edouard. Le nombre moyen d’employés par 
camionneur pour le Canada s‘établissait a 28.5. 


FIGURE 4.3 Private Trucking, 1984: Operating Expenses by Province or Territory of Domicile 


Cammionnage pour compte propre, 1984: Frais d’exploitation selon la province ou le territoire 


de domicile 


Newfound- Prince Nova New- Quebec 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- Québec 
Neuve Prince Ecosse Brunswick 
Edouard 
Firms reporting - Entreprises déclarantes No. - Nbre 2,954 73 21 218 91 738 863 
Operating Expenses - Frais d’exploitation 
Salaries and wages - Salaires et traitments 
Drivers on company payrol! - Chauffeurs sur la $ 1,546,469,811 22,892,501 2,332,894 51,207,466 30,330,542 364,664,100 552,994,075 
liste de paye de la compagnie 
Drivers leased - Chauffeurs loués $ 43,147,245 1,030, 625 0 196,879 38,743 8,955,382 29,666,336 
Mechanics - Mécaniciens $ 245,986,374 7,745,174 338,559 5,359,029 6,828,664 66, 189,798 67,302,331 
Others - Autres $ 200,565,405 3,287,769 77,600 3,768,799 5,895,179 40,412,651 69,754, 368 
Fuel (including fuel tax) - Carburant (taxe $ 604,016,869 17,199,395 1,339,114 21,907,162 16,105,511 137,979,903 221,616,156 
comprise) 
Repairs and maintenance (including purchased $ 
repairs, tires & lubricants) - Réparations et 633,000,471 21,364,399 1,391,790 19,453,470 16,782, 133 162,136,773 201,283,668 
entretien (y compris les réparations 
effectués par quelqu’un d’autre, les pneus 
les lubrifiants) 
Broker operators - Chauffeurs contractants $ 253,578,949 4,138,258 90,896 6, 128,391 2,096,644 61,290,229 76,835,649 
Purchased trans. railroad (piggyback) - 13,186, 893 4,020 0 13,000 102,000 836,687 10,674,470 
Transport ferroviaire acheté (Transport 
rail-route avec remorques) 
Vehicle rent without drivers - Véhicules loués $ 106,881,097 758,112 0 591,599 383,757 16,748,678 59,591,673 
sans chauffeur 
Insurance and licence - Assurance et permis $ 96,802,762 1,302,753 202,292 3,902,480 1,797,264 21,707,173 35,252,930 
d‘exploitation 
Depreciation on transport equipment - $ 228,825, 800 2,708, 280 452, 152 9,082,801 6,333,533 40,689,027 75,729,012 
Amortissement du matériel de transport 
Other expenses - Autre frais $ 108, 154,716 706, 203 17,500 1,448,767 1,047,984 11, 151,634 50,429,968 
Total operating expenses - Total des frais $ 4,080,616,392 83,137,489 6,242,797 123,059,843 87,741,954 932,762,035 1,451, 130,636 
d’exploitation 
British NWT 
Saskat- Columbia 
Manitoba chewan Alberta Yukon 
Colombie- Ifo lagt?) 
Britannique 
Firms reporting - Entreprise déclarantes No. - Nbre 91 117 443 262 12 25 
Operating expenses - Frais d’exploitation $ 
Salaries and wages - Salaires et traitements $ 
Drivers on company payrol| - Chauffeurs sur la $ 37,798,595 64,966,063 207, 164,978 207,647,824 781,742 3,689,031 
liste de paye de la compagnie 
Drivers leased - Chauffeurs loués $ 715,068 115,500 1,541,307 657,405 0 230,000 
Mechanics - Mécaniciens $ 4,087,012 7,140, 686 35,588,308 44,253,843 230,000 922,970 
Others - Autres $ 3,321,834 10,797,024 28,592,472 34,027,700 94,195 535,814 
Fuel acre fuel tax) - Carburant (taxe $ 16, 443, 830 21,469,236 83, 162, 332 63,094,933 577,489 3,121,808 
comprise 
Repairs and maintenance (including purchased $ 
repairs, tires and lubricants) - Réparations 15,602,963 20,000, 769 97,252,488 73,213,724 813,709 3,704,585 
et entretien (y compris les réparations 
effectuées par quelqu’un d’autre, les pneus, 
les lubrifiants) 
Broker operators - Chauffeurs contractants $ 4,702,266 18, 433,430 36,749,398 42,558, 788 0 555,000 
Purchased trans. railroad (piggyback) - $ 40,000 0 300,716 1,216,000 0 ) 
Transport ferroviaire acheté (transport $ 
rail-route avec remorques) 
Vehicle rent without drivers - Véhicules loués $ 2,838,990 6,356,223 14,009,045 Speouo7 0 0 375,450 
sans chauffeur 
Insurance and licence - Assurance et permis $ 3,204, 493 4,639,086 13,552,812 10,458,810 125,029 656,640 
d‘exploitation 
Depreciation on transport equipment - $ 5,804,529 10,041,248 55,551,799 20,256,310 213, 186 1,963,923 
Amortissement du matériel de transport 
Other expenses - Autres frais $ 880, 668 1,237,085 32,039, 498 8,606,227 237,591 351,591 
Total operating expenses - Tots! des frais $ 95,440,248 165, 196, 350 605,506, 153 511,219,134 3,072,941 16,106,812 


d‘exploitation 
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FIGURE 4.4 Private Trucking, 1984: Employment Statistics by Province or Territory of Domicile 


Cammionnage pour compte propre, 1984: Statistiques de I’emploi selon la province ou le territoire 


de domicile 
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Firms reporting - Entreprise déclarantes No. 
Drivers-full time - Chauffeurs & temps plein No. 
Drivers-part time - Chauffeurs & temps 
partiel No. 
Drivers-compensation - Chauffeurs- 
rénumération 
Drivers leased-full time - Chauffeurs 
loués a temps plein 
Drivers leased-part time - Chauffeurs 
loués &@ temps partiel 
drivers leased-compensation - Chauffeurs 
loués-rémunération 
Jrivers-total compensation - Chauffeurs- 
rémunération total 
fechanics-full time - Mécaniciens & temps 
plein 
Mechanics-part time - Mécaniciens & temps 
partiel 
fechanics-total compensation - Mécaniciens- 
rémunération total 
Jther-full time - Autres a temps plein 
Jther-part time - Autres & temps partiel 
Jther-total compensation - Autres-rémunération 
total 
lotal-full time - Total & temps plein 
lotal-part time - Total 4 temps partiel 
jrand total-employees - Grand total employés 
irand total-compensation - Grand total 
rémunération 
\verage salary/employees - Traitement 
moyen des employes 
‘irms reporting - Entreprises déclarantes No. 
Jrivers-full time - Chauffeurs & temps plein 
Jrivers-part time - Chauffeurs & temps partiel 
Jrivers-compensation - Chauffeurs-rémunération 
rivers !eased-full time - Chauffeurs 
loués & temps plein 
rivers leased-part time - Chauffeurs 
loués & temps partiel 


rivers |eased-compensation - Chauffeurs 
loués-rémunération 

Jriver-total compensation - Chauffeurs- 
remunération total 

Nechanics-full time - Mécaniciens & temps pleiN 

fechanics-part time - Mécaniciens & temps 
partiel 

fechanics-total compensation - Mécaniciens- 
rémunération total 

)ther-full time - Autres & temps plein 

)ther-part time - Autres & temps partie! 

Jther-total compensation - Autres-rémunération 
total 

‘otal-full time - Total & temps plein 

‘otal-part time - Total & temps partiel 


irand total-employees - Grand total-employés 


irand total-compensation - Grand total- 
rémunération 


iverage salary/employee - Traitement 
Moyen des employés 


- Nbre 2,954 73 21 218 91 738 863 
- Nbre 55,037 882 109 2,030 1,272 13,695 20, 193 
- Nbre 8,534 151 30 393 379 1,760 2,243 
$ 1,546,469,811 22,892,501 2,332,894 51,207,466 30,330,542 364,664,100 552,994,075 
No. 1,210 24 0 0 0 228 846 
No. 458 12 0 12 6 126 236 
$ 43,147,245 1,030,625 0 196,879 38,743 8,955,382 29,666,336 
$ 1,589,617,056 23,923,126 2,332,894 51,404,345 30,369,285 373,619,482 582,660,411 
No. 8,758 301 13 227 265 2,523 2,360 
No, 580 36 6 26 26 162 122 
$ 245,986,374 7,745,174 338,559 5,359,029 6,828, 664 66, 189, 798 67,302,331 
No. 8,290 135 3 162 353 1,778 2,883 
No. ipede 9 i 31 40 247 602 
$ 200,565,405 3,287,769 77,600 3,768,799 5,895,179 40,412,651 69,754, 368 
No. 73,295 1,342 125 2,419 1,890 18,224 26,282 
No. 10,805 208 39 462 448 2,295 3,203 
No. 84, 100 1,550 164 2,881 2,338 20,519 29,485 
$ 2,036,168,835 34,956,069 2,749,053 60,532,173 43,093,128 480,221,931 719,717,110 
$ 24,211 ee. dde 16,762 21,010 18,431 23,403 24,409 
British N.W.T 
Saskat- Columbia 
Manitoba chewan Alberta Yukon 
Colombie- tN Seb 
Britannique 
- Nbre 91 117 443 262 12 25 
No. 1,334 2,159 6,659 6,575 26 103 
No. 398 463 1,432 1,209 4 72 
$ 37,798,595 64,966,063 207, 164,978 207,647, 824 781,742 3,689,031 
No. 30 4 59 16 0 3 
No. 2 9 13 36 0 6 
$ 715,068 115,500 1,541,307 657,405 ft) 230,000 
$ 38,513,663 65,081,563 208,706,285 208,305,229 781,742 3,919,031 
No. 160 280 1,159 1,438 6 26 
No 31 34 95 4) 0 4 
$ 4,087,012 7, 140, 686 35,588, 308 44,253,843 230,000 922,970 
No. 128 394 1,207 1,218 3 26 
No. 42 55 107 89 2 6 
$ 3,321,834 10,797,024 28,592,472 34,027,700 94,195 535,814 
No. 1,652 2,837 9,084 9,247 35 158 
No. 473 561 1,647 1,375 6 88 
No. 2,125 3,398 10,731 10,622 41 246 
$ 45,922,509 83,019,273 272, 887, 065 286,586,772 1,105,937 5,377,815 
$ 21,610 24,431 25,429 26,980 26,974 21,861 
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FUEL 


The amount of fuel consumed by type of fuel and fuel 
costs are presented in figure 4.5. 


The industry consumed 1.4 billion litres of fuel, of which 
61% was diesel oil, 34.6% was gasoline, and 4.4% was 
propane. 


The average fuel cost per litre varied from a high of 49.5 
cents per litre in Newfoundland to a low of 39.0 cents per 
litre in Alberta. 


It is interesting to note that 79% of the total propane 
consumption was consumed by carriers domiciled in 
Alberta and Ontario. Propane consumption in Ontario 
amounted to 34.5 million litres but only 2.6 million litres in 
Quebec. Eight provinces share 21% of all propane 
consumption. 


DISTANCE TRAVELLED 


Figure 46 provides summary information about the 
distance travelled by private trucking fleets (broker 
operators excluded). 


The total distance travelled by all power units was 
3 458 245 660 km, of which Ontario-domiciled carriers 
represented 32.1%, Quebec domiciled carriers 20.8% 
and Alberta-based carriers 15.8%. Canadian domiciled 
carriers travelled 69.3 million km in the United States, 
which represents approximately 2% of the total vehicle 
kilometres travelled by Canadian carriers. 


The average distance travelled per carrier was highest 
(1 476 561 km per year) for Saskatchewan domiciled 
carriers and lowest (630 883 km) for carriers domiciled in 
Prince Edward Island. 


CARBURANT 


La consommation de carburant, selon le genre de carburant et 
le coat, est indiquée a la figure 4.5. 


Les entreprises de camionnage ont consommé 1.4 milliard de 
litres de carburant, dont 61% était du diesel, 34.6%, de l’essence, 
et 4.4%,du propane. 


Le codt moyen du carburant par litre variait, allant de 49.5 
cents le litre a Terre-Neuve a 39.0 cents le litre en Alberta. 


ll est intéressant de noter que les transporteurs domiciliés en 
Alberta et en Ontario ont consommé 79% de la consommation 
totale de propane. L’Ontario a consommé 34.5 millions de litres 
de propane, comparativement a seulement 2.6 millions de litres 
pour le Québec. Huit provinces se sont partagées 21% du 
propane consommeé. 


DISTANCE PARCOURUE 


La figure 4.6 donne des renseignements sommaires sur la 
distance parcourue par les véhicules des transporteurs pour 
compte propre (chauffeurs contractants non compris). 


L’'ensemble des unités motorisées ont parcouru une distance 
totale de 3 458 245 660 km. Les unités de camionneurs domiciliés 
en Ontario ont parcouru 32.1% de cette distance, celles des 
entreprises du Québec, 20.8%, et celles de |’Alberta, 15.8%. 
Les entreprises domiciliées au Canada ont parcouru 69.3 millions 
de km aux Etats-Unis, ce qui représente environ 2% du nombre 
total de véhicules-kilométres parcourus par les transporteurs 
canadiens. 


Les entreprises domiciliées en Saskatchewan ont enregistré 
la plus longue distance moyenne parcourue par transporteur 
(1 476 561 km par année), et les camionneurs de |‘lle-du-Prince- 
Edouard, la plus courte (630 883 km). 
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FIGURE 4.5 
Private Trucking, 1984: 


Fuel Consumption and Fuel Expenses by Province or Territory of Domicle 


Cammionnage pour compte propre, 1984: 


Consommation et dépenses de carburant, selon la province ou le territoire de domicile 


a eee 


Reporting Gasoline Diesel Propane Total Fuel Cost 

Units Total 

Unités Essence Codt total du 

déclarantes carburant 

No. - Nbre Litres Litres Litres Litres $ 

Newfoundland - Terre-Neuve 73 17135911 17 608 674 1444 34 746029 17,199,395 
Prince Edward Island - fle-du- 

Prince-Edouard 21 1022 968 1916 660 0 2 939 628 1,339,114 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 218 20566719 25297834 933 761 46 798 314 21,907,162 
New Brunswick - Nouveau-Brunswick 91 12 946 003 21 186009 844 184 34976 196 16,105,511 
Quebec - Québec 738 102484165 194848001 2566706 299898872 137,979,903 
Ontario 863 141434828 356081 476 34462566 531978870 221,616,156 
Manitoba 91 14738084 22897675 2564 321 40 200 080 16,443,830 
Saskatchewan ihe 22777048 29 104779 1184528 53 066 355 21,469,236 
Alberta 443 92472279 105777 439 14770142 213019860 83,162,332 
British Columbia - Colombie-Britannique 262 59547340 80981 338 4973969 145502647 63,094,933 
Yukon 12 594 298 553 685 0 1 147 983 577,489 
Northwest Territories - Territoires du 

Nord-Ouest 25 1 807 326 4154253 12 566 5974145 3,121,808 
Canada Total 2,954 487526969 860407823 62314187 1410248979 604,016,869 

FIGURE 4.6 


Private Trucking, 1984: 


Estimated Distance Travelled by Province or Territory of Domicle 


Cammionnage pour compte propre, 1984: 


Distance estimative parcourue, selon la province ou le territoire de domicile 


a 


Newfoundland - Terre-Neuve 

Prince Edward Island - tle-du-Prince-Edouard 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick - Nouveau-Brunswick 
Quebec - Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia - Colombie-Britannique 
Yukon 

Northwest Territories - Territoires du Nord-Ouest 
United State - Etats-Unis 


Total 


Canada Total 


En ER 


Reporting Units 
Unités déclarantes 


No. - Nbre 


73 
21 
218 
91 
738 
863 
91 
117 
443 
262 
12 
25 


Distance Travelled 
Distance parcourue 


Km 


89 967 562 
13 248 556 
141 008 148 
102 524 664 
720 126058 
1112 636 622 
95 138972 
172 757 702 
547 578 291 
370 141 400 
5 978 672 
17 789 358 
69 349 655 


3 458 245 660 
3 388 896 005 


EQUIPMENT OPERATED 


Data presented in figure 4.7 describe in detail the types 
of equipment operated by private truckers. Private carriers 
own 95,453 trucks and lease another 5,529 for a total of 
100,982 trucks. The majority (34%) are pickup trucks, 28% 
are vans and 14% are dump trucks. The industry also 
owns and leases 12,747 tractors, of which 80.4% are 
line-haul tractors. 


Of 28,267 trailers operated, 48% are van trailers and 
27% are rack and flatbed trailers. The rest are evenly 
distributed as tank, dump and other trailer types. 


Leasing of equipment appears to be popular among 
Ontario-domiciled carriers (11% of the total), while only 
3% of equipment is leased by carriers domiciled in Nova 
Scotia. At the national level, 7.3% of all equipment 
operated by private truckers is leased. It is interesting 
to note that the leasing of tractors and trailers is more 
prevalent than the leasing of straight trucks. 


The tractor-to-trailer ratio varied from 2.6 for carriers 
domiciled in Saskatchewan and Ontario to 1.84 for 
Manitoba-based carriers. The higher ratio for Ontario- and 
Saskatchewan-based carriers might be explained by the 
extensive use of broker services by Saskatchewan-based 
carriers and the more prevalent purchase of piggy-back 
services by carriers domiciled in Ontario. 


EQUIPMENT OPERATED, DISTANCE 
TRAVELLED, AND FUEL CONSUMED 


Figure 4.8 relates information about equipment 
operated to distances travelled and fuel consumed. 


Of the bulk of fuel consumed by straight trucks, 
approximately 53% was gasoline; 39.7% was diesel oll 
and 7% was propane. The average distance travelled 
by gasoline-fuelled straight trucks was 23 109 km per year 
with an average fuel consumption rate of 31 L per 100 km. 
For diesel-fuelled trucks the corresponding numbers are 
30 432 km per year and 42 L per 100 km, and for propane- 
fuelled trucks 24982 km per year and 33 Lper 100 km. 


In contrast to straight trucks, approximately 98% of fuel 
consumed by road tractors was diesel oil. The average 
distance travelled by diesel-powered road tractors was 
72 795 km per year and the average fuel consumption rate 
was 56 L per 100 km. Corresponding numbers for gasoline- 
fuelled tractors are 37 399 km per year and 59 L per 100 
km, and for propane-fuelled tractors, 32 637 km per year 
and 72 Lper100 km. The high fuel consumption rate 
for propane-powered tractors is explained by the very 
specialized use of these vehicles. Specifically, a very large 
percentage of the few tractors which consume propane 
fuel are used for “yard switching" and not for line-haul 
transportation. 


In conclusion, as might be expected, it can be stated that 
road tractors are travelling approximately twice as far 
annually as straight trucks and that the use of diesel fuel is 
more prevalent among tractors than straight trucks. 


MATERIEL EN SERVICE 


Les données de la figure 4.7 décrivent en détail le genre de 
matériel exploité par les transporteurs pour compte propre. Les 
entreprises de camionnage pour compte propre posséedent 95,453 
camions et en louent 5,529; ils en exploitent donc en tout 100,982. 
La majorité de ces camions (34%) sont des camionnettes (pick-up), 
28% sont des fourgons, et 14%, des camions a benne. Les 
entreprises possédent et louent également 12,747 tracteurs 
routiers, dont 80.4% sont des tracteurs de longue distance. 


Des 28,267 remorques exploitées, 48% sont des fourgons, et 
27%, des camions a ridelles et a plate-forme. Le reste est réparti 
de fagon équitable entre les citernes, les bennes et d'autres types 
de remorques. 


La location de matériel semble trés populaire chez les 
transporteurs domiciliés en Ontario (qui louent 11% de 
l‘ensemble du matériel), tandis que seulement 3% des véhicules 
sont loués par les camionneurs de la Nouvelle-Ecosse. Au niveau 
national, 7.3% de l'ensemble du matériel exploité par les 
camionneurs pour compte propre est loué. || est intéressant de 
noter que la location de tracteurs routiers et de remorques est 
plus courante que la location de camions. 


Le rapport entre le nombre de tracteurs et le nombre de 
remorques varie, allant de 2.6 pour les transporteurs domiciliés en 
Saskatchewan a 1.84 pour les camionneurs du Manitoba. Le 
rapport plus élevé attribué aux entreprises de l'Ontario et de la 
Saskatchewan peut s’expliquer par le fait que les transporteurs de 
la Saskatchewan ont beaucoup recours aux services de chauffeurs 
contractants et que les camionneurs de l'Ontario achétent 
davantage de services rail-route. 


MATERIEL EN SERVICE, DISTANCE 
PARCOURUE ET CARBURANT CONSOMME 


La figure 4.8 établit un rapport entre d’une part, les données 
sur le matériel en service et d’autre part, la distance parcourue et 
le carburant consommé. 


Du volume total de carburant consommé par les camions, la 
plus grande partie (environ 53%) était de l’essence, 39.7%, du 
diesel, et 7%, du propane. Les camions a essence ont parcouru en 
moyenne 23 109 km par année et ont consommé 31 L par 100 km. 
Les chiffres correspondants pour les camions diesel sont 30 432 km 
par année et 42 L par 100 km, et pour les camions au propane, 
24 982 km par année et 33 L par 100 km. 


Contrairement aux camions, 98% du carburant consommé par 
les tracteurs routiers était du diesel. Les tracteurs diesel ont 
parcouru en moyenne 72 795 km par année et ont consommé 56 | 
par 100 km. Les statistiques correspondantes pour les tracteurs 
a essence sont 37 399 km par année et 59 L par 100 km, et pour 
les tracteurs au propane, 32 637 km par année et 72 L par 100 km. 
Le taux élevé de consommation de carburant par les tracteurs 
au propane s‘explique par l'utilisation trés spécialisée de ces 
véhicules. Plus précisément, une trés forte proportion de ces 
quelques tracteurs qui consomment du propane sont utilisés 
pour de trés courts trajets et non pour de longues distances. 


En conclusion, on peut affirmer, comme il fallait s‘'y attendre, 


que les tracteurs routiers parcourent environ deux fois plus de — 


distance par année que les camions et que |'utilisation du diesel 
est plus fréquente chez les tracteurs que chez les camions. 
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FIGURE 4.7 Private Trucking, 1984: Equipment Operated 


Cammionnage pour compte propre, 1984: Matériel en service 
Se ee es ee ete he EO) SAA Ae. i BRS 


Newfound- Prince Nova New- Quebec 
land Edward Scotia Brunswick 
Island 
Canada Ontario 
Terre- Tle-du- Nouvel le- Nouveau- Québec 
Neuve Prince Ecosse Brunswick 
Edouard 


ST 
Number - Nombre 


Firms reporting - Entreprises 2,954 73 21 218 Q1 738 863 
déclarantes 
Straight Trucks - Camions (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) 
Van-Under 10,000 Ibs. (4 540 kg) - 18,970 TYAS) 292 43 eK) 1,124 16 317 2 4,278 134 5,515 404 
Fourgons moins de 10,000 Ibs. (4 540 kg) 
Van-Over 10,000 Ibs. (4 540 kg) - 7,420 604 72 0 1240 135 5 114 0 2,356 210 2,278 270 
Fourgons plus de 10,000 Ibs. (4 540 kg) 
Rack and Flatbed - Plats et a ridelles 5,423 302 96 0 10 0 241 0 78 2 754 17 1,502 118 
Tank - Citerne 2,938 22) 130 0 4 0 143 0 49 0 615 1 823 147 
Dump - A benne 14,178 132 392 0 20 0 361 2 468 0 3,423 51 4,482 52 
Pick-ups - Pick-up 32,434 1,681 828 46 §5 0 847 10 832 3 5,815 223 7,987 430 
Others - Autres 14,090 1,414 349 0 107 0 892 54 610 20 2,124 203 5,662 563 
Total 95,453 5,529 2,159 89 241 0 3,743 87 2,468 27 19,365 839 28,249 1,984 
Tractors - Tracteurs 
Linehaul - De longue distance 8,582 1,667 134 0 3770 342 21 230 10 2,068 292 Par i d= Daal Weal Bs) 
City - De ville 2,245 253 17 0 20 49 0 23 0 613 55 833 155 
Total 10,827 1,920 15)1 co 39 (0 391 21 253 10 2,681 347 4,208 1,314 
Trailers (semi and full) - Remorques 
et semi-remorques 
Van - Fourgeons 11,450 2, 168 80 2 18 0 148 2 251 1 2,190 497 6,243 1,525 
Rack and Flatbed - Plats et a ridelles 7,189 507 140 0 van) 375 40 150 2 1,534 18 2,384 376 
Tank - Citerne 1,990 126 20 (0) 6 0 40 0 44 0 436 32 785 90 
Dump - A benne eae 27 TSP 0: 14 0 102 0 20 0 614 3 824 9 
Others - Autres 2,352 147 | 0 7 0 48 1 47 0 467 13 Tela 109 
Total 25,292 2,975 284 2 66 0 713 43 512 3 5,241 563 11,357 2,109 
Grand Total - Total général 131,572 10,424 2,594 91 346 0 4,847 151 3,233 40 27,287 1,749 43,814 5,407 


a 


British N.W.T. 
Saskat- Columbia 
Mani toba chewan Alberta Yukon 
Colombie- Toe; 


Britannique 


i el 


Number - Nombre 


Firms Reporting - Entreprises 91 117 443 262 12 25 
déclarantes 
Straight Trucks - Camions (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) 
Van-Under 10,000 Ibs. (4 540 kg) - Four- 747 20 199 39 2,872 375 Snore 129 1 0 10 13 
gons moins de 10,000 Ibs. (4 540 kg) 
Van-Over 10,000 Ibs. (4 540 kg) - Four- 202 28 173 2 1,288 49 786 40 0 0 4 i) 
— gons plus de 10,000 Ibs. (4 540 kg 
Rack and Flatbed - Plats et 4 ridelles 172 33 346 14 1,089 87 TANTS 28 2 0 14 3 
Tank - Citerne 193 43 177 8 531 20 227 2 8 0 38 0 
Dump - A benne 272 2 680 2 1,491 15 2,529 5 7 0 53 3 
Pick ups - Pick-up 891 10 2,019 66 8,716 672 4,242 179 110 0 92 42 
Others - Autres 361 41 553 267 2,015 165 1,374 101 8 0 35 © 
Total 2,838 177 4,147 398 18,002 1,383 13, 849 484 146 0 246 61 
Tractors - Tracteurs 
Linehaul - De longue distance 309 54 396 19 1,121 72 502 35 12 0 * 5 
City - De ville 94 7 40 0 261 21 299 15 0 0 1 0 
Total 403 61 436 19 1,382 93 801 50 12 0 70 5 
frailers (semi and full) - Remorques 
et semi-remorques 
Yan - Fourgons 359 13 377 20 888 35 866 73 al = : 
Rack and Flatbed - Plats et a ridelles 221 17 475 11 1,318 14 511 _ 6 0 30 0 
Tank - Citerne 30 0 127 0 313 0 153 , 
dump - A benne 1 0 99 0 453 15 61 0 1 0) = : 
Jthers - Autres 62 3 48 7 325 2 165 12 0 0 3 
Total 743 33 1,126 38 3,297 66 1,756 116 15 0 182 2 
Srand Total - Total général 3,984 271 5,708 455 22,681 1,542 16,406 650 173 0 498 68 


(1) Owned - Possédés. 
(2) Leased - Loués 


WAS, 


FIGURE 4.8 


Private Trucking, 1984: Equipment Operated by Type of Fuel and Distance Travelled 
Cammionnage pour compte propre, 1984: Matériel en service, distance 


parcourue et carburant consommé 


Number Fuel 

Type of Fuel of units Consumed 
Genre de carburant Nombre carburat 
d‘unités consommé 

Owned _ Leased Litres 


Possédées Louées 


Straight Trucks - Camions 


Gasoline - Essence 62,898 3,420 477 460 220 
Diesel 25,880 1,465 356 107 733 
Propane 6,675 644 61559 987 
Total 95,453 5,529 895 127 940 
Road Tractors - Tracteurs routiers 

Gasoline - Essence 433 18 10 066 749 
Diesel 10,366 1,898 504 300 090 
Propane 28 4 754 200 
Total 10,827 1,920 515 121039 


BROKER OPERATORS 


Figure 4.9 provides information about the extent of 
utilization of broker services. Private truckers spent $254 
million (6.2%) of total operating expenses to purchase the 
services of broker operators. The average compensation 
per broker (both full and part time) was $49,595. 


These brokers travelled a total distance of 233 891 927 
km and used 4,751 road tractors. The average distance 
travelled was 49 230 km per year. The average distance 
travelled and the average compensation of broker 
operators is somewhat unexpected when compared to the 
average utilization of carrier-owned road tractors (71 442 
km per year). This finding is probably explained by the data 
shown in figure 4.1 which illustrate the use of broker 
services by local carriers where the average distance 
travelled was only 31 177 km per year. 


It is also interesting to note that the average distance 
travelled by power units varies greatly from province to 
province. For example, the average is 88 612 km for 
Saskatchewan, 82 850 km for Manitoba, 74 242 km for 
British Columbia, 33 534 km for Alberta, 55 358 km for 
Ontario, 38 151 km for Quebec and only 27 680 km for 
Newfoundland. The corresponding compensation (income 
per broker operator) figures also vary greatly: for example 
$128,966 for British Columbia, $32,236 for Alberta and 
$55,000 for Ontario. Brokers employed by Newfoundland- 
based carriers travel the lowest average annual distance 
but cost more than brokers travelling longer distances 
employed by carriers domiciled elsewhere. This is perhaps 
explained by the method of payment to broker operators. 
For example, Newfoundland-based carriers may not pay 
broker operators by distance travelled but rather by the 
"load", by the "trip" or by the hour. 


TOTAL 
Estimated Fuel/ Fuel Distance 
Distance Travelled Distance Consumed Travelled 
Distance estima- Carburant Carburant Distance 
tive parcourue distance consommé parcourue 
km L/100 km Litres km 


1532 550 667 319 
832 179 008 a2 

apis pas oH a 487526969 154941782 

860 407 823 1724939 162 

62314187 183888669 

16867 162 59 1410248979 3458245660 
892 760 154 56 
1044 380 72 
910 671 696 56 


CHAUFFEURS CONTRACTANTS 


La figure 4.9 donne des renseignements sur |’étendue de 
l'utilisation des services de chauffeurs contractants. Les 
transporteurs pour compte propre ont consacré $254 millions 
(6.2%) de leurs frais d’exploitation totaux a l’achat de services 
de chauffeurs contractants. La reémunération moyenne de ces 
derniers (qu’ils soient employés a plein temps ou a temps partiel) 
s établissait a $49,595. 


Les chauffeurs contractants ont parcouru en tout 233 891 927 
km et utilisé 4,751 tracteurs routiers. La distance moyenne 
parcourue était de 49 230 km par année. La distance moyenne 
parcourue et la rémunération moyenne des chauffeurs 
contractants sont quelque peu surprenantes, comparativement a 
l'utilisation moyenne des tracteurs routiers appartenant aux 
transporteurs (71 442 km par année). Ce résultat s’explique 
probablement par les données indiquées a la figure 4.1, qui 
illustre l’utilisation des services de chauffeurs contractants par les 
transporteurs locaux, qui n’ont parcouru en moyenne que 31 177 
km par année. 


ll est également intéressant de noter que la distance 
moyenne parcourue par les unités motorisées varie beaucoup 
d'une province a l’autre. Par exemple, la moyenne s‘établit a 
88 612 km pour la Saskatchewan, a 82 850 km pour le Manitoba, 
a 74 242 km pour la Colombie-Britannique, a 33 534 km pour 
l'Alberta, 455 358 km pour l'Ontario, 4 38 151 km pour le Québec 
et a seulement 27 680 km pour Terre-Neuve. La rémunération 
correspondante (c’est-a-dire le revenu par chauffeur contractant) 
varie aussi beaucoup: par exemple, les chauffeurs contractants 
de la Colombie-Britannique gagnent $128,966, ceux de |’Alberta, 
$32,236, et ceux de |’Ontario, $55,000. Les chauffeurs 
contractants embauchés par les transporteurs de Terre-Neuve 
parcourent la plus courte distance annuelle moyenne, mais 
codtent plus chers que les chauffeurs contractants parcourant 
de plus longues distances et travaillant pour les camionneurs 
domiciliés dans les autres provinces et territoires du pays. Cette 
observation peut s’expliquer par le mode de rémunération des 
chauffeurs contractants. Ainsi, il se peut que les transporteurs de 
Terre-Neuve ne paient pas les chauffeurs contractants selon la 
distance parcourue, mais plut6ét en fonction de la “charge”, en 
fonction du nombre de "voyages" ou a l'heure. 
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IGURE 4.9 Private Trucking, 1984: Broker Operators by Province or Territory of Domicile 
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INDUSTRY ACTIVITY 


Figures 5.1 to 5.3 describe the output of the private 
trucking industry in terms of tonnes transported, tonne 
kilometres performed and numbers of trips made 
intraprovincially, interprovincially and internationally. The 
data illustrate the following points: 


@ 86.1% of the total tonnage of freight transported 
was carried within the province or territory of origin 
(intraprovincial transport). 


@ 69.7% of the total tonne kilometres performed were 
intraprovincial. 


@ 87.6% of the total number of trips made were 
intraprovincial. 


@ = interprovincial truck transport was important only 
between the two most populous provinces, Ontario 
and Quebec. Between them, these two provinces 
represented 7.9% of total truck tonnage and 57.0% 
of the total extraprovincial truck tonnage. 


@ The average intraprovincial tonnes per trip varied 
from a high of 22.72 in Saskatchewan to a low of 
12.52 in Prince Edward Island. 

@ Approximately 1.5 million tonnes of freight (2.7% of 
the total) originated in Canada and was destined for 
the United States; almost half of this tonnage 
originated in Ontario. Traffic from the United States 
to Canada amounted to 321 893 tonnes, of which 
244 158 tonnes were destined for Ontario. 


COMMODITIES TRANSPORTED 


Figure 5.4 ranks according to tonnage the most 
important commodities transported by private truckers 
and shows the associated tonne kilometres performed. It 
is not surprising to note that the most important 
commodities, such as petroleum, food and food 
preparations, lumber, pulpwood, alcoholic and non- 
alcoholic beverages, were those transported by carriers 
associated with very specialized industry sectors. 


The total tonnage carried was 58 million tonnes, of 
which 41.1% consisted of the 5 most important 
commodities and 61.1% consisted of the 10 most 
important commodities. 


In terms of tonne kilometres, the top 5 commodities 
represented 36% of the total tonne-kilometres performed, 
and the top 10 commodities represented 50.6%. 


Some interesting observations are as follows: 

1. In terms of tonnage, non-alcoholic beverages was the 
third most important commodity. However, in terms 
of tonne kilometres it ranked fifth. This implies that 
this commodity was transported relatively shorter 
distances than some other high ranking commodities. 


2. The above phenomenon is similarly observed for dairy 
products, lumber and timber, pulpwood, and sand 
and gravel. 

3. On the other hand, some of the manufactured 
products such as bolts, nuts and nails, although not as 
important when ranked by tonnage, become more 
prominent in terms of tonne kilomtres performed, 
implying a longer average length of haul. 
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Les figures 5.1 4 5.3 décrivent le rendement du secteur du 
camionnage pour compte propre, évalué selon les tonnes 
transportées, les tonnes kilométres parcourues et le nombre de 
voyages interprovinciaux et internationaux effectués. Les 
données illustrent les points suivants: 


@ 86.1% du nombre total de tonnes de marchandises ont été 
déplacées a l’intérieur de la province ou du territoire 
d‘origine (transport intraprovincial). 

@ 69.7% du nombre total de tonnes kilometres ont été 

parcourues a l’intérieur de la province ou du territoire 

dorigine. 

@ 87.6% du nombre total de voyages ont été effectués a 
l‘intérieur de la province ou du territoire d’origine. 

@ Le transport interprovincial par camion n‘a été important 
qu’entre les deux provinces les plus peuplées, c’est-a-dire 
l'Ontario et le Québec. Ces deux provinces représentent 
ensemble 7.9% du nombre total de tonnes de marchandises 
transportées par camion et 57.0% du nombre total de 
tonnes transportées a l’extérieur de la province d'origine. 

@ Le nombre moyen de tonnes par voyage intraprovincial 
variait, allant de 22.72 en Saskatchewan a 12.52 a I'lle-du- 
Prince-Edouard. 

@ Environ 1.5 million de tonnes de marchandises (soit 2.7% 
de l'ensemble) ont été transportées du Canada aux Etats- 
Unis; prés de la moitié de ces produits provenaient de 
‘Ontario. En sens inverse, c’est-a-dire, des Etats-Unis au 
Canada, 321 893 tonnes de marchandises ont été 
transportées, dont 244 158 tonnes a destination de |’Ontario. 


PRODUITS TRANSPORTES 


La figure 5.4 indique le classement, établi selon le nombre de 
tonnes, des principaux produits transportés par les camionneurs 
pour compte propre et signale le nombre de tonnes kilometres 
correspondants parcourus. || n’est pas surprenant de constater 
que les principaux produits, comme le pétrole, les aliments et 
préparations alimentaires, le bois, le bois 4 pate ainsi que les 
boissons alcooliques et non alcooliques, ont été transportés par 
des camionneurs travaillant pour des secteurs trés spécialisés. 


Le nombre de tonnes de marchandises transportées équivaut 
4 58 millions de tonnes, dont 41.1% étaient constituées 
des cinq principaux produits, et 61%, des dix principaux 
produits transportés. 


Les cing principaux produits transportés représentaient 36% 
du nombre total de tonnes kilométres parcourues, et les dix 
principaux produits, 50%. 


Voici quelques observations intéressantes: 


1. Selon le nombre de tonnes, les boissons non alcooliques 
constituaient le troisiéme principal produit. Toutefois, 
en tonnes kilometres, elles se classaient au cinquiéme rang. 
Ce résultat indique que les boissons non alcooliques étaient 
déplacées sur des distances relativement plus courtes que 
certains autres principaux produits transportés. 

2. Le méme phénoméne s‘observe pour les produits laitiers, 
le bois de construction et de sciage, le bois a pate ainsi que 
le sable, le gravier et la pierre brute. 

3. Par ailleurs, méme si certains produits fabriqués, comme les 
boulons, les écrous et les clous, ne se classaient pas parmi les 
principaux produits selon le nombre de tonnes transportées, 
ils se hissaient aux premiers rangs du classement établi selon 
le nombre de tonnes kilométres parcourues, ce qui sOus- 
entend des trajets d’une plus longue distance moyenne. 
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FIGURE 5.1 Private Trucking, 1984: Intercity Commodity Movements Total Tonnes for all Goods in Canada 
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FIGURE 5.2 Private Trucking, 1984: Intercity Commodity Movements Total Tonne kilometres for all Goods in Canada 
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FIGURE 5.3 Private Trucking, 1984: Intercity Commodity Movements Total Annual Trips for all Goods in Canada 
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JURE 5.1 Camionnage pour compte propre 1984: Nombre estimatif de tonn 
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JURE 5.2 Camionnage pour compte propre, 1984: Nombre estimatif des tonnes kilométres parcourues de la 
province ou territoire d’origine a la province ou territoire de destination 
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SURE 5.3 Camionnage pour compte propre 1984: Nombre estimatif de voyages de la province ou territoire 
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FIGURE 5.4 


Estimated Tonnes and Tonne kilometres for the Movement of Major Commodities, 1984 
Nombre estimatif de tonnes et de tonnes kilometres des princiaux produits transportés, 1984 
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Other food preparations - Autres préparations alimentaires 
Non-alcoholic beverages - Boissons non alcoolisées 
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Dairy products - Produits laitiers 
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Pulpwood (round wood) - Bois a pate (bois rond) 
Fermented alcoholic beverages - Boissons alcooliques fermentées 
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Cement and concrete basic products - Produits de base en ciment et en béton 
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Shipping and distribution containers and closures - Récipients contenants 
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Paper end-products - Produits finals en papier 
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industries aliments boissons et du tabac 
Other waste and scrap materials - Autres déchéts et rebuts 
Bolts, nuts nails, screws and basic hardware - Boulons, écrous, clous, vis et quincaillerie de base 
Castings and forgings, iron and steel - Moulages et forgeages, de fer et acier 
Cereal grains, unmilled - Grains de céréales, non moulus 
Vegetables, fresh or chilled - Legumes, frais ou réfrigérés 
Chemical elements (except radioactive, ferrous and non-ferrous metals) - Elements chimiques 
(sauf matériaux radioactifs, métaux ferreux et non ferreux) 
Complete feed - Aliments complets 
Other crude animal products, inedible - Autres produits bruts d’origine animale non comestible 
Drilling, excavating, mining, oil and gas machinery - Machines a forer, 
creuser, utiliser dans mine pour pétrole 
Other chemical specialties, indusrial - Autres spécialités chimiques 
Meat, fresh, chilled or frozen - Viande, fraiche, réfrigérée ou congélée 
Other non-metallic mineral basic products - Autres produits minéraux non métalliques de base 
Construction and maintenance machinery and equipment - Machines et 
matériel de construction et d’entretien 
Poultry - Volaille 
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Cereal grains and by-products processed for feed - Grains de céréales et sous-produits pour animaux 

Auxiliary electronic equipment for internal combustion engines - Matiéres 
électrique auxiliaire de moteurs a combustion interne 

Insulated wire and cable - Fils et cables isolés 

Iron ores, concentrates and scrap - Minerais de fer, concentrés et ferraille 

Synthetic rubber (inc. rubber comp. and reclaimed rubber) - Caoutchouc synthétique 
(compris comp. de caoutchouc et régénéré) 

Sugar, molasses and syrups - Sucre, mélasses et sirops 

Plastics basic shapes and forms - Profiles et formes de base en matiére plastique 

Cereal grains, milled - Grains de céréales, moulus 

Paperboard - Carton 

Fish, whole (round) or dressed, fresh or chilled - Poissons entiers ou habillés, frais ou réfrigérés 

Other service equipment - Autres matériel de service 


Total weight for first 50 commodities - Poids total pour les 50 premiers produits 


TOTAL WEIGHT FOR ALL COMMODITIES - POIDS TOTAL POUR TOUS LES PRODUITS 


288 240 
281 469 


280 849 
269 930 
268 126 
261 998 
231570 
224104 


204 500 
203 636 
202 866 


200 779 
200 050 
197 781 
186 239 
178 409 
155 802 
153 080 


Tonnes-km 


1 391 832 602 
1048 905 520 
583 126529 
1 167081 816 
506 890 451 
722 534 203 
290 974 237 
590 620079 
113 961715 
160 160 144 
177 563 700 
278 446 636 


333 361774 
412 118 202 
460 392 967 
279 315 948 


264 777 948 
191 749 571 
339 621 457 
195 679 883 

82715 699 
188 740 059 


122 389 102 
46550 953 
74593 317 


101 682,025 
124 873 268 
155 676 809 

97 645 798 


30 500 586 
51814 631 
53 643 348 
79 890 380 
122 709 522 


43 957 370 
99 854056 
34 472 386 
99 088 647 
17 640 960 
27 269 030 


11 154500 
48057 135 
18 407 653 


111 364506 
56 256 833 
184018929 
37 537 248 
47 627 969 
34 674 683 
31176 180 


54223878 11745098 964 
58 097975 13001 608 360 


(1) Gasoline - SCC code 431 and Fuel oil - SCC code 432 are included in Petroleum and coal products - SCC code 439. - Essence - SCC 
code 431 et Mazout - SCC code 432 est incluse avec Dérivés du pétrole et de la houille - SCC code 439. 
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The Long Le marché 
Distance Freight du camionnage 
Transport Market de long parcours 


INTRODUCTION 


The objective of this analysis is to provide a comparison 
between for-hire and private trucking in the long-distance 
market where these two segments of the trucking industry 
may compete. 


The data presented are based on the 1984 results of the 
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers 
Survey, the For-hire Trucking Survey and the Trucking 
Activity Survey. These three surveys are described in 
the Methods, Data Quality and Limitations section on 
page 201. 


For the purpose of this analysis observations were 
limited to those intercity motor carriers of freight (both 
for-hire and private) operating 15 or more vehicles: a 
restriction which permitted an analysis of comparative 
data for the for-hire and private carriers. 


NUMBER OF CARRIERS 
AND SELECTED STATISTICS 


As shown in figure 6.1, there were 1,128 for-hire carriers 
and 1,525 private carriers that met the requirements of the 
definitions applied for this analysis. 


The distribution of carriers according to region of 
domicile was quite similar for both for-hire and private 
trucking, with the exception of the Atlantic provinces. 
Here, 14% of the private carriers were domiciled in the 
region, while only 8% of the for-hire carriers were based in 
the region. 


The data describing "number of provinces or territories 
served" clearly indicate that private carriers were more 
involved in intraprovincial trucking than in extraprovincial 
trucking. 


The majority of all carriers were incorporated 
companies. The different levels of government owned 4% 
of the private trucking firms. 


INTRODUCTION 


L'objectif de la présente analyse est d’établir une comparaison 
entre le secteur du camionnage pour compte d’autrui et celui du 
camionnage pour compte propre a l’intérieur du marché du 
transport de long parcours, oU ces deux secteurs de l'industrie du 
camionnage peuvent étre en concurrence. 


Les données présentées sont fondées sur les résultats de 1984 
de l’enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et sur 
les entrepreneurs en déménagement, de |’enquéte sur le 
transport routier de marchandises pour compte d’autrui et de 
l‘enquéte sur le camionnage. Ces trois enquétes sont décrites 
dans la_ section Méthode, qualité et limites des données , a la 
page 201. 


Aux fins de la présente analyse, les observations ont été 
limitées aux transporteurs interurbains (pour compte d‘autrui et 
pour compte propre) exploitant 15 véhicules ou plus: cette 
restriction permet l’analyse de données comparées sur les 
transporteurs pour compte d’autrui et les transporteurs pour 
compte propre. 


NOMBRE DE TRANSPORTEURS 
ET CERTAINES STATISTIQUES 


Comme le montre la figure 6.1, 1,128 transporteurs pour 
compte d’‘autrui et 1,525 camionneurs pour compte propre 
répondaient aux exigences des définitions appliquées a la 
présente analyse. 


La répartition des transporteurs pour compte d’autrui et pour 
compte propre selon la région de domicile est trés sembliable, sauf 
dans les provinces de |’Atlantique; en effet, 14% des 
transporteurs pour compte propre étaient domiciliés dans cette 
région, tandis que seulement 8% des transporteurs pour compte 
d‘autrui y avaient leur siege. 


Les données décrivant le "nombre de provinces ou territoires 
desservis" indiquent clairement que les camionneurs pour compte 
propre pratiquaient davantage le camionnage intraprovincial que 
le camionnage extraprovincial. 


La majorité des transporteurs étaient des entreprises 
constituées en société. Les différents ordres d’administration 
publique possédaient 4% des entreprises de camionnage pour 
compte propre. 
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FIGURE 6.1 


Long-distance For-hire and Private Carriers: 

Number of Carriers and Selected Statistics, 1984 

Transporteurs de long parcours pour compte d’autrui et pour compte propre: 
Nombre de transporteurs et certaines statistiques, 1984 


Province or Territory of Domicile Number of Provinces/Territories Served Type of Ownership 
Province ou territoire de domicile Nombre de provinces ou territoires desservis Genre de propriété 


AIS 
=e 
are 
262 
Province or Territory of Domicile Number of Provinces/Territories Served Type of Ownership 
Province ou territoire de domicile Nombre de provinces ou territoires desservis Genre de propriété 


Private 
44 Compte propre 


For-Hire 
Compte d’autrul 


No. - Nbre % No. - Nbre % 
Number of Carriers - Nombre de transporteurs 1,128 100 1,525 100 
Province or Territory of Domicile - Province ou territoire de domicile 
-1- Atlantic provinces - Provinces de |’Atlantique 92 8 217 14 
-2- Quebec - Québec 267 24 343 23 
-3- Ontario 386 34 490 32 
-4- Western provinces and Territories - Provinces de l'Ouest et Territoires 383 34 475 31 


Number of Provinces/Territories Served - Nombre de provinces ou territoires desservis 


-5- One - Un 430 38 906 59 
-6- Two - Deux 246 22 256 17 
-7- Three - Trois 153 13 168 11 
-8- Four - Quatre 74 7 62 4 
-9- Five or more - Cing ou plus 225 20 ies 9 
Type of Ownership - Genre de propriété 

-10- Sole owner - Propriétaire unique 23 2 64 4 
-11- Partnership - Partenaire 15 1 Pay 2 
-12- Incorporated () - Entreprise constituée en société (1) 1,079 96 1,374 90 
-13- Other (e.g. government) - Autre (exemple administration publique) Al 1 60 4 


(1) Some private trucking operations are separately incorporated and some are divisions of corporations whose principal! 
activity is not trucking. Both are included as "Incorporated". Crown corporations are also included in this category. - Certaines 
entreprises de camionnage pour compte.propre sont constituées séparément en société et d’autres sont des divisions de sociétés 
dont l’activité principale n’est pas le camionnage. Ces deux genres d'entreprise sont compris dans les “entreprises constituées 
en société”. Les sociétés d’Etat ne font pas partie de cette derniére catégorie. 
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EQUIPMENT OPERATED 
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Total Equipment 


The data relating to fleet (figure 6.2) clearly illustrate 
the principal difference in fleet composition between 
for-hire and private trucking. The main types of vehicles 
operated by for-hire carriers are tractors and trailers, while 
private truckers operated mainly straight trucks. Only 9% 
of the for-hire vehicle fleet consisted of straight trucks, 
whereas straight trucks represented 54% of the private 
trucking fleet. This difference in equipment operated 
might imply a difference in the volume of traffic carried 
and in the distances travelled. 


The average number of vehicles operated per for-hire 
carrier was 99, and 44 per private carrier. Thus the average 
number of vehicles operated by a for-hire carrier was more 
than twice that for a private carrier, indicating the 
potential for economies of scale in for-hire trucking. 


Straight Trucks 


In total, private truckers operated more than three 
times the number of straight trucks than did for-hire 
truckers. On average, private carriers owned more than 
twice the number of straight trucks as did for-hire carriers. 
Leasing of trucks was not a popular alternative in either 
case. 


Road Tractors 


The number of road tractors operated reveals an 
important difference between for-hire and private 
trucking: the average for-hire carrier operated 2.7 times 
the number of road tractors as did private carriers. Few 
tractors were leased by for-hire carriers (7.1% of the total 
number of tractors on average), whereas 18.5% of road 
tractors operated by private truckers were leased. This 
difference in number of power units in the fleets implies 
that private truckers were more involved in short-distance 
transport than were for-hire carriers. 


Trailers 


In total, for-hire carriers operated more than three times 
the number of trailers as did private carriers. The average 
number of trailers owned by for-hire carriers was five times 
that of private truckers. The trailer-per-tractor ratio for 
the for-hire trucking sector was 2.85 and for private 
Carriers was 2.26. 


PLEASE NOTE: Private carriers using leased equipment 
exclusively were not included in the Trucking Activity 
Survey because they could not be identified from the 
motor vehicle registration files which were used to develop 
the survey universe. As a result, data presented in this 
analysis underestimate "true" values for private trucking. 


MATERIEL EN SERVICE 
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Matériel 


Les données sur les parcs de véhicules (figure 6.2) illustrent 
clairement la principale différence entre les parcs de véhicules 
des entreprises pour compte d’autrui et de celles pour compte 
propre. Les camionneurs pour compte d’autrui exploitaient 
principalement des tracteurs et des remorques, tandis que les 
camionneurs pour compte propre utilisaient surtout des camions. 
Seulement 9% du parc de véhicules des transporteurs pour 
compte d’autrui était constitué de camions, qui par ailleurs 
représentaient 54% du parc de véhicules des entreprises pour 
compte propre. Cette différence sur le plan du matériel en service 
laisse supposer une différence dans le volume de marchandises 
transportées et dans la distance parcourue. 


En moyenne, les transporteurs pour compte d’‘autrui 
exploitaient 99 véhicules et les transporteurs pour compte propre, 
44. Le nombre moyen de véhicules exploités par un transporteur 
pour compte d’autrui était donc deux fois plus élevé que le 
nombre de véhicules utilisés par un camionneur pour compte 
propre, ce qui indique que les entreprises de camionnage pour 
compte d‘autrui pouvaient réaliser des économies d‘échelle. 


Camions 


En tout, les camionneurs pour compte propre exploitaient trois 
fois plus de camions que les transporteurs pour compte d’autrui. 
En moyenne, les transporteurs pour compte propre possédaient 
au-dela de deux fois plus de camions que les entreprises pour 
compte d’autrui. La location de camions n’intéressait pas 
tellement les entreprises des deux secteurs. 


Tracteurs routiers 

Le nombre de tracteurs routiers exploités révéle une différence 
importante entre les entreprises pour compte d’autrui et celles 
pour compte propre: le transporteur pour compte d’autrui type 
exploitait 2.7 fois plus de tracteurs routiers que le transporteur 
pour compte propre. Les entreprises pour compte d’autrui ont 
loué trés peu de tracteurs (en moyenne 7.1% du nombre total 
de tracteurs), tandis que 18.5% des tracteurs routiers exploités par 
les camionneurs pour compte propre étaient loués. Cette 
différence dans le nombre d’unités motorisées a l’intérieur des 
parcs de véhicules laisse supposer que les transporteurs pour 
compte propre ont effectué davantage de trajets de courte 
distance que les transporteurs pour compte d’autrui. 


Remorques 

Dans l’ensemble, les transporteurs pour compte d’autrui ont 
exploité au-dela de trois fois plus de remorques que les 
camionneurs pour compte propre. En moyenne, les entreprises 
pour compte d’autrui possédaient cing fois plus de remorques 
possédaient que les camionneurs pour compte propre. Le rapport 
entre le nombre de remorques et le nombre de tracteurs 
s‘établissait a 2.85 dans le secteur du camionnage pour compte 
d’autrui et a 2.26 dans le secteur du camionnage pour compte 
propre. 


VEUILLEZ NOTER: Les camionneurs pour compte propre 
n‘utilisant que du matériel loué ne faisaient pas partie de 
l'enquéte sur le camionnage parce qu’ils ne pouvaient étre 
identifiés au moyen des dossiers d‘immatriculation des véhicules, 
qui ont servi a établir l’univers de l’enquéte. Par conséquent, 
les données de la présente analyse sous-estiment les valeurs 
"réelles" liges au camionnage pour compte propre. 
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FIGURE 6.2 


Long-distance For-hire and Private Carriers: 
Equipment Operated, 1984 


Transporteurs de long parcours pour compte d’autrui et pour compte propre: 


matériel en service, 1984 


For-hire - Compte d’autrui Private - Compte propre 


Total vehicles operated - Nombre total de véhicules exploités 
Average number per carrier - Nombre moyen par transporteur 


Total vehicles owned - Nombre total de véhicules possédés 
Average number per carrier - Nombre moyen par transporteur 


Total vehicles leased - Nombre total de véhicules loués 
Average number per carrier - Nombre moyen par transporteur 


Straight Trucks owned - Camions possédés 
Average number per carrier - Nombre moyen par transporteur 


Straight Trucks leased - Camions loués 
Average number per carrier - Nombre moyen par transporteur 


Road Tractors owned - Tracteurs routiers possédés 
Average number per carrier - Nombre moyen par transporteur 


Road Tractors leased - Tracteurs routiers loués 
Average number per carrier - Nombre moyen par transporteur 


Trailers owned - Remorques possédées 
Average number per carrier - Nombre moyen par transporteur 


Trailers leased - Remorques louées 
Average number per carrier - Nombre moyen par transporteur 


Total vehicles operated - Nombre total de véhicules exploités 
Average number per carrier - Nombre moyen par transporteur 


DISTANCE TRAVELLED 


Figure 6.3 provides data concerning distances travelled. 
In total, private carriers travelled 1.9 billion kilometres 
and for-hire carriers travelled 3.9 billion kilometres. The 
average annual distance travelled per carrier was 3.46 
million kilometres per for-hire carrier and 1.25 million 
kilometres per private carrier. 


In total, straight trucks operated by private carriers 
travelled more than twice the distance of those operated 
by for-hire carriers. The opposite was true for road 
tractors. On average, trucks and tractors operated by 
private truckers travelled shorter annual distances than 
those operated by for-hire carriers. Therefore, if average 
annual distance travelled is applied as a measure of 
utilization, it may be concluded that private carriers 
utilized their equipment less intensively than did for-hire 
carriers. 


No. - Nbre % No. - Nbre % 
111,691 100 68,058 100 

99 44 
104,180 93 60,347 89 

93 40 
Thes\4 if a 11 

7 5 
10,246 9 33,613 49 

9 22 
284 3,151 5 

0 2 
24,420 22 7,816 11 

22 5 
1,862 2 1,779 3 

2 1 
69,514 62 18,918 28 

62 12 
5,365 5 2,781 4 

5 2 
111,691 100 68,058 100 

99 44 


DISTANCE PARCOURUE 


La figure 6.3 offre des données sur la distance parcourue. 
En tout, les transporteurs pour compte propre ont parcouru 
1.9 milliard de kilométres, et les camionneurs pour compte 
d’autrui, 3.9 milliards. La distance annuelle moyenne parcourue 
par un transporteur pour compte d‘autrui totalisait 3.46 millions 
de kilométres, comparativement a 1.25 million de kilometres dans 
le cas des camionneurs pour compte propre. 


Dans l'ensemble, les camions exploités par les transporteurs 
pour compte propre ont parcouru deux fois plus de distance 
que ceux utilisés par les entreprises pour compte d’autrui. Les 
statistiques correspondantes pour les tracteurs routiers sont tout 
a fait contraires. En moyenne, les camions et les tracteurs 
exploités par les camionneurs pour compte propre ont parcouru 
de plus courtes distances annuelles que ceux utilisés par les 
transporteurs pour compte d’autrui. Par conséquent, si la distance 
annuelle moyenne parcourue sert a mesurer I‘utilisation, on peut 
conclure que les camionneurs pour compte propre ont moins 
utilisé leur matériel que les transporteurs pour compte d’autrui. 
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FIGURE 6.3 


Long-distance For-hire and Private Carriers: 
Distance Travelled by Power Units, 1984 


Transporteurs de long parcours pour compte d‘autrui et pour compte propre: 


distance parcourue par unité motorisée, 1984 


eee 


For-hire - Compte d’autrui Private - Compte propre 


No. - Nbre % No. - Nbre % 


eee 


Total distance travelled by Power Units (millions of km) 


Distance totale parcourue par les unités motorisées (millions de km) 3 900 100 1900 100 


Total distance travelled by Straight Trucks (millions of km) 


Distance totale parcourue par les camions (millions de km) 500 13 1100 58 
Average distance travelled by Straight Trucks (km) 

Distance moyenne parcourue par les camions (km) 47 483 29 920 

Total distance travelled by Road Tractors (millions of km) 

Distance totale parcourue par les tracteurs routiers (millions de km) 3 400 87 790 42 
Average distance travelled by Road Tractors (km) 

Distance moyenne parcourue par les tracteurs routiers (km) 129 366 101075 


OPERATING EXPENSES 


Fuel Cost 


For-hire and private carriers spent $520 million and $350 
million respectively on fuel, as shown in figure 6.4. For-hire 
carriers spent $0.13 per kilometre, or $0.05 less than 
private carriers. The fact that private carriers used more 
gasoline-powered vehicles than diesel-powered vehicles 
and operated them over shorter distances might explain 
the difference. 


Average Salary per Driver 


The average salary paid to drivers employed by the two 
types of carriers was not significantly different. 


Maintenance Expenses 

The difference between the maintenance expenses per 
piece of equipment paid by for-hire carriers and private 
carriers is not considered to be statistically significant even 
when the difference in fleet composition is taken into 
consideration. 


Broker Operator Expenses 

For-hire carriers spent more than seven times the 
amount spent by private truckers for the services of broker 
Operators. Furthermore, for-hire carriers spent 18.9% of 
total operating expenses for the purchase of such services 
while the corresponding figure for private carriers was only 
6.7%. 


Vehicle Rental Costs 


The difference between the amount spent on average 
for vehicle rental by the two groups is not considered 
to be significant, and may perhaps be explained by the 
more extensive use made by private carriers of leased 
tractor-trailer combinations. 


FRAIS D’EXPLOITATION 


Codt du carburant 

Comme le montre la figure 6.4, les transporteurs pour compte 
d’autrui et pour compte propre ont consacré respectivement $520 
millions et $350 millions a l’achat de carburant. Les camionneurs 
pour compte d’autrui ont payé $0.13 le kilométre, soit $0.05 
de moins que les entreprises pour compte propre. Le fait que les 
transporteurs pour compte propre ont utilisé un plus grand 
nombre de véhicules a essence que de véhicules diesel et qu’ils 
ont parcouru de plus courtes distances peut expliquer cette 
différence. 


Traitement moyen par chauffeur 

ll n'y a pas de différence importante entre le salaire moyen 
versé aux chauffeurs par les transporteurs pour compte d’autrui 
et par les entreprises pour compte propre. 


Frais d’entretien 

La différence entre les frais d’entretien par piéce d’équipement 
payés par les transporteurs pour compte propre et par les 
entreprises pour compte d’autrui n'est pas considérée comme 
statistiquement significative, méme si la différence dans la 
composition du parc de véhicules doit étre prise en considération. 


Frais des chauffeurs contractants 

Les transporteurs pour compte d’autrui dépensent au-dela 
de sept fois plus d’argent que les camionneurs pour compte 
propre pour acheter les services de chauffeurs contractants. 
De plus, les transporteurs pour compte d’autrui consacrent 
18.9% de leurs frais d'exploitation totaux a l’achat de tels services, 
comparativement a seulement 6.7% pour les entreprises pour 
compte propre. 


Coat de location des véhicules 

La différence entre le montant que consacrent en moyenne 
les deux groupes a la location de véhicules n’est pas considérée 
comme significative et peut s’expliquer par le fait que les 
transporteurs pour compte propre utilisent davantage de 
remorques et de tracteurs loués. 
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Insurance and Licence Costs 

On average, for-hire carriers spent 64% more on 
insurance and license costs than did private carriers, 
probably because of the difference in fleet compositions 
in the two groups. 


Total Operating Expenses per Vehicle 

The average cost of operating a for-hire vehicle was 
$47,452, approximately $17,000 higher than the cost to 
private carriers. This higher operating cost may be 
explained by the following factors: 


@® Fleet composition: for-hire carriers used more tractor- 
trailer combinations than did private carriers. 


@® Fleet utilization: the average annual distance 
travelled per vehicle was higher for vehicles operated 
by for-hire truckers than for those operated by private 
truckers. 

® Other cost variables: some costs which could not be 


directly allocated to the trucking operation (such as 
overhead expenses) were excluded from the total 
operating expenses of some private carriers. 


Total Operating Expenses per Carrier 


Total operating expenses of the 1,128 for-hire carriers 
amounted to $5.3 billion, or $4.6 million per carrier. The 
1,525 private carriers spent a total of $2.1 billion or $1.3 
million per carrier. This demonstrates that the average size 
of a private trucking operation was significantly smaller 
than the average for-hire trucking firm. 


Operating Expenses per Vehicle-kilometre 


The operating cost was $1.36 per for-hire vehicle- 
kilometre, and $1.11 per private trucking vehicle- 
kilometre. This difference of $0.25 is due chiefly to two 
factors, different fleet mix and different fleet utilization. 
In addition, it should be noted that some head office and 
other expenses not directly related to private trucking 
operations were excluded from the private trucking data. 
This resulted ina slight underestimation of private trucking 
cost figures. 


FIGURE 6.4 


Assurances et permis d’exploitation 


En moyenne, les dépenses des transporteurs pour compte 
d’autrui au titre des assurances et des permis d’exploitation sont 
supérieures de 64% aux frais correspondants des entreprises pour 
compte propre, probablement en raison de la différence dans 
la composition des parcs de véhicules des deux groupes. 


Frais d’exploitation totaux par véhicule 


Le codt moyen d’exploitation d’un véhicule d'une entreprise 
pour compte d’autrui totalisait $47,452, soit environ $17,000 
de plus que l’exploitation d’un véhicule d’un transporteur pour 
compte propre. Le codt d’exploitation plus élevé peut s’expliquer 
par les facteurs suivants: 


® Composition du parc de véhicules: les camionneurs pour 
compte d’autrui ont utilisé plus souvent des tracteurs et des 
remorques que les transporteurs pour compte propre. 

® Utilisation du parc de véhicules: la distance annuelle 
moyenne parcourue par les véhicules exploités par des 
transporteurs pour compte d’autrui était supérieure a celle 
des véhicules des entreprises pour compte propre. 

® Autres variables du codt: certains frais ne pouvant étre 
attribués directement au camionnage (comme les frais 
généraux) ont été exclus des frais d’exploitation totaux de 
certains transporteurs pour compte propre. 


Frais d’exploitation totaux par transporteur 

Les frais d’exploitation totaux des 1,128 transporteurs pour 
compte d’autrui totalisaient $5.3 milliards, soit $4.6 millions par 
transporteur. Les 1,525 transporteurs pour compte propre ont 
dépensé en tout $2.1 milliards ou $1.3 million par transporteur. 
Ces chiffres montrent que la taille moyenne d’une entreprise de 
camionnage pour compte propre était beaucoup plus petite que 
celle d’'une entreprise de camionnage pour compte d’autrui. 


Frais d’exploitation par véhicule-kilométre 

Les frais d’exploitation des entreprises pour compte d’autrul 
totalisaient $1.36 par véhicule-kilométre, et ceux des 
transporteurs pour compte propre, $1.11 par véhicule-kilométre. 
La différence de $0.25 s’explique principalement par deux 
facteurs: la composition différente du parc de véhicules et 
l'utilisation différente de celui-ci. De plus, il faut noter que 
certains frais du siége social et d'autres dépenses non directement 
liées au camionnage pour compte propre ont été exclues des 
données sur le camionnage pour compte propre. Cette mesure a 
entrainé une légére sous-estimation des frais de camionnage des 
entreprises pour compte propre. 


Long-distance For-hire and Private Carriers: Operating Expenses, 1984 
Transporteurs de long parcours pour compte d’autrui et pour compte propre: Frais d’exploitation, 1984 


Fuel For-hire Private 
Carburant Compte d’autrui Compte propre 
Total fuel cost - Codt total du carburant Millions $ 520 350 
Fuel cost perkm - Codt du carburant par km $ 0.13 0.18 
Average salary per driver - Traitement moyen par chauffeur $ 27,435 26,065 
Maintenance cost per piece of equipment - Frais d’entretien par piéce d’équipement $ 4,566 4,848 
Broker operators’ expenses - Frais des chauffeurs contractants Millions $ 1,000 140 
Rental cost per vehicle rented - Codt de location par véhicule loué $ 9,458 11,107 
Insurance and license cost per vehicle owned - Cott des assurances et des permis 

d’exploitation par véhicule possédé $ 1,536 934 
Total operating expenses - Frais d‘exploitation totaux Billions - Milliards $ 3.33 72.4 
Total operating expenses per piece of equipment - Frais d’exploitation totaux 

par piéce d’'équipement SS AY Gy 30,856 
Total operating expenses per Carrier - Frais d*exploitation totaux par transporteur Millions $ 4.6 es 
Total operating expenses per Vehicle-km - Frais d’exploitation totaux par véhicule-km $ 1.36 a 
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International 
Activity of For-hire 
Trucking Companies 
Domiciled in 
Canada 


Activites internationales 
des entreprises de 
camionnage pour compte 
d’autruil domicilieés au 
Canada 
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INTRODUCTION 


The deregulation of the transportation industry in the 
United States in the late 1970’s and recent deregulation 
proposals for the Canadian transportation industry have 
led to an increased demand for information about 
international truck transport. In response to this demand, 
a special survey was conducted by the Transportation 
Division of Statistics Canada with the objective of 
collecting data on the characteristics of international 
movement by Canadian-domiciled for-hire trucking 
companies during fiscal years 1983 and 1984. This survey 
was financed by Transport Canada, and was designed 
jointly by Statistics Canada, Transport Canada and the 
Canadian Trucking Association. This survey was a pilot 
project and results should be treated with caution. 


A special supplementary questionnaire, International 
Movements by Trucks 1983 and 1984, was attached to the 
1984 Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Movers Survey form and sent to those for-hire trucking 
companies which were known to be involved in 
international truck transport. The responses received were 
verified and edited, missing data were estimated and 
tabulations were created. The data presented in this 
report are based on the findings of the Motor Carriers of 
Freight and Household Goods Movers Survey and the 
special attachment. 


SURVEY COVERAGE AND 
DATA QUALITY 


The intention of the special survey was to collect data 
from a number of firms representing approximately 90% 
of the total international revenue generated by the 
Canadian-domiciled for-hire trucking industry as measured 
by the Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Movers Survey (MCF) of the previous year. The 90% 
coverage was selected for resource and practical 
considerations: although many small carriers were 
involved in international trucking, the revenue generated 
was small and expensive to collect. 


The results of the special survey represented only 62% 
at the Canada level of international revenues due to the 
specific nature of the information requested and the 
difficulty, and in some cases the impossibility, for some 
companies to provide the information requested. The 
representation is illustrated in figures 7.1 and 7.2. 


An important factor to bear in mind when interpreting 
the results is that there was a bias toward surveying large 
carriers as opposed to small ones. This resulted in survey 
coverage which was lower in terms of numbers of 
respondents than in terms of international trucking 
revenue. 


A detailed description of the survey is provided in 
the Methods, Data Quality and Limitations section on 
page 201 of this publication. Relevant definitions are 
provided in the Gossary of Terms. 


INTRODUCTION 
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La déréglementation de l'industrie du transport aux Etats-Unis 
a la fin des années 70 et les récentes propositions dans ce sens au 
Canada ont fait croitre la demande en renseignements sur le 
camionnage international. Pour répondre a cette demande, la 
Division des transports de Statistique Canada a mené une enquéte 
spéciale en vue de recueillir des données sur les caractéristiques 
des mouvements internationaux effectués par les transporteurs 
pour compte d’autrui domiciliés au Canada au cours des années 
financiéres 1983 et 1984. L'enquéte, subventionnée par 
Transports Canada, a été congue conjointement par Statistique 
Canada, Transports Canada et I‘Association canadienne du 
camionnage. L’enquéte ne représentant qu’un projet pilote, les 
résultats devraient tre utilisés avec prudence. 


Un questionnaire supplémentaire spécial, Mouvements 
internationaux par camion 1983 et 1984, accompagnait le 
questionnaire de l|’enquéte sur les transporteurs routiers de 
marchandises et sur les entrepreneurs en déménagement et a été 
envoyé a tous les transporteurs pour compte d’autrui qui, selon 
nos dossiers, offraient des services internationaux de camionnage. 
Les réponses regues ont été vérifiées et contrdlées, les données 
manquantes, estimées et les totalisations, établies. Les données 
mentionnées dans le présent rapport sont fondées sur les résultats 
de l’enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et sur 
les entrepreneurs en déménagement et sur l’enquéte spéciale 
supplémentaire. 


COUVERTURE DE L’ENQUETE ET 
QUALITE DES DONNEES 


L'enquéte spéciale visait a recueillir des données auprés d’un 
certain nombre d’entreprises touchant environ 90% des recettes 
tirées des voyages internationaux des entreprises de camionnage 
pour compte d’autrui domiciliées au Canada et évaluées d’aprés 
l‘enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et les 
entrepreneurs en déménagement (ETRM) de l’année précédente. 
La couverture de 90% a été retenue pour des raisons de ressources 
et de considérations pratiques: bien que de nombreux petits 
transporteurs effectuent des voyages internationaux, les recettes 
qu’ils en tirent sont faibles et les frais de collecte de ces données 
sont trés élevés. 


Les résultats de |’enquéte spéciale ne représentent que 62% 
de la somme des recettes tirées des voyages internationaux par 
les transporteurs canadiens, en raisonde la nature précise des 
renseignements demandés et de la difficulté et parfois de 
l‘impossibilité, pour certaines entreprises, de fournir les 
renseignements requis. Les résultats sont indiqués aux figures 
PAMet7.2: 


Lorsqu’‘on interpréte les résultats, il faut tenir compte d’un facteur 
important: l’enquéte menée auprés de grands transporteurs, sans 
tenir compte des petits transporteurs, a biaisé les résultats. Par 
conséquent, l’enquéte couvrait un plus petit nombre de 
répondants, mais un montant plus élevé de recettes tirées des 
voyages internationaux. 


La section Méthode, qualité et limites des données, a la page 
201 dela présente publication, donne une description détaillée de 
'enquéte. Les définitions pertinentes sont données dans le 
glossaire. 
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FIGURE 7.1 
International Revenue of Canadian-domiciled For-hire Carriers, 1983 


Recettes des voyages internationaux par les entreprises de camionnage pour compte 
d’autrui domiciliées au Canada, 1983 


Companies Surveyed International Revenue 
Entreprises interviewées Recettes des voyages internationaux 
Number Percentage of Surveyed ($) Percentage of 
MCF (1) MCF (2) 
Province or Territory of Domicile Nombre En pourcentage Interviewées (5) En pourcentage 
Province ou territoire de domicile de l/ETRM () de |l’ETRM (2) 
Atlantic - Atlantique 11 16.9 14,782,998 52.3 
Quebec - Québec 2 18.6 45,331,183 60.9 
Ontario 67 25.5 262,523,200 60.6 
Manitoba and Saskatchewan - Manitoba 
et Saskatchewan ty VSY7, 23,006,587 5322 
Alberta TM E5) 50,117,704 93.0 
British Columbia and Territories - Colombie- 
Britanique et les Territoires 12 14.0 35,075,286 54.4 
Canada 139 19.9 430,836,958 61.8 
FIGURE 7.2 


International Revenue of Canadian Domiciled For-hire Carriers, 1984 


Recettes des voyages internationaux par les entreprises de camionnage pour compte 
d‘autrui domiciliées au Canada, 1984 


Companies Surveyed International Revenue 
Entreprises interviewées Recettes des voyages internationaux 
Number Percentage of Surveyed ($) Percentage of 
MCF (1) MCF (2) 
Province or Territory of Domicile Nombre En pourcentage Interviewées(>) En pourcentage 
Province ou territoire de domicile de |’ETRM (1) de l‘ETRM (2) 
Atlantic - Atlantique 16 21.9 25,659,188 80.9 
Quebec - Québec 35 17.3 57,860,759 56.4 
Ontario 78 28.6 315,064,338 61.2 
Manitoba and Saskatchewan - Manitoba 
et Saskatchewan 13 16.3 32,116,382 56.1 
Alberta 1s 17.3 67,682,720 95.9 
British Columbia and Territories - Colombie- 
Britanique et les Territoires 16 16.2 42,724,264 48.4 
Canada 161 20.0 541,107,651 62.6 


(1) Number of companies surveyed by International Truck Movements Survey as a percentage of all companies reporting 
international activity to Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey (MCF). - Nombre d’entreprises 
interviewées au moyen de l’enquéte sur les mouvements internationaux par camion en pourcentage de l'ensemble des 
entreprises déclarant des activités internationales dans le cadre de l’'enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et 
les entrepreneurs en déménagement (ETRM). 

(2) International revenue of companies surveyed by International Truck Movements Survey as a percentage of all international 
revenue reported on Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers (MCF). - Recettes des voyages internationaux des 
entreprises couvertes par l’enquéte sur les mouvements internationaux par camion en pourcentage de l’ensemble des 
entreprises déclarant des activités internationales dans le cadre de l’enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et 
les entrepreneurs en déménagement (ETRM). 
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SUMMARY OF FINDINGS 


The major findings of the special study of international 
activity are listed below. The coverage and quality 
constraints previously described must be kept in mind 
when interpreting these results. 


@® The Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Movers Survey data for 1983 showed that the amount 
of international revenue earned by Canadian for-hire 
carriers was $697,526,588 representing 12.1% of total 
operating revenues. For 1984, international revenue 
earned was $864,851,001 or 12.8% of total operating 
revenues. 


@® The highest amount of international revenue was 
generated by carriers domiciled in Ontario: as shown 
in figure 7.3, the $514 million earned in 1984 by 
carriers domiciled in Ontario represented 59.5% of 
the total $865 million earned by all Canadian- 
domiciled carriers. In this same province, the 
percentage of the total operating revenue earned 
from international trucking was 18.6% (figure 7.4). 


® More international revenue of Canadian-domiciled 
carriers was earned from trips originating in Canada 
and destined for the United States than from trips 
originating in the United States and destined for 
Canada (Figure 7.5). 


@ More than 90% of the power units used for 
international transport travelled more than 8 000 km 
annually in the United States. 


@ More than 80% of international trips were for 
distances of more than 200 km in the United States 
(Figure 7.10). 


@ The majority of the international trips represented 
truckload trips (Figure 7.11). 


RESUME DES RESULTATS 


Les principaux résultats de |l’enquéte spéciale sur les activités 


internationales des transporteurs sont énumérés ci-dessus. Aux 
fins de l’interprétation des résultats, il faut tenir compte des 
restrictions liées a la couverture et a la qualité des données 
décrites auparavant. 
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Les données de |’enquéte sur les transporteurs routiers de 
marchandises et les entrepreneurs en déménagement de 
1983 ont indiqué que les transporteurs canadiens pour 
compte d’autrui ont tiré des voyages internationaux un 
revenu de $697,526,588, soit 12.1% de leurs recettes 
d’exploitation totales. En 1984, ces recettes s‘élevaient a 
$864,851,001, ou 12.8% des recettes d’exploitation totales. 


Ce sont les transporteurs domiciliés en Ontario qui ont tiré 
des voyages internationaux les recettes les plus élevées: 
comme le montre la figure 7.3, les transporteurs de |’Ontario 
ont touché $514 millions en 1984, soit 59.5% du montant 
global de $865 millions qu’ont touché l’ensemble des 
transporteurs domiciliés au Canada. En Ontario, les recettes 
engendrées par les voyages internationaux constituaient 
18.6% des recettes d’exploitation totales (figure 7.4). 


Les recettes des voyages internationaux effectués par les 
transporteurs domiciliés au Canada provenaient, dans une 
plus forte proportion, des voyages effectués a partir du 
Canada a destination des Etats-Unis plut6t que des voyages a 
partir des Etats-Unis a destination du Canada (figure 7.5). 


Plus de 90% des unités motorisées utilisées pour les voyages 
internationaux ont parcouru plus de 8,000 kilométres par 
année aux Etats-Unis. 


La distance nS fue de 80% des voyages internationaux 
effectués aux Etats-Unis était supérieure a 200 kilométres 
(figure 7.10). 


La majorité des voyages internationaux étaient en charge 
complete (figure 7.11). 


Percentage Distribution of Total International Revenue by Province or Territory of Domicile, 1984 (1) 


Répartition en pourcentage des recettes totales des voyges internationaux, selon la 


FIGURE 7.3 
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B.C. and 
Territories 


N.S. N.B. Que. Ont. Man. Sask. Alta. 
N.-B. 
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C.-B. et 
Territoires 


t, 1984. 
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Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey, 1984. - Enquéte sur les transporteurs routiers de 
éménagemen 


marchandises et les entrepreneurs end 


(1) Source 
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OWNERSHIP OF CARRIERS INVOLVED 
IN INTERNATIONAL TRUCKING 


Of the carriers studied in 1983, 93% were Canadian- 
owned. In 1984 the percentage of Canadian ownership 
was 94%. The difference in number of carriers between 
the two years is not considered to be statistically 
significant. 


Owners of carriers under foreign control were mainly 
from the United States. 


REVENUES PREPAID AND COLLECTED 
ON INTERNATIONAL TRIPS 


Figure 7.5 shows that, in 1983, 55.4% of the total 
international revenue earned by Canadian domiciled 
carriers was generated from trips to the United States 
from Canada, while 44.6% was generated from trips to 
Canada from the United States. This trend is true for all 
regions except Manitoba-Saskatchewan and British 
Columbia-Territories where the directional revenue 
earned was not only reversed but also constant over the 
two years. 


As these data were often estimated by respondents 
these statistics should be interpreted with caution. 


Portions of the international revenue reported in this 
study were used to purchase interline services from other 
carriers. In figures 7.6 and 7.7 the distinction is made 
between interline carriers which are parent companies and 
those which are separate companies. As illustrated by 
figure 7.6, there are relatively few occurences of carriers 
interlining with a parent company. 


Figure 7.7 presents some puzzling results, in particular 
the fact that no interline payments were reported by either 
the Atlantic provinces or British Columbia and the 
Territories. This interesting phenomenon was further 
investigated. It was found that carriers domiciled in 
the Atlantic provinces transport specialized commodities 
to and from the United States (such as forest products). 
This type of transport does not lend itself to interlining. 
Carriers domiciled in British Columbia used broker 
Operators almost exclusively for long distance international 
hauls and probably for that reason were not using services 
of interline carriers. 


RECETTES (PORT DU ET PORT PAYE) 
POUR VOYAGES INTERNATIONAUX 


0 SSSR SRR SSS SS ES RES SS SE EE 


Des transporteurs étudiés en 1983, 93% étaient sous contdle 
Canadien. En 1984, cette proportion s’établissait 4 94%. La 
différence relative au nombre de transporteurs entre les deux 
années n'est pas considérée statistiquement significative. 


Les propriétaires de transporteurs sous contréle étranger 
venaient principalement des Etats-Unis. 


RECETTES (PORT DU ET PORT PAYE) POUR 
VOYAGES INTERNATIONAUX 


La figure 7.5 indique que, en 1983, 55.4% des recettes totales 
des voyages internationaux effectués par les transporteurs 
domiciliés au Canada provenaient de voyages dont la destination 
était les Etats-Unis, tandis que 44.6% de ces recettes étaient 
tirées des voyages a destination du Canada. Cette tendance 
s‘'applique aussi a toutes les régions, sauf le Manitoba- 
Saskatchewan et la Colombie-Britannique-Territoires, ou cette 
tendance était non seulement inversée mais également constante 
pour les deux années visées. 


Comme les répondants ont souvent estimé ces données, les 
statistiques doivent étre interprétées avec prudence. 


Certaines portions des recettes des voyages internationaux 
déclarées dans la présente étude ont servi a acheter des services 
de liaisons intertransporteurs d'autres entreprises. Les figures 
7.6 et 7.7 établissent une distinction entre les entreprises de 
liaisons intertransporteurs qui sont des entreprises méres et celles 
qui sont des sociétés distinctes. Comme [l'illustre la figure 7.6, 
les liaisons intertransporteurs entre les entreprises et leurs sociétés 
méres sont relativement rares. 


La figure 7.7 présente certains résultats curieux, en particulier 
le fait que les provinces de |’Atlantique, la Colombie-Britannique 
et les Territoires n'ont déclaré aucun paiement de liaisons 
intertransporteurs. Ce phénoméne intéressant a fait l'objet d'une 
étude plus poussée. On a découvert que les entreprises 
domiciliées dans les provinces de |'Altantique transportent des 
produits spéciaux (comme les produits de la for€t) en provenance 
et a destination des Etats-Unis. Ce genre de transport ne se 
préte pas aux liaisons intertransporteurs. Les transporteurs 
domiciliés en Colombie-Britannique utilisent presque 
exciusivement les services de chauffeurs contractants pour les 
voyages internationaux de longue distance; voila probablement 
pourquoi ils n’avaient pas recours aux services de liaisons 
intertransporteurs. 
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EQUIPMENT, TRIPS AND DISTANCES 


The equipment and distance data reported for this 
special study appear to be consistent with similar 
information for other sectors of the trucking industry. This 
consistency demonstrates the high quality of the results. 
However, it is difficult to draw the same conclusion for 
data regarding trips. The concept of "trips" is not usually 
used by the carriers and is not reported for other surveys 
which could normally be used for comparison purposes. 
As a result, the numbers of trips presented in figures 7.9 
through 7.11 are often estimates. Therefore any measures 
related to the trip concept should be interpreted with care. 


The data on equipment reported by carriers are 
consistent from 1983 to 1984, as shown in figure 7.8. 
The regional distribution of the average number of power 
units per carrier appears uneven, particularly in Alberta 
where the average is higher than in other provinces. 
This may be explained by the fact that fewer small carriers 
domiciled in the western regions responded to the survey 
than in the eastern regions. The national average of 
27 power units per carrier for 1983 is somewhat lower than 
the average of 30 derived for all carriers using Motor 
Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey 
results for the same year. 


An important fact revealed in figure 7.8 is the high 
number of power units which travel more than 8 000 km 
per year in the United States. 


Data presented in figure 7.9 show that the total distance 
travelled for international trips by equipment operated by 
Canadian-domiciled carriers increased 12% between 1983 
and 1984. 


In figure 7.10 international trips are broken into 
categories of distance travelled in the United States. The 
respondents reported that a majority of trips in the United 
States were over distances of more than 200 km. 


Carriers reported the percentage of international trips 
which were truckloads. These data, shown in figure 7.11, 
reveal that a majority of the trips are truckloads. For 
example, 77% of the carriers surveyed reported in 1983 
(76% in 1984) that international trips were truckloads 
between 80% and 100% of the time. 


MATERIEL, VOYAGES ET DISTANCE 


Les données sur le matériel et la distance utilisées dans la 
présente étude semblent correspondre aux renseignements 
similaires obtenus pour d’autres secteurs de l'industrie du 
camionnage. Cette cohérence prouve la qualité élevée des 
résultats. Toutefois, il est difficile de tirer la m@éme conclusion 
pour les données sur les voyages. Le concept de “voyages” n’est 
habituellement pas utilisé par les transporteurs et n’est pas 
déclaré dans d’autres enquétes qui serviraient normalement a 
des fins de comparaison. Par conséquent, le nombre de voyages 
indiqué dans les figures 7.9 a 7.11 est souvent estimé. Donc, toute 
mesure liée au concept des voyages doit &tre interprétée avec 
prudence. 


Comme le montre la figure 7.8, les données sur le matériel 
déclarées par les transporteurs sont cohérents de 1983 a 1984. 
La répartition régionale du nombre moyen d’‘unités motorisées 
par transporteur semble inégale, particuli¢rement en Alberta 
ou la moyenne est supérieure aux autres provinces. Ce résultat 
s‘explique par le fait que les petits transporteurs domiciliés dans 
les régions de |‘Ouest ont moins répondu a l’enquéte que les 
petits transporteurs des régions de |’Est. La moyenne nationale 
de 27 unités motorisées par transporteur pour 1983 est quelque 
peu inférieure a la moyenne pour l'ensemble des transporteurs 
établie pour la méme année 4a partir des résultats de |’enquéte sur 
les transporteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs 
en déménagement, moyenne quis’éléve a 30 unités motorisées. 


La figure 7.8 révéle également un fait important, soit le 
nombre élevé d’unités motorisées parcourant plus de 8 000 
kilometres par année aux Etats-Unis. 


Les données de la figure 7.9 indiquent que, entre 1983 et 1984, 
la distance totale parcourue par le matériel des transporteurs 
domiciliés au Canada pendant les voyages internationaux a 
augmenté de 12%. 


A la figure 7.10, les voyages internationaux sont ventilés selon 
la distance parcourue aux Etats-Unis. Les répondants ont déclaré 
que la majorité des voyages effectués aux Etats-Unis étaient de 
plus de 200 km. 


Les transporteurs ont indiqué la proportion de voyages 
internationaux qui étaient en charge compléte. Ces données, 
indiquées a la figure 7.11, révélent que la majorité des voyages 
étaient en charge compléte. Par exemple, 77% des transporteurs 
interviewés ont déclaré en 1983 (et 76% en 1984) que entre 80% 
et 100% de leurs voyages internationaux étaient en charge 
complete. 
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FIGURE 7.8 


Power Units Operated for International Trips, 1983 and 1984 


Unité motorisées utilisées pour les voyages internationaux, 1983 et 1984 
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FIGURE 7.9 


Total Distance Travelled by Power Units for International Trips, 1983 and 1984 


Distance totale parcourue par les unités motorisées pendant les voyages 
internationaux, 1983 et 1984 
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FIGURE 7.10 


Percentage of International Trips by Distance Travelled in the United States, 1983 and 1984 
Pourcentage des voyages internationaux selon la distance parcourue aux Etats-Unis, 1983 et 1984 
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FIGURE 7.11 


Percentage of International Trips that Represented Truckloads, 1983 and 1984 
Pourcentage des voyages internationaux en charge compléte, 1983 et 1984 
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INTRODUCTION 


This study provides an analysis of for-hire intercity 
carriers of general freight earning at least $2 million 
annually in operating revenues. The objective of the 
analysis is to provide a detailed, empirical analysis of the 
performance of this segment of the trucking industry both 
interms of finances and in terms of output. In addition, 
a detailed financial analysis of various sub-groups was 
undertaken in order to further evaluate the intercity 
general freight transport industry. Special emphasis was 
placed on the analysis of differences between carriers 
using the services of broker operators and carriers not 
using these services. 


For the purpose of this study, Intercity General Freight 
Carriers were defined as those for-hire carriers earning 
$2 million Or more annually and generating more than 
50% of their revenues from general freight shipments 
carried over distances of 25 km and more. These carriers 
were sub-divided into three groups: 


Group One Carriers (heavy users of broker operator 
services) were defined as intercity general freight carriers 
spending 30% or more of their operating expenses to 
purchase the services of broker operators. 


Group Two Carriers (moderate users of broker operator 
services) were defined as intercity general freight carriers 
spending less than 30% of their operating expenses to 
purchase the services of broker operators. 


Group Three Carriers (not users of broker operator 
services) were defined as intercity general freight carriers 
not purchasing the services of broker operators. 


All data presented in this study are based on the 
results of the Motor Carriers of Freight and Household 
Goods Movers Survey (1984) and the For-hire Trucking 
Survey (1984). Descriptions of these two surveys are 
provided in the Methods, Data Quality and Limitations 
section on page 201 of this publication. 


PLEASE NOTE: Two factors should be taken into account 
when interpreting the data presented in this analysis: 


1. Route Canada, one of the largest carriers of general 
freight, was not included among the carriers studied 
because of its unique financial structure. More 
information about Route Canada may be found in 
the Annual Report of the Canadian National 
Railway Company. 


2. Data presented under Industry Structure were derived 
from the Motor Carriers of Freight and Household 
Goods Movers Survey, while data presented under 
Industry Activity were derived from the For-hire 
Trucking Survey. Although the methodologies of 
the two surveys differ, the results, measured in 
terms of domestic intercity revenues earned by the 
191 carriers in question, may be reconciled as 
shown in figure 8.1. 


INTRODUCTION 


La présente étude concerne les transporteurs interurbains de 
marchandises diverses pour compte d’autrui touchant chaque 
année des recettes d’exploitation d’au moins $2 millions. 
L’objectif de |’étude est de fournir une analyse détaillée et 
empirique du rendement de ce secteur de l'industrie du 
camionnage tant sur le plan des finances que sur celui de la 
production. De plus, une analyse financiére détaillée des divers 
sous-groupes a permis d’évaluer davantage le secteur du 
transport interurbain de marchandises diverses. Les analystes ont 
porté une attention particuliére a l'étude des différences entre les 
transporteurs utilisant les services de chauffeurs contractants et 
ceux quin’y ont pas recours. 


Aux fins de cette étude, les transporteurs interurbains de 
marchandises diverses représentent les transporteurs pour 
compte d’autrui qui gagnent chaque année $2 millions ou 
plus et dont plus de 50% des recettes proviennent du transport 
de marchandises diverses sur des distances de 25 km et plus. 
Ces transporteurs sont subdivisés en trois groupes: 


Les transporteurs du groupe 1 (utilisant beaucoup les services 
de chauffeurs contractants) représentent les transporteurs 
interurbains de marchandises diverses qui consacrent plus de 30% 
de leurs frais d’exploitation a l’achat de services de chauffeurs 
contractants. 


Les transporteurs du groupe 2 (utilisant modérément les 
services des chauffeurs contractants) sont les transporteurs 
interurbains de marchandises diverses qui consacrent moins de 
30% de leurs frais d’exploitation a l’'achat de services de 
chauffeurs contractants. 


Les transporteurs du groupe 3 (n‘utilisant pas les services de 
chauffeurs contractants) sont les transporteurs interurbains de 
marchandises diverses qui ne retiennent pas les services de 
chauffeurs contractants. 


Toutes les données de |’étude sont fondées sur les résultats de 
l'enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et les 
entrepreneurs en déménagement (1984) et de |’enquéte sur le 
transport de marchandises pour compte d’autrui (1984). Les deux 
enquétes sont décrites a la section Méthode, qualité et limites des 
données, que vous trouverez a la page 201 de la présente 
publication. 


VEUILLEZ NOTER: L’interprétation des données de la présente 
analyse doit tenir compte de deux facteurs: 


1. Route Canada, un des plus importants transporteurs de 
marchandises diverses, ne fait pas partie des transporteurs 
visés en raison de sa structure financiére unique. Le lecteur 
peut obtenir de plus amples renseignements sur Route 
Canada dans le Rapport annuel de la Compagnie des 
chemins de fer nationaux du Canada. 


2. Les données sur la structure de l'industrie sont tirées de 
l'Enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises 
et les entrepreneurs en déménagement, tandis que les 
données sur l’activité de l’industrie proviennent de 
I'Enquéte sur le camionnage pour compte d‘autrui. Méme 
si la méthodologie des deux enquétes est différente, les 
résultats, évalués selon les recettes tirées du camionnage 
interurbain intérieur par les 191 entreprises visées, peuvent 
étre raccordés, comme le montre la figure 8.1. 


165 


FIGURE 8.1 
Operating Revenue (millions of $) 
Recettes d’exploitation (en millions de $) 


Motor Carriers For-hire Trucking % 
of Freight Survey Survey Difference 
Enqué@te sur les transporteurs Enquéte sur le camionnage Différence 
routiers de marchandises pour compte d’autrui en% 
Total operating revenues (including 
international, local) - Recettes d’exploitation totales 
(y compris le camionnage international et local) 2,952 
International revenue - Recettes - Camionnage international -415 
Local revenue - Recettes - Camionnage local -86 
Other revenue (storage, warehousing) - Autres recettes 
(entreposage, emmagasinage) -28 
Piggyback expenses - Dépenses - Rail-route -75 
Interline expenses - Dépenses - Liaisons intertransporteurs -105 
Net domestic intercity revenue - Recettes nettes - Camionnage 
interurbain intérieur 2,243 2e2AO) 1.5% 


This table illustrates that the difference, in terms of net 
domestic intercity revenues, between the results derived 
from two entirely different surveys is only 1.5%, 
demonstrating the integrity of the two surveys and 
supporting the validity of a comparative analysis of 
the results. 


INDUSTRY STRUCTURE 
(All groups) 


As illustrated in figure 8.2, there were 191 intercity 
general freight carriers earning $2 million or more in 1984. 
These carriers earned approximately 44% ($3.1 billion) 
of the total revenue earned by all for-hire carriers 
surveyed. This demonstrates that the intercity general 
freight segment is the largest within the for-hire trucking 
industry. 


The total operating expenses of these carriers were 
distributed as follows: 39.9% spent for salaries, wages 
and benefits; 16.6% for the purchase of services of broker 
operators; 2.5% for piggyback services; 3.5% on interline 
services; 7.8% for fuel; 4.3% for depreciation; 21.7% 
accounted for by “other” expenses; and 3.7% by non- 
operating expenses such as interest payments. 


Several interesting observations were drawn from these 
data: 


The intercity general freight segment of the for-hire 
trucking industry was labour-intensive. If broker 
Operator payments are included, the industry 
probably spent more than 50% of its expenses on 
labour. 

General freight carriers relied heavily on the services 
of broker operators and other purchased 
transportation such as piggybacking and interlining. 
In total they spent 23% of their total expenses to 
purchase services from other transportation 
companies. 


Le tableau indique que la différence, sur le plan des recettes 
tirées du camionnage interurbain intérieur, entre les résultats de 
deux enquétes distinctes n’est que de 1.5%, ce qui prouve 
l‘intégrité des deux enquétes et appuie la validité de l’analyse 
comparée des résultats. 


STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 


(Tous les groupes) 


Comme I‘illustre la figure 8.2, 191 transporteurs interurbains 
de marchandises diverses ont gagné $2 millions ou plus en 1984. 
Ces transporteurs ont touché environ 44% ($3.1 milliards) des 
recettes totales enregistrées par l'ensemble des camionneurs pour 
compte d’autrui visés. Ces chiffres indiquent que le camionnage 
interurbain de marchandises diverses représente le plus important 
secteur de l’industrie du camionnage pour compte d’autrui. 


Les frais d’exploitation totaux de ces transporteurs étaient 
répartis comme suit: 39.9% des dépenses étaient consacrées 
aux salaires, traitements et avantages sociaux; 16.6%, a l’achat 
de services de chauffeurs contractants; 2.5%, aux services 
rail-route; 3.5%, aux liaisons intertransporteurs; 7.8%, au 
carburant; 4.3% a l’amortissement; 21.7%, aux “autres” 
dépenses, et 3.7%, aux dépenses non liées a |’exploitation, comme 
les versements d’intérét. 


Plusieurs observations intéressantes ont été tirées de ces 
données: 


@® Le secteur du transport interurbain de marchandises diverses 
de l'industrie du camionnage a une forte concentration de 
main-d’oeuvre. L’industrie consacre plus de 50% de ses frais 
(incluant les paiements versés aux chauffeurs contractants) 
ala main-d’oeuvre. 

@® Les transporteurs de marchandises diverses utilisent 
beaucoup les services de chauffeurs contractants et d'autres 
modes de transport achetés, comme les services rail-route 
et les liaisons intertransporteurs. En tout, ils consacrent 23% 
de leurs frais totaux a |’achat de services d’autres entreprises 
de camionnage. 
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@® Fuel expenses represented less than 10% of total 
operating expenses. However, as this figure did not 
include fuel expenses associated with broker operator 
services (these were included as part of the broker 
operator service cost), this percentage underestimates 
the "true" value. 

® "Other" operating expenses, including such items 
as parts and supplies, purchased repair and certain 
administrative expenses, amounted to 21.7% of total 
operating expenses; insurance and claim expenses 
represented only 2% of the total operating expenses. 


The carriers studied had total assets of $1.538 billion, 
total liabilities of $1.09 billion capital stock of $102 million 
and retained earnings of $341 million. 


The liquidity ratios were close to one (for example 
0.9 for the current ratio and 0.8 for the quick ratio). 
This implies that these carriers were able to meet their 
financial obligations easily, since current debts were almost 
covered by current assets. 


With regard to the solvency ratios, however, the picture 
was somewhat different. The carriers’ ability to service 
long-term debt was questionable since the debt equity 
ratio appeared to be high. If, as a rule of thumb, a debt 
equity ratio of one is considered good (an equal 
proportion of equity capital and debt), then the ratio of 
2.47 associated with these carriers indicates that they were 
carrying a large debt service. These numbers imply that 
these carriers must finance growth internally, in order to 
improve their capitalization structure or they will face 
financial difficulties in the long run. 


Intercity carriers of general freight made efficient use of 
assets, as indicated by an asset turnover rate of 1.988. 
In other words, for each dollar invested in assets, these 
companies made about two dollars in revenue. That 
excellent operational efficiency was offset, however, by a 
decrease in operating profit margin (financial efficiency) 
as illustrated by using the Dupont equation. This equation 
reveals that asset turnover varies directly with revenue but 
operating profit margin varies indirectly with revenue, all 
other things being equal. The equation is an overall 
measure of performance (financial and operational). 


Applying the Dupont equation to the general freight 
carriers, it can be concluded that these carriers as a whole 
were profitable with an operating profit margin of 
3.2%, an asset turnover rate of 1.988, a return on equity of 
14.81%, and a return on investments of 6.3%. 


Of the 40,789 employees working in this segment of 
the trucking industry (figure 8.5), 51% were drivers or 
other transportation related employees, 7.6% were 
maintenance employees, 26.3% were platform and 
terminal employees, and 14% were classified as “other” 
employees (mostly administartive staff). These 
employment statistics exclude broker operators. 


Average annual salaries and wages were lowest for 
terminal and platform employees ($26,975) and highest for 
transportation employees ($32,508). 


The general freight carriers studied operated a total of 
67,560 pieces of equipment (figure 8.6), excluding the 
equipment of broker operators. 


@ Les dépenses en carburant représentent moins de 10% des 
frais d’exploitation totaux. Toutefois, comme ce chiffre ne 
comprend pas les dépenses en carburant des chauffeurs 
contractants dont les services ont été retenus (ces dépenses 
faisant partie des frais de service des chauffeurs 
contractants), ce pourcentage sous-estime la valeur "réelle”. 

® Les “autres” frais d’exploitation, comprenant entre autres 
les piéces et les approvisionnements, les réparations 
effectuées par d’autres et certains frais administratifs, 
correspondaient a 21.7% des dépenses d’exploitation 
totales; les frais liés aux assurances et aux indemnités ne 
représentaient que 2% des frais d’exploitation totaux. 


Les transporteurs visés possédaient un actif total de $1.538 
milliard, un passif global de $1.09 milliard, du capital-actions de 
$102 millions et des bénéfices non répartis de $341 millions. 


Les coefficients de liquidité étaient presque égaux a un (par 
exemple, 0.9 pour le coefficient de liquidité générale et 0.8 pour 
le coefficient de liquidité restreinte). Ainsi, les transporteurs ont 
pu facilement respecter leurs obligations financiéres, puisque 
l‘actif a court terme couvrait presque toutes les dettes courantes. 


Toutefois, quant aux coefficients de solvabilité, la situation 
était quelque peu différente. La capacité des transporteurs de 
payer leurs dettes a long terme était douteuse, puisque le ratio 
d’endettement semblait élevé. Comme on considére en général 
qu'un ratio d’endettement de 1 est bon (une proportion égale de 
capitaux propres et de dettes), le ratio de de 2.47 qu’affichaient 
ces transporteurs indique un service de |a dette élevé. Ces chiffres 
laissent supposer que les transporteurs doivent financer leur 
croissance de fagon interne, pour améliorer leur structure de 
capitalisation, sinon ils connaitront a la longue des difficultés 
financiéres. 


Les transporteurs interurbains de marchandises diverses ont 
utilisé leur actif de fagon efficace, comme le montre le taux de 
rotation de l’actif de 1.988. En d’autres termes, pour chaque 
dollar investi en actif, ces entreprises ont réalisé deux dollars de 
recettes. L’efficacité sur le plan du rendement a toutefois été 
contrebalancée par la baisse de la marge de profit d’exploitation 
(efficacité financiére), comme le prouve |’équation de Dupont. 
Cette équation révéle que, toutes choses étant égales par ailleurs, 
la rotation de l’actif varie directement en fonction des recettes, 
tandis que la marge de profit d’exploitation varie dans le sens 
contraire. L’équation est une mesure du rendement globale. 


En appliquant |’équation de Dupont aux transporteurs de 
marchandises diverses, on peut conclure que ces entreprises 
étaient dans l'ensemble rentables, puisqu’elles enregistraient 
une marge de profit d’exploitation de 3.2%, un rotation de 
l‘actif de 1.988, un rendement des capitaux propres de 14.81% et 
un rendement des investissements de 6.3%. 


Des 40,789 employés travaillant dans ce secteur de |’industrie 
du camionnage (figure 8.5), 51% étaient des chauffeurs ou 
d‘autres employés affectés au transport, 7.6% étaient des 
préposés a l’entretien, 26.3% des employés de plate-forme et de 
terminus et 14% faisaient partie de la catégorie des “autres” 
employés (représentant surtout du personnel administratif). 
Ces statistiques de l'emploi ne comprennent pas les chauffeurs 
contractants. 


Les employés de plate-forme et de terminus touchaient 
les salaires et traitements annuels moyens les plus faibles 
($26,975), et les employés affectés au camionnage, les plus élevés 
($32,508). 


Les transporteurs de marchandises diverses visés exploitaient 


en tout 67,560 piéces d’équipement (figure 8.6), ce qui ne 
comprend pas |’équipement des chauffeurs contractants. 


= 


Straight trucks made up 9.5% of the equipment, 19.2% 
were road tractors, and 71.3% were trailers. The tractor- 
to-trailer ratio was 3.7. 


Straight trucks travelled an average annual distance of 
approximately 30 thousand kilometres, less than one third 
of the average annual distance travelled by linehaul 
tractors, which amounted to 93 thousand kilometres. City 
tractors travelled an average of about 45 thousand 
kilometres per year, approximately half as much as linehaul 
tractors. 


INDUSTRY ACTIVITY 
(All groups) 


Figure 8.7 provides information on the commodities 
transported by the carriers being studied. It is estimated 
that these 191 carriers transported a total of 42 million 
tonnes of freight, or 26% of the trucking industry’s total 
tonnage for 1984. These carriers generated $2.2 billion 
innet domestic intercity revenue from the transportation 
of 18.6 million shipments, and performed 21.3 billion 
tonne kilometres. 


It is interesting to note that the carriers analysed earned 
50% of the revenue of the total domestic intercity for-hire 
market but transported only 27% of the total freight 
hauled. Apparently, general freight carriers were 
transporting high- value low-weight (volume) commodities 
which commanded relatively high freight rates. 


In terms of revenues, the five most important 
commodity groups transported were: 


Other foods and food materials ($182 million). 
Road motor vehicles ($128 million). 

General or unclassified freight ($119 million). 
Iron, steel, and alloys ($111 million). 
Chemicals and related products ($102 million). 


These five commodity groups together represented 
29.0% of the total revenues earned from the 
transportation of all commodities. 


In terms of tonnes transported, the five most important 
commodity groups were: 


Iron, steel and alloys (4.7 million). 

Other foods and food materials (3.5 million). 
General or unclassified freight (2.9 million). 
Non-metallic mineral basic products (2.4 million). 
Paper and paperboard (2.3 million). 


These commodity groups represented 31.8% of the total 
tonnage transported. In terms of tonne kilometres, the five 
most important commodity groups were: 


Other foods and food materials (2.0 billion). 
Iron, steel, and alloys (1.7 billion). 

Paper and paperboard (1.2 billion). 

Wood fabricated material (1.2 billion). 
Non-metallic mineral basic products (1.1 billion). 


Les camions représentaient 9.5% de |’équipement, les tracteurs 
routiers, 19.2%, et les remorques, 71.3%. Le rapport entre le 
nombre de tracteurs utilisés et le nombre de remorques 
s'établissait a 3.7. 


Les camions ont parcouru une distance moyenne d’environ 
30 milles kilométres par année, soit moins du tiers de la distance 
annuelle moyenne parcourue par les tracteurs de ligne, qui 
totalisait 93 milles kilométres. Les tracteurs de ville ont parcouru 
en moyenne environ 45 milles kilométres par année, c’est-a-dire 
a peu présla moitié de la distance parcourue par les tracteurs 
de ligne. 


ACTIVITE DE L'INDUSTRIE 


(Tous les groupes) 


La figure 8.7 fournit des renseignements sur les produits 
transportés par les camionneurs visés. On estime que les 191 
camionneurs ont transporté en tout 42 millions de tonnes 
de marchandises, soit 26% du nombre total de tonnes 
transportées par les entreprises de l'industrie du camionnage en 
1984. Ces camionneurs ont tiré des recettes de $2.2 milliards de 
18.6 millions d’expeditions interurbains intérieurs et ont parcouru 
21.3 milliards de tonnes kilometres. 


Il est intéressant de noter que les transporteurs étudiés ont 
touché 50% des recettes du marché du camionnage interurbain 
intérieur pour compte d‘autrui, mais n’ont transporté que 26% du 
volume total des produits transportés. Apparemment, les 
transporteurs de marchandises diverses transportaient de petits 
volumes de produits de grande valeur, qui entrainaient des tarifs 
de transport relativement élevés. 


Voici les cing principaux produits transportés, évalués en 
fonction des recettes: 


Autres aliments et préparations alimentaires ($182 millions), 
Véhicules automobiles routiers ($128 millions), 

Fret général et non classé ($119 millions), 

Fer, acier et alliages,($111 million). 

Produits chimiques et connexes ($102 millions). 


Ensemble, ces cing principaux produits représentaient 29.0% 
des recettes totales tirées du transport de |’ensemble des 
marchandises. 


Voici les cing principaux produits transportés, selon le nombre 
de tonnes: 


Fer, acier et alliages (4.7 millions). 

Autres aliments et préparations alimentaires (3.5 millions). 
Fret général ou non classé (2.9 millions). 

Produits minéraux non métalliques de base (2.4 millions). 
Papier et carton (2.3 millions). 


Ces produits représentaient 31.8% du nombre total de tonnes 
de marchandises transportées. Voici les cing principaux produits 
transportés, selon le nombre de tonnes-kilométres: 


Autres aliments et préparations alimentaires (2.0 milliards). 
Fer, acier et alliages (1.7 milliard). 

Papier et carton (1.2 milliard). 

Demi-produits en bois (1.2 milliard). 

Produits minéraux non métalliques de base (1.1 milliard). 
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These five commodity groups represented 33.5% of 
the total tonne kilometres performed. 


The fact that individual commodities rank differently 
depending on the ranking measure applied (revenue, 
tonnes, or tonne kilometres) implies that revenue earned 
from transporting one tonne varied from one commodity 
to another and that the average distance these 
commodities were transported also varied. 


Figure 8.8 illustrates the importance of intraprovincial 
versus interprovincial traffic for the carriers under study. 
Some highlights are as follows: 


Intraprovincial trafffic represented 46.1% of the total 
revenue, 72.9% of the total tonnage, and 346% of 
the total tonne kilometres. 


Interprovincial trucking represented 53.9% of the total 
traffic in terms of revenue, 27.1% in terms of tonnage, and 
65.4% in terms of tonne kilometres. Interprovincial 
trucking is significant between the following provinces: 


Ontario to Quebec ($161 million). 
Quebec to Ontario ($146 million). 
Ontario to Alberta ($76 million). 

Ontario to British Columbia ($64 million). 
Ontario to Manitoba ($47 million). 
Alberta to British Columbia ($46 million). 
British Columbia to Alberta ($45 million). 


Data presented in figure 8.8, when compared to data 
shown in Figure 3.3, clearly indicate that intercity for-hire 
carriers of general freight earning at least $2 million 
annually were the carriers which accounted for most (66%) 
of the interprovincial truck traffic in terms of revenues 
earned. 


Figure 8.9 provides information about revenues, tonnes, 
and tonne kilometres by distance blocks. The following 
observations can be noted: 


@ Of the total tonnage transported, 44.0% was 
transported less than 200 km. The corresponding 
revenue figure was 18.3%, while the associated tonne 
kilometres represented only 9.2%. 


@® More than 70% of the total tonnage, 40% of the 
total revenue, and 26% of the total tonne kilometres 
were associated with trips of less than 500 km. 


@® Anunexpectedly large volume of traffic (11% in terms 
of revenue, 6% in terms of tonnage, and 14% in terms 
of tonne kilometres) was transported in the 1 000 
to 1 500 km distance range. The possible explanation 
for this probably lies in the busy Calgary-Edmonton- 
Vancouver corridor traffic. 


@ Asa general rule, the longer the distance the less 
traffic was moved by motor vehicles, with the notable 
exception mentioned above. 


@ approximately 20% of the revenue earned by these 
carriers was generated from trips of more than 2 000 
km in length. 


Ces cing produits représentaient 33.5% du nombre total de 
tonnes kilometres parcourues. 


Le fait que le rang de chaque produit soit fonction de la 
méthode de classement utilisée (recettes, tonnes ou tonnes 
kilometres) laisse supposer que les recettes tirées du transport 
d’une tonne varie d‘un produit a l’autre et que la distance 
moyenne sur laquelle ces marchandises ont été transportées varie 
également. 


La figure 8.8 illustre l’importance que revét pour les entreprises 
visées le camionnage intraprovincial par rapport au camionnage 
interprovincial. Voici quelques faits saillants: 


Les voyages intraprovinciaux représentaient 46.1% des recettes 
totales, 72.9% du nombre total de tonnes et 34.6% du nombre 
total de tonnes kilométres. 


Le camionnage interprovincial représentait 53.9% des recettes 
des voyages, 27.1% des tonnes transportées et 65.4% des tonnes- 
kilometres parcourues. Le camionnage interprovincial est trés 
important entre les provinces suivantes: 


de l'Ontario au Québec ($161 millions). 

du Québec a l'Ontario ($146 millions). 

de l'Ontario a l‘Alberta ($76 millions). 

de l'Ontario a la Colombie-Britannique ($64 millions). 

de |’'Ontario a Manitoba ($47 millions). 

de| ‘Alberta a la Colombie-Britannique ($46 millions). 
de la Colombie-Britannique a |’Alberta ($45 millions). 


Lorsqu’on compare les données de la figure 8.8 aux données 
de la figure 3.3, on voit clairement que ce sont les transporteurs 
interurbains de marchandises diverses pour compte d’autrui 
gagnant au moins $2 millions par année qui ont touché la 
majeure partie des recettes (66%) provenant des voyages 
interprovinciaux. 


La figure 8.9 donne des renseignements sur les recettes, les 
tonnes transportées et les tonnes kilométres selon la distance 
parcourue. On peut observer les faits suivants: 


@® En tout 44.0% du nombre total de tonnes ont été 
transportées sur une distance inférieure a 200 kilométres, 
représentant 18.3% des recettes, mais seulement 9.2% des 
tonnes kilométres. 


@ Plus de 70% du nombre total de tonnes transportées, 40% 
des recettes totales et 26% du nombre total de tonnes 
kilométres étaient liées aux voyages de moins de 500 km. 


@ Unnombre étonnamment élevé de voyages (correspondant 
4a 11% des recettes, 46% des tonnes transportées et a 
14% des tonnes kilométres) ont été effectués sur des 
distances variant entre 1 000 et 1500 km. Ce résultat peut 
probablement s‘expliquer par le nombre élevé de liaisons 
entre Calgary, Edmonton et Vancouver. 


@ Enrégle générale, plus la distance est longue, plus le nombre 
de voyages effectués par les véhicules moteurs est faible, 
sauf l‘importante exception mentionnée auparavant. 


@ Environ 20% des recettes touchées par ces transporteurs 
provenaient de voyages de plus de 2 000 kilometres. 
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INDUSTRY STRUCTURE 


A Financial Analysis of the Three Sub-groups of Carriers 
of General Freight. 


The overall financial performance of the intercity 
general freight segment of the industry (earning $2 million 
or more annually) was presented in figure 8.2 and analysed 
on pages 166 to 168 of this publication. 


This analysis is aimed at determining if any significant 
differences in financial performance exist between carriers 
using brokers operator services and carriers not using these 
services. 


Looking at figure 8.2, it canbe observed that the 71 
carriers using broker operator services to a moderate 
extent (Group 2) earned 61% of the total revenues; those 
using broker operator services extensively (Group 1) 
earned 21% of the total revenues; and those carriers 
not using the services of broker operators (Group 3) 
accounted for 18% of the total revenues. The average 
size of carriers, in terms of revenues, was $14 million for 
Group 1, $26 million for Group 2, and $7.2 million for 
Group 3. This indicates that the largest carriers of general 
freight used broker operator services to only a limited 
extent. 


Liquidity ratios for all three groups of carriers were close 
to one (1), implying an ability to meet financial obligations 
without difficulty since current debts were almost covered 
by current assets (figure 8.4). 


The solvency of these carriers, as measured by the debt- 
equity ratio, was out of line for those using broker 
Operator services. Groups 1 and 2 had a debt-equity ratio 
close to 3, which means that they will have to finance their 
growth internally as they may have difficulty in obtaining 
access to financial markets. Group 3 carriers had a much 
lower debt-equity ratio of 1.6 (figure 8.4). 


The profitability of these carriers also varied from group 
to group. The operating profit margin was the highest 
for Group 3 (5.8%) and the lowest for Group 2 (2.2%). 
Asset turnover was highest (2.35) for Group 1 and lowest 
(1.87) for Group 2. Return on equity was highest for 
Group 3 (25.9%) and lowest for Group 2 (8.5%). The most 
important profitability measure, the return on 
investments, was 8.9% for Group 1 carriers, 4.1% for Group 
2 carriers, and 11.8% for Group 3 carriers (figure 8.4). 


A general, and somewhat unanticipated, conclusion 
which may be drawn here is that Group 3 carriers (those 
not using broker operator services) financially 
outperformed the other segments of the general freight 
industry. A possible explanation for these results might 
be found in data presented in figures 8.2, 8.3 and 8.4 
further research was undertaken and yielded the 
following: 


® Based on revenues, the average size of carrier was 
largest for Group 2 which showed the worst 
performance financially, while it was smallest for 
Group 3 which showed the best performance 
financially. 


STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 


Analyse financiére des trois sous-groupes de transporteurs de 
marchandises diverses. 


Le rendement financier global des entreprises du secteur du 
transport interurbain de marchandises diverses (touchant $2 
millions ou plus par année) est illustré a la figure 8.2 et analysé 
aux pages 166 a 168 de la présente publication. 


L’analyse vise a déterminer s‘il existe de grandes différences 
entre le rendement des transporteurs ayant recours aux services 
de chauffeurs contractants et celui des transporteurs qui 
n’utilisent pas de tels services. 


La figure 8.2 indique que les 71 transporteurs utilisant de fagon 
modérée les services de chauffeurs contractants (groupe 2) ont 
enregistré 61% des recettes totales; les transporteurs utilisant 
beaucoup les services de chauffeurs contractants (groupe 1) ont 
touché 21% des recettes totales; et ceux n’ayant pas recours 
a de tels services (groupe 3) ont tiré 18% des recettes totales. 
La taille moyenne des transporteurs, exprimée en fonction des 
recettes, s‘élevait 4 $14 millions pour le groupe 1, a $26 millions 
pour le groupe 2 et a $7.2 millions pour le groupe 3. Ces chiffres 
montrent que les plus grands transporteurs de marchandises 
diverses utilisaient les services de chauffeurs contractants de 
facon modérée. 


Les coefficients de liquidité des trois groupes de transporteurs 
étaient presque égaux a un (1), ce qui suppose que les 
camionneurs pouvaient respecter leurs obligations financiéres 
sans difficulté puisque l’actif a court terme couvrait presque 
toutes les dettes courantes (figure 8.4). 


La solvabilité, mesurée par le ratio d’endettement, des 
transporteurs utilisant les services de chauffeurs contractants 
n‘était pas conforme ala norme. Les transporteurs des groupes 
1 et 2 avaient un ratio d’endettement d’environ 3, ce qui signifie 
qu’ils devront financer leur croissance de facgon interne étant 
donné qu’ils pourraient avoir de la difficulté a percer les marchés 
financiers. Les transporteurs du groupe 3 possédaient un ratio 
d’endettement nettement inférieur, soit 1.6 (figure 8.4). 


La rentabilité des transporteurs varie également d’un groupe 
a l'autre. Le groupe 3 a enregistré la marge de profit 
d’exploitation la plus élevée (5.8%), et le groupe 2, la plus faible 
(2.2%). Le groupe 1 affichait le taux de rotation de l’actif 
le plus élevé (2.35), etle groupe 2, le taux le plus faible (1.87). 
Le rendement des capitaux propre du groupe 3 était le plus 
élevé (25.9%), et celui du groupe 2, le plus faible (8.5%). 
La plus importante mesure de rentabilité, le rendement des 
investissements, s‘élevait a 8.9% chez les transporteurs du 
groupe 1, a 4.1% chez ceux du groupe 2 et 211.8% chez 
ceux du groupe 3 (figure 8.4). 


On peut donctirer la conclusion générale, et quelque 
peu imprévue: les transporteurs du groupe 3 (ceux qui n’ont pas 
recours aux services de chauffeurs contractants) ont un 
rendement financier supérieur aux autres secteurs du transport 
de marchandises_ diverses. Ces résultats peuvent peut-étre 
s‘expliquer par les données des figures 8.2, 8.3 et 8.4. Des 
recherches plus poussées ont donné les résultats suivants: 


® Selon les recettes, le groupe 2 venait au premier rang en 
ce qui concerne la taille moyenne des transporteurs, mais |! 
affichait le pire rendement financier, tandis que le groupe 3 
venait au dernier rang sur le plan de la taille moyenne des 
transporteurs, mais il affichait le meilleur rendement 
financier. 
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@ Groups 1 and 2 carriers were undertaking very small 
amounts of local trucking, whereas Group 3 carriers 
earned close to 7% of their revenues from local 
transportation. 


@ Group 1 carriers earned 17% of their revenues from 
international trucking, and Groups 2 and 3 earned 
13% each. 


@® Group 3 carriers appeared to be less labour intensive 
than Groups 1 and 2 carriers if broker operators are 
considered as labour. 


® Non-operating expenses (such as interest payments) 
of Group 3 carriers were only half those of the other 
two groups of carriers. 


® Group 3 carriers used piggyback services more 
extensively than the other two groups of carriers 
(especially Group 1). 


® Total transportation expenses represented 56% of 
the total operating expenses for Group 3 carriers, 70% 
for Group 1 carriers, and 50% for Group 2 carriers. 


To conclude, carriers not using broker operator services 
financially outperformed those using these services. This 
superior performance was partly due to the difference 
in operating structures between the carriers. In addition, 
group 3 carriers excercise more direct control over their 
equipment and labour, and so it is perhaps not 
unreasonable to observe a better financial performance 
from this group as compared to the other two groups. 


Les transporteurs des groupes 1 et 2 effectuaient trés peu 
des voyages locaux, tandis que les camionneurs du groupe 
3 ont tiré prés de 7% de leurs recettes du transport local. 


Les camionneurs du groupe 1 ont tiré 17% de leurs recettes 
de voyages internationaux comparativement a 13% chacun 
pour les transporteurs des groupes 2 et 3. 


Les transporteurs du groupe 3 semblaient posséder une 
moins forte concentration de main-d’oeuvre que les 
camionneurs des groupes 1 et 2, si l'on considére les 
chauffeurs contractants comme des employés. 


Les dépenses non liées a l’exploitation (comme les 
versements d‘intéréts) des transporteurs du groupe 3 
n‘équivalaient qu’a la moitié des dépenses correspondantes 
des camionneurs des deux autres groupes. 


Les transporteurs du groupe 3 utilisaient beaucoup plus les 
services de rail-route que les transporteurs des deux autres 
groupes (surtout ceux du groupe 1). 


Les frais de transport totaux représentaient 56% des frais 
d’exploitation totaux des transporteurs du groupe 3, 70% 
des frais totaux des camionneurs du groupe 1 et 50% de ceux 
des transporteurs du groupe 2. 


Enfin, le rendement financier des transporteurs n‘utilisant pas 


les services de chauffeurs contractants était supérieur a celui des 
camionneurs ayant recours a ces services. Ce rendement supérieur 
est partiellement attribuable a la différence entre les structures 
opérationnelles des transporteurs. De plus, les camionneurs du 
groupe 3 contrélent plus directement leur équipement et leur 
main-d’oeuvre. Par conséquent, il n’est peut-étre pas étonnant 
d‘observer chez ce groupe un meilleur rendement financier que 
chez les deux autres groupes. 
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FIGURE 8.2 Intercity and General Freight Carriers Earning More Than $2 Million Annually: Operating and Income Accounts 


Transporteurs interurbains de marchandises diverses gagnant plus de $2 millions chaque année: Compte 


d'exploitation et de revenu 


All groups Percent Group 1 Percent 
of firms 
Toutes les Pourcentage Groupe | Pourcentage 
groupes 
d‘'entreprises 
Number of firms reporting - 
Nombre d’entreprises déclarantes 191 100.0 46 24.0 
Revenue - Recettes Dollars 
Operating revenue - Recettes d’exploitation 2 IOS ecialaal 629,625,941 
Non-operating revenue - Recettes diverses 106,208,993 23,462,492 
Total revenue - Total, recettes 3,058,422,134 100.0 653,088,433 21.0 
Operating expenses - Frais d'exploitation 
Salaries and wages - Traitements et salaires 1,180,255,666 39.9 123,055,909 19.6 
Broker operators - Chauffeurs-contractants 491,564,839 16.6 284,042,864 45.2 
Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport 
ferroviaire acheté (transport rail - route impliquant 
des remorques) 74,195,174 2.5 7,213,326 WN 
Interline - Interligne 104,534,973 S51) 20,413,176 Bae 
Fuel - Carburant 231,203,156 7.8 22,818,247 3.6 
Depreciation on transport equipment - Amortissement du 
matériel de transport 127,070,912 4.3 22,546,404 3.6 
Other expenses - Autres frais 642,016,503 (ANAT 123,127,506 19.6 
Non-operating expenses - Frais divers 110,643,293 3.7 25,099,744 4.0 
Total operating expenses - Dépenses d’exploitation total 2,961,484,516 100.0 628,317,176 100.0 
Income before taxes - Avant |’ impét sur le revenu 96,937,618 VA NET NS PASE 
Provision for income taxes - Provision pour |'’imp6t sur 
le revenu SIO ihos 8,285,579 
Net income - Revenu net 65,569,859 16,485,678 
Group 2 Percent Group 3 Percent 
Groupe 2 Pourcentage Groupe 3 Pourcentage 
Number of firms reporting - 
Nombre d’entreprises déclarantes 71 37.0 74 39 
Revenue - Recettes Dollars 
Operating revenue - Recettes d’exploitation 1,789,016,710 533,570,490 
Non-operating revenue - Recettes diverses 65,050,846 17;695,655 
Total revenue - Total, recettes 1,854,067,556 61.0 551,266,145 18 
Operating expenses - Frais d’exploitation 
Salaries and wages - Traitements et salaires 810,655,976 44.7 246,543,781 47 
Broker operators - Chauffeurs-contractants 207,521,975 11.4 0) 0 
Purchased trans. railroad (piggyback) - Transport 
ferroviaire acheté (transport rail - route imp! iquant 
des remorques) 47,215,529 Z10 19,766,319 3 
Interline - Interligne 56,819,554 Bical 27,302,243 5 
Fuel - Carburant 151,451,450 8.4 56,933,459 11 
Depreciation on transport equipment - Amortissement du 
matériel de transport 79,747,600 4.4 24,776,908 4 
Other expenses - Autres frais 385,096,797 Ale 133,792,200 25 
Non-operating expenses - Frais divers 75,183,447 4.1 10,360,102 Z 
Total operating expenses - Dépenses d’exploitation total 1,813,692,328 100.0 519,475,012 100 
Income before taxes - Recettes avant |’impét sur le revenu 40,375,228 NB iAs tl pisses 
Provision for income taxes - Provision pour |'impét sur 
le revenu 17,750,015 5,332, 165 
Net income - Revenu net 22,625,213 26,458,968 
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FIGURE 8.3 Balance Sheet 
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Group 1 Group 2 Group 3 
Total 
Groupe 1 Groupe 2 Groupe 3 
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Total liabilities and owners equity - Total, passif et 
avoir des propriétaires 
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1,538,387,864 


278,002,307 


931,889,759 


ASSETS - ACTIF Dollars 
Current assets - Disponibilités 
Cash and marketable securities - Encaisse et 38,384,050 2,598 ...147 27,062,113 8,723,790 
Account receivable - Comptes 4 recevoir 426,683,110 89,031,895 261,343,582 76,307,633 
Prepaid expenses - Dépenses payées d’avance 29,9165 1392 7,608,657 17,956,023 4,351,452 
Inventories (fuel,tires,etc.) - Stock (carburant,pneus,etc. ) 28,791,743 4,370,202 20,078,535 3,282,008 
Other current assets - Autres disponibilités 49,861,743 13,735,490 26,181,737 9,944,516 
Total current assets - Total, disponibilités 572,575,780 117,344,391 352,621,990 102,609,399 
Fixed assets (motor carrier freight) - Immobilisations 
(transport routier de marchandises) 
Land - Terrains 81,955,235 11,687,202 61,153,402 9,114,631 
Building - Batiments 152, 109,101 18,265,269 113,219,644 20,624,188 
Revenue equipment - Matériel productif 469,850,339 88,751,166 290,285,923 90,813,250 
Other automative equipment - Autres equipements automatisés 11,295,992 2,679,544 7,595,886 1,020,562 
Shop and garage equipment - Matériel d’atelier et de garage 15,912,436 1,827,133 12,426,515 1,658,788 
Furniture and office equipment - Meubles et matériel de bureau 19,021,095 3,844,543 12,461,808 2,714,744 
Other operating equipment - Autre matériel d’exploitation 10,361,636 2,203,682 7,209,597 948,357 
Fixed assets (other than motor carrier freight) - Immobili- 
sations (autres que de |‘entreprise de transport) 8,709,967 1,140,786 6,174,109 1,395,072 
Other assets - Autres éléments d’actif 196,596,283 30,258,591 128,740,885 37,596,807 
Total fixed assets - Total immobilisations 965,812,084 160,657,916 639,267,769 165,886,399 
TOTAL ASSETS - TOTAL ACTIF 1,538,387,864 278,002,307 991,889,759 268,495,798 
LIABILITIES - PASSIF 
Current liabilities - Exigibilités 
Bank loans - Emprunts bancaires 96,387,297 25,424,939 51,753,771 19,208,587 
Account payable - Comptes 4 payer 407,814,320 75,593,108 276,418,562 55,802,650 
Current debt - Dette courante 123,905,803 23,485,957 62,132,655 38,287,191 
Total current liabilities - Total exigibilités 628,107,420 124,504,004 390,304,988 113,298,428 
Long term liabilities - Dette a long terme 
Mortgages - Hypothéques 95,877,629 24,170,569 65,709,723 5,997,337 
Equipment loans - Emprunts sur le matériel 177,257,342 1a a} ae Ws) 123,975,558 30,729,609 
Other loans - Autres emprunts 194,300,322 32,513,707 145,291.872 16,494,743 
Total long term liabilities - Total, dette & long terme 467,435,293 79,236,451 334,977,153 53,221,689 
TOTAL LIABILITIES - TOTAL, PASSIF 1,095,542,713 203,740,455 725,282,141 166,520,117 
SHAREHOLDERS EQUITY - AVOIR DES PROPRIETAIRES 
Capital stock - Capital-actions 102,175,348 13,224,615 77,268,449 11,682,284 
Retained earnings - Bénéfices non répartis 340,669,803 GT Ostencor: 189,339,169 90,293 .007 
Total equity - Total, avoir 442,845,151 74,261,852 266,607,618 101,975,681 


268,495,798 
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FIGURE 8.4 Selected Financial Ratios 


Ratios financiers divers 


Group 1 Group 2 Group 3 
Total 
Groupe 1 Groupe 2 Groupe 3 
Liquidity Ratios - Coéficient 
de liquidité 
Current ratio - Ratio de 0.912 0.942 0.903 0.906 
liquiditeé 
Quick ratio - Ratio de liquidité 0.818 0.846 0.806 0.838 
restreinte 
Solvency Ratios - Coéficients de 
solvabilité 
Debt equity ratio - Ratio 2.474 2.744 2.720 1.633 
d'endettement 
Debt ratio - Ratio d'autonomie 0.712 0.733 0.731 0.620 
financiére 
Equity ratio - Ratio de capitaux 0.288 0.267 0.269 0.380 
propre 
Profitability Ratios - Coéficients 
de rentabiliteé 
Operating profit margin - Marge 0.032 0.038 0.022 0.058 
de profit d'exploitation 
Assets turnover - Rotation de 1.988 2.349 1.869 2.053 
Imactlit: 
Return on equity - Rendement des 0.148 0.222 0.085 0.259 
capitaux propre 
Return on investment - Rendement 0.063 0.089 0.041 0.118 


des investissements 
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FIGURE 8.5 Intercity and General Freight Carriers Earning More Than $2 Million Annually: Employees and 


Salaries and Wages 


Transporteurs interurbains de marchandises diverses gagnant plus de $2 millions chaque année: 
Employés et traitements et salaires 


————————————————————————————————————— eee 


All Firms Group 1 
Toutes les entreprises Groupe 1 
Number of Salaries Average Number of Salaries Average 
employees and wages salary/ employees and wages salary/ 
wage wage 
Nombre Traitements Salaire/ Nombre Traitements Salaire/ 
d’employés et salaires traitement d‘'employés et salaires traitement 
moyen moyen 
Dollars Dollars Dollars Dollars 
Drivers - Chauffeurs 18,515 609,452,796 RVARE MIT 1,463 47,092,256 32,189 
Others - Autres 2395 70,297,020 295352 232 5.515.495) 23793 
Total transportation - Total- 
transports 20,910 679,749,816 32,508 1,695 52,611,751 31,0339 
Mechanics - Mécaniciens 2,400 Tap araciey aa 0) 30,094 358 9,067,231 2o,aLe 
Others - Autres 683 MBayels Weegee Liise29 128 2,987,415 23,339 
Total maintenance - Total- 
entretien 3,083 90,822,347 23,459 486 12,054,646 24,804 
Platform and terminal - Terminus 
et plate-forme 10,719 289,142,586 26,975 1,194 28,916,816 24,218 
Other employees - Autres employes 6,077 188,765,657 31,062 1,045 29,472,696 28,204 
Total 40,789 1,248,480,406 30,608 1,420 123,055,909 27,841 
Group 2 Group 3 
Groupe 2 Groupe 3 
Number of Salaries Average Number of Salaries Average 
employees and wages salary/ employees and wages salary/ 
wage wage 
Nombre Traitements Salaire/ Nombre Traitements Salaire/ 
d‘employés et salaires traitement d‘'employés et salaires traitement 
moyen moyen 
Dollars Dollars Dollars Dollars 
Drivers - Chauffeurs 11,520 386,144,788 33,520 4,232 142,115,284 33,581 
Others - Autres 2,748 83,219,286 30,284 715 15,658,707 21,900 
Total transportation - Total- 
transports 14,268 469,364,074 32,896 4,947 157,773,991 31,893 
Mechanics - Mécaniciens 1,465 46,161,008 31,509 12,064,981 29:52 18 
Others - Autres 544 TO S22.979 239,638 4,418,733 25,250 
Total maintenance - Total- 
entretien 2,009 62,283,987 31,002 588 16,483,714 28,034 
Platform and terminal - Terminus 
et plate-forme 8,069 222,064,260 2isp21 1,456 38,161,510 26,210 
All other employees - Toutes 3,974 125,138,395 31,489 1,058 34,154,566 32,282 
autres employés 
Total 28,320 878,850,716 31,033 8,049 246,573,781 30,634 


ee eer ehbges pt nee ee ee 
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FIGURE 8.6 Intercity General Freight Carriers Earning More Than $2 Million Annually: Equipment Operated, Distance 


Travelled 


Transporteurs interurbains de marchandises diverses gagnant plus de $2 millions chaque année: Equipement 
exploité, distance parcourue 


Straight trucks - Camions 


Linehaul tractors - Tracteurs 
de long parcours 


City tractors - Tracteurs de 
ville 


Other equipment - Autre 
équipement 


Total 


Straight trucks - Camions. 


Linehau! tractors - Tracteurs 
de long parcours 


City tractors - Tracteurs de 
ville 


Other equipment - Autre 
équipement 


Total 


All Groups of Firms Group 1 
Toute les groupe d’entreprises Groupe 1 
Number Kilometres Average Number Kilometres Average 
distance per distance per 
vehicle(km) vehicle(km) 
Nombre Ki lométres Distance Nombre Ki lométres Distance 
moyenne par moyenne par 
véhicule(km) véhicule(km) 
6,433 190 397 132 29) 597 368 11 059 711 30 054 
8,006 743 029 380 92 809 856 78 901 465 92 175 
4,964 221 752 351 44 672 300 18 557 331 61 838 
48,157 Salts 
67,560 1 155 178 863 10,637 108 512 507 
Group 2 Group 3 
Groupe 2 Groupe 3 
Number Kilometres Average Number Kilometres Average 
distance per distance per 
vehicle(km) vehicle(km) 
Nombre Ki lométres Distance Nombre Ki lométres Distance 
moyenne par moyenne par 
véhicule(km) véhicule(km) 
4,649 128 618 009 27 666 1,416 SOR te 35 819 
4,910 489 346 277 99 663 2,240 174 781 638 78 028 
3.771 162 712 154 43 148 893 40 488 866 45 340 
30,166 8,878 
43,496 780 676 440 13,427 265 989 916 
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FIGURE 8.7 Intercity General Freight Carriers Earning More Than $2 Millions Annually Shipments, Revenue, 
Tonnes and Tonne Kilometres by Commodity in Order of Revenue 


Transporteurs interurbains de marchandises diverses gagnant plus de $2 millions chaque année: 
Livraisons, recettes, tonnes et tonne kilométre pour marchadises selon le revenu 


a ee 


Estimated Estimated Estimated Estimated 
shipments revenue tonnes tonne 
kilometres 
Livraisons Recettes Tonnes Tonnes 
(estimation) (estimation) (estimation) ki lométres 
(estimation) 
No. - Nbre Dollars No. - Nbre No. - Nbre 
Other Foods, Food Materials and Food Preparations 
Autres aliments, ingrédients alimentaires et prép. alim. 844,057 182,159,912 3 504 790 2 016 892 313 
Road Motor Vehicles 
Véhicules automobiles routiers 1,320,223 127,913, 382 1 573 833 696 998 236 
General or Unclassified Freight 
Fret ordinaire ou non classé 1,009,297 118,765,505 2 909 946 917 516 $33 
Iron, Stee! and Alloys 
Fer, acier et alliages 521,522 111,022, 180 4 660 280 1 697 821 143 
Chemicals and Related Products 
Produits chimiques et connexes 815,447 101,528,914 1 279 227 897 667 486 
Metal Fabricated Basic Products 
Demi-produits de base en métal 945,074 96,924,776 1 283 506 762 965 979 
Paper and Paperboard 
Papier et carton 402, 163 86,103, 648 2 335 596 1 200 666 680 
Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minéraux non métalliques de base 383,393 81,997,057 2 381 176 1 059 299 613 
Remaining End-products Classified by Material 
Autres produits finals classés selon |a matiére 479,043 67,712,093 1 107 047 581 469 367 
Beverages 
Boissons 191,763 62,560,206 1795 498 731 707 086 
Machinery Not Elsewhere Specified Classified by Function 
Mach. non désignées ailleurs classées selon la fonction 631,496 58,867,848 403 099 295 250 171 
Containers and Closures 
Récipients, contenants, conteneurs et fermetures 342,238 58,198, 482 1 153 959 505 485 404 
Furniture and Fixtures 
Meubles et accessoires 640,444 54, 180, 060 318 431 242 363 987 
Wood Fabricated Materials 
Demi-produits en bois 208,695 52,931,676 1 676 874 1 169 018 085 
Printed Matter 
Impr imés 861,275 46,333,446 358 275 331 197 842 
Apparel and Accessories 
Vétements et accessoires 637,670 45,041,340 197 167 238 356 717 
Toiletries, Cleaning Prep. and Chemical Specialities 
Articles de toilette, produits de nettoyage et spéc. chim. 609, 325 43,909,268 394 738 304 933 764 
Meat and Meat Preparations 
Viandes et préparations & base de viandes 209, 198 42,392,295 409 003 536 594 736 
Other Electric Equipment and Appliances 
Autres appareils et accessoires électriques 461,639 41,285, 104 317 818 228 916 806 
Communication and Related Equipment 
Matériel de communications et matériel connexe 566,361 40,381,288 225 110 249 494 600 
Special Industry Machinery » 
Machines industrielles spécisles 285,753 40,155,412 325 574 302 835 643 
Textile Fabricated Materials 
Demi-produits en textiles 505,856 36,863,510 283 745 175 737 858 
Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole et de la houille 148,085 35,564, 667 1 044 271 480 676 228 
Electric Lighting, Distribution and Control Equipment 
Matériel élect. d’éclairage, de distribution et commande 385,029 29,137,202 164 100 139 554 784 
R ; 
a) le a 211,643 27,393,711 367 976 189 130 781 


Pneus et chambres & sir en caoutchouc 
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FIGURE 8.7 Intercity General Freight Carriers Earning More Than $2 Millions Annually Shipments, Revenue, 
Tonnes and Tonne Kilometres by Commodity in Order of Revenue — Continued 


Transporteurs interurbains de marchandises diverses gagnant plus de $2 millions chaque année: 
Livraisons, recettes, tonnes et tonne kilométre pour marchadises selon le revenu — suite 


Estimated Estimated Estimated Estimated 
shipments revenue tonnes tonne 
kilometres 
Livraisons Recettes Tonnes Tonnes 
(estimation) (estimation) (estimation) ki lométres 
(estimation) 
No. - Nbre Dollars No. - Nbre No. - Nbre 
Stationers’ and Office Supplies and Artists’ Materials 
Papeterie et art. de bureau et fournitures pour artistes 460,228 23,487,715 151 391 168 465 986 
Sugar and Sugar Preparations 
Sucre et préparations @ base de sucre 192,010 22,465,032 456 294 323 494 406 
Cereal Grains (inc, Seed, Flour, Meal and Cereal Prep.) 
Grains de céréales (incluant semence, farine, semoule) VAT cite 19,349,732 428 161 207 421 884 
Medicinal and Pharmaceutical Products 
Méedicaments et produits pharmaceuti ques 479,122 18,721,544 101 874 78 431 764 
Crude Non-metallic Minerals (except Coal and Petroleum) 
Minéraux bruts non métalliques (sauf houille et pétrole) 60, 195 18, 157, 067 778 965 333 944 567 
House Furnishings 
Articles d‘ameubl ement 199,561 18,084,821 154 026 110 811 789 
Non-ferrous Metals 
Métaux non ferreux 102, 863 18,055, 321 564 566 274 921 281 
Other Rec. Equip., Toys, Games, Sporting and Athletic Goods 
Autre mat. récreatif, jouets, jeux, art. sport, athlé. 207,562 17,659, 083 75 677 88 546 155 
Miscellaneous End-products 
Produits finals divers 212,196 17,317,947 81 495 85 756 802 
Vegetables and Vegetable Preparations 
Légumes et préparations a base de |égumes 62,507 17, 140,554 723 227 260 030 088 
Crude Veg. Prod., Inedible (exc. Tob., Fibres and Wood) 
Prod. bruts d’or. vég., n. comes. (sauf tabac, fibres, bois) 74,004 14,805,073 329 738 267 167 819 
Miscellaneous Fabricated Materials 
Demi-produits divers 166,033 14,238, 185 122 730 73 500 036 
Other Household and Personal Equipment (used) 
Autres articles ménagers et personnels (usagés) 193,235 14,126, 149 86 079 70 603 545 
Dairy Products, Eggs and Honey 
Produits laitiers, oeufs et miel 65,024 12,833,455 294 585 158 432 798 
Chemicals and Related Products 
Produits chimiques et connexes 49,952 12,633, 329 314 067 153 698 828 
Other Waste and Scrap Materials 
Autres déchets et rebuts 50, 288 12,574, 191 842 943 122 705 991 
Heating, Air Conditioning and Refrigeration Equipment 
Mat. de chauffage, de climatisation et de réfrigération 158,406 12,471,908 77 663 49 173 775 
Footwear 
Chaussures 214,732 12,398,782 62 076 56 057-074 
Crude Wood Materials 
Matieres de bois brutes 33,597 12,222,579 847 365 194 372 298 
Metal Ores, Metal in Ores, Concentrates and Scrap 
Minerais de metaux, métaux de minerais, conc. et déchets 30,939 12,078, 623 684 224 248 259 097 
Fruits and Fruit Preparations 
Fruits et préparations & base de fruits 19,851 11,816,618 165 112 187 318 728 
Chemicals and Related Products 
Produits chimiques et connexes 41, 188 11,329, 145 351 641 172 369 003 
Tobacco 
Tabacs 82,265 11,015,244 160 894 62 151 431 
Textile Fabricated Materials 
Demi-produits en textiles 107,936 10,550, 191 78 792 54 724 168 
Kitchen Utensils, Cutlery and Tableware (exc. Silverware) 


Art. de cuisine, coutellerie, art. de table (sauf argenter ie) 132, 068 10, 183,079 61 701 56 597 518 
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FIGURE 8.7 Intercity General Freight Carriers Earning More Than $2 Millions Annually Shipments, Revenue, 
Tonnes and Tonne Kilometres by Commodity in Order of Revenue — Concluded 


Transporteurs interurbains de marchandises diverses gagnant plus de $2 millions chaque année: 
Livraisons, recettes, tonnes et tonne kilométre pour marchadises selon le revenu — fin 


nner 


Estimated Estimated Estimated Estimated 
shipments revenue tonnes tonne 
kilometres 
Livraisons Recettes Tonnes Tonnes 
(estimation) (estimation) (estimation) kilometres 
(estimation) 
No. - Nbre Dollars No. - Nbre No. - Nbre 
Conveying, Elevating and Material Handling Equipment 
Convoyeurs et matériel de levage et de manutention 70,682 10,121,053 201 908 104 341 596 
Hand Tools and Cutlery (except Table and Kitchen) 
Outils et art. de coutellerie (sauf de table et cuisine) 136,901 9,883,912 424 432 174 501 759 
Fodder and Feed (except Unmilled Cereals) 
Fourrage et aliments pour animaux (sauf céréales n. moul.) 30,751 8,807,276 219 489 126 035 977 
Fish 
Poisson 21,705 8,055,537 148 041 122 752 624 
Measure, Control, Lab., Medical and Optical Inst. & Acc. 
Inst., @pp., acc. de mesure et contrdéle, de lab., méd., opti. 128,535 7,519,780 32 103 26 228 698 
Agricultural Machinery and Equipment (except Tractors) 
Machines et matériel agricoles (sauf les tracteurs) 58, 268 6,960,539 67 582 61 599 782 
Plumbing Eqp. and Fittings (exc. Valves, Pipes, Fittings) 
Mat. de plomberie et garn. (sauf rob., tuyat., raccords) 93,886 6,941,706 44 933 28 199 717 
Textile Fabricated Materials 
Demi-produits en textiles HE We GroSsiiatlal 30 146 40 919 979 
Medical Supplies, Opthalmic Goods and Orthopaedic App. 
Fournitures médicales, articles opthalmiques, app. ortho. 133,045 6,363,736 22 683 17 891 065 
Cocoa, Coffee, Tea and Spices 
Cacao, café, thé et épices 53,134 5,970,517 50 921 48 079 482 
Photographic Goods 
Articles de photographie 100,077 5,914,105 25 607 39 144 508 
Rubber and Piastic Fabricated Materials 
Demi-produits en plastique et en caoutchouc 47,845 5,156,859 59 784 45 180 489 
Other Equipment 
Autre materiel 65, 663 4,667,348 37 727 24 452 939 
Coal, Crude Petroleum and Related Crude Products 
Houille, pétrole brut et produits bruts connexes 51,747 4,444,965 1 802 307 88 571 912 
Safety and Sanitation Equip., Alarm and Signal Systems 
Mat. de sécurité et d’assainis., syst. d’alarme et signal. 48,053 4,370,695 16 556 22 908 808 
Tractors 
Tracteurs 42,487 4,093,577 26 958 21 513 386 
Miscellaneous Vehicles (include Parts and Accessories) 
Véhicules divers (y compris piéces et accessoires) 31,505 3,962,095 27 834 17578 469 
Cooking Equipment for Food 
Matériel de cuisson des aliments 45,159 3, 663, 400 20 623 17 926 989 
Pulp 
Pate 6,770 3,368,335 151 348 69 333 732 
Aircraft 
Aéronefs 22,756 3,285,205 11 959 16 383 037 
Textile and Related Fibres (including Waste) 
Textile et fibres connexes (y compris les déchets) 20,604 3,086, 622 67 365 31 039 749 
Other Marine Products 
Autres produits marins 10,272 2,758,755 29 118 33 588 497 
Ships and Boats 
Navires et bateaux 21,178 2,271,766 10 320 6 275 412 
Margarine, Shortening and Lard 
| Margarine, graisse préparée et saindoux 5,936 2,204,801 39 272 29 118 210 
Firearms, Weapons and Ammunition 
Armes & feu, armes et munitions 15,277 2,062,810 15 448 15 752 799 
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FIGURE 8.8 Shipments, Revenue, Tonnes and Tonne kilometres from Province or Territory of Origin to Province or 
Territory of Destination, Ranked by Revenues 


Livraisons, recettes, tonnes et tonnes kilométres entre la province ou le territoire d'origine et la 
province ou le territoire de destination, classés selon les recettes 


Estimated Estimated Estimated Estimated 
shipments revenue tonnes tonne 
Origin kl lometres 
Destination 
Origine Livraisons Recettes Tonnes Tonnes 
(estimation) (estimat!on) (estimation) ki lométres 
(estimation) 
No. - Nbre Dollars No. - Nbre No. - Nbre 
Ont Ont. 5,449,685 515,645,826 15 909 396 3 464 604 119 
Que. - Qué. Que. - Qué. 3,391,642 224,179,469 4 947 147 1 324 672 452 
Ont. Que. - Qué. 1,097,758 160,566,132 2 349 849 1 402 447 380 
Que. - Qué. Ont. lig UO genie 146,274,811 eco e) 1 328 541 480 
[alSic = Garide BAGG. Bi. 962,653 132,823,601 5 753 985 1 491 431 207 
Ont Alta. - Alb. 415,590 76,200,067 287 735 Chere aera 77K) 
Ont Be GomcmGrinol. 385,737 63,951,083 203 720 893 709 898 
Ailltta. "=—Allb: Alta. - Alb. 698,637 53,971,939 1 306 782 440 483 918 
Ont. Man. 301,837 46,605,106 279 553 534 434 449 
Alta. = Alb. olho S Bio Sle 331,892 46,015,649 556 242 522 373 968 
Bice iG Bi Alta. - Alb. 262,741 44,818,467 542 858 539 922 467 
Ont N.S. - N.-E. 187,458 35,706,868 202 333 366 918 861 
3H6Sa = (e633 Ont. 140,233 32,969,802 139 589 603 566 323 
Que. - Qué. BCom Gab. 155,952 30,882,717 Olen 469 407 451 
Que. - Qué. Alita. - Alb. 155,949 29,943,743 90 743 332 145 679 
Man. Ont. 258,002 29,721,922 262 307 349 257 091 
Man. Sask. 257,686 27,558,414 295 630 203 726 279 
Ont. N.B. 168,282 25,077,902 145 379 215 152 964 
Alta. - Alb. Ont. 108,981 255037, 129 151 006 509 437 159 
N.B. N.B. 238,372 23,396,314 918 705 194 338 972 
Sask. Sask. 411,135 23,040,401 740 774 123 188 737 
Man Man. 260,328 22,746,486 576 050 174 208 954 
Ont Sask. 150,370 22,650,693 90 885 234 251 673 
Que. - Qué N.B. 151,789 SE ICS ON Tae 20 174 785 078 
Que. - Qué N.S. - N.-E. 117,896 19,758,995 143 506 169 766 193 
Man Alta. - Alb. 105,442 18,791,957 165 458 216 318 457 
leSia’ © ISeHz5 N.S. - N.-E. 289,169 18,228,329 584 239 114 613 110 
N.B. N.S. - N.-E. 177,798 17,756,491 301 500 114 104 136 
Alta. - Alb. Sask. 170,466 16,809,918 212 457 140 724 020 
Alta. - Alb Man. 84,858 16,240,015 240 841 322 300 270 
Que. - Qué Man. 108,586 14,577,691 78 756 184 607 495 
Alta. - Alb Que. - Qué. 28,989 14,251,499 82 719 297 888 520 
Alita AD Nees Se ifs ING Sls 68,588 MS oi SiseuliD 68 293 100 406 588 
EiGs = iBaclse Sask. 63,693 12,945,191 94 434 145 996 792 
Ont. Nilfidic= = Tre=Ni 51,564 12,805,810 59 587 Veteereryal Wels 
N.B. Que. - Qué. 36,084 til DOL so 263 045 194 642 937 
N.B. Ont. 31,439 10,917,791 167 230 230 872 139 
Bach soe -8 Man. 48,468 10,571,900 82 114 190 222 624 
BeGeaon G—Bie Que. - Qué. 40,908 3,796,969 40 649 186 839 020 
N.S. - N.-E N.B. 120,269 9,497,481 179 872 65 444 619 
N.S. - N.-E. Ont. 44,201 8,489,476 103 352 177 928 283 
Que. - Qué. Niifd. = Te=N’. 30,282 7,844,307 35 737 TU 8te Son 
Sask. Alita. <=—Aillbr. 57,014 7,556,824 135 391 100 831 045 
Man Que. - Qué. 33,024 is 0S Digi ake 50 958 12) Mesa 
Sask Man. 57,760 6,125,159 136 267 80 100 497 
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IGURE 8.8 Shipments, Revenue, Tonnes and Tonne kilometres from Province or Territory of Origin to Province or 


Territory of Destination, Ranked by Revenues — Continued 


Livraisons, recettes, tonnes et tonnes kilométres entre la province ou le territoire d’origine et la 
province ou le territoire de destination, classés selon les recettes — suite 
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FIGURE 8.8 Shipments, Revenue, Tonnes and Tonne kilometres from Province or Territory of Origin to Province or 
Territory of Destination, Ranked by Revenues — Concluded 


Livraisons, recettes, tonnes et tonnes kilométres entre la province ou le territoire d’origine et la 
province ou le territoire de destination, classés selon les recettes — fin 


Estimated Estimated Estimated Estimated 
shipments revenue tonnes tonne 
Origin kilometres 
Destination 
Origine Livralsons Recettes Tonnes Tonnes 

(estimation) (estimation) (estimation) ki lométres 
(estimation) 
No. - Nbre Dollars No. - Nbre No. - Nbre 
Yuk. Alta. - Alb. 1,007 144,741 1 921 3 291 063 
Man. Yuk. 729 122,870 148 497 259 
eliehls = Testis N.B. 1,633 121,384 326 472 305 
Alta. - Alb. NGidiee—lis—N’. 627 121,084 278 1 522 798 
Que. - Qué. NZ Wioilie cmieINia= Os 650 113,668 95 319 034 
Man. eis: Suto Ista 642 109,673 148 320 985 
N.S. - N.-E. Sask. 139 106,307 229 1 008 758 
Alta. - Alb. P.E.1. - 1.-P.-E. 276 96,639 278 W313 etzs 
Sask. N.S. - N.-E. 1,165 92,457 142 574 820 
P.E.1. - 1.-P.-E. P.E.1. - 1.-P.-€. ties 83,737 8 655 518 561 
Sask. N.B. 541 75,498 140 544 411 
N.B. Sask. 447 74,682 142 508 150 
Moisiio Sie Weston Sask. 253 69,587 134 296 249 
P.E.1. - 1.-P.-E. Nfld. = T.-N. 389 68,461 625 1127 421 
N.S. - N.-E. Man. 537, 68,257 223 743 816 
Yuk. NESW eileen Nis = Ole 582 66,008 183 229 259 
Man P.E.1. - 1.-P.-E. 525 54,402 75 233 814 
Nilidteesante—N. ela ease 420 50,391 89 639 781 
Sask. Nic Wienlitem amit st Nici Ole 301 37,346 65 118 514 
Neloihe ios sete) Ont. 84 26,594 25 119 576 
NG cle lis = Nie Alta. - Alb. 88 24,710 29 180 581 
Sask. Yuk. 218 20,234 8 19 415 
Que. - Qué. Yuk. 77 19,459 25 120 924 
NE lds To Nie Man. 79 15,464 25 110 660 
P.E.1. - 1.-P.-€. Bac aCe. 71 13,199 14 76 563 
Sask. Nidan sae sN. 60 12,007 12 53) 763 
Pest lic =P ok MoapAlitacn MAID. 44 8,177 14 66 863 
iF Uehey SF Wetinks Sask. 16 7 Doe 19 106 638 
N.S. - N.-E. NoWicdincns lieniN's Ol. 13 5,547 4 20 296 
P.E.1. - 1.-P.-E. Man. 33 4,583 8 27 296 
NiaWiilte nlm =O Yuk. 75 SYentAlei! 23 31 995 
Sask P.E.I. - 1.-P.-E. 21 2,854 4 16 926 
PoE.l. = 1.=P.-E N.W.T. = T. N.-O. 2 2,056 1 3 414 
Nfld. - T.-N. PeEGls <=: I=P- Es 29 1,254 1 1 658 
Weaisiro 2 Teli stele N.S. - N.-E. 1 ea Ast 1 10 887 
P.E.1. - 1.-P.-E Sask. 14 1,300 1 3 378 
Nhe Uieley Saints igignic = aio Iktefels 1 151 1 259 
NoMista =. Iho Glestee Man. 3 331 1 769 
NeWienlte me Inet). Que. - Qué 1 37 it 757 
Nia o Saige INeatels Nid ieN\s 3 225 1 1 108 
N.W.T. - T. N.-O. P.E.1. - 1.-P.-€ 1 279 1 331 
Yuk Ont. 1 243 1 926 
N.B NiaWreilesmetca lieu Nis Ol, 3 803 1 4 381 
NaS Nee. Yuk. 2 178 1 314 
Grand Total 18,401,965 2,210,196,499 42 222 884 21 331 715 700 
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FIGURE 8.9 Shipments, Revenue, Tonnes and Tonne kilometres by Distance Group 


Livraisons, recettes, tonnes et tonnes kilométre selon la distance parcourue 


Distance (Km) Estimated Estimated Estimated Estimated 
shipments revenue tonnes tonne 
kilometres 


Distance (km) Livraisons Recettes Tonnes Tonnes 
(estimation) (estimation) (estimation) kilométres 
(estIimatton) 


No. - Nbre Dollars No. - Nbre No. - Nbre 

< 100 2,352,983 1715.413,555 9 128 466 562 894 957 

Ot =— 200 Cologne 232,325,538 9 457 841 1 394 000 278 
201 - 300 2,322,478 200,589,918 5 271 419 1 335 345 733 
301 - 400 ig Das gi tiis 154,791,665 3 779 318 1 315 787 307 
401 - 500 1,298,318 134,567,483 2 099 791 944 963 052 
501 —- 600 1,503,479 169,938,661 2 457 568 1 353 916 456 
601 - 700 898,214 134,256,317 1 996 370 1 297 557 444 
701 - 800 723,349 103,932,053 1 421 292 1 064 584 061 
801 - 900 378,784 62,491,451 840 574 706 976 371 
901 - 1 000 286,636 48,458,663 578 118 547 076 795 
neO0d 5 «1 500 1,276,108 233,954,072 2 394 320 2 905 438 439 
fool = 2 000 486,466 103,695,603 759 380 1 301 359 662 
Ze 001, — .2. 500 684,772 110,590,014 661 433 1 465 121 651 
2501 = 3 000 PaEAA 7! 47,694,698 208 800 577 995 448 
aeO01 = 3 500 501,366 94,749,593 399 081 1 336 634 205 
2 501 - 4 000 316,605 ven it - a4!) 295 979 1 079 828 258 
4 001 - 4 500 369,977 TAleniOes oo 234 214 1 027 975 089 
> 4 500 335,988 64,506,342 238 913 1 114 260 496 
Grand Total 18,402,212 2,210,196,511 42 222 877 21 331 715 702 
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Vehicle Assurances 
Insurance des véhicules 


INTRODUCTION 


Vehicle insurance, in particular public liability insurance, 
is currently an issue of concern and controversy for the 
trucking industry in Canada. The impact of rising 
premiums on the profitability of the industry and the 
viability of some of the smaller carriers is subject to heated 
debate. 


The objective of this study is to outline the for-hire 
trucking industry’s vehicle insurance payments as reported 
on the Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Movers Survey for the years 1975 to 1984, and to present 
the results of discussions held with 100 large for-hire 
carriers and several insurance companies on the issue of 
liability insurance. These discussions were held during the 
months of January, February and March of 1986. 


VEHICLE INSURANCE - 
AN EMPIRICAL ANALYSIS 


The Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Movers Survey requests carriers to report collision 
premiums and public liability premiums separately. Some 
carriers, however, could not provide these two items 
separately. Asa result, the data in figures 9.1 and 9.2 
show "vehicle insurance" which is the sum of collision 
and liability premiums. 


For carriers earning $2 million or more in gross annual 
operating revenues, the data show a 16.44% decrease in 
vehicle insurance expenses between 1977 and 1982. 
Vehicle insurance for these carriers accounted for 1.35% 
of total operating expenses in 1977, but only 1.02% 
in 1984. 


For carriers earning between $500,000 and $2 million, 
the data reveal the same trend. For every $100 of the 
operating expenses of this group of carriers, $2.78 was 
accounted for by vehicle insurance in 1977, decreasing 
to $2.28 in 1984. These carriers were spending a larger 
portion of total operating expenses for vehicle insurance 
premiums than carriers with higher revenues. 


In current dollars, both groups of carriers were paying 
less for vehicle insurance premiums in 1984 than in 1977. 


LIABILITY INSURANCE - 
A NON-QUANTITATIVE ANALYSIS 


Insofar as trucking is concerned, the insurance market is 
divided into two segments: the primary coverage market 
and the reinsurance coverage (umbrella coverage) market. 
Primary coverage is mandatory, but is usually not 
sufficient to meet liability resulting from a law suit. The 
umbrella coverage market is world-wide, and in the 
past $10 million coverage was common. 
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Dans l'industrie du camionnage du Canada, |’assurance des 
véhicules, et en particulier |’assurance-responsabilité au tiers et 
dommages matériels, sont sources de préoccupations et de 
controverses. L’incidence de la hausse des primes d’assurance sur 
la rentabilité des entreprises et la viabilité de certains petits 
transporteurs fait l’objet d’un vif débat. 


La présente étude vise a décrire les primes d’assurance versées 
par les transporteurs pour compte d’autrui, telles qu’ils les ont 
déclarées au cours des enquétes sur les transporteurs routiers 
de marchandises et les entrepreneurs en déménagement de 1975 
a 1984, ainsi qu’a présenter les résultats de discussions sur 
l‘assurance-responsabilité tenues au cours des mois de janvier, de 
février et de mars 1986 avec cent grands camionneurs pour 
compte d’autrui et plusieurs compagnies d’assurance. 


ASSURANCES DES VEHICULES - 
UNE ANALYSE EMPIRIQUE 


Les répondants a |l’enquéte sur les transporteurs routiers de 
marchandises et les entrepreneurs en déménagement doivent 
indiquer séparément leurs primes d’assurance collision et leurs 
primes d’assurance-responsabilité. Toutefois, comme certains 
transporteurs n’ont pu déclarer ces renseignements de facgon 
distincte, les données des figures 9.1 et 9.2 montrent les 
primes "d’assurance de corps de véhicules" qui correspondent a la 
somme des deux primes. 


Les données indiquent que, de 1977 a 1982, les frais 
d’assurance des transporteurs touchant des recettes 
d’exploitation annuelles brutes de $2 millions ou plus ont diminué 
de 16.44%. Les frais d’assurance de ces camionneurs 
représentaient 1.35% des dépenses totales d’exploitation en 
1977, mais seulement 1.02% en 1984. 


La m@me tendance se dégage des données relatives aux 
transporteurs touchant entre $500,000 et $2 millions. En 1977, les 
assurances représentaient $2.78 de chaque tranche de $100 
de frais d’exploitation de ce groupe de transporteurs, 
comparativement a $2.28 en 1984. Ces transporteurs consacraient 
une plus grande portion de leurs frais d’exploitation aux primes 
d’assurance que les transporteurs touchant des recettes plus 
élevées. 


Exprimées en dollars courants, les primes d’assurance de ces 
deux groupes de transporteurs étaient moins élevées en 1984 
qu’en 1977. 


ASSURANCE-RESPONSABILITE - 
UNE ANALYSE NON QUANTITATIVE 
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En ce quia trait a l'industrie du camionnage, le marché 
de l’assurance est divisé en deux catégories: l’assurance au 
premier risque et l’assurance tous risques. L’assurance au premier 
risque est obligatoire, mais ne suffit pas en général a couvrir 
la responsabilité établie a la suite d’un procés. L’assurance tous 
risques est un marché mondial et, par le passé, la protection 
s‘élevait souvent a $10 millions. 
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However, representatives of the insurance industry 
explained during the discussions that due to recent 
successful liability cases in the United States, the risk has 
become too great to cover trucking companies to that 
extent. Since Canada and the United States are considered 
as one market (the North American market), truckers 
based in Canada are experiencing the effects of court 
awards in the United States. This is in spite of the fact that 
the $10 million benchmark has not been exceeded in 
Canada. 


In order to get an idea of how rising liability insurance 
premiums might be affecting the trucking industry, 100 
carriers earning $2 million or more were contacted by 
telephone. These carriers were distributed as follows: 


Province of Domicile Number of Carriers Telephoned 


Newfoundland, Prince Edward Island, 


Nova Scotia and New Brunswick 10 
Quebec 24 
Ontario 32 
Manitoba, Saskatchewan and Alberta 18 
British Columbia 16 


More than half of the companies contacted (61%) 
reported a decrease of between 40% and 50% in liability 
coverage from 1984 to 1985. These carriers had either paid 
the same premium or a higher premium (10% to 20% 
increase) for reduced coverage. 


The same liability coverage as in 1984 was retained by 
36% of the carriers for 1985, while 3% of the carriers 
increased their coverage. The latter group consisted of 
specialized carriers transporting dangerous goods. Carriers 
maintaining the same coverage experienced premium 
increases in 1985 ranging from 100% to 300%, depending 
on their safety record, safety programs in place, and 
volume and type of products hauled in their area of 
operation. 


The carriers contacted made a number of comments 
which were subsequently confirmed by members of the 
insurance industry and much of the published literature on 
the subject of liability insurance. These comments are 
listed below: 


® In order to pay the insurance premiums, some carriers 
have reduced collision coverage or have been 
operating without it. 

@® Carriers are experiencing difficulty in obtaining $10 
million in liability coverage. The ceiling coverage 
seems to be approximately $3 million, providing 
the carrier is not hauling dangerous goods and/or 
entering the United States. 

® Carriers entering the United States generally reported 
more difficulty in obtaining coverage. 


® All companies reported that some type of safety 
program had been implemented.However, safety 
programs were not taken into consideration, since risk 
was assessed according to volume and type of goods 
hauled. 

® Carriers which had been insured with United Canada 
(an insurance company which went out of business in 
1985) reported great difficulty in obtaining coverage, 
particularly those carriers transporting dangerous 
goods. 

® Carriers domiciled in Quebec, Manitoba and British 
Columbia were able to obtain coverage from the 
provincial public insurance corporations. 


Toutefois, les représentants de l'industrie de l’assurance ont 
précisé au cours des discussions qu'il est désormais trop risqué 
d‘accorder aux transporteurs ce genre d’assurance en raison de 
certaines décisions en matiére de responsabilité rendues 
récemment aux Etats-Unis. Etant donné que le Canada et les 
Etats-Unis ne représentent qu’un seul marché (celui de |'Amérique 
du Nord), les transporteurs domiciliés au Canada souffrent des 
répercussions des indemnisations accordées par les juges des 
Etats-Unis, et ce, méme si la marge de $10 millions n’a jamais été 
excédée au Canada. 


Afin de découvrir la fagon dont les hausses des primes 
d’assurance-responsabilité peuvent toucher l’industrie du 
camionnage, nous avons communiqué par téléphone avec cent 
camionneurs, répartis comme suit: 


Province de domicile Nombre de transporteurs contactés 


Terre-Neuve, lle-du-Prince-Edouard, 


Nouvelle-Ecosse et Nouveau-Brunswick 10 
Québec 24 
Ontario 32 
Manitoba, Saskatchewan et Alberta 18 


Colombie-Britannique 16 


Plus de la moitié des transporteurs contactés (61%) ont déclaré 
que la protection offerte par leur assurance-responsabilité a 
diminué de 40% a 50% entre 1984 et 1985. Ces transporteurs ont 
payé les mémes primes ou des primes supérieures (de 10% a 20%) 
pour obtenir une protection moindre. 


En 1985, 36% des transporteurs ont gardé la méme protection 
quils avaient en 1984, tandis que 3% l’ont augmenté. Ces 
derniers représentaient des camionneurs spécialisés transportant 
des biens dangereux. Les transporteurs qui ont gardé la méme 
protection ont vu les primes augmenter en 1985 de 100% a 300%, 
selon leur dossier, les programmes de sécurité en place ainsi que 
le volume et le genre de produits transportées a l’intérieur de 
leur région d’exploitation. 


Les transporteurs contactés ont fait un certain nombre de 
déclarations qui ont par la suite été confirmées par les membres 
de l’industrie de l’assurance et la plupart des nombreux 
documents consultés sur l’assurance-responsabilité. Voici ces 
commentaires: 


@ Pour pouvoir payer les primes d’assurance, certains 
transporteurs ont réduit leur assurance collision ou circulent 
sans ce genre d’assurance. 

® Les transporteurs ont de la difficulté a obtenir une police 
d’assurance-responsabilité de $10 millions. Le plafond 
semble étre environ $3 millions, pourvu que le camionneur 
ne transporte pas de biens dangereux et/ou qu’il ne se rende 
pas aux Etats-Unis. 

@ En général, les transporteurs se rendant aux Etats-Unis ont 
déclaré qu’il leur était plus difficile de se procurer de 
l'assurance. 

@® Toutes les entreprises ont indiqué qu’elles avaient mis en 
oeuvre un programme quelconque de sécurité. Toutefois, ces 
programmes ne sont pas pris en considération, puisque le 
risque est évalué en fonction du volume et du genre de 
produits transportés. 

@ Les transporteurs qui étaient assurés par l’entreprise United 
Canada (une compagnie d’assurance qui a cessé ses activités 
en 1985), en particulier les camionneurs qui transportent des 
biens dangereux, ont déclaré avoir beaucoup de mal a se 
procurer de l’assurance. 

@ Les transporteurs domiciliés au Québec, au Manitoba et en 
Colombie-Britannique ont pu obtenir de l’assurance auprés 
des organismes provinciaux d’assurance gouvernementale. 
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® Some carriers reported that the Spills Bill enacted by @ Certains camionneurs ont déclaré que les dispositions sur 


the Province of Ontario in November of 1985 was les déversements adoptées par la province de |’Ontario en 
causing some complications insofar as insurance is novembre 1985 entrainent certaines complications 
concerned. relativement a l’assurance. 

These comments raise several issues of concern to the Ces commentaires ont fait ressortir certaines préoccupations 
industry, but as yet no reliable data are available regarding des camionneurs. Cependant, il n’existe a l'heure actuelle aucune 
liability insurance for the trucking industry. The donné fiable sur |’assurance-responsabilité pour les transporteurs. 
Transportation Division will be undertaking a special study Au cours de |’été 1986, la Division des transports ménera une 
during the summer of 1986 using 1985 Motor Carriers of étude spéciale fondée sur les données de |’enquéte sur les 
Freight and Household Goods Movers Survey data to transporteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs en 
measure the expected premium increase, and results will déménagement de 1985 pour évaluer la hausse prévue des 
be released in the Surface and Marine Transport Service primes. Les résultats de l'étude seront publiés dans le bulletin de 
Bulletin (catalogue 50-002) in the early fall. service Transports terrestre et maritime (no 50-002 au catalogue) 


au début de l’automne. 


FIGURE 9.1 
Vehicle Insurance Expenses: Average Expenses Per Carrier (current dollars) 
Frais d’assurances des véhicule: Dépenses moyennes par transporteur (dollars courants) 


Year Vehicle Total Total Vehicle insurance Total insurance 
insurance insurance expenses expenses asa and claims expenses 
expenses and claims percentage of as a percentage 

expenses total expenses of total expenses 

Année Frais Frais totaux Dépenses Frais d’assurances Frais totaux d’assurances 

d’assurances d’assurances et totales des véhicules en et de réglements 
desvéhicules deréglements pourcentage de en pourcentage 
dépenses totales de dépenses totales 


Carriers Earning $2 Million or More 
Transporteurs gagnant $2 millions et plus 


1975 90,192 232,032 7,998,968 1.13 2.90 
1976 105,171 244,853 8,634,397 eZ 2.84 
1977 119,839 261,839 8,901,710 1235 2.94 
1978 115,610 270,518 9,263,904 1.20 2.92 
1979 109,625 262,347 9,466,280 1.16 PL aT 
1980 100,083 230,868 9,255,111 1.08 2.49 
1981 106,267 226,866 9,473,290 Ne 2.39 
1982 100,132 206,102 9,264,060 1.08 2.22 
1983 96,985 200,440 9,454,406 1.03 2.12 
1984 108,085 219,443 10,619,395 1.02 2.07 
Carriers Earning $500,000 to $1,999,999 

Transporteurs gagnant de $500,000 a$1,999,999 

1975 24,371 32,537, 1,032,368 Ze36 Bu1'5 
1976 26,333 37,453 W102, 17 2.39 3.40 
1977 29,462 36,656 1,058,546 2.78 3.46 
1978 29,089 35,035 1,074,638 7s. df 3.26 
1979 26,074 30,843 1,089,557 239 2.83 
1980 22,377 26,642 1,032,088 27 2.58 
1981 22,114 26,395 1,017,678 ZA 2.59 
1982 23,355 26,623 959,171 2.43 2.78 
1983 23,812 27,326 988,107 2.41 Zot. 
1984 24,391 27,514 1,069,520 2.28 2.97) 
Weighted Average Expenses Per Carrier 

Dépenses moyennes pondérées par tranporteur 

1975 29,585 83,654 2,803,046 1.06 2.98 
1976 19,906 93,406 3,099,236 64 3.01 
1977 40,170 96,437 3,140,719 1.28 3.07 
1978 43,108 103,982 3/472.350 1.24 2.99 
1979 42,697 98,679 3,544,132 1.20 2.78 
1980 29,896 88,108 3,506,978 85 2.51 
1981 29,985 88,438 3,634,588 82 2.43 
1982 28,588 80,584 3,456,066 83 235 
1983 28,088 79,075 3,518,958 80 22d 
1984 30,743 86,569 4.007,943 hth 2.16 
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FIGURE 9.2 


Average Insurance Expenses Per Carrier 
Frais d’assurances moyens par transporteur 
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Vehicle Insurance Expenses as a Percentage of Total Expenses 
Frais d‘assurances des véhicules en pourcentage de dépenses totales 


Carriers earning $500,000 to $1,999,999 
Transporteurs gagnant de $500,000 a 
$1,999,999 


Carriers earning $2 million or more 
Transporteurs gagnant $2 millions et plus 


° 
° .’ Weighted average Yes 


* ,’ Moyenne pondérée er ere ear 
RE MA) 


1975 1976 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 


Total Insurance and Claims Expenses as a Percentage of Total Expenses 
Frais totaux d‘assurances et de réglements en pourcentage de dépenses totales 


Weighted average 
Moyenne pondérée 


Carriers earning $500,000 to $1,999,999 
Transporteurs gagnant de $500,000 a 
$1,999,999 


Carriers earning $2 million or more 
Transporteurs gagnant $2 millions et plus 


1975 1976 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 
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ESTIMATES FOR FOR-HIRE 
TRUCKING COMPANIES 
EARNING LESS THAN $100,000 
IN ANNUAL REVENUES, 1983 


INTRODUCTION 


The objective of this section is to present an estimate 
of the size of the for-hire trucking industry that has not 
been surveyed directly by the Transportation Division. 
This includes small for-hire carriers earning between 
$10,000 and $100,000 in annual revenues. 


The estimates have been produced from administrative 
records through the Tax Record Access Sub-division of 
Statistics Canada’s Business Register Division using a 
sample of income tax records for unincorporated firms. 
These estimates have not been verified against other 
sources since the means to do so do not exist at present. 


CAUTIONARY NOTES: The Transportation Division has 
undertaken various projects to study the feasibility of using 
administrative data as a subsitute for direct surveys. The 
results of a comparison between available administrative 
data and survey data show some limitations in using 
administrative data. These limitations are primarily due to 
the fact that administrative records are not designed 
specifically to provide industry-specific information. The 
following are the principal limitations which have been 
identified and which may be applied to the data presented 
in figure 10.1: 


1. The estimates may include some records which are not 
for-hire trucking establishments because of incorrect 
industry coding. 


2. The majority of the “out-of-scope" trucking firms 
(such as broker operators working for larger for-hire 
establishments) cannot be identified from infor- 
mation provided in administrative records. Estimates 
of small carriers used in combination with survey data 
may thus contain some duplicated revenues. 


3. Estimates for small provinces or territories may be less 
reliable due to the sample selection process used. 


4. Data showing total assets may be underestimated, 
since this information is not provided for all carriers. 
For the same reason, estimates for "fuel and oil" may 
also be low. 


5. The salaries and wages of sole owners or partners are 
reflected in the net profit field. 


HIGHLIGHTS 


rr rr 


According to data presented in figure 10.1, which 
reflect the operations of small for-hire carriers, an 
estimated 25,579 carriers earned $1,139 million in revenue 
in 1983, oran average of $44,531 per carrier. 


The derived total expenses (obtained by subtracting Net 
Profit from Gross Business Income) amounted to $891 
million. 


ESTIMATIONS POUR 1983 - ENTREPRISES 
DE CAMIONNAGE POUR COMPTE 
D‘'AUTRUI ENREGISTRANT DES RECETTES 
ANNUELLES INFERIEURES A $100,000 


INTRODUCTION 


L'objectif de la présente section est de fournir une estimation 
de la taille du secteur du camionnage pour compte d’autrui qui 
n'a pas été directement visé par les enquétes de la Division des 
transports. Ce secteur comprend les petits transporteurs pour 
compte d’autrui qui touchent des recettes annuelles totalisant 
entre $10,000 et $100,000. 


Les estimations sont établies a partir des dossiers administratifs 
obtenus de la Sous-division de l’accés aux documents fiscaux de 
la Division du registre des entreprises de Statistique Canada ainsi 
que d‘un échantillon de déclarations d’‘impét sur le revenu des 
entreprises non constituées en société. Ces estimations n’ont 
pas été vérifiées puisqu’il n’existe actuellement aucun moyen de 
le faire. 


MISES EN GARDE: La Division des transports a mené divers 
projets pour étudier la faisabilité de l'utilisation des données 
administratives au lieu de données tirées d’enquétes directes. 
En comparant les données administratives disponibles et les 
données d’enquéte, on a découvert que l'utilisation des données 
administratives comporte certaines limites, qui sont surtout 
attribuables au fait que les documents administratifs ne 
sont pas spécifiquement concus pour fournir des renseignements 
propres a une branche di’activité. Voici les principales 
limites observées qui peuvent s’appliquer aux données de la 
figure 10.1: 


1. Les estimations peuvent tenir compte de certains documents 
qui ne traitent pas des entreprises de camionnage pour 
compte d’autrui, en raison du codage inexacte de la branche 
d‘activité. 

2. La majorité des transporteurs “hors du champ de |’enquéte" 
(comme les chauffeurs contractants embauchés par les plus 
grandes entreprises de camionnage pour compte d’autrui) 
ne peuvent étre identifiés au moyen des renseignements 
contenus dans les documents administratifs. Les estimations 
des petits transporteurs combinées avec des données 
d’enquéte peuvent par conséquent reprendre deux fois les 
recettes d’une entreprise. 

3. Les estimations pour les petites provinces ou les territoires 
peuvent étre moins fiables a cause du processus de sélection 
de l’échantillon utilisé. 

4. Les données indiquant l’actif total peuvent étre sous- 
estimées, puisque ces renseignements ne sont pas fournis par 
tous les transporteurs. Le méme principe s’applique aux 
estimations “du carburant et de l’essence”, qui peuvent aussi 
étre inférieures aux valeurs réelles. 

5. Les salaires et traitements des propriétaires uniques ou des 
partenaires figurent dans les profits nets de |’entreprise. 


FAITS SAILLANTS 


EEE 


Selon les données de la figure 10.1, qui illustrent les activités 
des petites entreprises de camionnage pour compte d’autrul, un 
nombre estimatif de 25,579 transporteurs ont touché en 1983 des 
recettes de $1,139 millions, soit une moyenne de $44,531 par 
camionneur. 


Les dépenses totales (calculées en soustrayant les profits nets 
des recettes brutes de l’entreprise) totalisaient $891 millions 
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Ontario-domiciled carriers accounted for 28.7% of the 
trucking firms and 29.9% of total revenues; Quebec- 
domiciled carriers (20.7% of the trucking firms) earned 
19.2%; Alberta-domiciled carriers (16.3% of the total) 
earned 16.6%; those domiciled in British Columbia (12.5%) 
earned 13.4%; and the remaining provinces and territories 
together accounted for the remaining 20.7% of total 
revenues. The average revenue per carrier varied from 
a low of $31,940 for Prince Edward Island-domiciled 
carriers to a high of $62,416 for those domiciled in the 
Northwest Territories. The next highest average annual 
revenue was earned by carriers domiciled in Saskatchewan 
($47,870); these carriers also earned the highest average 
net profit ($11,319). At the national level, the average 
net profit was $9,714. 


Salaries and wages accounted for only 7.4% of the 
operating expenses, since the majority of the small carriers 
are sole owners or partnerships and their salaries would be 
reflected in net profit. 


Fuel and oil expenses amounted to 18.3% of total 
expenses: this is believed to be an underestimate. "Other" 
expenses, derived as a residual of other available expenses 
items, amounted to 62.6% of the total expenses. 


Total depreciation claimed by the carriers accounted for 
11.6% of the expenses. 


FIGURE 10.1 


Estimates for Small For-hire Carriers Earning Between 
$10,000 and $100,000 Annually, 1983 

Estimations pour les petits transporteurs pour compte 
chaque année entre $10,000 et $100,000, 1983 


Province or Territory of Domicile 
Province ou territoire de domicile 


Les transporteurs domiciliés en Ontario représentaient 28.7% 
des entreprises de camionnage et 29.9% des recettes totales. 
Les camionneurs du Québec (20.7% des transporteurs) ont 
touché 19.2% des recettes; ceux de |l’Alberta (16.3% des 
camionneurs), 16.6% des recettes, et ceux de la Colombie- 
Britannique (12.5%), 13.4% des recettes. Les autres provinces 
et territoires ont enregistré ensemble 20.7% des recettes totales. 
Les recettes moyennes par transporteur variaient, allant de 
$31,940 pour les camionneurs de |'lle-du-Prince-Edouard $62,416 
pour ceux des Territoires du Nord-Ouest. Les entreprises de 
la Saskatchewan se classaient au deuxiéme rang des transporteurs 
touchant les recettes annuelles moyennes les plus élevées 
($47,870), et elles ont aussi enregistré les profits nets moyens 
les plus élevés ($11,319). Au niveau national, les profits nets 
moyens totalisaient $9,714. 


Les salaires et traitements ne représentaient que 7.4% des frais 
d‘exploitation, étant donné que la majorité des petits 
transporteurs sont des propriétaires uniques ou des partenaires 
dont les salaires figurent dans les profits nets. 


Les dépenses en carburant et en essence correspondaient a 
18.3% des dépenses totales: ce chiffre est considéré comme une 
sous-estimation. Les “autres” dépenses, c’est-a-dire le reste 
des autres dépenses possibles, étaient égales a 62.2% des 
dépenses totales. 


L‘amortissement total déclaré par les transporteurs totalisait 
11.6% des dépenses. 


d’autrui gagnant 


Number Gross _ Salaries Fuel and Total Other Total Net Profit Total 
of Carriers Business and Oil Deprecia- Expenses Expenses (before Assets 

: Income Wages tion (2) (2) income tax) 
Nombre de Recettes Salaires Carburant Amortis- Autres Dépenses Profit net Actif 
transporteurs brutesdes_ et traite- et sement dépenses totales (avant impdét total 

entreprises ments essence total (2) (2) surle revenu) 
No. - Nbre $,000 $,000 $,000 $,000 $,000 $,000 $,000 $,000 
Nfld - T-N. sy 21,370 1,423 1,402 2,159 11,315 16,299 5,071 266 
PE. - 1.-P.-E. 150 4,791 93 729 429 2,479 3,730 1,061 329 
N.S. - N--E. 940 36,654 2,424 4,589 3,125 17,856 27,994 8,660 3,071 
N.B. - N.-B. 1,129 48,800 2,935 6,772 4,738 25,534 39,979 8,821 2,202 
Que - Qué 5,315 218,895 11,410 42,392 19,787 101,973 175,562 43,333 41,062 
Ont. 7,366 341,158 17,361 53,554 29,587 166,382 266,884 74,274 36,282 
Man. 1,479 63,390 S/S) 6,728 4,437 31,670 48,810 14,580 6,251 
Sask. 1,238 59,264 4,579 7,582 4,895 28,194 45,250 14,014 5,682 
Alta. - Alb Ayia: 189,712 10,997 20,361 19,859 93,187 144,404 45,308 24,517 
B.C. - C-B. 3,209 152,677 8,314 19,134 14,626 77,518 119,592 33,085 34,676 
Yukon 50 1,622 29 80 281 1,087 1,477 145 619 
N.W.T. - T.N.-O. 72 749 34 0 186 403 623 126 925 
Total (1) 25,579 1,139,077 65,571 163,323 104,104 557,601 890,599 248,478 155,931 

(1). Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes acause de données arrondies. 


(2). 
reseignements présentés dans le tableau. . 


These data were derived using other information presented in the table. - Ces données furent calculées en utilisant d’autres 
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The Trucking Fleet Parcs de véhicules 
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INTRODUCTION 


This section consolidates information on the trucking 
fleet available from different sources. These sources are: 
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers 
Survey, the Trucking Activity Survey, the Registrations of 
Motor Vehicles Survey and Statistics Canada’s Small Area 
Data Program. The actual trucking fleet as represented by 
the motor vehicle registrations of total trucks, tractors and 
trailers is related to vehicle information derived from the 
trucking surveys. Information on gross vehicle weight of 
trucks and tractors was provided by Small Area Data 
Program. 


The sources of data presented in this section are subject 
to disparities in terms of coverage and definitions used for 
vehicles. As a result, information is not always completely 
reconciliable. 


Registrations of Vehicles 


Figure 11.1 shows the number of registered trucks, 
tractors and trailers as derived from results of the 
Registrations of Motor Vehicles Survey for the years 1955 
to 1984. With the exception of a few decreases between 
the years, the number of registered trucks, tractors and 
trailers has steadily increased. The decrease between 1983 
and 1984, in trucks and tractors was due to a change in the 
registration process which became effective in some 
provinces in 1984 and which required only vehicles with 
valid registration stickers to be included. Over the thirty 
year period shown, the number of trucks and tractors more 
than tripled and the number of trailers increased by a 
factor of 11. 


FIGURE 11.1 


Registrations of Vehicles in Canada, 1955 to 1984 
Immatriculation des véhicules au Canada, 1955 a 1984 


Year Trucks and Trailers Total 
Tractors 
Année Camions et Remorques 
tracteurs 
Number - Nombre 

1955 957,953 190,363 1,148,316 
1956 980,019 214,253 1,194,272 
1957 1,012,041 236,751 1,248,792 
1958 1,040,912 262,895 1,303,807 
1959 1,097,977 295,500 1,393,477 
1960 1,038,567 323,301 1,361,868 
1961 1,059,640 361,207 1,420,847 
1962 1,093,919 398,704 1,492,623 
1963 1,121,624 427,783 1,549,407 
1964 1,162,692 491,367 1,654,059 
1965 1,205,457 519,142 1,724,599 
1966 1,266,024 607,598 1,873,622 
1967 1,277,024 620,762 1,897,786 
1968 1,350,510 698,617 2,049,127 
1969 1,421,816 768,928 2,190,744 
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INTRODUCTION 


La présente section regroupe les données sur les parcs de 
véhicules tirées de diverses sources, soit |’enquéte sur les 
transporteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs en 
déménagement, l’enquéte sur le camionnage, |’enquéte sur 
l‘immatriculation des véhicules automobiles et le Programme de 
données régionales de Statistique Canada. Les données sur les 
parcs réels de véhicules, compilées selon |’immatriculation de 
l'ensemble des camions, des tracteurs et des remorques, sont liées 
a d'autres renseignements sur les véhicules provenant des 
enquétes sur le camionnage. Le Programme de données 
régionales a fourni les informations sur le poids brut des véhicules. 


Les sources des données présentées dans cette section 
comportent des différences relatives a la couverture et a la 
définition des véhicules. Par conséquent, les données ne sont pas 
toujours entiérement compatibles. 


Immatriculation des véhicules automobiles 


La figure 11.1 montre le nombre de camions, de tracteurs et 
de remorques immatriculés, tel qu’établi selon les résultats des 
enquétes sur l‘immatriculation des véhicules automobiles réalisées 
de 1955 4 1984. A l'exception de quelques baisses au fil des ans, 
le nombre de camions, de tracteurs et de remorques immatriculés 
aréguliérement augmenté. La baisse du nombre de camions et de 
tracteurs enregistrée entre 1983 et 1984 est attribuable a une 
modification apportée a la méthode d’‘immatriculation qui est 
entrée en vigueur dans certaines provinces en 1984 et qui ne 
tenait compte que des véhicules portant une plaque 
d'immatriculation valide. Au cours de la période de trente ans 
étudiée, le nombre de camions et de tracteurs a plus que triplé 
et le nombre de remorques a augmenté d'un facteur de 11. 


Year Trucks and Trailers Total 
Tractors 
Année Camions et Remorques 
tracteurs 
Number - Nombre 

1970 1,440,079 837,290 2,277,369 
1971 1,514,976 1,016,235 253 eeda 
1972 1,639,175 1-201.17s 2,840,348 
1973 1,799,042 1,313,296 3,112,338 
1974 1,980,106 1,434,458 3,414,564 
1975 2,111,945 1,554,307 3,666,252 
1976 2,266,383 1,574,085 3,840,468 
1977 2,442,342 1,672,738 4,115,080 
1978 2,717,832 1,719,140 4,436,972 
1979 2,854,217 1,698,518 4,552,735 
1980 2,902,730 1,689,351 4,592,081 
1981 3,137,987 1,694,400 4,832,387 
1982 3,239,341 1,899,482 5,138,823 
1983 3,307,746 2,069,036 5,376,782 
1984 3,046,889 2,144,913 5,191,802 
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The growth in the number of vehicles between 1955 and 
1984 is shown in figure 11.2, using 1955 as the base year. 
The increase in the number of trailers took place at a much 
faster rate than that for trucks and tractors. It is not 
possible to determine the extent to which the growth of 
tractors kept pace with the growth of trailers because 
it is not feasible to segregate trucks from tractors. 
However Figure 11.3 shows the total registered trucking 
vehicles, broken into portions accounted for by surveys and 
that portion which is unsurveyed. Of the 5.2 million 
vehicles registered in 1984, only 6.8% were covered by 
surveys of the for-hire and private trucking industries. 
The remaining 93.2% were not covered by surveys and 
consisted mainly of those owned by small truck operators 
having one or two vehicles. 


FIGURE 11.2 


La hausse du nombre de véhicules entre 1955 et 1984 est 
illustrée a la figure 11.2, ou 1955 est l'année de base. Le nombre 
de remorques a augmenté beaucoup plus rapidement que celui 
des camions et des tracteurs. Il est impossible de déterminer 
jusqu’a quel point l‘'augmentation du nombre de tracteurs a suivi 
le méme rythme que celle des remorques puisque les chiffres pour 
les camions et les remorques ne peuvent pas étre séparés. 
Toutefois, la figure 11.3 indique le nombre total de véhicules 
utilitaires immatriculés, ventilé selon le nombre de ces véhicules 
appartenant a des transporteurs visés par les enquétes et a 
d'autres transporteurs. Des 5.2 millions de véhicules immatriculés 
en 1984, seulement 6.8% appartenaient a des transporteurs visés 
par des enquétes sur le camionnage pour compte d’autrui et pour 
compte propre. Donc, 93.2% des véhicules n’étaient pas visés par 
les enquétes et représentaient surtout les véhicules des petits 
exploitants possédant un ou deux véhicules. 


Growth of Trucks and Tractors and Trailers, 1955 to 1984 
Augmentation du nombre de camions, de tracteurs et de remorques, 1955 a 1984 
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FIGURE 11.3 


1970 1975 1980 1984 


Coverage of Total Trucking Vehicles Registered in 1984 
Immatriculations des camions, des tracteurs et de remorques, 1984 


Percent 


Pourcentage 


For-hire and private (not surveyed) - Véhicules des 
entreprises de camionnage pour compte propre et 


Private with drivers (surveyed) - Véhicules, 
avec chauffeur, des entreprises de camionnage 
pour compte propre (couvertes par les enquétes) 


y For-hire (surveyed) - Véhicules des entreprises 
\“ 
N de camionnage pour compte d’autrui 
SS (couvertes par les enquétes) 


Private without driver (surveyed) - Véhicules, sans 
chauffeur, des entreprises de camionnage 
pour compte propre (couvertes par les enquétes) 


pour compte d’autrui (non couvertes par les enquétes) 


93%2 


if 


eu 


Total 


100.0 


198 


Fleet Size 


The total number of owners having vehicles registered 
under their name in 1984 was 2,348,713. Figure 11.4 shows 
the distribution of these owners according to fleet size: 
89.7% of the owners owned one or two vehicles; 10.1% 
owned between 3 and 14 vehicles; and only 0.2% owned 
15 or more vehicles. 


Trucks and Tractors by weight 


Information on the number of trucks and road tractors 
by gross vehicle weight is presented in figure 11.5. The 
data were derived from provincial motor vehicle 
registration files for 1983. 


Information was not available for the Territories. 
A major portion (79%) of total truck and road tractor 
registrations of the 10 provinces consisted of light trucks 
and tractors with gross vehicle weight 10,000 Ibs or less. 
The highest number of light vehicles were registered in 
Ontario followed by Alberta and then Quebec. 


The highest number of heavy trucks and road tractors 
with gross vehicle weight over 19,500 Ibs were registered 
in Quebec followed by Ontario and then Alberta. 
Together these three provinces accounted for 64% of total 
vehicle registrations as shown in figure 11.5. 


FIGURE 11.4 


Percent of the Vehicle Owners by Fleet Size, 1984 


Taille des parcs 


En tout, 2,348,713 propriétaires possédaient des véhicules 
immatriculés a leur nom en 1984. La figure 11.4 illustre la 
répartition de ces propriétaires selon la taille du parc: 89.7% des 
propriétaires possédaient un ou deux véhicules; 10.1%, entre 3 et 
14 véhicules; et seulement 0.2% possédaient 15 véhicules ou plus. 


Véhicules selon le poids 


La figure 11.5 donne des renseignements sur le nombre de 
camions, ventilé selon le poids brut du véhicule. Les données sont 
tirées des registres provinciaux d’‘immatriculation des véhicules 
automobiles de 1983. 


Aucune donnée n’était disponible pour les territoires. Une 
grande partie des camions et tracteurs routiers immatriculés dans 
les dix provinces (79%) étaient des véhicules routriers légers dont 
le poids brut se situe a 10,000 livres ou moins. L’'Ontario comptait 
le plus grand nombre de camions légers immatriculés, suivi de 
\‘Alberta et du Québec. 


Pour ce qui est du nombre de camions et tracteurs routiers 
lourds immatriculés pesant plus de 19,500 livres le Québec venait 
au premier rang, suivi de l'Ontario et de |’Alberta. Ensemble, ces 
trois provinces comptaient 64% des véhicules immatriculés, 
comme I'indique la figure 11.5. 


Proportion des propriétaires de véhicules, selon la taille du parc, 1984 
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FIGURE - 11.5 
Number of Registered Trucks and Tractors by Gross Vehicle Weight, 1983(1) 
Nombre de camions et tracteurs routiers immatriculés, selon le poids brut des véhicules, 1983(1) 


Gross Vehicle Weight (Pounds) 
Poids brut des véhicules (livres) 


Total 6,000 6,001- 10,001- 14,001- 16,001- 19501- 26,001 - Over Unknown 
and less 10,000 14,000 16,000 19,500 26,000 33,000 33,000 

Provinces or Territory 6,000 Plus de Inconnu 
Province ou territoire ou moins 33,000 


Number of vehicles - Nombre de véhicules 


Nfld. - T.-N. 56,115 33,610 Zao 7A 43 30 329 2,702 519 800 5,511 
P.E.|. - 1-P.-E. 17,539 8,790 3,670 22 18 138 1,668 220 311 2,702 
N.S. - N.-E. 94,847 51,012 24,432 101 110 553 5,264 1,282 2,416 9,677 
N.B. - N.-B. 83,199 44,011 24,337 111 47 331 4,283 960 1,714 7,405 
Que. - Qué 430,676 141,527 142,213 980 464 3,660 30,401 9,708 19,696 82,027 
Ont. 673,814 306,686 252,073 1,929 438 2,700 28,476 12,255 14,748 54,509 
Man. 127,488 48,977 45,110 230 166 940 10,113 1,305 3,234 17,413 
Sask. 201,667 76,272 77,508 419 422 1,818 18,429 2,075 2,529 22,195 
Alta. - Alb. 536,412 152,406 282,307 7,003 1,112 2,389 22,905 6,667 16,032 45,591 
B.C. - C.-B. 333,208 111,504 175,744 945 343 1,014 8,521 4,313 5,336 25,488 
Yukon and N.W.T. 

Yukon et T.N.-O (2) (2) (2) (2) (2) (2) (2) (2) (2) (2) 
Total 2,554,965 974,795 1,039,965 11,783 3,150 13,872 132,762 39,304 66,816 272,518 


(1) Includes model years 1971 to 1984 only. - Seulement les années modéles de 1971 4 1984 sont inclus. 
(2) Data not available. - Données ne sont pas disponibles. 
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Methods, Méthode, 


Data Quality qualité et limites 
and Limitations des données 
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INTRODUCTION 


This section of the publication provides more detailed 
descriptions of the surveys of the trucking industry 
undertaken by Statistics Canada’s Transportation Division. 
The text is intended for the general user and readability 
has been emphasized. Sophisticated users who are quite 
familiar with trucking statistics published by Statistics 
Canada and who require additional information than is 
provided here can obtain more technical details from the 
Transportation Division upon request. 


MOTOR CARRIERS OF FREIGHT 
AND HOUSEHOLD GOODS 
MOVERS SURVEY 


The principal objective of this survey is to provide 
information about the size, structure and economic 
performance of Canada’s for-hire trucking industry. This 
information, in conjunction with information collected 
about other sectors of the economy, contributes to the 
establishment of national economic statistics such as the 
Gross National Product and the Gross Domestic Product. 


In order to fulfill this requirement, the survey follows 
the statistical framework of the System of National 
Accounts. The reporting unit for the survey is the 
Canadian-domiciled for-hire trucking establishment. The 
survey universe ideally consists of all such establishments. 
As it would be extremely difficult and costly to survey all 
of them, the 1984 Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey universe is restricted to 
those Canadian-domiciled carriers who earned total 
gross operating revenues of $100,000 or more in 1983. 


These carriers are identified from Statistics Canada’s 
Business Register by a Standard Industrial Classification 
code. Trucking establishments are coded to Industry Group 
456. A complete description of the classification system is 
available in the Standard Industrial Classification Manual, 
1980 (Catalogue 12-501) published by Statistics Canada. 
The survey methodology used for the Motor Carriers 
of Freight and Household Goods Movers Survey was a 
mail census. Questionnaires suited in length and 
complexity to the type and size of the motor carrier 
Operation being surveyed were mailed out to for-hire 
trucking establishments earning $100,000 or more 
annually. Once completed questionnaires were returned 
to the Transportation Division, an initial manual edit 
was performed: inconsistent or blank reports were 
referred back to the carrier for clarification or 
completion. When it was not possible to obtain 
missing information, imputations were made. Then a 
computerized edit was performed which identified 
logical and arithmetical inconsistencies for subsequent 
Manual correction. 


Once all edits and imputations were completed, the 
data were tabulated and analyzed. 


INTRODUCTION 
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La présente section offre une description plus détaillée des 
enquétes sur l'industrie du camionnage menées par la Division des 
transports de Statistique Canada. Elle s‘adresse a |‘utilisateur 
général et devrait étre facile a lire. Les utilisateurs expérimentés 
qui connaissent bien les statistiques sur le camionnage publiées 
par Statistique Canada et qui désirent plus de détails peuvent 
obtenir d’autres renseignements techniques en communiquant 
avec la Division des transports. 


ENQUETE SURLES TRANSPORTEURS 
ROUTIERS DE MARCHANDISES ET LES 
ENTREPRENEURS EN DEMENAGEMENT 


Le principal objectif de l’enquéte est de fournir des 
renseignements sur la taille, la structure et le rendement 
économique de l'industrie du camionnage pour compte d’autrui 
au Canada. Ces données, combinées a des renseignements sur 
d’autres secteurs de l'économie, contribuent a |’établissement de 
statistiques économiques nationales, comme le produit national 
brut et le produit intérieur brut. 


Afin d’atteindre cet objectif, l'enquéte utilise le cadre 
statistique du Systéme de comptabilité nationale. L’unité 
déclarante de |’enquéte est l’entreprise de camionnage pour 
compte d’autrui domiciliée au Canada. Idéalement, l'univers de 
l‘enquéte englobe l’ensemble de ces entreprises. Toutefois, 
comme il serait extremement difficile et codteux d’interroger 
toutes les entreprises, l'univers de l’enquéte sur les transporteurs 
routiers de marchandises et les entrepreneurs en déménagement 
de 1984 se limite aux transporteurs domiciliés au Canada et 
ayant touché en 1983 des recettes d’exploitation brutes de 
$100,000 ou plus. 


Ces transporteurs sont identifiés a partir du registre des 
entreprises de Statistique Canada au moyen d’un code de la 
classification type des industries. Les entreprises de camionnage 
possédent le code de I’activité économique 456. Le lecteur 
trouvera une description compléte du systéme de classification 
dans la Classification type des industries, 1980 (no 12-501 
au catalogue), publiée par Statistique Canada. Pour |’enquéte 
sur les transporteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs 
en déménagement, on a utilisé comme méthodologie d’enquéte 
le recensement postal. Les questionnaires, dont la longueur et 
la complexité étaient fonction du genre et de la taille de I’unité 
déclarante, ont été envoyés aux entreprises de camionnage pour 
compte d’autrui touchant $100,000 ou plus par année. Dés qu’ils 
étaient retournés a la Division des transports, les questionnaires 
remplis faisaient l’objet d'une premiére vérification manuelle: 
les déclarations incohérentes ou non remplies ont été retournées 
aux unités déclarantes en cause afin qu’elles apportent des 
précisions ou qu’elles remplissent le questionnaire. Lorsqu’il était 
impossible d‘obtenir les données manquantes, il a fallu les 
imputer. Ensuite, on a procédé a une vérification informatique 
permettant de déterminer les données non cohérentes du 
point de vue logique et arithmétique pour qu’elles soient 
corrigées ensuite a la main. 


Une fois les vérifications et les imputations terminées, les 
données ont été totalisées et analysées 
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It is important to note that, although the reporting 
unit is the establishment, some respondents were 
operating two or more establishments and were not 
able to provide separate information for each. In these 
cases, consolidated reports, covering the activity of more 
than one establishment, were submitted by the 
respondents. These were processed as a unit. 


Users of the Motor Carriers of Freight and Household 
Goods Movers Survey data should keep in mind the 
following exclusions and limitations: 


Exclusions 


@ Private carriers. 
@ Broker operators. 
@® Courier and messenger services. 


Limitations 


1. Establishments engaged predominantly in some other 
industry, such as construction, which could not 
provide separate statistics for their for-hire trucking 
operations were considered to be outside the 
domain of the survey. This contributed to an 
underestimation of the total for-hire trucking 
activity. 

2. The exclusion of carriers domiciled in the United 
States which could not report separately for their 
Canadian for-hire trucking operations also 
contributed to an underestimation of the total 
for-hire trucking activity. 


3. For tabulation purposes, data concerning carriers 
operating interprovincially or internationally were 
allocated to the location of the Head Office (province 
or territory of domicile). Therefore, data tabulated 
by province or territory of domicile do not necessarily 
represent trucking activity within provincial or 
territorial boundaries. 


4. Estimation, or imputation of missing values, may 
affect the accuracy of the tabulations. 


FOR-HIRE 
TRUCKING SURVEY 


(Origin-Destination) 


The objective of the For-hire Trucking Survey is to 
measure the output of the Canadian for-hire trucking 
industry by providing estimates of domestic intercity 
commodity movements. This survey complements the 
results of the Motor Carriers of Freight and Household 
Goods Survey which provides information about the 
industry’s input variables (such as labour and capital). 
Output variables include tonnes transported, commodities 
carried, revenues generated, origins and destinations of 
shipments, and so on. 


The survey universe consists of all shipments 
transported by for-hire trucking firms which earned 
$100,000 or more annually from domestic intercity 
trucking. This universe of shipments is not directly 
accessible and must be reached through the carriers of 
the shipments. 


ll est important de noter que, méme si l’unité déclarante était 


l‘entreprise, certains répondants exploitaient deux entreprises ou 
plus et n’ont pu remettre des renseignements distincts pour 
chacune de leurs entreprises. Dans ces cas, les répondants ont 
remis des rapports combinés, couvrant l’activité de plus d’une 
entreprise. Ces rapports ont été traités comme une seule unité. 


Les utilisateurs des données de l’enquéte sur les transporteurs 


routiers de marchandises et les entrepreneurs en déménagement 
devraient tenir compte des exclusions et limites suivantes: 


Exclusions 


Les transporteurs pour compte propre. 
Les chauffeurs contractants. 
Les services de messagerie. 


Limites 


ae 


Les entreprises dont les activités appartiennent 
principalement a une autre industrie, comme la construction, 
et qui ne pouvaient fournir des renseignements distincts en 
ce qui concerne leurs activités de camionnage ont été 
considérées comme ne faisant pas partie du domaine couvert 
par l’'enquéte. Cette mesure a entrainé une sous-estimation 
de l’activité globale du camionnage pour compte d’autrui. 


L’exclusion des transporteurs domiciliés aux Etats-Unis qui ne 
pouvaient fournir des statistiques distinctes sur leurs activités 
de camionnage menées au Canada a aussi entrainé une 
sous-estimation de l’activité globale du camionnage pour 
compte d’autrui. 


Aux fins des totalisations, les données sur les transporteurs 
interprovinciaux ou internationaux ont été classées selon 
la province ou le territoire de domicile du siége social. 
Par conséquent, les données totalisées selon la province ou 
le territoire de domicile ne représentent pas nécessairement 
les activités de camionnage a l'intérieur des limites de cette 
province ou de ce territoire. 


L’'estimation ou l’imputation des données manquantes 
peuvent avoir une incidence sur l’exactitude des totalisations. 


ENQUETE SUR LE TRANSPORT DE 
MARCHANDISES POUR COMPTE D’AUTRUI 


(Origine et destination) 


L‘objectif de |’enquéte sur le transport routier de marchandises 


pour compte d’autrui est de mesurer la production de |’industrie 
canadienne du camionnage pour compte d’autrui, en fournissant 
des estimations du transport interurbain intérieur de 
marchandises. Cette enquéte vient compléter l’enquéte sur les 


transporteurs 


routiers de marchandises et les entrepreneurs 


en déménagement, qui fournit des renseignements sur les 
variables d’entrée de l'industrie (comme la main-d’oeuvre et les 
immobilisations). Les variables de sortie comprennent les tonnes 
transportées, les produits transportés, les recettes produites, 
l‘origine et la destination des expéditions, et ainsi de suite. 


L‘univers de I’enquéte est constituée de toutes les expéditions 


faites par les entreprises de camionnage pour compte d’autrui 
qui tirent chaque année $100,000 ou plus du transport 
interurbain intérieur. Comme cet univers n’est pas directement 
accessible, l‘enquéte est menée auprés de ceux qui ont fait ces 

expéditions. 
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The carriers surveyed in 1984 were identified from a list 
of the carriers which reported to the 1983 Motor Carriers 
of Freight and Household Goods Movers Survey with 
earnings of $100,000 or more from domestic intercity 
trucking. These carriers constitute what is called the 
survey frame. 


The carriers in the survey frame were stratified 
according to type of operation and area of operation, and 
were divided into the three classes described on page 65 
of this publication. Because of their known heterogeneity 
and importance to the for-hire trucking industry, all Class | 
carriers were selected. From each stratum of the survey 
frame, a simple random sample of Class || and III carriers 
was selected. Although the precise number varies from 
year to year, approximately one half of these carriers are 
usually selected. 


Once the carriers were selected, a second stage of 
sampling took place. For Class | and II carriers, a systematic 
sample of shipments was selected. Information was 
transcribed from shipping documents or obtained from 
computer tapes provided by respondents. The sampling 
intervals for selecting shipments for the survey varied 
depending on the number of shipments transported 
by the carrier. For those firms which provide tapes or 
whose shipping documents are sampled, the ultimate 
sampling unit is the shipment. 


In the case of Class III carriers, which lack the necessary 
shipment documentation to permit sampling of shipments, 
the ultimate sampling unit is the carrier. 


The size and structure of the survey frame, the sample 
allocation and the effective sample size for the 1984 survey 
are shown in Figure 12.1. 


FIGURE 12.1 
For-hire Trucking Survey Frame, 


Les transporteurs visés en 1984 ont été déterminés a partir dela 
liste des transporteurs ayant déclaré, a l’enquéte sur les 
transporteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs en 
déménagement de 1983, des recettes de $100,000 ou plus au titre 
du transport interurbain intérieur. Ces entrepreneurs constituent 
ce qu'on appelle la base de sondage. 


Les transporteurs de la base de sondage ont été stratifiés selon 
le genre et le lieu de leurs activités et divisés en trois catégories 
décrites a la page 65 de la présente publication. A cause de leur 
hétérogénéité et de leur importance dans l'industrie du 
camioOnnage pour compte d’autrui, tous les transporteurs de la 
catégorie | sont inclus dans l’échantillon. Un échantillon aléatoire 
simple des transporteurs des catégories || et Ill a été choisi dans 
chaque strate de la base de sondage. Méme si le nombre précis 
de transporteurs varie d'une année a l'autre, environ la moitié de 
ces transporteurs sont généralement sélectionnés. 


Une fois les transporteurs choisis, on a procédé au deuxiéme 
degré d’échantillonnage. Pour les transporteurs des catégories 
let ll, un échantillon systématique d’expéditions a été sélectionné. 
Les renseignements ont été tirés des documents d‘expédition ou 
des bandes informatiques fournies par certains répondants. Les 
intervalles de sondage varient en fonction du nombre 
d’expéditions faites par l’entreprise. Pour les transporteurs qui 
enregistrent leurs expéditions sur bande ou sur des documents 
d‘'expédition, l’unité finale d’échantillonnage est l’expédition. 


Dans le cas des transporteurs de catégorie Ill, qui ne possédent 
pas les documents d’expédition nécessaires a l’échantillonnage 
des expéditions, l‘unité finale d’échantillonage est l’entreprise. 


La taille et la structure dela base de sondage, la répartition 
de |'échantillon ainsi que la taille réelle de l’échantillon de 
l‘enquéte de 1984 sont indiquées a la figure 12.1. 


and Number of Carriers Selected, Excluded and Sampled, 1984 


Enquéte sur le transport des marchandises pour compte d’autrui, 
base de sondage et nombre d’entreprises exclues et échantillonnées, 1984 


Carriers Selected 
Entreprises sélectionnées 


Percent 
Pourcentage 


Number 
Nombre 


Number of 
carriers in 
survey frame 
Nombre 
d’entreprises 
dans la base 
de sondage 


Class 
Catégorie 


| 219 219 100.0 
I 1,096 740 67.5 
I 1,387 550 39.6 
Total 2,702 1,509 55.8 


Exclusions Carriers sampled 

Exclusions Entreprises échantillonnées 

Number of sampled Number of Number Percent 
carriers inactive or non-responses Nombre  Pourcentage 


out of business (1) to the sample (2) 


Nombre de Nombre de 
d’entreprises d’entreprises 
ayant interrompu n‘ayant pas 
ou cessé leurs répondu au 


activités() questionnaire (2) 
2 0 217 99.1 
10 70 660 60.2 
V2 81 452 32.6 
29 151 1,329 49.2 


eee 8 i er re? 16S SONG ee SE 


(1) 


The selection of carriers for the sample is based on reports of the previous year’s operations. This information may be incorrect 


at the time the data collection takes place. (e.g. firm went out of business). - La sélection des entreprises pour la base de 
sondage est fondée sur des rapports décrivant les activités de l’année précédente. Les données peuvent @tre incorrectes au 
moment de la collecte des données (par exemple, l’entreprise peut avoir cessé ses activités). 


(2) 


Represents firms whose shipping documents were not available for sampling. - Représente les entreprises dont les documents 


d’expédition ne sont pas disponibles aux fins de |’échantillonnage. 
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Once all necessary information for the survey was 
collected, edits and imputations were performed. A 
complete description of the rather complex procedures 
applied to the survey data is available upon request from 
the Transportation Division. 


The quality of the estimates produced from the survey 
data was affected by a number of factors. Since the 
estimates were derived from a sample, they were subject 
to sampling error as well as non-sampling error, and the 
quality of the estimates thus depends on the combined 
effect of these types of error. 


Whenever only a sample of a population has been 
enumerated, rather than the entire population, sampling 
error occurs. The estimates derived from the survey are 
likely to differ from the results of a census taken under the 
same general conditions. Sampling errors depend on 
factors such as sample size, variability in the population 
surveyed, sample design and estimation methods. 


Non-sampling error may occur regardless of the method 
used to obtain the data. Some examples of non-sampling 
errors which might affect the results of the For-hire 
Trucking Survey are: 


Coverage errors: these arise if the survey frame 
inadequately covers the target population. For example, a 
carrier which earns $100,000 or more from domestic 
intercity trucking for the first time in 1984 and reports this 
to the Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Survey will not be included in the For- hire Trucking Survey 
until its 1985 survey 


Response error: This occurs when information supplied 
by a respondent is incorrect or misleading. For example, 
shipping documents used in this survey may have 
contained errors or the transcriber may have 
misinterpreted the information. 


Coding error: This may occur whenever coding of any 
type is performed. In this survey, both names of places 
and names of commodities were coded. If a record was 
subject to more than one interpretation, a judgement was 
made which may have been logical, but incorrect. Coding 
errors are minimized by using automated coding utilizing 
standard commodity and municipality libraries. 


The averages published in the For-hire Trucking section 
of this publication are shipment-based averages: each 
represents, for each cell or domain of interest, an average 
of the ratios calculated from the estimates of specific 
variables for each shipment. The result differs considerably 
from an overall average based on the estimated variables 
for the domain. The method which has been chosen yields 
statistics which are averages per shipment. 


Average revenue per tonne = 
(estimates of revenue per tonne) 
estimate of the number of shipments 


Average revenue per tonne-kilometre = 
(estimates of revenue per tonne-kilometre 


estimate of the number of shipments 


Average length of haul = 
(estimates of kilometre) 


estimate of the number of shipments 


Aprés avoir recueilli toutes les données nécessaires a l’enquéte, 
on a procédé aux vérifications et aux imputations. Le lecteur peut 
communiquer avec la Division des transports pour se procurer une 
description détaillée des procédures plut6t complexes appliquées 
aux données d’enquéte. 


La qualité des estimations produites a partir des données 
d’enquéte dépend d‘un certain nombre de facteurs. Etant donné 
que les estimations ont été calculées a partir d’un échantillon, 
elles peuvent comporter aussi bien une erreur d‘échantillonnage 
qu’une erreur d’observation. La qualité des estimations produites 
est fonction de l’effet combiné de ces types d’erreur. 


L’erreur d‘échantillonnage vient du fait que seul un 
échantillon de l’univers des expéditions a été recensé plutdt que 
l‘univers au complet. Les estimations ainsi obtenues différent 
vraisemblablement des résultats d'un recensement qui serait 
mené dans les mémes conditions. Les erreurs d’échantillonnage 
dépendent de facteurs comme la taille de |’échantillon, la 
variabilité de l’univers, le plan d‘échantillonnage et les méthodes 
d’estimation. 


Une erreur d‘observation est possible, quelle que soit la 
méthode de collecte des données. Quelques exemples d’erreurs 
d’observation pouvant influer sur les résultats de l’enquéte sur le 
transport de marchandises pour compte d’autrui sont énumérés 
ci-aprés: 


Erreur de couverture: Se produit lorsque la base de sondage 
couvre imparfaitement la population cible. Par exemple, un 
transporteur qui tire $100,000 ou plus du transport interurbain 
intérieur pour la premiére fois en 1984 et qui le déclare a 
l'enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et les 
entrepreneurs en déménagement ne fera pas partie de l’enquéte 
sur le transport de marchandises pour compte d’autrui avant 
1985. 


Erreur de réponse: Survient lorsque le déclarant fournit des 
réponses incorrectes ou trompeuses. Par exemple, il se peut que 
les documents d’expédition utilisés dans la présente enquéte 
contiennent des erreurs Ou que le transcripteur ait mal interprété 
les renseignements relevés. 


Erreur de codage: Peut survenir lorsqu’il faut procéder a tout 
genre de codage. Dans la présente enquéte, les noms de lieux 
géographiques et les noms de produits sont codés. Dans les cas 
ou une observation pouvait se préter a plusieurs interprétations, 
une décision a été prise. Le choix a pu @tre logique, mais erroné. 
Le codage automatisé fait au moyen de bibliothéques 
uniformisées permet de minimiser les erreurs de codage des 
produits et des municipalités. 


Les moyennes publiées dans !a section portant sur le camionnage 
pour compte d’autrui sont des moyennes fondées sur les 
expéditions: chaque moyenne représente, pour chaque case ou 
domaine d’intérét, la moyenne des ratios calculés a partir des 
estimations de certaines variables de chaque expédition. Le 
résultat varie considérablement de la moyenne globale fondée sur 
les variables estimées pour le domaine. La méthode choisie donne 
des statistiques correspondant a des moyennes par expédition. 


Recettes moyennes par tonne = 
(estimations des recettes par tonne) 
estimation du nombre d’expéditions 


Recettes moyennes par tonne-kilometre = 
(estimationsdesrecettespartonne-kilométre) 


estimation du nombre d’expéditions 


Longueur moyenne des voyages = 
(estimations des kilometres) 


estimation du nombre d’expéditions 
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Average shipment weight = 
(estimates of weight) 


estimate of the number of shipments 


Average shipment revenue = 
(estimates of revenue) 


estimate of the number of shipments 


The preceding description of the For-hire Trucking 
Survey provides basic information about the survey. 
However, as for any survey utilizing two phases of 
sampling, the procedures are quite complex when 
examined in detail. Users who require more information 
about confidence intervals, coefficients of variation, and 
so forth, can obtain this information upon request from 
the Transportation Division. 


TRUCKING ACTIVITY SURVEY 
(Private Trucking Survey) 


Private trucking is an integral and inseparable part of 
the totality of the trucking industry in Canada. The 
objectives of the Trucking Activity Survey were twofold: 
to obtain information about the size, structure and 
economic performance of private truckers (industry 
structure survey); and to obtain estimates for intercity 
commodity movements (industry activity survey). 


The survey universe ideally would include all private 
truckers, but for budgetary and practical considerations 
Was restricted to those who operated fifteen or more 
commercial vehicles (including trucks, road tractors and 
trailers). The survey frame was developed using provincial 
motor vehicle registration files and excluded fire trucks, 
ambulances, police vehicles and military vehicles. 


The tabulations which are presented in the section 
“Private Trucking - Industry Structure" include 2,954 firms 
that carried freight, provided trucking-related statistics 
and used dedicated drivers (on payroll), leased drivers or 
broker operators. 


The tabulations which are presented in the section 
“Private Trucking - Industry Activity", cover the 691 firms 
which carried freight, were involved in intercity trucking, 
had operating expenses of more than $500,000 and were 
involved in manufacturing, trade, agriculture, forestry, 
fishing and trapping, mining or construction activities. 
These 691 firms are also included in data presented in 
"Private Trucking-Industry Activity”. 


Users should be aware of the following factors which 
may affect the quality of the data: 


Poids moyen des expéditions = 
(estimations du poids) 


estimation du nombre d’expéditions 


Recettes moyennes des expéditions = 
(estimations des recettes) 


estimation du nombre d’expéditions 


La description précédente de |’enquéte sur le transport de 
marchandises pour compte d’autrui donne des renseignements de 
base. Toutefois, comme pour toutes les enquétes utilisant deux 
degrés d’échantillonnage, si on étudie en détail les procédures, 
on découvre qu’elles sont assez complexes. Les utilisateurs qui 
désirent de plus amples renseignements sur les intervalles de 
confiance, les coefficients de variations, et ainsi de suite, peuvent 
en faire la demande auprés de la Division des transports. 


ENQUETE SUR LE CAMIONNAGE 
(Enquéte sur le camionnage pour compte propre) 


Le camionnage pour compte propre fait partie intégrante 
de l'industrie globale du camionnage. L’enquéte sur le 
camionnage vise deux objectifs: obtenir des renseignements 
sur la taille, la structure et le rendement économique des 
transporteurs pour compte propre (enquéte sur la structure 
de l'industrie) et établir des estimations du transport interurbain 
intérieur (enquéte sur l’activité de l’industrie). 


L‘univers de l’enquéte est idéalement constitué de tous les 
transporteurs pour compte propre, mais pour des raisons 
économiques et pratiques, il se limite aux transporteurs qui 
exploitent quinze véhicules utilitaires ou plus (y compris les 
camions, les tracteurs routiers et les remorques). La base de 
sondage a été élaborée au moyen des registres provinciaux 
d‘immatriculation des véhicules automobiles et excluait les 
camions d’incendie, les ambulances, les voitures de police et les 
véhicules militaires. 


Les totalisations présentées a la section “Camionnage pour 
compte propre - Structure de l'industrie" tiennent compte de 
2,954 entreprises de camionnage, fournissent des statistiques 
relatives au camionnage et décrivent la situation des chauffeurs 
inscrits sur la liste de paie des entreprises, des chauffeurs loués et 
des chauffeurs contractants. 


Les totalisations de la section "Camionnage pour compte propre- 
Activité de l’industrie" englobent 691 transporteurs interurbains 
de marchandises, dont les frais d‘exploitation étaient supérieurs 
& $500,000 et qui collaboraient aux activités des secteurs 
suivants: la fabrication, le commerce, I‘agriculture, la foresterie, 
la péche et le piégeage, I’exploitation miniére et la construction. 
Ces 691 transporteurs sont aussi inclus dans les données 
présentées dans la section "Camionnage pour compte propre- 
Activité de l'industrie". 


Les utilisateurs doivent tenir compte des facteurs suivants qui 
influent sur la qualité des données: 


207 


The survey frame was created for each province and 
territory independently. Those private truckers whose 
registration address was out-of-province / territory were 
excluded in developing the survey frame for a province 
or territory. In addition, updated registration files were 
not available for the territories, so the 1980 survey 
frame was used. These two factors contributed to an 
underestimation of private trucking activity. 


Because some companies submitted consolidated 
reports for their operations, some of the provincial or 
territorial data are underestimated while others are 
overestimated. 


Private carriers using leased vehicles exclusively were 
excluded from the survey. It is believed that this 
introduced a significant underestimation of the size of 
the private trucking industry. These carriers were excluded 
from the survey because the motor vehicle registration 
tapes used for developing the survey universe did not 
contain the information required to identify them. 


Some of the corporate head office expenses could not 
be allocated to the trucking operations for some 
companies. This resulted in an underestimation of the total 
operating expenses. 


Some carriers domiciled in the United States could not 
provide separate statistics for their Canadian trucking 
operations. These were excluded from the tabulations. 


Users requiring more information about the Trucking 
Activity Survey may obtain further details upon request 
from the Transportation Division. 


INTERNATIONAL 
ACTIVITY SURVEY 


The objective of this survey was to obtain 
information about the characteristics of international 
movement of freight by Canadian-domiciled for-hire 
trucking companies for 1983 and 1984. 


All carriers earning 75% of their revenues from 
international trucking in 1983, (subject to a minimum of $1 
million) were identified from the Motor Carriers of Freight 
and Household Goods Movers Survey for 1983. The carriers 
so identified were sent a special supplementary 
questionnaire entitled ‘International Movements by 
Trucks’. This questionnaire was attached to the 1984 
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers 
Survey Questionnaire. 


The responses received were verified and edited, and 
missing information was estimated, using the same 
procedures as outlined for the Motor Carriers of Freight 
and Household Goods Movers Survey. 


The initial goal of the survey was to collect data from 
enough companies to represent approximately 90% of the 
total international revenue generated by the for-hire 
trucking industry (as measured by the Motor Carriers of 
Freight and Household Goods Movers Survey). 


La base de sondage pour chaque province et territoire a été 
créée séparément. Ainsi, la base de sondage d’une province ou 
d’‘un territoire excluait les camionneurs pour compte propre dont 
le lieu d’émission des plaques était situé a l’extérieur de la 
province ou du territoire en question. De plus, comme il n’y avait 
pas de dossiers d’‘immatriculation a jour pour les territoires, il 
a fallu utiliser la base de sondage de 1980. Ces deux facteurs ont 
entrainé une sous-estimation de |’activité du camionnage pour 
compte propre. 


Comme certaines entreprises ont remis des rapports combinés 
sur leurs activités, quelques données provinciales ou 
territoriales ont été sous-estimées, tandis que d'autres ont été 
surestimées. 


L'enquéte n’a pas tenu compte des transporteurs pour compte 
propre n‘utilisant que des véhicules loués. On estime que cette 
exclusion a entrainé une importante sous-estimation de |a taille 
du secteur du camionnage pour compte propre. Ces transporteurs 
ont été exclus de l’enquéte parce qu’ils ne pouvaient étre 
identifiés 4 partir des bandes d’immatriculation des véhicules 
automobiles utilisées pour élaborer l’univers de l’enquéte. 


Dans quelques entreprises, certaines dépenses générales du 
siége social n’ont pu étre attribuées aux activités de camionnage, 
ce qui a contribué a la sous-estimation des dépenses 
d’exploitation totales. 


Certains transporteurs domiciliés aux Etats-Unis n‘ont pu 
fournir de statistiques distinctes pour les activités qu’elles ont 
menées au Canada. Ces transporteurs ont donc été exclus des 
totalisations. 


Les utilisateurs peuvent obtenir d'autres renseignements 
relatifs a l‘enquéte sur le camionnage en communiquant avec la 
Division des transports. 


ENQUETE SUR LES 
ACTIVITES INTERNATIONALES 


L’objectif de l’enquéte était de recueillir des données sur 
les caractéristiques des mouvements internationaux effectués 
par les transporteurs pour compte d’autrui domiciliés au Canada 
au cours des années 1983 et 1984. 


Tous les transporteurs ayant tiré 75% de leurs recettes 
du camionnage international en 1983 (et au moins $1 million) 
ont été identifiés a partir de l’enquéte sur les transporteurs 
routiers de marchandises etles entrepreneurs en déménagement 
de 1983. Ils ont regu un questionnaire supplémentaire spécial 
intitulé "Mouvements internationaux par camion", qui 
accompagnait le questionnaire de |’enquéte sur les transporteurs 
routiers de marchandises et les entrepreneurs en déménagement 
de 1984. 


Au moyen des procédures utilisées pour les données de 
l‘enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et les 
entrepreneurs en déménagement, on a vérifié et contrdlé les 
réponses recues, estimé les données manquantes et produit les 
totalisations. 


L’'enquéte visait d’abord a recueillir des données auprés d'un 
assez grand nombre d’entreprises touchant environ 90% des 
recettes tirées des voyages internationaux des entreprises de 
camionnage pour compte d’autrui domiciliées au Canada (d’apres 
les résultats de l’enquéte sur les transporteurs routiers de 
marchandises et les entrepreneurs en déménagement). 
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The nature of the information requested on the survey 
questionnaire was quite specific, and in some cases 
companies found it difficult or impossible to supply. After 
follow-ups, editing and analysis, information from 
139 companies in 1983 and 161 companies in 1984 were 
used for tabulation purposes. The activities of these 
companies represented 60% to 65% of the total 
international revenues earned by the Canadian for-hire 
trucking industry. 


Users of the data should be aware of the following 
factors which may affect the quality of the data. 


There was a bias towards surveying large carriers 
as opposed to small ones. This resulted in coverage which 
was lower in terms of numbers of respondents than in 
terms of international trucking activity. Specifically 20% of 
the carriers involved were covered by the survey. However, 
in terms of international trucking activity these surveyed 
carriers represented more than 60%. 


Tabulations were provided by province or territory of 
domicile of the carrier and not by the area where trucking 
activity takes place. This introduced a bias. 


Data relating to revenues prepaid and collected on 
international trips should be interpreted with caution as 
these data were often estimated by the respondent. 


Data relating to trips should also be treated with 
caution as the concept of trip was not completely clear to 
all respondents. This may have resulted in some response 
biases. 


Users requiring further information about the 
International Activity survey may obtain further details 
from the Transportation Division. 


Etant donné la nature précise des renseignements demandés, 
les entreprises ont parfois eu du mal a fournir les données, 
et certaines en ont été incapables. Aprés les suivis, la vérification 
et l'analyse des données, les renseignements obtenus de 139 
entreprises en 1983 et de 161 entreprises en 1984 ont servi 
a la production des totalisations. Les activités de ces entreprises 
représentaient entre 60% et 65% des recettes totales qu‘ont 
tiré du transport international les entreprises canadiennes de 
camionnage pour compte d’autrui. 


Les utilisateurs doivent tenir compte des facteurs suivants qui 
influent sur la qualité des données. 


Le fait que l’enquéte ait été menée auprés de grands 
transporteurs, sans tenir compte des petits transporteurs, a biaisé 
les résultats. Ainsi, l'enquéte couvrait un plus petit nombre 
de répondants, mais un montant plus élevé de recettes tirées des 
voyages internationaux. Plus précisément, 20% des transporteurs 
actifs ont été visés par l’enquéte. Toutefois, ces entreprises 
avaient effectué plus de 60% des voyages internationaux. 


Les totalisations ont été établies selon la province ou le 
territoire de domicile du transporteur et non selon la région ou les 
voyages ont été effectués, ce qui a entrainé un biais. 


Les données sur les recettes (port dO et port payé) tirées des 
voyages internationaux doivent étre interprétées avec prudence 
puisqu’elles ont souvent été estimées par le répondant. 


Les données sur les voyages doivent aussi étre interprétées avec 
prudence puisque les répondants n‘ont pas tous clairement saisi le 
concept des "voyages" et que certaines réponses ont pu étre 
biaisées. 


Les utilisateurs peuvent obtenir d'autres renseignements 
relatifs a l‘enquéte sur les mouvements internationaux en 
communiquant avec la Division des transports. 
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GLOSSARY 


Bill of lading. 

A contract setting out the details for transporting goods from 
a consignor (shipper) to a consignee (receiver). The bill of 
lading usually contains a description of the goods, the origin 
and destination, the weight and the transportation charges. 


Broker operators (or lessor operators). 
Broker operators, by means of owned or leased vehicles, haul 
trailers or other equipment for a carrier. 


Business Register Master File. 

It is a centrally maintained list of businesses in Canada. Each 
name on the list is given a unique identification number and 
classified according to the Statistics Canada standard 
classification of industries. 


Carrier. 
For the purpose of this publication a carrier undertakes the 
movement of commodities by road transport. 


Class |. 

Carriers which earned gross annual domestic intercity 
revenues of $3 million or more in 1983. (Applies to the For- 
hire Trucking Survey only). 


Class Il. 

Carriers which earned gross annual domestic intercity 
revenues from $350,000 to $2,999,999 in 1983. (Applies to the 
For-hire Trucking Survey only). 


Class Ill. 

Carriers which earned gross annual domestic intercity 
revenues from $100,000 to $349,999 in 1983. (Applies to the 
For-hire Trucking Survey only). 


Commodity. 

The description of the merchandise as recorded on the carrier's 
shipping document. This information is encoded according to 
the Standard Commodity Classification at the three-digit level 
of detail and survey estimates are published using the 
commodity descriptions associated with these codes. 


Compensation. 

Total compensation reflects the gross amount earned and is 
comprised of wages and salaries and supplementary labour 
income. 


Supplementary labour income, which is defined as payments 
made by employers for the future benefit of the employees, 
consists of employers contributions to employee welfare and 
pension funds, workmen's compensation funds and 
unemployment insurance. 


Current ratio. 

A measure of liquidity obtained by dividing current assets by 
current liabilities. This ratio is used to show the ability to pay 
current debts from current assets. 


Destination. 
The point to which goods were delivered by the final road 
Carrier (carrier in this context includes piggyback). 


Debt-equity ratio. 
A measure of solvency calculated by dividing total liabilities by 
owner's equity. 


Debt ratio. 

The percentage of capital provided by shareholders. This ratio 
is used as a measure of solvency and is obtained by dividing 
owner's equity by total liabilities plus owner's equity. 


Domestic shipment. 
Shipment whose origin and destination are in Canada. 


Establishment. 

An establishment is defined as the smallest unit that is a 
separate operating entity capable of reporting all elements of 
basic industrial statistics. 
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Fiscal year (Motor Carriers of Freight Survey and Trucking 
Activity Survey). 

The fiscal year of a carrier ending any time between April 1, 
1983 and March 31, 1984. 


Fiscal year (For-hire Trucking Survey). 
The calendar year from January 1st to December 31st, 
immediately prior to the year in which the data are collected. 


For-hire carrier. 
Any carrier which, for compensation, undertakes the transport 
of goods. 


Gross annual operating revenues. 
Gross annual operating revenues include revenues pertaining 
to the Motor Carriers - Freight or Household Goods Moving 
Operations only. These correspond to the total amount billed 
by the carrier and include revenues earned by other carriers 
in the case of interline shipments. 


Industry activity statistics. 

Statistics which describe the output of the industry in such 
terms as tonnes, tonne kilometres, vehicle kilometres 
travelled, commodities transported from point to point. 


Industry served. 
This term applies to private trucking and refers to the principal 
activity of the owner. 


Industry structure statistics. 

Statistics which describe the size, performance and economic 
health of the industry, such as revenues, expenses, balance 
sheets, equipment operated, employment. 


Intercity motor carriers. 

Those for-hire carriers whose predominant portion of revenue 
was earned on shipments moved more than 24 kilometres on 
public roads, and those private carriers whose predominant 
number of trips were more than 24 km in distance on public 
roads. 


Intercity shipment. 

A shipment transported a greater distance than 24 kilometres. 
Data transcribed for shipments with an assigned origin- 
destination distance of 24 km or less are not included in 
survey estimates. 


Interline shipments. 

The movement of a consignment by an initiating carrier to 
an intermediate point. From this point a subsequent carrier 
moves the consignment to another point which may be an 
intermediate point or the destination. 


International motor carrier. 
A for-hire or private carrier that operates in Canada and in 


the United States. 


Interprovincial motor carrier. 
A for-hire or private carrier that operates in more than 


one province or territory. 


Invoice. 

A bill which requests payment from a customer for 
transportation services rendered. It may contain the origin, 
destination, description of the goods transported and the 
amount charged for the transportation service. 


Less than truckload. 
A shipment or shipments which weigh less than 10 000 kg. 


Local motor carriers. 

Those for-hire carriers whose predominant portion of 
revenue was earned on shipments moved 24 kilometres or 
less on public roads, and those private carriers whose 
predominant number of trips were 24 km or less on public 
roads. 


Net debt-worth ratio. 

Obtained by dividing the difference between total liabilities 
and current assets by the difference between total assets and 
total liabilities. This ratio is used to show if creditors have 
invested more funds than owners and is commonly used to 
establish a firm's credit margin. 


Off-highway motor carriers. 

Those for-hire carriers whose predominant portion of revenue 
was earned on shipments moved on private roads, and not on 
public highways, and those private carriers whose 
predominant number of trips were on private roads and not 
on public highways. 


Operating ratio. 

The operating ratio is the proportion of total operating 
revenues absorbed by total operating expenses. 

Origin. 

The point at which goods were received by the initial road 
carrier. Road carrier in this context includes piggyback. 


Pool car operators. 
Those operators which are engaged in consolidation or 
arranging shipments for rail transport. 


Power earning ratio. 
Has the same definition as Return on Assets. 


Private carriers. 

Owners/operators of motor vehicles carrying their own 
freight. Their principal function is to provide logistical support 
service to the proprietary owner. 


Probill. 

A document which is made by the trucking company from the 
bill of lading. It is a company control document describing the 
handling of a shipment of goods and usually contains 
information on origin, destination, commodity description, 
weight (or other measurement), rate, revenue and interlining. 
A probill is sometimes referred to as a waybill. 


Profit margin. 
Indicates the profit margin earned per revenue dollar. It is 
obtained by dividing net income by operating revenue. 


Province or territory of domicile. 
The province or territory where the head office of the carrier is 
located. 


Quick ratio. 
A measure of liquidity obtained by dividing liquid assets by 
current liabilities. 


Response rate. 2 
The ratio of the number of questionnaires received to the 
number of questionnaires mailed. 


Return on assets. 

Measure of profitability calculated by dividing earnings 
before interest and taxes by total assets. It shows the 
efficiency with which total assets are used in a business 
operation. 


Return on equity. 

A measure of profitability calculated by dividing net income by 
equity capital. This is the return accruing to shareholders on 
their contributed capital. 


Return on investments. 
Has the same definition as Return on Assets. 


Return on transportation investments. 

A measure of profitability calculated by dividing net 
operating revenue by the sum of net operating property and 
working capital. Net operating property includes land, 
buildings, revenue equipment and other operating property 
less depreciation. Working capital implies current assets minus 
current liabilities. 


214 


Salaries and wages. 
Total compensation minus supplementary labour income. 


Sampling. 

A procedure used to draw a part of a group for examination. 
Rather than examining an entire group referred to as the 
population or universe, one may examine a part of the 
group called a “sample”. 


Shipment (For-hire Trucking Survey). 

A quantity of merchandise transported by a for-hire carrier 
from one person or organization (consign or shipper) to 
another person or organization (consignee or receiver). 


Shipping document. 
Any document recording the transportation of goods by 
carrier, which can be sampled. A probill (waybill), bill of 
lading, load manifest, trip report, invoice, or the individual 
records of a summary sheet or tape are considered to be 
shipping documents. 


Tonne-kilometre. 

An expression of weight (mass) multiplied by distance from 
origin to destination for each shipment. This is the standard 
output measure of the trucking industry. 


Total asset utilization. 

A measure of the amount of revenue generated per unit of 
asset owned, calculated by dividing total operating revenue by 
total assets. 


Total debt-asset ratio. 
Has the same definition as Debt ratio. 


Trip. 

This is the reporting unit for the industry activity portion of 
the Trucking Activity Survey (private trucking). Trips are 
reported from a point of origin to the point of final route 
destination. 


Trip report. 

A statement giving details of at least one trip of a transport 
vehicle detailing the origin, destination, commodity, weight 
(or other measurement), rate, revenue and interlining. It may 
include both inbound and outbound journeys. 


Truck rental firms. 

Licensed or unlicensed trucking firms which rent or lease 
their equipment either to other trucking firms or to the 
shipper directly. The shipper or other trucking firm is 
responsible for the commodities carried. 


Truckload. 
A shipment or shipments which weigh 10 000 kg. or more 


Waypbill.See Probill. 


Weight (mass). 

An expression of the weight of goods shipped as noted on 
the shipping document. Liquids, gases, pieces and other items 
not charged for ona weight basis are assigned weights from 
a conversion table. 
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Bordereau d’envoi. 

Document produit par l’entreprise de transport routier a partir 
de la lettre de transport. II s’agit d'une méthode interne de 
contréle de l’entreprise précisant de quelle maniére un envoi 
de marchandises a été effectué. On y trouve habituellement 
les renseignements suivants: origine, destination, description 
de la marchandise, poids ou autres mesures, tarif, recettes et 
opérations de transfert. Parfois designé par |’expression lettre 
de voiture. 


Catégorie |. 

Transporteurs ayant tiré du transport interurbain intérieur des 
recettes annuelles brutes de $3 millions ou plus en 1983. (Ne 
s‘'applique qu’a l’enquéte sur le transport routier de 
marchandises pour compte d’autrui.) 


Catégorie Il. 

Transporteurs ayant tiré du transport interurbain intérieur des 
recettes annuelles brutes de $350,000 a $2,999,999 en 1983. 
(Ne s‘applique qu’a l’enquéte sur le transport routier de 
marchandises pour compte d’autrui.) 


Catégorie Ill. 

Transporteurs ayant tiré du transport interurbain intérieur des 
recettes annuelles brutes de $100,000 4 $349,999 en 1983. (Ne 
s‘'applique qu’a l’enquéte sur le transport routier de 
marchandises pour compte d’autrui.) 


Charge complete. 
Expédition ou expéditions dont le poids est supérieur a 10 000 


kg. 

Charge partielle. 

Expédition ou expéditions dont le poids est inférieur a 10 000 
kg. 

Chauffeurs contractants. 

Les chauffeurs contractants tirent, au moyen de véhicules 


qu’ils possédent ou qu’ils louent, des remorques et autres 
matériel semblable appartenant a des transporteurs. 


Coéficient de liquidité générale. 

Mesure de liquidité obtenue en divisant |’actif a court terme 
par le passif a court terme. Le coefficient est utilisé pour 
montrer la capacité de payer les dettes a court terme a partir 
de l’actif 4 court terme. 


Coéficient de liquidité restreinte. 
Mesure de liquidité obtenue en divisant l’actif disponible par 
le passif a court terme. 


Destination. 

Lieu de livraison des marchandises par le dernier transporteur 
routier (dans ce contexte, le transport routier comprend le 
transport rail-route). 


Document d’expédition. 

Tout document ayant trait au transport de marchandises par 
un transporteur routier et qui peut étre échantilloné. Un 
bordereau d’envoi (lettre de voiture), une lettre de transport, 
un manifeste, une feuille de route, une facture ou les 
rensiegnements contenus dans un récapitulatif ou sur un 
ruban magnétique sont considérés comme des documents 
d‘expédition. 


Entreprises de location de camions. 

Entreprises de location ou de location a baille, régies ou non, 
louant des camions a des entreprises de transport de 
marchandises ou directement aux expéditeurs. L’expéditeur 
ou l’entreprise de transport de marchandises est responsable 
des marchandises transportées. 


Etablissement. Un établissement est la plus petite unité 
déclarante constituant une unité d’exploitation séparée, en 
mesure de déclarer tous les éléments de base de la statistique 
de cette industrie. 
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Exercice financier (Enquéte sur les transporteurs routiers de 
marchandises et enquéte sur le camionnage). 

L’exercice financier d’un transporteur se terminant entre le 
ler avril 1983 et le 31 mars 1984. 


Exercice financier (Enquéte sur le transport routier de 
marchandises pour compte d‘autrui). 

L'année civile, du ler janvier au 31 décembre, précédant 
immédiatement l’année pendant laquelle les données ont été 
recueillies. 


Expédition (Enquéte sur le transport routier de marchandises 
pour compte d’autrui). 

Quantité de marchandises transportées par un transporteur 
pour compte d’autrui et envoyées par une personne ou 
par un organisme (désigné sous le nom de consignateur ou 
d’expéditeur) a une autre personne ou organism (désigné 
sous le nom de consignataire ou de destinaire). 


Expédition interne. 
Expédition dont les points 
sont situés au Canada. 


d'origine et de destination 


Expédition interurbaine. 

Expédition effectuée sur une distance supérieure a 24 
kilometres. Les données consignées pour les expéditions dont 
la distance entre l’origine et la destination est de 24 kilometres 
Ou moins ne sont pas incluses dans les estimations de 
l'enquéte. 


Facture. 

Note adressée a un client pour lui demander de payer 
des services assurés par une entreprise de transport. Elle peut 
contenir l’origine, la destination, la description des 
marchandises et le montant exigé pour le service de transport. 


Feuille de route. 

Déclaration ou figurent des détails concernant au moins 
l'un des trajets effectués par un véhicule de transport et 
indiquant I’origine, la destination, la marchandise, le poids ou 
autres mesures, le tarif, les recettes et les opérations de 
transfert. Elle peut mentionner des trajets a l’arrivée aussi 
bien qu’au départ. 


Fichier principal de registre des entreprises. 

Il s‘'agit d‘une liste centrale des entreprises au Canada. 
Chacque nom de la liste porte un numéro d’identification 
unique et il est répertorié selon la Classification type des 
industries de Statistique Canada 


Groupeurs de marchandises. 
Exploitants s‘occupant de centraliser ou de préparer des 
expéditions par transport ferroviaire. 


Lettre de transport. 

Contrat exposant les conditions du transport des 
marchandises du consignateur (expéditeur) jusqu’au 
consignataire (destinataire). En général, une lettre de 
transport comprendra la description des marchandises, leur 
origine et leur destination, leur poids et les frais de transport. 


Lettre de voiture. 
voir bordereau d’envoi. 


Marchandises. 

Description de la marchandise telle qu’elle figure sur le 
document d’expédition du transporteur. Ces renseignements 
sont codés d’aprés la Classification type des produits au 
niveau de détail a trois chiffres et les estimations de l’enquéte 
sont publiées en regard des descriptions des marchandises 
liées a ces codes. 

Marge de profit. 

Indique la marge de profit enregistré par dollar de recettes. 
Elle est obtenu en divisant les recettes nettes par les recettes 
d’exploitation. 


Origine. 

Point ou le premier transporteur routier recoit les 
marchandises. Dans ce contexte, le transport routier comprend 
le transport rail-route. 


Poids (masse). Expression du poids des biens expédiés figurant 
sur le document d’expédition. Les liquides, les gaz, certaines 
piéces et autres articles qui ne sont pas facturés d’aprés le 
poids se voient attribuer un poids étable grace a une table de 
conversion. 


Province ou territoire de domicile. Province ou territoire ou se 
situe le siége social du transporteur. 


Ratio d‘autonomie financiére. 

Proportion des capitaux fournis par les actionnaires. Le ratio 
est utilisé comme mesure de solvabilité et est obtenu en 
divisant les capitaux propres par le total du passif plus les 
capitaux propres. 


Ratio de capacité de gain (ratio de rentabilité). 
Synonyme de rendement de I‘actif. 


Ratio de la dette a I’actif. 
Synonyme d’autonomie financiére. 


Ratio de la dette a I’avoir net. 

Obtenu en divisant la différence entre le passif total et l’actif a 
court terme par la différence entre |’actif total et le passif 
total. Le ratio permet de déterminer si les créditeurs ont 
investi plus de fonds que les propriétaires et sert en général a 
établir le marge de crédit d'une entreprise. 


Ratio d’endettement. 
Mesure de solvabilité calculée en divisant le passif total par les 
capitaux propres. 


Ratio d’exploitation. 

Le ratio d’exploitation est la proportion des recettes totales 
d’exploitation qui ont été absorbées par les dépenses totales 
d‘exploitation. 


Recettes annuelles brutes d’exploitation. 

Les recettes brutes d’exploitation englobent uniquement les 
recettes relatives au transport routier de marchandises pour 
compte d’autrui ou au déménagement de biens ménagers. 
Elles comprennent les montants totaux facturés par le 
transporteur, y compris la part de recettes prévue pour les 
autres transporteurs dans le cas de liaisons intertransporteur. 


Rémuneération. 

La rémunération totale correspond au revenu brut et 
comprend les salires et traitements ainsi que le revenu 
supplémentaire du travail. Le revenu supplémentaire du 
travail (paiements faits par |’employeur pour l’avantage futur 
de ses salairiés) comprend les cotisations des employeurs aux 
caisses de retraite et aux régimes de prévoyance des salairiés, 
aux caisses d’‘indemnisation des accidentés, et a l’assurance- 
chémage. 


Rendement de I’actif. 

Mesure de rentabilité calculée en divisant les gains avant 
intér€ts et impdts par l’actif total. Elle indique l'utilisation 
efficace de |‘actif total par l’entreprise. 


Rendement des capitaux propres. 

Mesure de rentabilité calculée en divisant les recettes nettes 
par les capitaux propres. II s‘'agit du rendement revenant aux 
actionnaires en fonction des capitaux contribués. 


Rendement des investissements. 
Synonyme de rendement de l’actif. 


Rendement des investissements en transport. 

Mesure de rentabilité calculée en divisant les recettes nettes 
d’exploitation par la somme des biens nets de production et 
du fonds de roulement. Les biens nets de production 
comprennent les terrains, les immeubles, |‘6quipement 
produisant des recettes et tout autre bien de production moins 
l‘amortissement. Le fonds de roulement comprend l’actif a 
court terme moins le passif a court terme. 
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Salaires et traitements. 
Rémunération totale moins le 
supplémentaire. 


revenu du travail 


Secteurs desservis. 

Ce terme s’applique aux entreprises de camionnage pour 
compte propre et correspond a la principale activité du 
propriétaire. 


Sondage. 

Méthode utilisée pour prélever au hasard une parties d'un 
groupe a des fins d'études. Plut6ét que d’étudier le groupe 
tout entier, on peut étudier une parties du groupe appelée 
"échantillon”. 


Statistiques de I’activité de l‘industrie. 

Statistiques décrivant la production de l'industrie en fonction 
des tonnes, des tonnes-kilométres, des kilométres-véhicules et 
des produits transportés d’un point a |’autre. 


Statistiques de la structure de l'industrie. 

Statistiques décrivant la taille, le rendement et la situation 
financiére de l'industrie, selon les recettes, les dépenses, les 
bilans, le matériel exploité et la main-d’oeuvre. Ces valeurs 
sont également appelées variables d’entrée. 


Taux de réponse. 
Ratio du nombre de questionnaires regus au nombre de 
questionnaires mis a la poste. 


Tonne-kilométre. 

Expression du poids (masse) multiplié par la distance entre 
l‘origine et la destination de chaque expédition. II s’agit de la 
mesure normalisée de rendement utilisée pour I’industrie du 
camionnage. 


Transferts. (Liaisons intertransporteurs) 

Marchandises transportées par un premier transporteur vers 
un point intermédiaire. A partir de ce point, un autre 
transporteur transporte les marchandises vers un autre point 
qui peut étre un point intermédiaire ou la destination finale. 


Transporteur. 
Aux fins de la présente publication, un transporteur est 
responsable du transport routier de marchandises. 


Transporteur a forfait. 

Transporteur qui s‘engage, moyennant rétribution, a 
transporter des biens d'un consignateur ou d’un nombre limité 
de consignateurs au moyen dun véhicule motorisé. 


Transporteurs routiers pour compte d’autrui. 
Transporteurs qui, moyennant rétribution, assument le 
transport de marchandises. 


Transporteurs routiers pour compte propre. 

Propriétaires et exploitants d’unités motorisées transportant 
leurs propres marchandises. Leur principale fonction est 
d'offrir un service de soutien logistique au propriétaire. 


Transporteurs routiers circulant hors des routes publiques. 
Transporteurs pour compte d’autrui tirant principalement 
leurs recettes du transport de marchandises sur les chemins 
privés et non sur les routes publiques et transporteurs pour 
compte d’autrui effectuant principalement des voyages sur les 
chemins privés et non sur les routes publiques. 


Transporteur routier international. 
Transporteur pour compte d’autrui ou pour compte propre qui 
circule au Canada et aux Etats-Unis. 


Transporteur routier interprovincial. 
Transporteur pour compte d’autrui ou pour compte propre qui 
circule dans plus d’une province ou territoire. 


Transporteurs routiers interurbains. 

Transporteurs pour compte d’autrui tirant principalement 
leurs recettes du transport de marchandises sur une distance 
supérieure a 24 km sur les routes publiques et transporteurs 
pour compte d’autrui effectuant principalement des voyages 
d’une distance supérieure a 24 km sur les routes publiques. 


Transporteurs routiers locaux. 

Transporteurs pour compte d’‘autrui tirant principalement 
leurs recettes du transport de marchandises sur une distance 
égale ou inférieure a 24 km sur les routes publiques et 
transporteurs pour compte d’autrui effectuant principalement 
des voyages d’une distance égale ou inférieure a 24 km sur les 
routes publiques . 


Utilisation de l’actif total. 

Mesure du montant de recettes produites par élément d’actif 
possédé, calculée en divisant les recettes totales d’exploitation 
par l’actif total. 


Voyage. 

\| s‘agit de l’unité déclarante pour la partie de l’activité de 
l'industrie couverte par l’enquéte sur le camionnage (pour 
compte propre). Les voyages sont déclarés a partir de leur 
point d’origine jusqu’au point de destination finale. 
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RANSPORTATION DIVISION 
UBLICATIONS 


Obtainable from Publication Sales and Services, 
atistics Canada, Ottawa. 


atalogue 


)-002 Surface and Marine Transport - Service Bulletin, 
Bil. Ten issues/year. 


1-002 Air Carrier Operations in Canada, Q., Bil. 


1-004 Aviation Statistics Centre - Service Bulletin, M., 
Bil. 
1-005 Air Carrier Traffic at Canadian Airports, Q., Bil. 


1-204 Air Passenger Origin and Destination: Domestic 
Report, A., Bil. 


|-205 Air Passenger Origin and Destination: 
Canada/United States Report, A., Bil. 


1-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

|-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 

2-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

2-003 Railway Operating Statistics, M., Bil. 
2-005 Weekly Railway Carloadings, W., Bil. 


2-211 Railway Transport in Canada: Commodity 
Statistics, A., Bil. 


2-214 Railway Transport: Railway Commodity Origin 
and Destination Statistics, A., Bil. 


2-215 Railway Transport in Canada: General Statistics, 


Az, Bil. 

3-003 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, M., 
Bil. 

3-215 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, A., 
Bil. 


3-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., Bil. 
3-219 Road Motor Vehicles: Registrations, A., Bil. 
3-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

4-205 Water Transportation, A., Bil. 


4-209 International Seaborne Shipping Statistics, A., 
Bil. 


4-210 Coastwise Shipping Statistics, A., Bil. 


A.- Annual 
M.- Monthly 
Q- Quarterly 
W.- Weekly 
Bil.- Bilingual 


9ecial Tabulations 


Domestic and international multimodal transport data 
e also available, on a cost-recovery basis. 


For further information, contact the Transportation 
ivision of Statistics Canada. 


PUBLICATIONS 
DE LA DIVISION DES TRANSPORTS 


a 9 en 


Disponibles a Vente et distribution des publications, 
Statistique Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Transports terrestre et maritime - Bulletin de Service, 
Bil. Dix numéros/année. 


51-002 Opérations des transporteurs aériens au Canada, T., 
Bil. 


51-004 Centre des statistiques de |’aviation - Bulletin de 
service, M., Bil. 


51-005 Trafic des transporteurs aériens aux aéroports 
Canadiens, T., Bil. 


51-204 Origine et destination des passagers aériens: Rapport 
sur le trafic intérieur, A., Bil 


51-205 Origine et destination des passagers aériens: Rapport 
sur le trafic Canada/Etats Unis, A., Bil. 


51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

51-207 Statistique des affrétements aériens, A., Bil. 
52-001 Chargements ferroviaires, M., Bil. 

52-003 Statistique de l’exploitation ferroviaire, M., Bil. 
52-005 Chargements ferroviaires - Hebdomadaire, H., Bil 


52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statistiques sur les 
marchandises, A., Bil. 


52-214 Statistiques sur l’origine et la destination des 
marchandises transportées par chemin de fer, A. Bil. 


52-215 Transport ferroviaire du Canada: Statistiques 
générales, A., Bil. 


53-003 Statistique du transport des voyageurs par autobus et 
du transport urbain, M., Bil. 


53-215 Statistique du transport des voyageurs par autobus et 
du transport urbain, A., Bil. 


53-218 Véhicules automobiles: Ventes de carburants, A., Bil. 
53-219 Véhicules automobiles: Immatriculations, A., Bil. 
53-222 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

54-205 Le transport par eau, A., Bil. 


54-209 Statistiques du transport maritime international, A., 
Bil. 


54-210 Statistiques du cabotage, A., Bil. 


A.-  Annuel 

M.- Mensuel 

T.- _Trimestriel 
H.- Hebdomadaire 
Bil.- Bilingue 


Tabulations spéciales 


Des données nationales et internationales sont aussi 
disponibles, selon divers modes de transport, sur une base 
recouvrement des couts. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, communiquez 
avec la Division des transports de Statistique Canada. 
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DATA IN MANY FORMS... 


Statistics Canada disseminates data in a variety of forms. In 
addition to publications, both standard and special 
tabulations are offered on computer print-outs, microfiche 
and microfilm, and magnetic tapes. Maps and other 
geographic reference materials are available for some 
types of data. Direct access to aggregated information Is 
possible through CANSIM, Statistics Canada’s machine- 
readable data base and retrieval system. 


How to Obtain More Information 


Inquiries about this publication and related statistics or 
services should be directed to: 


Surface and Marine Transport Section, Transportation 
Division., Statistics Canada, Ottawa, K1A OT6 (Telephone: 
990-8700) or to the Statistics Canada reference centre in: 


St. John’s (772-4073) Sturgeon Falls (753-4888) 
Halifax (426-5331) Winnipeg (983-4020) 
Montréal (283-5725) Regina (780-5405) 
Ottawa (990-8116) Edmonton (420-3027) 
Toronto (973-6586) Vancouver (666-3691) 


Toll-free access is provided in all provinces and territories, 
for users who reside outside the local dialing area of any 
of the regional reference centres. 


Newfoundland and Labrador 1-800-563-4255 
Nova Scotia, New Brunswick 


and Prince Edward Island 1-800-565-7192 


Quebec 1-800-361-2831 
Ontario 1-800-268-1151 
Manitoba 1-800-282-8006 
Saskatchewan 1-800-667-7164 
Alberta ; 1-800-222-6400 


British Columbia 
(South and Central) 1-800-663-1551 
Yukon and Northern B.C. (area served 
by NorthwesTel Inc.) Zenith 0-8913 
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HIGHLIGHTS 
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The following are the highlights of the 1985 trucking 
surveys: 


For-hire Trucking 


@ The number of for-hire carriers reporting increased by 
20.1%, from 5,221 in 1984 to 6,270 in 1985. 


@ Total operating revenues increased 15.4% during the 
same period to $8.2 billion. 


@ The 10 largest for-hire carriers accounted for 15.9% of 
the total revenue, the 100 largest companies accounted 
for 44.0%. 


@ A major proportion of total for-hire revenues is 
generated from the movement of goods intrapro- 
vincially (59.6%), and the smallest proportion from 
international movements (13.5%). International reve- 
nues grew at a faster rate than intraprovincial and 
interprovincial revenues from 1984 to 1985. 


@ The for-hire carriers earned $4.8 billion from domestic 
intercity commodity movements, an increase of 9.3% 
over 1984. The total tonnage transported totalled 160.8 
million tonnes in 1985, a decrease of 0.7% from 1984. In 
contrast, the number of shipments increased by 3.9% to 
30.9 million shipments in 1985. 


Private Trucking 


@ The 3,183 carriers participating in the 1985 survey spent 
$4.2 billion in operating expenses. Salaries and wages 
accounted for 46% of operating expenses, fuel for 15%, 
repairs and maintenance for 15%, and broker operators 
for 9%. 


@ Carriers based in Saskatchewan, Alberta and British 
Columbia used broker services more than carriers 
domiciled elsewhere (measured as a percent of total 
Operating expenses). 


© Most of the private truckers are domiciled in Quebec 
(25%) and Ontario (30%). These two provinces account 
for 62% of the operating expenses. 


@ Local carriers utilize more than four times the number 
of road tractors than intercity carriers. They also oper- 
ate four times as many trailers as intercity carriers. 


@ The average distance travelled per carrier was highest 
(1507900 km per year) for Saskatchewan domiciled 
Carriers and lowest (476 253 km) for carriers domiciled 
In Prince Edward Island. 


POINTS SAILLANTS 
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Voici les faits saillants des enquétes sur le camionnage de 1985: 


Camionnage pour compte d‘autrui 


e@ Lenombre de transporteurs pour compte d’autrui déclarants a 
augmenté de 20.1%, passant de 5,221 en 19844 6,270 en 1985. 


@ Au cours de la méme période, leurs recettes d’exploitation to- 
tales se sont accrues de 15.4% et sont passées a $8.2 milliards. 


@ Les recettes des 10 principaux transporteurs pour compte 
d’autrui représentent 15.9% des recettes totales, et celles des 
100 principales entreprises, 44.0% de l'ensemble des recettes. 


@ Une forte proportion des recettes totales des camionneurs 
pour compte d’autrui provient du transport intraprovincial des 
marchandises (59.6%), et la plus faible proportion des recettes 
est tirée du transport international (13.5%). Entre 1984 et 
1985, les recettes au chapitre du transport international ont 
cru plus rapidement que celles tirées du transport intrapro- 
vincial et interprovincial. 


@ Les entreprises de camionnage pour compte d‘autrui ont tiré 
$4.8 milliards du transport intérieur interurbain, ce qui repré- 
sente une augmentation de 9.3% par rapport a 1984. En 1985, 
le nombre total de tonnes transportées s‘élévent a 160.8 mil- 
lions, soit une baisse de 0.7% par rapport a 1984. Par ailleurs, 
en 1985, le nombre d’expéditions a augmenté de 3.9% et est 
passé a 30.9 millions. 


Camionnage pour compte propre 


@ Les dépenses d’exploitation des 3,183 transporteurs partici- 
pant a l’enquéte de 1985 s’élévent a $4.2 milliards. Les salaires 
et traitements représentent 46% des dépenses d’exploitation, 
le carburant, 15%, les réparations et |l’entretien, 15%, et les 
services des chauffeurs contractants, 9% 


e@ Lestransporteurs domiciliés en Saskatchewan, en Alberta et en 
Colombie-Britannique ont eu davantage recours aux services 
des chauffeurs contractants (selon le pourcentage des dépen- 
ses d’exploitation totales)que les camionneurs domiciliés dans 
les autres provinces et dans les territoires. 


e La plupart des transporteurs pour compte propre sont domi- 
ciliés au Québec (25%) et en Ontario (30%). Les dépenses 
d’exploitation des camionneurs de ces deux provinces repré- 
sentent 62% des dépenses d’exploitation totales. 


e Les entreprises de transport local exploitent plus de quatre fois 
plus de tracteurs routiers que les entreprises de transport inter- 
urbain. Elles utilisent aussi quatre fois plus de remorques que 
les entreprises de camionnage interurbain. 


e Les entreprises domiciliées en Saskatchewan ont enregistré la 
plus longue distance moyenne parcourue par transporteur 
(1 507 900 km par année), et les camionneurs de I'lle-du-Prince- 
Edouard, la plus courte (476 253 km). 


A number of special studies on a wide range of trucking 


issues are included in Trucking in Canada, 1985. The 
highlights of these Special Studies are as follows: 


A 10 year study of the for-hire trucking industry shows 
that operating revenues (measured in 1981 constant 
dollars) reached a high in 1979 of $6.6 billion, decreased 
marginally in 1980, and then tumbled 22.8% between 
1980 and 1983. Revenues have increased steadily in 
1984 and 1985, but they are still 4.9% below the 1979 
figure. 


Estimates produced from the income tax returns of 
trucking companies earning between $10,000 and 
$100,000 show that the number of such companies 
decreased 19.7% from 1979 to 1984 while their gross 
business income decreased 7.5%. In terms of constant 
dollars, the average gross business income has 
decreased 30.9% over the period whereas the average 
fuel cost has remained stable. 


A supplementary questionnaire to the Motor Carriers of 
Freight and Household Goods Movers survey was sent 
to 124 carriers engaged in international trucking. These 
carriers generated 75% of the total international 
revenue. Their international activity generated $832.5 
million in revenue for 1985, of which $816.6 million was 
billed directly to shippers and $15.9 million was 
received as interline revenue. Of the $816.6 million in 
operating revenue billed, $20.8 million was paid out in 
interline payments. 


Although the operations of bulk liquid petroleum 
carriers domiciled in Western Canada are more highly 
levered, their operating profit margin and return on 
equity are higher than those domiciled in Eastern 
Canada. 


The economic performance experienced by major 
automobile carriers in the period 1980 to 1985 was 
superior to that achieved by large for-hire carriers in 
total. 


Highway transport is the dominant mode for both 
directions of trade with the United States. It’s 
importance is more pronounced in the import market 
where it has greater than 7.5 times the market share of 
rail, measured by value. This compares to 2.4 times the 
rail market share for exports. 


La publication Le camionnage au Canada, 1985 renferme un 


certain nombre d'études spéciales portant sur diverses questions 
relatives au camionnage. Voici les faits saillants de ces études: 


@ Une étude du camionnage pour compte d’autrui portant sur 


une période de 10 ans indique que les recettes d’exploitation 
(exprimées en dollars constants de 1981) ont atteint un 
sommet de $6.6 milliards en 1979, ont quelque peu diminué en 
1980 et ont ensuite chuté de 22.8% entre 1980 et 1983. Les 
recettes ont constamment augmenté en 1984 et en 1985, mais 
sont toujours de 4.9% inférieures aux recettes enregistrées en 
1979° 


Les estimations établies a partir des déclarations d‘impot sur le 
revenu des entreprises de camionnage dont les recettes 
s‘établissent entre $10,000 et $100,000 montrent que le 
nombre de ces entreprises a diminué de 19.7% entre 1979 et 
1984, tandis que leurs recettes brutes ont reculé de 30.9% et le 
codt moyen du carburant est resté stable. 


Un questionnaire supplémentaire a été annexé au formulaire 
de l’enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et 
les entreprises en déménagement et envoyé a 124 transpor- 
teurs qui effectuent des expéditions internationales. Ces ca- 
mionneurs ont touché 75% des recettes totales provenant du 
transport international. Leurs expéditions internationales ont 
rapporté $832.5 millions en 1985, dont $816.6 millions prove- 
naient directement des expéditeurs, et $15.9 millions prove- 
naient des liaisons intertransporteurs. Des recettes d’exploita- 
tion provenant des expéditeurs ($816.6 millions), les transpor- 
teurs ont versé $20.8 millions en frais intertransporteurs. 


Bien que les transporteurs de produits pétroliers en vrac de 
l'Ouest aient une plus forte proportion de capitaux d’emprunt, 
leur marge de profit d’exploitation et leur rendement de 
l'avoir sont plus élevés que ceux des transporteurs de |’Est. 


Entre 1980 et 1985, le rendement économique des grands 
transporteurs de véhicules automobiles a été supérieur a celui 
de l'ensemble des grandes entreprises de camionnage pour 
compte d’autrui. 


Entre le Canada et les Etats-Unis, le transport routier est le 
mode de transport le plus important autant en ce qui concerne » 
les importations que les exportations. Sa prédominance est 
plus accentuée pour les importations, car sa part de marché 
(évaluée selon la valeur des marchandises acheminées) est 7.5 
fois plus importante que celle du transport ferroviaire, tandis © 
que, pour les exportations, elle est 2.4 fois plus forte que celle © 
de ce mode de transport. 


INTRODUCTION 


The data presented in this publication result from 
surveys funded jointly by Statistics Canada and Transport 
Canada. 


Where possible, data for provinces and territories are 
given individually. However, in the interests of providing 
a wide range of information in one publication, data are 
grouped into regions in a few instances. Interested users 
may obtain the equivalent provincial or territorial data 
from the Transportation Division upon request. 


While the publication reports on the trucking industry 
for the year 1985, data from previous years are occasionally 
provided for comparison. 


Users should note that for-hire carriers are grouped into 
categories or classes using revenue criteria which differ for 
the Industry structure and Industry Activity sections. 


This publication provides summary information only 
Special tables and analystical services are available on a 
cost recovery basis from the Transportation Division. 


In addition, certain tables are routinely produced from 
survey results. These are available at nominal cost upon 
request. 


INTRODUCTION 
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Les données dans cette publication proviennent des enquétes 
financées conjointement par Statistique Canada et Transport 
Canada. 


Autant que possible, les données pour chaque province et 
territoire sont fournies. Cependant, dans le but de présenter une 
grande variété d’information dans une publication, les données 
sont parfois groupées par région. Les utilisateurs intéressés 
peuvent obtenir les données équivalentes pour les provinces 
ou les territoires sur demande a la Division des Transports 


Quoique la publication rend compte de l'industrie du 
camionnage pour l’année 1985, les données des années 
antérieures sont fournies de temps en temps pour permettre des 
comparaisons. 


Les utilisateurs sont priés de noter que les transporteurs pour 
compte d’autrui sont groupés ou classés selon des critéres (basés 
sur les recettes) qui différent pour les sections Structure de 
l'industrie et Activites de l'industrie. 


Cette publication présente seulement des informations 
sommaires. Des tableaux spéciaux et des études analytiques 
sont disponibles a la Division des transports, moyennant 
certains frais. 


Certains tableaux sont produits des résultats des enquétes de 
facon réguliére. Ces tableaux sont disponibles a prix nominal sur 
demande. 
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CHAPTER 1 


Trucking 
in Canada: 
A General Overview 


CHAPITRE 1 


Le camionnage 
au Canada: 
Un apercu général 


a RR RS a A 


spannoimes 91, 
| ‘sbens) vs 
isvandp upTege aU 


a 
7. 
— as =o 
> 
» 
ay 


woeivievO isiened I 


INTRODUCTION 


The objective of this general overview is to provide a 
global picture of the size and structure of the Canadian 
trucking industry as revealed by the results of three annual 
trucking surveys. The for-hire carriers in the trucking 
industry are surveyed using the Motor Carriers of Freight 
and Household Goods Movers Survey and the For-hire 
Trucking Survey. The private carriers are surveyed using 
the Private Trucking Survey. 


Two important factors must be understood in order to 
interpret the information presented in this section. The 
first factor involves the coverage of the surveys of the for- 
hire and private sectors of the trucking industry. For-hire 
carriers are surveyed only if gross operating revenues from 
truck transportation are at least $100,000. Private carriers 
are surveyed only if they operate at least 15 vehicles. The 
diagram on page 12 outlines the coverage more clearly and 
gives estimates, where possible, of the size of the 
unsurveyed or only partly surveyed portions of the 
industry. These estimates are very rough since little is 
known about the smaller carriers engaged in for-hire or 
private trucking activity. 


The difference in coverage between these two industry 
components implies two things: 


1. the data obtained from the surveys do not cover the 
total trucking industry; and 

2. comparisons between the two sectors of the industry 
should be avoided except where coverage differences 
are not considered significant (for example, industry 
activity statistics are not affected to a major degree). 


The second factor is the use of the terms Industry 
Structure statistics and Industry Activity statistics. Industry 
Structure statistics refer to those which describe the size, 
structure and economic performance of the industry (i.e. 
number of operators reporting, operating expenses, 
profitability, fleet size, employment). Industry Activity 
statistics are those which describe the output of the 
industry in terms of commodity movements (i.e. tonnes, 
tonne-kilometres, types of commodities moved). 


The analytical text which accompanies data presented 
in this General Overview section gives some brief 
definitions and points out limitations, where appropriate, 
when comparisons or contrasts are shown. The reader is 
encouraged, however, to read the Methods, Data Quality 
and Limitations section of this publication for a more 
detailed description of the trucking surveys, and to refer to 
the Glossary for precise definitions. 


In the interests of readability, motor carriers are 
variously referred to as trucking companies, operators, 
truckers, trucking firms, and so on. The only terms to 
which formal definitions apply are “for-hire carrier”, “pri- 
vate carrier" and “establishment”. 
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L’objectif de l’apergu général est d’offrir aux lecteurs une vue 
d’ensemble de la taille et de la structure de |‘industrie canadienne 
du camionnage, comme l|'indique les résultats de trois enquétes 
annuelles. L’'enquéte sur le transport routier de marchandises 
pour compte d’autrui et l'enquéte sur les transporteurs routiers de 
marchandises et sur les entrepreneurs en déménagement recueille 
des données auprés des transporteurs pour compte d‘autrui. L’en- 
quéte sur le camionnage pour compte propre est menée auprés 
des transporteurs pour compte propre. 


\| faut bien comprendre deux facteurs importants afin de pou- 
voir interpreter les renseignements présentés dans cette section. 
Le premier facteur concerne le champ d‘observation des enqué- 
tes. On ne tient compte des transporteurs pour compte d’autrui 
que si les recettes d’exploitation brutes d’un établissement s‘élé- 
vent a au moins $100,000. Quant aux transporteurs pour compte 
propre, ils ne font partie de l’enquéte que s’ils comptent au moins 
15 véhicules. Le diagramme a la page 12 décrit la couverture plus 
clairement et donne une estimation, dans la mesure du possible, 
de la taille des composantes non couvertes ou partiellement 
couvertes de |’industrie. Ces estimations sont trés vagues puisque 
nous possédons trés peu d’information sur les petits transporteurs 
pour compte propre et pour compte d’autrui. 


Les différences entre les deux secteurs de l'industrie en ce qui 
concerne le champ d’observation indiquent deux choses: 


1. les données recueillies au moyen des enquétes ne couvrent pas 
l'ensemble de l'industrie du camionnage; et 

2. les comparaisons entre les deux secteurs de l'industrie doivent 
étre évitées, sauf lorsque les différences relatives au champ 
d'observation ne sont pas considérées comme importantes 
(p. ex., les statistiques sur l’activité de l'industrie ne sont pas 
grandement touchées). 


Le deuxiéme facteur correspond a l'utilisation des expressions 
statistiques de la structure de l'industrie et statistiques de l’activité 
de l'industrie. Les statistiques de la structure de I’industrie 
décrivent la taille, la structure et le rendement économique de 
l'industrie (p. ex. le nombre d’exploitants répondants, les dépen- 
ses d’exploitation, la rentabilité, la taille du parc de véhicules, 
l'emploi). Les statistiques de I’activité de l'industrie décrivent la 
production de l'industrie selon les mouvements de marchandises 
(p. ex., les tonnes, les tonnes-kilométres, le type de marchandises 
transportées). 


Le texte analytique accompagnant les données présentées 
dans l’apercu général donne de bréves définitions et signale, s’il y 
a lieu, les limites des statistiques lorsqu’on établit des compa- 
raisons OU qu’On observe des contrastes. Par ailleurs, le lecteur est 
invité a consulter la section Méthode, qualité et limites des 
données de la présente publication pour obtenir une description 
plus détaillée des enquétes sur le camionnage et a se reporter au 
glossaire pour des définitions précises. 


Pour faciliter la lecture, les transporteurs routiers sont désignés 
par diverses expressions, comme société de camionnage, camion- 
neur, entreprises de camionnage, ainsi de suite. Les seuls termes 
pour lesquels il existe des définitions officielles sont “transporteur 
pour compte d’autrui", "transporteur pour compte propre” et 
"établissement" 


Statistical Coverage of the Canadian Trucking Industry 
Couverture statistique de l'industrie canadienne du camionnage 


Total operating expenses (billions $) 
2 i : : ae Carriers with fleets of less than 5 vehicles: 
Dépenses d’exploitation totales (milliards $) total operating expenses = unknown 


ny: a Transporteurs dont le parc comprend 
moins de 5 véhicules: dépenses 


; : d’exploitation totales =inconnues 
Specialized carriers such as couriers, 


freight forwarders, and armoured carriers: 
total operating expenses estimated 


to) Destscsi: haar NGNtoy Carriers of non-freight with fleets of 


15 or more vehicles: 
total operating expenses = 
$0.8 billion (1985) 


Transporteurs de non marchandises 
dont le parc comprend 

15 véhicules ou plus: 

dépenses d’exploitation totales = 
$0.8 milliard (1985) 


Transporteurs spécialisés, comme les services 
de messagerie, les transitaires et les services 
de fourgons blindés: dépenses 
d’exploitation totales 

estimées a moins de $1 milliard 


Carriers earning less than $100,000 GY 
annually: total operating 
expenses estimated to be between 
$1.0 billion and $1.5 billion Yj 
Transporteurs gagnant moins de Le, aa 


$100,000 par année: 
dépenses d’exploitation 
totales estimées entre 

$1.0 milliard et $1.5 milliard 


Carriers of freight with fleets 
of 15 or more vehicles: 

total operating expenses = 
$4.2 billion (1985) 


Transporteurs de marchandises dont 
le parc comprend 15 véhicules 

ou plus: dépenses 

d’exploitation totales = 

$4.2 milliards (1985) 


OO 
oS 
SRRRKNRK 


», 


o, 


o 
oS 
XO 


6% 


525252 
S82 °, 


<5 
es 
oS 


o, 
ras 


SZ 
o, 


O 
o, 


SO 
OEY? 

<5 

> 

XO 


<< 


°, 


Carriers earning $100,000 
or more annually: 
total operating expenses = 
$7.8 billion (1985) 


Transporteurs gagnant $100,000 
ou plus par année: 

dépenses d’exploitation totales = 
$7.8 milliards (1985) 
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Carriers of freight and 
non-freight with fleets 

of 5 to 14 vehicles: 

total estimated operating 
expenses = $8 billion (1983) 


Transporteurs de marchandises 
et non marchandises dont le parc 
comprend de 5 a 14 véhicules: 
dépenses d’exploitation totales = 
$8 milliards (1983) 
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For-hire Private 
Compte d’autrui Compte propre 


Covered by surveys. — Transporteurs couverts par les enquétes. 


Covered by surveys but not published. Data are available on request. — Transporteurs couverts par les enquétes, mais données 
non publiées. Les données sont disponibles sur demande. 


Covered by special survey in 1983 only (Truck Inventory and Use Survey). — Transporteurs couverts par une enquéte spéciale 
menée en 1983 seulement (enquéte sur I‘utilisation et l‘inventaire des camions). 


Not covered by surveys. — Transporteurs Non couverts par les enquétes. 


This estimate is based on tax data. This group represents small for-hire carriers, some of whom are broker operators. The 
activity of some of these broker operators is reported by for-hire and private carriers (which are surveyed) as part of their 
operating expenses and thus duplicated in operating expenses quoted for carriers covered by surveys. — L’estimation est 
établie a partir des données sur les imp6ts. Ce groupe de répondants représentent de petits transporteurs de marchandises 
pour compte d’autrui, dont quelques chauffeurs contracteurs. L’activité de certains de ces petits exploitants est déclarée par 
les transporteurs pour compte d’autrui et pour compte propre (qui sont interrogés) a titre de dépenses d’exploitation et 
figure donc également dans les dépenses d’exploitation déclarées par les transporteurs couverts par les enquétes. 
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INDUSTRY STRUCTURE 


PRINCIPAL STATISTICS OF THE CANADIAN 
TRUCKING INDUSTRY 


The Canadian trucking industry is divided into two main 
components for the purpose of this publication. 


Private trucking is defined as the sum of operators with 
fleets of 15 or more vehicles (trucks, road tractors and 
trailers) who carry their own commodities using dedicated 
drivers On company payroll, leased drivers or broker oper- 
ators. Excluded are those who operate leased vehicles ex- 
clusively. 


For-hire trucking is the sum of for-hire firms engaged in 
the transportation of freight for compensation and 
earning at least $100,000 from truck transport. Small ship- 
ment carriers, such as courier services and some other 
specialized carriers, are excluded. 


Figure 1.1 presents the principal statistics of the for-hire 
and private trucking sectors. It is interesting to note that 
although there are twice as many for-hire trucking firms as 
private trucking firms, they employ only 28% more em- 
ployees. This is largely explained by the different 
composition of each sectors vehicle fleet and the greater 
use of brokers by the for-hire carriers, more specifically: 


@ the private trucking fleet of power units is double that 
of the for-hire firms; 


@ straight trucks make up 88% of the private trucking 
power units, as compared to 36% for the for-hire 
carriers; 


@ for-hire carriers spend $1.5 billion on brokers, or own 
account operators (20% of operating expenses), as 
compared to $0.4 billion by the private truckers (9% of 
Operating expenses). 


Brokers are not considered to be “employees” of a 
company, and thus the employment figures underestimate 
the "true" figure especially in the case of the for-hire 
carriers. More information on the broker operator is 
presented in Figures 2.12 and 6.4.2. 


On average, the private truckers reported operating 
expenses of $1:33 million, as compared to $1.25 million for 
the for-hire carriers. It should also be noted that adminis- 
trative and general expenses not directly related to their 
trucking operations were not generally reported by private 
truckers. These expenses would be included in the expen- 
ses of the activities that these trucking operations support. 


STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 


PRINCIPALES STATISTIQUES DE L'INDUSTRIE 
CANADIENNE DU CAMIONNAGE 


Aux fins de la présente publication, l'industrie canadienne du 
camionnage est divisée en deux composantes principales. 


Le secteur du camionnage pour compte propre représente |’en- 
semble des exploitants possédant un parc de 15 véhicules ou plus 
(camions, tracteurs et remorques) qui transportent leurs propres 
marchandises par l’entremise de chauffeurs inscrits sur la liste de 
paie de l’entreprise, de chauffeurs dont les services sont loués 
pour une période déterminée ou de chauffeurs contractants. || 
n’englobe pas les exploitants qui utilisent exclusivement des 
véhicules loués. 


Le secteur du camionnage pour compte d’autrui représente les 
entreprises de camionnage pour compte d’autrui transportant des 
marchandises contre reémunération et tirant au moins $100,000 du 
transport routier. Les transporteurs de petites marchandises, 
comme les services de messagerie et quelques transporteurs spé- 
cialisés, sont exclus. 


La figure 1.1 présente les principales statistiques des secteurs 
du camionnage pour compte d’autrui et pour compte propre. || 
est intéressant de noter que méme si les entreprises de camion- 
nage pour compte d’autrui sont deux fois plus nombreuses que les 
entreprises de camionnage pour compte propre, elles ne comp- 
tent que 28% de plus d’employés. Cette observation s’explique en 
grande partie par la composition différente du parc de véhicules 
dans chaque secteur et le fait que les transporteurs pour compte 
d’autrui ont davantage recours aux services de chauffeurs contrac- 
tants, plus précisément: 


@ le parc d'unités motorisées des entreprises de camionnage pour 
compte propre est deux fois plus important que celui des 
camionneurs pour compte d‘autrui; 


@ les camions représentent 88% des unités motorisées apparte- 
nant aux entreprises de camionnage pour compte propre, com- 
parativement a 36% des unités des camionneurs pour compte 
d’autrui; et 


e les entreprises de camionnage pour compte d’autrui ont con- 
sacré $1.5 milliard a |’achat de services de chauffeurs contrac- 
tants, ou travaillant a leur propre compte (20% des dépenses 
d’exploitation), comparativement a $0.4 milliard versés par les 
camionneurs pour compte propre (9% des dépenses d’exploi- 
tation). 


Etant donné que les chauffeurs contractants ne sont pas 
considérés comme des "“employés" de |’entreprise, les statistiques 
de l'emploi pour le camionnage constituent une sous-estimation 
des chiffres “réels", surtout dans le cas des transporteurs pour 
compte d’autrui. D’autres renseignements sur les chauffeurs 
contractants sont présentés aux figures 2.12 et 6.4.2. 


En moyenne, les transporteurs pour compte propre ont déclaré 
des dépenses d’exploitation s’élevant a $1.33 millions, comparati- 
vement a $1.25 millions pour les entreprises de camionnage pour 
compte d’autrui. Il faudrait aussi noter que, en général, les 
entreprises de camionnage pour compte propre n‘ont pas indiqué 
les frais administratifs et généraux non directement liés a leurs 
activités de camionnage. Ces frais seraient inclus dans les dépen- 
ses associées aux autres activités de ces transporteurs. 
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FIGURE 1.1 


Principal Statistics of the Canadian Trucking Industry, 1985 
Principales statistiques de l’industrie du camionnage au Canada, 1985 
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OPERATING EXPENSES 
a 


Private carriers include only those expenses which are 
directly related to the trucking operation, and usually 
exclude certain head office expenses and other general 
expenses. For-hire carriers include all expenses pertaining 
to the for-hire motor carrier of freight operations. With 
the exception of “other expenses", cost variables are 
directly comparable between the for-hire and private 
sectors. 


The average size private carrier and for-hire trucking 
firm (measured in terms of operating expenses), has de- 
creased in the last year. This is shown by: 


@ a 20.1% increase in the number of for-hire carriers and 
an increase of 15.8% in the total operating expenses 
from 1984; resulting in the average size decreasing 
3.7% to $1.25 million in expenses; 


® a7.8% increase in the number of private truckers anda 
3.4% increase in operating expenses from 1984 to 1985. 
This caused the average size of the private carrier to 
decrease 4.1% to $1.33 million in expenses. 


Figure 1.2 shows that, a higher proportion of operating 
expenses is devoted to salaries and wages for drivers by 
private trucking (35%) than by for-hire trucking (20%). 
For-hire truckers utilize broker operators more extensively 
as a substitute for drivers, which may in part explain the 
difference. It is important to emphasize that 19.7% of the 
total operating expenses of the for-hire trucking industry 
consist of purchased services from broker operators. The 
corresponding figure for private trucking is only 8.8%. 


Since private trucking firms do not include headquarters 
employees who are not directly associated with the 
trucking operation and since few employ terminal and 
platform employees, salaries and wages paid to “other” 
employees is higher in for-hire trucking than in private. 
The same principle applies to other types of expenses, such 
as general, terminal and platform, and administrative 
expenses not directly related to trucking. 


The more extensive utilization by the for-hire industry 
of broker operators (some of whom may purchase their 
own fuel) is also reflected in fuel expense figures: fuel cost 
represents 11% of overall operating expenses for the for- 
hire operators, but 15% for private operators. For-hire 
Operators also feature greater utilization of piggyback 
services ($86 million versus $22 million), and rely on inter- 
lining among themselves. Interline expenses for the for- 
hire carriers totalled $186 million, or 2% of total operating 
expenses. Private carriers had no interlining expenses. 


DEPENSES D’EXPLOITATION 
NS 


Les transporteurs pour compte propre ne déclarent que les dé- 
penses directement associées aux activités de camionnage et ex- 
cluent habituellement certaines dépenses du siége social et autres 
dépenses générales. Les transporteurs pour compte d’autrui 
incluent toutes les dépenses liées aux activités des transporteurs 
routiers de marchandises pour compte d’autrui. A l’exception de 
la rubrique “autres dépenses", les variables des cots sont 
directement comparables entre le secteur du camionnage pour 
compte d’autrui et celui du camionnage pour compte propre. 


La taille moyenne des camionneurs pour compte propre et des 
entreprises de camionnage pour compte d’autrui (évaluée selon 
les dépenses d’exploitation) a diminué au cours de la derniére 
année. Cette baisse est indiquée par: 


@ une hausse de 20.1% du nombre de camionneurs pour compte 
d’autrui et une augmentation de 15.8% des dépenses d’exploi- 
tation totale par rapport a 1984; ainsi, la taille moyenne des 
entreprises a accusé une baisse de 3.7% et s’établit maintenant 
a $1.25 million de dépenses d’exploitation; 


@ une augmentation de 7.8% du nombre de camionneurs pour 
compte propre et une hausse de 3.4% des dépenses d’exploi- 
tation entre 1984 et 1985. Par conséquent, la taille moyenne 
des camionneurs pour compte propre a accusé une baisse de 
4.1% et s‘éléve maintenant a $1.33 million de dépenses d’ex- 
ploitation. 


La figure 1.2 indique que les camionneurs pour compte propre 
consacrent un pourcentage plus élevé de leurs dépenses d’exploi- 
tation (35%) aux traitements et salaires des chauffeurs comparati- 
vement aux entreprises de camionnage pour compte d’autrui 
(20%). Les camionneurs pour compte d’autrui utilisent davantage 
les services des chauffeurs contractants au lieu de chauffeurs, ce 
qui explique en partie la différence. Il est important de souligner 
que 19.7% des dépenses d’exploitation totales des camionneurs 
pour compte d’autrui ont été consacrées a l’achat de services de 
chauffeurs contractants. La proportion correspondante pour les 
entreprises pour compte propre ne s établit qu’a 8.8%. 


Etant donné que les transporteurs pour compte propre n’in- 
cluent pas les employés du siége social non directement associés 
aux activités de camionnage et que peu d’entre elles embauchent 
du personnel de terminus et de plate-forme, le montant des sa- 
laires et traitements que versent les entreprises de camionnage 
pour compte d’autrui aux "autres employés" est supérieur au 
montant correspondant accordé par les entreprises de camion- 
nage pour compte propre. Le méme principe s’applique aux 
autres types de dépenses, comme les dépenses générales, les dé- 
penses de terminus et de plate-forme ainsi que les frais d’adminis- 
tration non directement liés au camionnage. 


Le fait que les transporteurs pour compte d’autrui ont 
davantage recours aux services des chauffeurs contractants, dont 
certains peuvent méme acheter leur propre carburant, a égale- 
ment une incidence sur les dépenses en carburant: celles-ci répré- 
sentent 11% des dépenses d’exploitation globales des camion- 
neurs pour compte d’autrui, mais 15% de celles des camionneurs 
pour compte propre. Les transporteurs pour compte d’autrui 
utilisent également davantage les services de transport rail-route 
($86 millions comparativement a $22 millions) et comptent davan- 
tage sur les liaisons intertransporteurs. Les frais de liaisons inter- 
transporteurs des entreprises de camionnage pour compte 
d‘autrui totalisaient $186 millions, ou 2% des dépenses d’exploi- 
tation totales. Les camionneurs pour compte propre n‘ont déclaré 
aucuns frais de liaisons intertransporteurs. 
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FIGURE 1.2 
Operating Expenses of the Canadian Trucking Industry, 1985 
Frais d’exploitation des entreprises canadiennes de camionnage, 1985 
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1 Includes supervisors and helpers. - Y compris les surveillants et les aides. 
2 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. - Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de la 
catégorie de recettes 3. : 


EMPLOYMENT 


As noted earlier, for-hire carriers employ approximately 
28% more employees than private truckers. Figure 1.3 
reveals that employees of for-hire carriers, on average, are 
paid 7% more than employees of private carriers. 


It should be pointed out that Figure 1.3 excludes the 
employee benefits of revenue class 3 for-hire carriers as 
they are only reported as a lump sum, and not by 
occupational group. Including the benefits of the revenue 
class 3 carriers, the average wage of the for-hire carriers 
would be $27,465, as compared to $25,268 for the private 
carriers. The average wage for the private truckers has 
increased 4.4% in the last year, whereas the average wage 
of the for-hire sector has increased 2.2%. It must also be 
pointed out that coverage differences between the two 
sectors imply that direct comparison be made with caution. 


The different mix of fleet and the extensive use of 
broker operators explain the lower number of persons 
employed as drivers in for-hire trucking. With respect to 
"other employees", however, the number employed is 
higher in for-hire trucking since sales and administrative 
staff are included. Wages for this group of employees are 
also significantly higher in the for-hire sector than in the 
private sector. 


The private trucking sector employs more mechanics 
than the for-hire sector. This is probably due to the higher 
number of power units operated by private truckers. 


FIGURE 1.3 


EMPLOI 


Comme nous l’avons mentionné auparavant, les entreprises de 
camionnage pour compte d’autrui comptent plus d’employés que 
les entreprises de camionnage pour compte propre, dans une pro- 
portion d’environ 28%. La figure 1.3 indique que le salaire des 
employés des transporteurs pour compte d’autrui est de 7% supé- 
rieur a celui des employés des transporteurs pour compte propre 


Il faut aussi noter que les données de la figure 1.3 excluent la 
rémunération des employés des transporteurs pour compte 
d’autrui de la catégorie de recettes 3 qui est déclarée sous forme 
de somme globale et non ventilée selon la catégorie de travail- 
leurs. Si on incluait la rémunération des travailleurs des entre- 
prises de classe 3, le salaire moyen des employés des transporteurs 
pour compte d’autrui s‘éléverait a4 $27,465, comparativement a 
$25,268 pour les employés des entreprises de camionnage pour 
compte propre. Au cours de la derniére année, le salaire moyen 
des travailleurs des camionneurs pour compte propre a augmenté 
de 4.4%, tandis que celui des employés du secteur du camionnage 
pour compte d’autrui s’est accru de 2.2%. || faut également 
souligner que la différence entre les deux secteurs en ce qui 
concerne le champ d’observation nous oblige a faire preuve de 
prudence dans les comparaisons directes. 


En raison de la composition différente du parc de véhicules et 
de l'utilisation abondante des services des chauffeurs contrac- 
tants, le nombre de personnes embauchées comme chauffeurs est 
moins élevé dans les entreprises de camionnage pour compte 
d’autrui. Par contre, le nombre des “autres employés” est supe- 
rieur dans le secteur du camionnage pour compte d’autrui, parce 
que le personnel administratif et les vendeurs sont compris. Dans 
le secteur du camionnage pour compte d’autrui, les traitements 
accordés a ce groupe d’employés sont de quelque peu supérieurs a 
ceux consentis aux employés du méme groupe dans le secteur du 
camionnage pour compte propre. 


Les transporteurs pour compte propre embauchent un plus 
grand nombre de mécaniciens que les camionneurs pour compte 
d’autrui. Ce phénoméne est probablement attribuable au plus 
grand nombre d’unités motorisées exploitées par les entreprises 
de camionnage pour compte propre. 
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Compte d’autrui! Compte propre 


0 


Number of reporting units - Nombre d’unités déclarantes 


Drivers and helpers - Chauffeurs et aides 

Number — Nombre 

Salaries and wages - Traitements et salaires 

Average salaries and wages — Traitements et salaires moyens 


Mechanics - Mécaniciens 

Number — Nombre 

Salaries and wages — Traitements et salaires 

Average salaries and wages — Traitements et salaires moyens 


Other employees — Autres employés 

Number — Nombre 

Salaries and wages — Traitements et salaires 

Average salaries and wages — Traitements et salaires moyens 


Total : 

Number —- Nombre 

Salaries and wages — Traitements et salaires 

Average salaries and wages — Traitements et salaires moyens 


' Excludes the employee benefits of revenue class 3 carrier 


catégorie de recettes 3. 


6,270 3,183 
No. — Nbre 58,548 59,240 
$ 1,602,231,483 1,493,099,681 
$ 27,366 25,204 
No. - Nbre 7,085 8,796 
$ 197,907,139 240,747,253 
$ 27,933 27,370 
No. — Nbre 33,061 8,922 
$ 879,924,094 210,747,299 
$ 26,615 23,621 
No. — Nbre 98,694 76,958 
$ 2,680,062,716 1,944,594,233 
$ 27,155 25,268 


5. - Necomprend pas les avantages des employés des transporteurs de la 


POWER UNITS 


When analysing the number of power units shown in 
Figure 1.4, it is important to remember that equipment 
operated by broker operators (or own account operators) 
is excluded. This particularly affects for-hire trucking 
because of the extensive use of broker services by that 
sector. Since broker services are usually used for long 
distance hauls, the total and average distances for road 
tractors must be interpreted with care. It is safe to state 
that the average distance travelled per road tractor 
operated by the for-hire sector understates the “true” 
value because of the broker usage. 


The data clearly illustrate a basic difference between 
for-hire and private trucking. Private truckers operate 
mainly straight trucks, while the for-hire truckers operate 
more road tractors than straight trucks. The ratio of 
straight trucks to road tractors is 7:1 in the case of private 
trucking and only 0.6:1 in the case of for-hire trucking. 


The average distance travelled by equipment operated 
in the private trucking sector is significantly lower than for 
equipment operated by for-hire carriers. The difference 
for straight trucks is more than 13000 km per year 
(approximately 35%). 


The average distance travelled per straight truck by the 
for-hire carriers increased to 38 498 km, 8.2% higher than 
in 1984. 


The average distance travelled per road tractor by the 


private carriers increased from 71 442 km in 1984 to 77 563 
km in 1985. 


FIGURE 1.4 


UNITES MOTORISEES 


Lorsqu’on analyse le nombre d’unités motorisées dans la figure 
1.4, il faut se rappeler que le matériel exploité par les chauffeurs 
contractants (ou travaillant a leur propre compte) est exclu. Cette 
exclusion touche plus particuliérement les entreprises de 
camionnage pour compte d’autrui qui ont beaucoup recours aux 
services des contractants. Etant donné que les services des 
chauffeurs contractants sont habituellement retenus pour les 
longs trajets, les distances totales et moyennes parcourues par les 
tracteurs doivent étre interprétées avec soin. On peut affirmer 
sans risque de se tromper que la distance moyenne que 
parcourent par les tracteurs exploités par les entreprises pour 
compte d’autrui ne traduit pas la valeur “réelle", en raison de 
l'utilisation des services des chauffeurs contractants. 


Les données illustrent clairement la différence de base entre le 
camionnage pour compte d’autrui et le camionnage pour compte 
propre. Les transporteurs pour compte propre exploitent surtout 
des camions, tandis que les transporteurs pour compte d’autrul 
exploitent plus de tracteurs que de camions. Chez les entreprises 
pour compte propre, le rapport camions-tracteurs s‘établit a 7:1, 
comparativement a seulement 0.6:1 pour les entreprises de ca- 
mionnage pour compte d’autrul. 


La distance moyenne parcourue par les véhicules des transpor- 
teurs pour compte propre est considérablement inférieure. La 
différence s’établit a plus de 13 000 kilométres par année pour les 
camions (soit environ 35%). 


La distance moyenne parcourue par les camions des transpor- 
teurs pour compte d’autrui a atteint 38 498 kilométres, ce qui 
représente une hausse de 8.2% par rapport a 1984. 


La distance moyenne parcourue par les tracteurs des entre- 
prises de camionnage pour compte propre est passée de 71 442 
kilométres en 1984477 563 kilométres en 1985. 
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Number of reporting units - Nombre d‘unités déclarantes 
Number of straight trucks - Nombre de camions 


Total distance travelled —- Distance totale parcourue 


6,270 3,183 
21,141 99,616 
km 813 886 293 2509 454 669 


Average distance per straight truck — Distance moyenne par camion km 38 498 25 191 


Number of road tractors - Nombre de tracteurs routiers 


Total distance travelled —- Distance totale parcourue 


36,846 13,925 


km 2 926 080 570 1080 075 379 


Average distance per road tractor — Distance moyenne par camion km 79 414 77 563 


CONCENTRATION IN THE TRUCKING 
INDUSTRY 
Measured by Gross Operating Expenses 


Using gross operating expenses as a yardstick, Figure 1.5 
clearly indicates that concentration is somewhat higher in 
the for-hire sector than in the private sector of the trucking 
industry. The 10 largest for-hire trucking companies 
represent 16.4% of total for-hire trucking, while the 10 
largest private Operators represent only 12.3% of total 
private trucking. 


Similarly, the 25 largest operators in each sector 
represent 26.6% of the total operating expenses in for-hire 
trucking and 19.6% in private trucking. 


Smaller operators not belonging to the top 100 
represent 64.1% in the private trucking sector and 55.6% 
in the for-hire trucking sector. In economic terms, this is an 
indication that smaller private trucking operators are more 
prominent than smaller for-hire operators. 


Since private trucking is considered to suffer more 
underrepresentation than for-hire trucking, the share of 
the largest private truckers is more overstated than the 
share of the largest for-hire carriers. In addition, private 
carriers submit consolidated reports more frequently than 
for-hire carriers. This also causes an overestimation of 
shares in private trucking. 


FIGURE 1.5 


CONCENTRATION DANS L‘INDUSTRIE 
DU CAMIONNAGE 
Evaluée selon les dépenses d’exploitation brutes 


En utilisant les dépenses d’exploitation brutes comme point de 
repéere, la figure 1.5 montre clairement que la concentration est 
quelque peu supérieure dans le secteur du camionnage pour 
compte d’autrui que dans celui du camionnage pour compte 
propre. Les 10 principales entreprises de camionnage pour 
compte d’autrui représentent 16.4% de l'ensemble du secteur du 
camionnage pour compte d’autrui, tandis que les 10 plus 
importants transporteurs pour compte propre ne représentent 
que 12.3% du secteur du camionnage pour compte propre. 


De méme, les 25 principaux transporteurs dans chaque secteur 
effectuent 26.6% des dépenses d’exploitation totales dans le 
secteur du camionnage pour compte d’autrui et 19.6% dans le 
secteur du camionnage pour compte propre 


Les petits exploitants qui ne font pas partie des 100 principaux 
transporteurs représentent 64.1% du secteur du camionnage pour 
compte propre et 55.6% du secteur du camionnage pour compte 
d’autrui. En termes économiques, ces statistiques indiquent que 
les petits transporteurs pour compte propre occupent une 
position plus importante que les petits transporteurs pour compte 
d’autrui. 


Etant donné que le camionnage pour compte propre serait 
davantage sous-représenté que le camionnage pour compte 
d’autrui, l'importance des grands transporteurs pour compte 
propre est plus surestimée que l’importance des grands 
transporteurs pour compte d’autrui. De plus, les exploitants pour 
compte propre remettent des rapports globaux plus souvent que 
les transporteurs pour compte d’autrul, ce qui entraine une 
surestimation de l’importance des grandes et des petites 
entreprises dans le secteur du camionnage pour compte propre. 


Concentration in the Canadian Trucking Industry Measured by Gross Operating Expenses, 1985 
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d‘exploitation bruts, 1985 
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TRUCKING INDUSTRY BY PROVINCE 
OR TERRITORY OF DOMICILE 


Province or Territory of domicile refers to the physical 
location of the reporting unit and not necessarily the area 
where trucking activity of the reporting unit takes place. 


Figure 1.6 reveals that 25% of the for-hire carriers are 
domiciled in Ontario, representing 41% of the total 
operating expenses in the for-hire sector. A further 26% of 
the for-hire carriers are domiciled in Quebec, but represent 
only 17% of total for-hire operating expenses. The 
average size of for-hire carriers domiciled in Ontario is 2.5 
times the size of those domiciled in Quebec. In total, these 
two provinces represent 59% of the for-hire trucking 
industry in terms of operating expenses and 50% in terms 
of firms. 


Most of the private truckers are domiciled in Quebec 
(25%) and Ontario (30%). These two provinces account for 
62% of the operating expenses. However, unlike the for- 
hire figures, the average firm size in Ontario is only 
approximately 31% larger than for those domiciled in 
Quebec. 


Ontario and Manitoba based for-hire carriers account 
for much more of the total for-hire industry expenses than 
you would expect based on their percentage of the total 
number of carriers. 


The reason for this is that many of the largest inter- 
provincial carriers are domiciled in these provinces. The 
average size (measured in operating expenses), for inter- 
provincial carriers domiciled in Manitoba was $5.3 billion 
and $4.8 billion for Ontario based carriers. 


L'INDUSTRIE DU CAMIONNAGE SELON LA 
PROVINCE OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE 


La province ou le territoire de domicile correspond a |l’emplace- 
ment physique de l’unité déclarante et non nécessairement a la 
région ou celle-ci effectue ses activités de camionnage 


La figure 1.6 indique que 27% des transporteurs pour compte 
d‘autru! ont leur domicile en Ontario; ceux-ci représentent 41% 
des dépenses d’exploitation totales du secteur du camionnage 
pour compte d’autrui. Parmi les autres transporteurs pour compte 
d’autrul, 26% sont domiciliés au Québec, mais leurs frais d’exploi- 
tation ne correspondent qu’a 17% des dépenses d’exploitation 
totales du secteur. La taille moyenne des transporteurs pour 
compte d’autrui domiciliés en Ontario est 2.5 fois plus grande que 
celle des transporteurs québecois. En tout, ces deux provinces 
représentent 59% de l'industrie du camionnage pour compte 
d’autrui selon les dépenses d’exploitation, et 50%, selon le 
nombre d’entreprises. 


La plupart des transporteurs pour compte propre ont leur 
domicile au Québec (25%) et en Ontario (30%). Ces deux 
provinces effectuent 62% des dépenses d’exploitation. Toutefois, 
contrairement aux chiffres pour le secteur du camionnage pour 
compte d’autrui, la taille moyenne de l’entreprise ontarienne 
n'est supérieure que de 31% a celle de l’entreprise québecoise. 


Les transporteurs pour compte d’autrui domiciliés en Ontario et 
au Manitoba représentent une proportion beaucoup plus forte 
des dépenses totales du secteur pour compte d’autrui que ne le 
laisserait supposer leur pourcentage du nombre total d’entre- 
prises. 


Ce phénomeéne s’explique par le fait qu'un bon nombre des 
grandes entreprises interprovinciales sont domiciliées dans ces 
provinces. La taille moyenne (évaluée en fonction des dépenses 
d’exploitation) des transporteurs interprovinciaux domiciliés au 
Manitoba s‘établit a $5.3 milliards, et celledes entreprises domici- 
liées en Ontario, 4 $4.8 milliards. 
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FIGURE 1.6 


The Canadian Trucking Industry Operating Expenses and Number of Firms by Province or Territory of 


Domicile, 1985 


Frais d’exploitation des entreprises canadiennes de camionnage et nombre d’entreprises selon la 


province ou le territoire de domicil 
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INDUSTRY ACTIVITY 


TONNES TRANSPORTED 


For-hire trucking operators carried 161 million tonnes of 
goods in 1985, up 19% from the previous year. The 
tonnage of cargo transported by private carriers increased 
26% to 73 million tonnes. In both sectors, the major 
portion of tonnage carried (92% in private trucking and 
89% in for-hire trucking) is moved within the same region. 


Interregional traffic is only significant between Quebec 
and Ontario. Movements between these provinces 
accounted for 43% of the interprovincial for-hire carrier 
tonnage and 87% of the interprovincial private carrier 
tonnage. 


Ontario generates 37% of all for-hire truck traffic and 
44% of all private truck traffic. Quebec generates 21% of 
all for-hire and 32% of all private truck traffic. This 
demonstrates that the relative importance of private 
trucking as compared to for-hire trucking is higher in 
Quebec than in Ontario. 


Manitoba, Saskatchewan and Alberta account for a 
further 23% of all for-hire and 11% of all private truck 
traffic. 


For-hire carriers transported 1.5 million tonnes from 
Eastern to Western Canada, approximately 1% of the total 
for-hire tonnage. The tonnage of cargo moving westward 
is 16% more than in the reverse direction. 


East-west and west-east traffic of private carriers is quite 
negligible, accounting for only 0.3% of the total private 
truck traffic. Traffic moving east-west was 59% more than 
west-east. 


There were some changes in the traffic patterns 
between the years 1984 and 1985 that are worth noting: 


@ the intraregional for-hire tonnage transported in British 
Columbia and the Territories dropped by 4.1 million 
tonnes; 


@ the intraregional tonnage transported in Quebec 
increased 4.3 million tonnes in for-hire trucking and 7.3 
million tonnes in private trucking; 


@ the Ontario intraregional private trucking tonnage 
increased 7.7 million tonnes, while the for-hire trucking 
tonnage decreased 4.2 million tonnes. 


ACTIVITE DE L'INDUSTRIE 


TONNES TRANSPORTEES 


Les exploitants pour compte d’autrui ont transporté 161 
millions de tonnes de marchandises en 1985, ce qui représente 
une hausse de 19% par rapport a l’année précédente. Les 
entreprises de camionnage pour compte propre ont transporté 73 
millions de tonnes, soit une hausse de 26%. Dans les deux 
secteurs, la plus grande partie des tonnes transportées (92% dans 
le secteur du camionnage pour compte propre et 89% dans celui 
du camionnage pour compte d’autrui) est déplacée a |’intérieur 
de la région d'origine 


Le transport inter-régional de marchandises n’est important 
qu’entre le Québec et l'Ontario. Les mouvements entre ces pro- 
vinces représentent 43% du nombre de tonnes de marchandises 
transportées par des camionneurs interprovinciaux pour compte 
d’autrui et 87% des tonnes transportées par les entreprises inter- 
provinciales de camionnage pour compte propre. 


Les entreprises ontariennes déplacent 37% de toutes les tonnes 
transportées par les entreprises de camionnage pour compte 
d’autrui et 44% des tonnes transportées par les camionneurs pour 
compte propre. Les exploitants québécois transportent 21% du 
nombre total de tonnes déplacées par les camionneurs pour 
compte d’autrui et 32% des tonnes transportées par les ca- 
mionneurs pour compte propre. Ces statistiques montrent que 
l‘importance du camionnage pour compte propre par rapport au 
camionnage pour compte d’autrui est plus grande au Québec 
qu’en Ontario. 


Quant aux transporteurs du Manitoba, de la Saskatchewan et 
de |’Alberta, ils ont transporté 23% du nombre total de tonnes 
déplacées par les entreprises pour compte d’autrui et 11% du 
nombre total de tonnes transportées par les camionneurs pour 
compte propre. 


Les camionneurs pour compte d’autrui ont transporté 1.5 
million de tonnes de l’est a l‘ouest du Canada, ce qui représente 
environ 1% du nombre total de tonnes transportées par les 
entreprises de camionnage pour compte d’autrui. Le nombre 
total de tonnes de marchandises transportées vers l’ouest est de 
16% supérieur au nombre de tonnes transportées en direction 
inverse. 


Le nombre de tonnes transportées de l’est a l’ouest et de 
l‘ouest a l’est par les camionneurs pour compte propre est assez 
négligeable, puisque qu'il ne représente que 0.3% du nombre 
total de tonnes transportées par les entreprises de camionnage 
pour compte propre. Le nombre de tonnes transportées de lest a 
l‘ouest est de 59% supérieur au nombre de tonnes déplacées de 
l’est a l’ouest. 


Entre 1984 et 1985, on a observé certains changements en ce 
qui concerne le nombre de tonnes transportées, entre autres: 


e le nombre de tonnes transportées par des camionneurs 
intrarégionaux pour compte d’autrui en Colombie-Britannique 
et dans les Territoires a reculé de 4.1 millions de tonnes; 


e le nombre de tonnes. transportées par les camionneurs intra- 
régionaux au Québec a augmenté de 4.3 millions de tonnes 
dans le secteur du camionnage pour compte d’autrui et de 7.3 
millions de tonnes dans le secteur du camionnage pour compte 
propre; 


e le nombre de tonnes transportées par les camionneurs intra- 
régionaux pour compte propre de l'Ontario a augmenteé de 7.7 
millions de tonnes, tandis que le nombre de tonnes transpor- 
tées par les entreprises de camionnage pour compte d’autrui a 
diminué de 4.2 millions de tonnes; 
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PLEASE NOTE: Tonnages transported by for-hire carriers 
represent the total traffic of those carriers which earned at 
least $100,000 per year from domestic intercity truck 
transport. Tonnes transported by private carriers represent 
the total traffic of those carriers operating a fleet of 15 or 
more vehicles and who were predominantly involved in 
intercity freight transport using dedicated drivers on com- 
pany payroll, leased drivers or broker operators. Govern- 
ment operators and some carriers who could not provide 
commodity origin and destination information were ex- 
cluded. These do not reduce the validity of the private 
trucking data. However, due to coverage differences, it is 
suspected that private trucking tonnages are more under- 
represented than for-hire tonnages. 


VEUILLEZ NOTER: Le nombre de tonnes transportées par les ca- 
mionneurs pour compte d’autrui représente le nombre total de 
tonnes transportées par les entreprises qui ont tiré au moins 
$100,000 par année du camionnage interurbain. Les tonnes trans- 
portées par les camionneurs pour compte propre représentent le 
nombre total de tonnes transportées par les exploitants d’un parc 
de 15 véhicules ou plus effectuant principalement le transport 
routier interurbain par l’entremise de chauffeurs inscrits sur la 
liste de paie de l’entreprise, de chauffeurs dont les services ont été 
loués pour une période déterminée et de chauffeurs contrac- 
tants. Les exploitants des administrations publiques et certains 
transporteurs qui ne pouvaient indiquer ni l’origine ni la destina- 
tion des marchandises ont été exclus. Ces exclusions ne réduisent 
pas pour autant la validité des données sur le camionnage pour 
compte propre. Toutefois, en raison des différences relatives au 
champ d’observation, il est probable que les tonnes transportées 
par les camionneurs pour compte propre sont davantage sous- 
représentées que les tonnes transportées par les camionneurs 
pour compte d’autrui. 
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FIGURE 1.7 


Estimated Tonnes Transported Domestically by the Canadian Trucking Industry From Region of Origin to 
Region of Destination, 1985 


Nombre estimatif de tonnes transportées domestiquement par les entreprises canadiennes de 
camionnage, de la région d'origine a la région de destination, 1985 
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Tonnes: (Private) — (Compte propre) 0 0 16 652 34334 6 414042 6 465 028 
Quebec - Québec 
Tonnes: (For-hire) — (Compte d‘autrul) 60 864 201 213 3658224 28513043 426 284 32 859 628 
Tonnes: (Private) — (Compte propre) 0 3514 2120325 20 883 583 233 787 23 241 209 
Ontario 
Tonnes: (For-hire) — (Compte d‘autrul) 154 363 868 303 54 237024 3 774563 468 109 59 502 362 
Tonnes: (Private) — (Compte propre) 9 493 53447 30228667 2779 408 70 653 33 141 668 
Manitoba, Saskatchewan, Alberta 
Tonnes: (For-hire) — (Compte d’autrul) 2 352 830 34141 451 935 799 227 551 12 881 37670512 
Tonnes: (Private) - (Compte propre) 163 855 7595 061 99 590 3984 672 7 863 162 
B.C. and Territories — C.-B. et Territoires 
Tonnes: (For-hire) — (Compte d‘autrul) 16151411 2 177 932 260 018 110119 2 884 18 702 364 
Tonnes: (Private) — (Compte propre) 2 464 379 40 882 Tad 0 0 2 506 380 
Total 
Tonnes (For-hire) - (Compte d’autrui) 18732074 37428697 59729110 33386253 11586770 160 862 904 
Tonnes (Private) —- (Compte propre) 2 637 727 7692904 32466353 23701309 6719 154 73 217 447 
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COMMODITIES TRANSPORTED 
(ranked by tonnes) 


The top 35 commodities transported by private truckers 
represented 86% of the total of all commodities 
transported domestically by the private trucking industry. 
The five most important commodities represented 38% of 
the total. 


The top 35 commodities transported by for-hire truckers 
represented 77% of the total of all commodities 
transported domestically by the for-hire trucking industry. 
The five most important commodities transported 
represented 30% of the total. 


Figure 1.8 provides information about the commodities 
that are transported by for-hire and private carriers. These 
data show that the composition of commodities 
transported was different. The most significant difference 
is that sand and gravel is ranked highest in terms of tonnes 
transported by the for-hire sector (20 million tonnes, or 
12% of the total for-hire tonnage) whereas only 4.2 million 
tonnes of this commodity was transported by private 
truckers. The tonnage of sand and gravel transported 
decreased 11.5% from last year for the for-hire sector and 
more than doubled for the private truckers. Although 
sand and gravel only accounted for 5% of the total private 
trucking tonnage, it is still the fourth ranked most 
important commodity in terms of tonnage transported; in 
1984, it ranked ninth. This could be explained by the 
difference in survey coverage: sand and gravel are carried 
by relatively small for-hire carriers earning between 
$100,000 and $350,000 in revenues (class III). On the other 
hand, small private carriers with fleets of less than 15 
vehicles are excluded from survey coverage. 


The next most significant difference is that private 
truckers transported 11 million tonnes of petroleum and 
coal products, or 15% of the private trucking tonnage. 
This excludes the movement of gasoline and fuel oil. The 
for-hire sector transported 4 million tonnes of petroleum 
and coal products, representing 2% of the for-hire trucking 
tonnage. 


MARCHANDISES TRANSPORTEES 


(classées par tonnes) 


Les 35 produits les plus fréquemment transportés par les ca- 
mionneurs pour compte propre représentent 86% de l’ensemble 
des marchandises transportées a |’intérieur du pays par le secteur 
du camionnage pour compte propre. Les cing principaux produits 
comptent pour 38% de l'ensemble des marchandises. 


Les 35 principaux produits transportés par les camionneurs 
pour compte d’autrui représentent 77% de l'ensemble des mar- 
chandises transportées a |’intérieur du pays pour le secteur du 
camionnage pour compte d’autrui. Les cing principaux produits 
correspondent a 30% de l'ensemble des marchandises transpor- 
tées. 


La figure 1.8 fournit des renseignements sur les marchandises 
trnsportées par les camionneurs pour compte d’autrui et pour 
compte propre. Les données indiquent que la composition des 
produits transportés était différente. La différence la plus 
importante est que le sable et le gravier constituent, selon le 
nombre de tonnes, le principal produit transporté par les camion- 
neurs pour compte d’autrui (20 millions de tonnes ou 12% du 
nombre total de tonnes transportées par les camionneurs pour 
compte d‘autrui), tandis que seulement 4.2 millions de tonnes de 
ce produit sont transportées par les camionneurs pour compte 
propre. Par rapport a l’an dernier, le nombre de tonnes de sable 
et de gravier transportées a diminué de 11.5% dans le secteur du 
camionnage pour compte d’autrui et a plus que doublé dans le 
secteur du camionnage pour compte propre. Bien que le 
transport du sable et du gravier ne représente que 5% du nombre 
total de tonnes transportées par les camionneurs pour compte 
propre, ce produit représente quand méme le quatriéme principal 
produit selon le nombre de tonnes transportées; en 1984, il se 
classait au 9€ rang. Ce résultat est attribuable a la différence rela- 
tive au champ d’observation de l’enquéte: le sable et le gravier 
sont transportés par des camionneurs pour compte d’autrui 
relativement petits dont les recettes varient entre $100,000 et 
$350,000 (catégorie Ill). D’autre part, les petits camionneurs pour 
compte propre possédant un parc de moins de 15 véhicules sont 
exclus de l’enquéte. 


La différence la plus importante est que les camionneurs pour 
compte propre ont transporté 11 millions de tonnes de dérivés du 
pétrole et de la houille, ce qui représente 15% du nombre total de 
tonnes transportées par les entreprises de camionnage pour 
compte propre. Ces statistiques excluent le transport du 
carburant et de l’essence. Les entreprises de camionnage pour 
compte d’‘autrui ont transporté 4 millions de tonnes de dérivés du 
pétrole et de la houille, ce qui représente 2% du nombre total de 
tonnes transportées par les camionneurs pour compte d’autrui. 
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FIGURE 1.8 
Estimated Tonnes for the Movement of Major Commodities, For-hire Trucking, 1985 


Nombre estimatif de tonnes des principaux produits transportés, Le camionnage pour compte d’autrui, 
1985 


—_— SSeS 


Commodity — Produit Tonnes 
Sand, gravel and crude stone — Sable, gravier et pierre brute 19651964 
Pulpwood chips — Copeaux de bois a pate 8 685 240 
Logs and bolts — Billes et billots 8038624 
Lumber and sawn timber — Bois de construction et sciage 5651917 
Fuel oil — Mazout 5 618 848 
Dairy products — Produits laitiers 5 492021 
Plate, sheet and strip, steel - Tdles, feuilles et feuillards, d’acier 5 482 024 
Cement and concrete basic products — Produits de base en ciment et en béton 5 476010 
Gasoline -— Essence 5 219573 
Other food preparations — Autres préparations alimentaires 4786 331 
Crude mineral oils — Huiles minérales brutes 4735964 
Other crude non-metallic minerals — Autres minéraux non-métalliques brut 4067 663 
Other non-metallic mineral basic products — Autres produits minéraux non-métalliques de base 3 792 043 
Petroleum and coal products (excluding those in chemicals) — Dérivés du pétrole et de la houille (sauf dérivés chimique) 3 698 546 
Cereal grains, unmilled — Grains de céréales, non moulus SST 2507 
Other waste and scrap materials — Autres déchets et rebuts 2696 571 
Chemical products, fertilizers and fertilizer materials — Produits chimiques, engrais et matiéres fertilisantes 2 422 604 
Passenger automobiles and chassis — Voitures particuliéres et chassis 2 080 656 
Motor vehicle engines, accessories, parts and assemblies — Moteurs, accessoires, pieces d’assemblages 

de véhicule automobiles 2065 190 
Pulpwood (round wood) - Bois a pate (bois rond) 1999 392 
Paper for printing — Papier d’‘impression 1994504 
General freight — Fret général 1895 944 
Shipping and distribution containers and closures — Récipients contenants, conteneurs et fermetures 

livraison et distribution 1 693 282 
Other metal-bearing ores, concentrates and scrap — Autres minérais métallurgiques, concentrés et déchets 1661 096 
Other chemicals specialties, industrial - Autres spécialités chimiques, industrielles 1579002 
Drilling, excavating, mining, oil and gas machinery — Machines pour le forage, l’excavation et 

l‘exploitation des mines et des gisements de pétrole et de gaz 1508 007 
Paper end-products — Produits finals en papier 1159 586 
Fermented alcoholic beverages — Boissons alcooliques fermentées 1106 650 
Pipes and tubes, iron and steel — Tuyaux et tubes, de fer et d’acier 1102 188 
Vegetables, fresh or chilled — Légumes, frais ou réfrigérés 1059 661 
Coal - Houille 954 308 
Structural clay products and refractories — Produits d’argile de construction et matériaux réfractaires 949 460 
Other wood fabricated materials — Autres matériels fabriqués de bois 947 906 
Other metal fabricated basic products — Autres demi-produits de base en metal 917 269 
Broad woven fabrics, man-made fibre — Tissus larges, de fibres chimiques 915 382 
Total weight for first 35 commodities — Poids total pour les 35 premiers produits 124 478 013 
TOTAL WEIGHT FOR ALL COMMODITIES - POIDS TOTAL POUR TOUS LES PRODUITS 160 862 904 


ee 
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FIGURE 1.8 — Concluded - fin 


Estimated Tonnes for the Movement of Major Commodities, Private Trucking, 1985 


Nombre estimatif de tonnes des principaux produits transportés, Le camionnage pour compte propre, 


1985 


Commodity — Produit 


Petroleum and coal products — Dérivés du pétrole et de la houille 

Cement and concrete basic products — Produits de base en ciment et en béton 

Other food preparations — Autres préparations alimentaires 

Sand, gravel and crude stone - Sable, gravier et pierre brute 

Dairy products — Produits laitiers 

Non-alcoholic beverages — Boissons non alcoolisées 

Lumber and sawn timber — Bois de construction et sciage 

General freight — Fret général 

Fermented alcoholic beverages — Boissons alcooliques fermentées 

Gasoline — Essence 

Logs and bolts — Billes et billots 

Shipping and distribution containers and closures — Récipients contenants, conteneurs et fermetures 
livraison et distribution 

Pulpwood (round wood) - Bois a pate (bois rond) 

Refined and manufactured gases, fuel type — Gaz rafinés et fabriqués, type combustible 

Other bakery products — Autres produits de boulangerie 

Plate, sheet and strip, steel — Tdles, feuilles et feuillards, d’acier 

Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware — Boulons, écrous, clous vis et quincaillerie de base 

Vegetables, fresh or chilled - Legumes, frais ou réfrigérés 

Complete feed — Aliments complets 

Meat, fresh, chilled or frozen — Viande, fraiche, réfrigérée ou congelée 

Other waste and scrap materials — Autres déchets et rebuts 

Paper end-products — Produits finals en papier 

Cereal grains and by-products processed for feed — Grains de céréales et sous-produits pour animaux 

Cereal grains, milled —- Grains de céréales, moulus 

Castings and forgings, iron and steel — Moulages et forgeages, de fer et acier 

Cereal grains, unmilled — Grains de céréales, non moulus 

Other non-metallic mineral basic products — Autres produits minéraux non métalliques de base 

Other crude wood materials — Autres matiéres de bois brutes 

Other chemical specialties, industrial - Autres spécialités chimiques 

Hay, forage and straw — Foin, fourrage et paille 


Food, beverage and tobacco products machinery and equip. — Mach. et mat. industries aliments, boissons et du tabac 


Newspaper — Journaux 

Iron ores, concentrates and scrap — Minerais de fer, concentrés et ferraille 

Other wood fabricated materials — Autres matériels fabriques de bois 

Structural clay products and refractories — Produits d’argile de construction et matériaux réfractaires 


Total weight for first 35 commodities - Poids total pour les 35 premiers produits 


TOTAL WEIGHT FOR ALL COMMODITIES - POIDS TOTAL POUR TOUS LES PRODUITS 
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Tonnes 


11 453 395 
5 346 362 
4459 186 
4207 202 
3912 344 
3 663 934 
3 632 292 
3 582 724 
2 440 921 
2 196 562 
2 156 185 


2090 570 
1.993 259 
1845 710 
1589 298 
1411235 
1071989 
950 631 
851291 
813 086 
669 135 
664 899 
587 232 
554980 
502 022 
484 461 
483 996 
462 480 
431 032 
417765 
413531 
400 953 
386578 
382012 
372 473 


66 881 725 


77 989 184 


TONNAGE AND DISTANCE 


Figure 1.9 indicates that private carriers are more 
concentrated in the short distance market than for-hire 
carriers. For example, 82% of the total tonnage 
transported by private carriers move distances of less than 
300 km, compared to 71% for the for-hire carriers. The 
corresponding numbers for 1984 were 77% and 71%, 
respectively. 


The importance of private trucking is especially notice- 
able in the less than 100 km range. In this range 54% of 
private trucking activity takes place, while only 37% of for- 
hire trucking activity occurs here. 


It is also important to note that 6% of for-hire truck 
tonnage and 1% of private truck tonnage moves distances 
of more than 1000 km. Both represent a 1% drop from 
last year. For-hire and private truckers both spend 
approximately 1% of operating expenses on piggybacking, 
which are probably the longer distance shipments. 


PLEASE NOTE: Tonnages shown represent the private 
trucking industry as previously defined, while for-hire 
tonnages represent only those for-hire carriers who earned 
$350,000 or more in revenues from domestic intercity 
trucking. 


FIGURE 1.9 


TONNES ET DISTANCE 


La figure 1.9 indique que les camionneurs pour compte propre 
sont plus concentrés dans le marché du transport routier de courte 
distance que ne le sont les camionneurs pour compte d’autrui. Par 
exemple, 82% du nombre total de tonnes transportées par les 
camionneurs pour compte propre l’ont été sur des distances 
inférieures a 300 kilométres, comparativement a 71% des tonnes 
transportées par les camionneurs pour compte d’autrui. Les 
proportions correspondantes pour 1984 s’établissaient 4 77% eta 
71% respectivement. 


L'importance du camionnage pour compte propre est particu- 
liérement évidente dans les voyages de moins de 100 kilométres. 
Ainsi, 54% des voyages effectués par les entreprises de camion- 
nage pour compte propre sont inférieurs a 100 kilometres, compa- 
rativement a seulement 37% pour les voyages des entreprises 
pour compte d’autrui. 


Il est €galement important de noter que les camionneurs pour 
compte d‘autrui ont transporté 6% de leurs tonnes de marchan- 
dises sur des distances supérieures a 1 000 kilométres, compara- 
tivement a 1% pour les camionneurs pour compte propre, ce qui 
représente dans les deux cas une baisse de 1% par rapport a l’an 
dernier. Les camionneurs pour compte d’autrui et pour compte 
propre ont consacré environ 1% de leurs dépenses d’exploitation 
au transport rail-route, ce qui représente probablement les voya- 
ges les plus longs. 


VEUILLEZ NOTER: Le nombre de tonnes indiqué s‘applique au 
secteur du camionnage pour compte propre tel que défini précé- 
demment, tandis que, dans le cas du camionnage pour compte 
d’autrui, le nombre de tonnes indiqué ne s’applique qu’aux trans- 
porteurs tirant des recettes de $350,000 ou plus du camionnage 
interurbain. 


Estimated Tonnes Transported by the Canadian Trucking Industry by Distance Blocks, 1985 
Nombre estimatif de tonnes transportées par les entreprises canadiennes de camionnage, 


selon la distance parcourue, 1985 


Distance blocks For-hire Private 


Distance parcourue Compte d’autrui Compte propre 


ee 


Km Tonnes % Tonnes % 

0 - 24 Ri ae 279 457 0.4 
25- 50 19 142 613 14.3 15 228 632 19.5 
51- 100 30 895 020 PES 26 256 769 Gia ys 
101- 200 27 484 703 20.6 14947 769 19.2 
201- 300 17 281 484 12.9 7 129 139 9.1 
301- 400 9 627 184 Fee 5 214895 6.7 
401- 500 5 774 886 43 3545 067 45 
501- 600 4829 787 336 1881099 2.4 
601- 700 3775524 2.8 1069 266 1.4 
701- 800 2 886 399 Dee. 736038 0.9 
801- 900 1808 874 eet 485 201 0.6 
901- 1000 1445 621 (let 376929 0.5 
1001 and over — et plus 8593 101 6.4 838 923 (LL 
TOTAL! 133 545 196 100.0 77 989 184 100.0 


a 
1 Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies 
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FiIGURE 1.9 Concluded - fin 

Estimated Tonnes Transported by the Canadian Trucking Industry by Distance Blocks, 1985 
Nombre estimatif de tonnes transportées par les entreprises canadiennes de camionnage, 
selon la distance parcourue, 1985 


Percentage distribution of tonnes — Répartition en pourcentage des tonnes 
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Percentage distribution of tonnes — Répartition en pourcentage des tonnes 
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Structure de l’industrie 


ae +t id > te . 
can raceme eee 


wh, —_ ; Eee ee oA Os hee 
i in oe had odin, ari as a es no nS ae Ee as FOR ee oe : wee 
mk eae 


on Rte ee ignore TO ete 
see et 


eS NL NT FO oN 


| aidan «A : aaa od : 7 a 


fordeie ~ Enmpte d'auttyt 


Pivath —CLongre poor 


2 ee 


) - 
’ 
u ss ' { 
= ‘ 
* 
i i 
) r 
; ? \ 
| yo: 
. 7 7" 
= é 7 ¥ 4 
‘@. B.-.\, “ “ a 23 oo 
; Pe ae on 
eT See ternege dpe same 0) laaekeh ~ AA pert tier OR pi arcernt age ina Tonnes 
} ie ; ‘ a 
' 
os yy 
t J . 
. ; - 


INDUSTRY STRUCTURE 


MOTOR CARRIERS OF FREIGHT 
AND HOUSEHOLD GOODS 
MOVERS SURVEY 


INTRODUCTION 


ES EEE EEE EEE SEE EE I OE ED ILE LE IT 


Data presented in this section have been produced from a 
census of Canadian-domiciled for-hire carriers of freight and 
household goods earning gross operating revenues of at 
least $100,000 in 1984. 


The survey universe was derived from Statistics Canada’s 
Business Register. 


The objective of the Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey is to obtain information on 
the size, structure and economic performance of the for-hire 
trucking industry. It is important to note that the following 
exclusions apply to the tabulations presented in this section: 


private carriers; 

broker operators; 

courier and messenger services; and 

motor carriers domiciled in the United States that cannot 
provide separate statistics for their Canadian operations. 


A complete description of the Motor Carriers of Freight 
and Household Goods Movers Survey, including exclusions 
from the survey, data quality and limitations, is provided in 
the Methods, Data Quality and Limitations section on page 
249 of this publication. 


SUMMARY OF FINDINGS 


@ The number of establishments reporting increased from 
5,221 in 1984 to 6,270 in 1985, an increase of 20.1%. 


@ Total operating revenues reported increased (15.4%) to 
$8.2 billion in 1985. 


®@ Of the carriers reporting, 23% were engaged in the 
transportation of general freight, generating 51% of the 
total revenue and accounting for 57% of the total 
equipment operated. The revenue generated per power 
unit was $143,127. 


@ Another 25% of the establishments reporting transported 
mainly forest products. These carriers generated only 8% 
of the total industry revenues; however, the revenue 
generated per power unit was $139,406. 


@ A further 23% of reporting carriers transported “other” 
commodities such as motor vehicles, heavy machinery, 
and so on. These carriers accounted for 25% of the 
industry revenues. 


@ The remaining 29% of reporting carriers transported bulk 
liquids, dump and household goods. 
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STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 


ENQUETE SUR LES TRANSPORTEURS ROUTIERS 
DE MARCHANDISES ET LES ENTREPRENEURS 
EN DEMENAGEMENT 


INTRODUCTION 


EE SEIU SE ES IEP IT AIOE TES DIS LEE LE LDIF ALE AON DADE EEA Ra IEE ot 


Les données de la présente section proviennent d'un recense- 
ment des transporteurs de marchandises et d’articles ménagers 
pour compte d’autrui domiciliés au Canada ayant touché des 
recettes d’exploitation d’au moins $100,000 en 1984. 


L'univers de l’enquéte est tiré du registre des entreprises de 
Statistique Canada. 


L'objectif de I'enquéte sur les transporteurs routiers de mar- 
chandises et les entrepreneurs en déménagement est de recueillir 
des renseignements sur la taille, la structure et le rendement 
économique des entreprises de camionnage pour compte 
d’autrui. || est important de noter que les entreprises suivantes 
ont été exclues des totalisations de la présente section: 


® les transporteurs pour compte propre; 

e@ les chauffeurs contractants; 

@ lesservices de messageries; et 

@ les transporteurs routiers domiciliés aux Etats-Unis qui ne 
peuvent pas fournir de statistiques distinctes sur leurs activités 
au Canada. 


Vous trouverez une description compléte de |’enquéte sur les 
transporteurs routiers de marcnandises et les entrepreneurs en 
déménagement, y compris des renseignements sur les entreprises 
exclues de l’enquéte ainsi que sur la qualité et les limites des 
données, a la section Méthode, qualité et limites des données, a la 
page 249 de la présente publication. 


RESUME DES RESULTATS 


@ Le nombre d’entreprises déclarantes a augmenté de 20.1%, 
passant de 5,221 en 19844 6,270 en 1985 


@ Les recettes d’exploitation totales déclarées sont passées a 
$8.2 milliards en 1985, ce qui représente une hausse de 15.4% 


@ En tout, 23% des entreprises déclarantes transportaient des 
marchandises générales, enregistrant 51% des recettes totales 
et exploitant 57% des véhicules utilisés. Les recettes par unité 
motorisée totalisaient $143,127. 


@ Par ailleurs, 25% des autres camionneurs transportaient sur- 
tout des produits forestiers. Ces entreprises n’ont touché que 
8% des recettes totales de l'industrie. Toutefois, elles ont enre- 
gistré des recettes moyennes de $139,406 par unité motorisée. 


@ De plus, 23% des camionneurs transportaient certains “autres” 
produits, comme des véhicules automobiles et de la machinerie 
lourde. Ces entreprises ont tiré 25% des recettes de |’industrie. 


e Le reste des entreprises déclarantes (29% des camionneurs) 
transportaient du vrac liquide, des articles ménagers et d'autres 
produits (transportés par camion a benne) 


The 559 carriers with revenues of $2 million or more 
generated 69.7% of the industry's gross operating 
revenue and operated 69.3% of the revenue equipment. 


Carriers domiciled in Ontario and Quebec accounted fora 
major proportion of the total transportation undertaken 
by trucks or road tractors. They accounted for 58.6% of 
total industry operating revenues, 63.0% of total industry 
employment and 61.1% of total equipment operated by 
the industry. 


Although there were 5% more carriers domiciled in 
Quebec than Ontario, the Ontario domiciled carriers 
earned 2.3 times the revenue, operated 2.4 times the 
number of vehicles, and employed 2.2 times the number 
of people than the Quebec domiciled carriers. 


A major proportion (72%) of the carriers were involved in 
intercity transportation of goods (more than 24 km on 
public roads), earning 90% of the total industry revenues. 
The remaining 28% of carriers were classified as local or 
off-highway carriers. Most of the intercity carriers were 
located in the provinces of Ontario and Quebec, while 
local and off-highway carriers were domiciled mainly in 
Quebec and British Columbia. 


The total number of vehicles operated increased 8.6% 
from 144,762 in 1984 to 157,209 in 1985. 


The truck-to-tractor ratio of intercity carriers was 0.46:1 as 
compared to 1.62:1 for the local and off-highway carriers. 


There has been an increase in the number of Canadian 
domiciled carriers that reported that they operated in the 
United States, from 941 in 1984 to 1,177 in 1985. 


Carriers domiciled in Ontario and Quebec account for 
63.0% of the international carriers and earn 71.4% of the 
total international revenues generated. International 
revenues increased 25.8% from 1984 to 1985. 
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Les 559 camionneurs ayant touché des recettes de $2 millions 
ou plus ont enregistré 69.7% des recettes d’exploitation brutes 
de l'industrie et exploité 69.3% des véhicules générant des 
recettes. 


Les transporteurs domiciliés en Ontario et au Québec ont 
effectué une forte proportion des voyages faits par camion ou 
tracteur routier. Ils ont enregistré 58.6% des recettes d’exploi- 
tation totales de l‘industrie, embauché 63.0% de l’ensemble 
des travailleurs et exploité 61.1% du nombre total de véhicules 
utilisés. 


Bien que le Québec soit la province de domicile de 5% de plus 
de camionneurs que |’Ontario, les transporteurs de |’Ontario 
ont tiré 2.3 fois plus de recettes, exploité 2.4 fois plus de 
véhicules et embauché 2.2 fois plus de travailleurs que les 
entreprises du Québec. 


Une forte proportion (72%) des camionneurs faisaient du 
transport interurbain de marchandises (voyages de plus de 24 
km effectués sur des routes publiques), touchant 90% des 
recettes totales de l'industrie. Les autres entreprises (28%) 
appartenaient a la catégorie des transporteurs locaux ou des 
transporteurs circulant hors des routes publiques. La plupart 
des camionneurs interurbains étaient domiciliés en Ontario et 
au Québec, tandis que les transporteurs locaux et les entre- 
prises de camionnage circulant sur des chemins privés étaient 
surtout domiciliés au Québec et en Colombie-Britannique. 


Le nombre total de véhicules exploités a augmenté de 8.6%, 
passant de 144,762 en 1984 a 157,209 en 1985. 


Le rapport entre le nombre de camions et de tracteurs utilisés 
par les transporteurs interurbains s‘établissait 4 0.46:1, com- 
parativement au rapport de 1.62:1 observé pour les transpor- 
teurs locaux et ceux circulant hors des routes publiques. 


Le nombre de camionneurs domiciliés au Canada ayant déclaré 
des voyages aux Etats-Unis a augmenté, passant de 941 en 1984 
a 1,177 en 1985. 


Les transporteurs domiciliés en Ontario et au Québec repré- 
sentaient 63.0% des camionneurs internationaux et ont touché 
71.4% des recettes totales tirées du transport international. 
Entre 1984 et 1985, les recettes au chapitre du transport inter- 
national se sont accrues de 25.8%. 


FIGURE 2.1 
For-hire Trucking: A Comparison for the years 1984 and 1985 


Le camionnage pour compte d’autrui: Une comparaison des années 1984 et 1985 
err eee renee eee ee OE ee Ombre G8 trenige ews fer ori ncipeus tyees fe 


Revenues Revenues Revenues 
$2,000,000 $500,000- $100,000- 
and over 1,999,999 499,999 
Total! 

Recettes Recettes Recettes 
$2,000,000 $500,000- $100,000- 
et plus 1,999,999 499,999 

1984 1985 1984 1985 1984 1985 2 1984 1985 2 


ee 


Establishments reporting — Eta- 
blissements déclarants No. — Nbre 466 559 Wal23 1,202 3,627 4,509 5,221 6,270 


Operating revenues — Total - 


Recettes d’exploitation $'000,000 4,950 5,721 1,271 1,330 894 1,159 TAT 8,210 


Equipment operated - Matériel 
productif utilisé: 


Straight trucks — Camions No. - Nbre_ 8,530 8,764 4,866 5,034 6,742 7,343 20,138 21,141 
Road tractors — Tracteurs routiers $ © 21 19/28 1620 7,212 7,094 57123 6,132 33,532 36,846 
Semi-trailers — Semi-remorques is “62,484 68,548 12,134 11,766 528 5,730 79,946 86,044 
Full trailers - Remorques tated G3 2,402 870 1,460 1,387 1,885 4,550 5,747 


Other equipment — Autre matériel 
productif ‘ eos 22 5,609 1,150 898 124 924 6,596 7,431 


Equipment - Total - Matériel 
productif ‘i " 99,826 108,943 26,232 26,252 18,704 22,014 144,762 157,209 


1 Some totals may not add due to rounding. — Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies 
2 These figures inlcude carriers which were added to the survey universe for the first time in 1985. — Ces données comprennent les 
transporteurs routiers de marchandises pour compte d’autrui qui ont été ajoutés a |univers pour la premiere fois en 1985 
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FIGURE 2.2 


For-hire Trucking, 1985: Summary Statistics by Province or Territory of Domicile 
Le camionnage pour compte d’autrui, 1985: Statistiques sommaires, par province et territoire de domicile 


New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 
land Island 
Canada ! Québec Ontario 
Terre- Tle-du-  Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse — Brunswick 
Edouard 
Number — Nombre 
Establishments reporting — Etablissements 
déclarants 6,270 73 26 175) 194 1,613 539 
Thousands of dollars —- Milliers de dollars 
Operating revenues - Total — Recettes 
d’exploitation 8,209,643 57,810 27,147 131,150 312,869 1,446,237 3,366,697 
Operating expenses - Total - Frais 
d‘exploitation 7,844,708 56,243 25,112 126,584 297,561 1,368,430 3,238,839 
Net operating revenues — Recettes 
nettes d’exploitation 364,935 567; 2,035 4,566 15,308 77,807 127,858 
Number - Nombre 
Number of employees (including working 
owners) — Nombre d’employés (pro- 
priétaires actifs inclus) 102,094 800 289 1,959 2,732 20,243 44,088 
Equipment — Matériel productif: 
Straight trucks — Camions 21,141 247 87 497 343 5,442 7,975 
Road tractors — Tracteurs routiers 36,846 225 95 775 818 6,721 15,953 
Semi-trailers - Semi-remorques 86,044 397 140 W223 2,534 13,176 39,837 
Full trailers — Remorques 5,747 32 39 136 81 1,201 VAss 
Other equipment — Autre matériel 
productif 7,431 2 13 138 85 GTS 7) 2,901 
Equipment —- Total — Matériel productif 157,209 903 374 2,769 3,861 28,277 67,801 
British Northwest 
Columbia Territories 
Manitoba Saskatchewan Alberta Yukon 
Colombie- Territoires du 
Britannique Nord-Ouest 
Number - Nombre 
Establishments reporting — Etablissements 
déclarants 228 281 1,018 1,095 14 14 
Thousands of dollars — Milliers de dollars 
Operating revenues - Total — Recettes 
d’exploitation 563,999 234,419 1,145,338 880,982 16,854 26,142 
Operating expenses — Total — Frais 
d‘exploitation 542,005 226,982 1,069,738 851,290 16,925 25,000 
Net operating revenues — Recettes nettes 
d‘exploitation 21,994 7,437 75,600 29,692 (71) 1,141 
Number — Nombre 
Number of employees (including working 
owners) — Nombre d’employés (pro- 
priétaires actifs inclus) 6,433 2,947 12,648 9,554 164 237 
Equipment - Matériel productif: 
Straight trucks —- Camions 884 599 2,569 2,355 58 85 
Road tractors — Tracteurs routiers 2,687 1,107 4,788 3,543 66 68 
Semi-trailers — Semi-remorques 8,644 2,168 10,833 6,705 191 196 
Full trailers - Remorques 78 149 1,704 le 10 10 
Other equipment — Autre matériel 
productif 1,165 96 824 448 6 16 
Equipment - Total —- Matériel productif 13,458 4,119 20,718 14,223 331 375 


1 Some totals may not add due to roundings. — Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies. 
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FIGURE 2.3 
For-hire Trucking, 1985: Number of Motor Carriers by Major Type of Commodities Carried 


Le camionnage pour compte d’autrui, 1985: Nombre de transporteurs, par principaux types de 
marchandises transportées 


Major type of commodities carried 


Principaux types de marchandises transportées 


General Bulk Dump Forest Other House- 
Total ! freight liquids products commo- hold 
dities goods 
Marchandises Liquides Parcamion Produits Autres Articles 
générales en vrac a benne fores- marchan- ménagers 

tiers dises 


Number —- Nombre 


Establishments reporting — Eta- 
blissements déclarants 6,270 1,440 580 817 1557 1,432 444 


Thousands of dollars — Milliers de dollars 


Operating revenues - Total - 
Recettes d’exploitation 8,209,643 4,203,934 552,244 324,980 660,225 2,054,686 413,575 


Opeating expenses - Total - 
Dépenses d’exploitation 7,844,708 4,090,749 502,285 307,357 607,930 1,935,685 400,703 


Number of employees - Nombre 
d’employeés 98,694 53,270 6,352 4,052 6,446 20,045 8,529 


Thousands of dollars — Milliers de dollars 


Salaries and wages2 - Total — Re- 


munération2 2,680,063 1,551,623 176,679 77,347 145,633 560,760 168,021 
Assets - Total - de l’actif 4,510,391 2,247,451 403,899 181,740 338,137 1,140,576 198,588 
Liabilities - Total - du passif 3,269,601 1,681,460 229,090 129,188 236,353 858,087 135,422 


Owner(s) equity - Total - de 
‘avoir des actionnaires 1,240,790 565,990 174,809 52,553 101,784 282,488 63,166 


Number — Nombre 


Total equipment operated — Ma- 


tériel productif en opération 157,209 90,026 7,977 5,790 10,171 37,415 5,830 
Straight trucks — Camions 21,141 10,719 1,897 1,851 1,167 33455 2,352 
Road tractors — Tracteurs routiers 36,846 18,653 Bes 1,506 3,569 9,670 35 
Semi-trailers — Semi-remorques 86,044 53,122 3,514 1,690 4,150 21,830 1,738 
Other — Autres 13,178 L532 453 743 1,285 2,760 405 


es Bee BO Be ee 

| Some totals may not add due to rounding. — Certain totaux ne sont pas justes 4 cause de données arrondies. 

2 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. - Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de la 
catégorie de recettes 3. 


sid 


FIGURE 2.4 
For-hire Trucking, 1985: Summary Statistics for Local and Off-highway Carriers 


Newfoundland and 
Prince Edward Island ! 


Nova Scotia 


Canada , 
Terre-Neuve et Nouvelle-Ecosse 
Tle-du-Prince-Edouard ! 
No. 
1 Establishments Reporting No. ez 21 ATs 
2 Total Operating Revenues $ 836,289,431 6,282,392 9,049,823 
3 ~=Local a 517,648,885 5,429,363 7,449,266 
4 Intercity 159,193,284 697,681 1,148,059 
5 Off-highway 159,447 ,262 155,348 452,498 
6 Total Operating Expenses 784,531,806 5,821,894 7,930,704 
7 Transportation Expenses 4 496,111,300 3,720,089 5,253,368 
8 Maintenance and Garage Expenses ; 93,070,598 591,441 809,776 
9 Terminal Expenses 18,899,024 193,502 372,498 
10 Administration and General Expenses 176,450,884 1,316,862 1,495,062 
11. Total Number of Employees No. 13,360 147 163 
12 Total Salaries and Wages2 $ 294,794,732 2,161,152 2,920,174 
13 ~~‘ Total Assets 454,746,478 4,578,034 3,238,594 
14 Total Liabilities 307,373,138 2,624,658 1,677,811 
15 Total Owner's Equity 147,373,340 1,953,376 1,560,783 
16 Total Equipment Operated No. 15,629 134 225 
17 — ‘Straight Trucks ‘4 5,914 80 75 
18 Road tractors 3,658 26 58 
19 Semi-trailers 4,458 26 84 
20 Other 1,599 2 8 
New Brunswick 
Québec Ontario 
Nouveau-Brunswick 
1 Establishments Reporting No. 28 495 352 
2 Total Operating Revenues $ 5,421,057 245,717,400 225,600,811 
3. ~~ Local % 3,400,478 173,860,752 158,675,129 
4 Intercity < 510,099 38,571,987 53,871,519 
5 Off-highway 1,510,480 33,284,661 13,054,163 
6 Total Operating Expenses 5,042,485 230,783,996 211,724,066 
7 Transportation Expenses 3,160,541 143,790,223 132,843,668 
8 Maintenance and Garage Expenses 776,467 29,239,580 23,931,533 
9 Terminal Expenses 19,355 5,558,963 5,996,283 
10 Administration and General Expenses 1,086,122 521957250 48,952,582 
11. Total Number of Employees No. 124 4,144 4,100 
12 Total Salaries and Wages2 $ WiAOPS ATs 93,780,042 85,943,927 
13 Total Assets 1,367,924 130,981,720 135,278,850 
14 ‘Total Liabilities ; 623,430 81,374,025 95,371,695 
15 Total Owner’s Equity ¥ 744,494 49,607,695 39,907,155 
16 Total Equipment Operated No. 110 4,749 4,849 
17 Straight Trucks i 53 2,015 1,739 
18 Road tractors 29 1,005 1,122 
19 Semi-trailers 20 desi 1,639 
20 Other 4 8 598 349 
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Newfoundland and Prince Edward Island domiciled carriers were grouped together to meet confidentiality requirements. 
2 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. 


FIGURE 2.4 


Le camionnage pour compte d’autrui, 1985: Statistiques sommaires concernant les transporteurs locaux et 
les camionneurs circulant sur des chemins privés 


Manitoba Saskatchewan Alberta 


No 
a nnn nn en ee ee ae ee ee hie 


56 57 244 Nbre Etablissements déclarants 1 
31,977,970 23,408,323 110,654,684 $ Total, recettes d’exploitation 2 
27,337,019 15,384,563 56,276,425 i Locales s 

3,985,038 4,248,832 20,785,298 re Interurbaines 4 
655,913 3,774,928 33,592,961 ch Chemins privé 5 
30,763,602 21,311,406 103,848,322 4 Total dépenses d’exploitation 6 
21,178,627 14,042,117 65,159,816 =f Frais de transport 7 
2,840,409 2,907,797 11,348,462 s Entretien du matériel productif et frais de garage 8 
386,712 114,316 Bsc Obs : Frais de terminus 9 
6,357,854 4,247,176 23,508,391 i Frais d’administration et frais généraux 10 
517 363 1,546 Nbre Nombre d’employés 11 
9,930,121 7,544,564 33,715,287 $ Rémuneération totale2 12 
16,436,208 14,992,503 56,735,278 Total de I’actif 13 
12,456,246 9,468,336 39,421,616 a Total de passif 14 
3,979,962 5,524,167 17,313,662 é Total de I’avoir des actionnaires iS 
572 370 1,708 Nbre Total du matériel productif en opération 16 

279 184 610 ‘i Camions “fe 

126 81 376 i Tracteurs routiers 18 

ifs} 86 501 es Semi-remorques fe) 

34 19 221 Autres 20 

British Northwest 
Columbia Territories 
Yukon 
Colombie- Territoires du 
Britannique Nord-Ouest 
464 3 5 Nbre Etablissements déclarants 1 
173,266,654 1,991,774 2,918,543 $ Total, recettes d’exploitation 2 
66,076,456 1,588,094 2,171,340 g Locales 3 
34,413,840 401,500 559,432 5 Interurbaines 4 
727776358 2,180 187,771 cd Chemins privé 5 
162,930,275 1,904,253 2,470,803 Total dépenses d’exploitation 6 
104,605,006 1,040,709 La 713s6 Frais de transport vi 
19,922,014 392,002 Slaten ‘ Entretien du matériel productif et frais de garage 
2,321,470 16,616 87,656 : Frais de terminus ae 9 
36,081,785 454,926 754,894 Frais d‘administration et frais genéraux 10 
2,191 18 47 Nbre Nombre d’employeés 11 
55,636,455 477,952 982,887 $ Rémuneération totale? 12 
88,272,023 961,381 1,903,963 iy Total de actif 13 
62,214,481 866,247 1,274,593 - Total de passif , 14 
26,057,542 95,134 629,370 Total de l’avoir des actionnaires 15 
2,825 34 53 Nbre Total du matériel productif en opération 16 
845 6 28 Camions 17 
819 8 8 Tracteurs routiers 18 
812 15 11 i. Semi-remorques 19 
349 5 6 “3 Autres 20 


' Onaregroupé les chiffres de Terre-Neuve et de |‘ile-du-Prince-Edouard pour assurer la confidentialité des données. 
2 Necom prend pas les avantages des employés des transporteurs de la catégorie de recettes 3. 


FIGURE 2.5 


For-hire Trucking, 1985: Summary Statistics for Intercity Carriers 


New- Prince Nova 
found- Edward Scotia 
land Island 
Canada } 
Terre- \le-du- Nouvelle- 
Neuve _ Prince- Ecosse 
No. Edouard 
1 Establishments Reporting No. 4,518 54 24 148 
2 Total Operating Revenues $ 7,373,353,705 52,094,614 26,580,327 122,099,753 
3 Local i 476,877,671 3,603,193 1,118,996 7,994,474 
4 Intercity i 6,830,718,842 48,150,590 25,461,331 PAA IA 
5 Off-highway 65,757,192 340,831 0 1,387,567 
6 Total Operating Expenses 7,060,176,394 50,954,615 24,578,229 118,653,173 
7 Transportation Expenses 4,512,593,438 33,851,596 17,724,057 79,699,414 
8 Maintenance and Garage 649,980,418 4,159,520 1,784,170 15,886,110 
Expenses 
9 Terminal Expenses 4 491,751,965 2,573,040 1,306,454 3,425,034 
10 Administration and General os 1,405,850,573 10,370,459 3,763,548 19,642,615 
Expenses 
11 Total Number of Employees No. 85,334 638 262 1,704 
12 Total Salaries and Wages' $ 2,385,267,984 13,796,113 4,387,090 36,575,113 
13 Total Assets 4,055,644,698 23,943,643 14,300,893 57,296,338 
14 Total Liabilities 2,962,227,735 16,012,261 9,435,956 42,101,267 
15 Total Owner's Equity 1,093,416,963 7,931,382 4,864,937 15,195,071 
16 Total Equipment Operated No. 141,580 787 356 2,544 
17 Straight Trucks : VS, 227 171 83 422 
18 Road tractors y 33,188 204 90 717 
19 Semi-trailers 81,586 380 131 1,139 
20 Other 11,579 32 52 266 
New 
Brunswick 
Québec Ontario 
Nouveau- 
Brunswick 
1 Establishments Reporting No. 166 Vane! 1,187 
2 Total Operating Revenues $ 307,448,059 1,200,519,387 3,141,095,873 
3 Local “ 6,217,816 59,085,340 226,068,613 
4 Intercity i 300,287,505 1,132,272,899 2,902,086,658 
5 Off-highway ; 942,738 9,161,148 12,940,602 
6 Total Operating Expenses 292,518,235 1,137,645,889 3,027,114,764 
7 Transportation Expenses 206,233,205 714,533,836 1,861,518,635 
8 Maintenance and Garage 21,682,125 132,850,725 250,963,486 
Expenses 
9 Terminal Expenses 19,275,843 59,096,402 284,515,634 
10 Administration and General 45,327,062 231,164,926 630,132,948 
Expenses 
11. Total Number of Employees No. 2,501 15,012 39,278 
12 Total Salaries and Wages! $ 60,414,272 386,757,970 1,155,915,536 
13 Total Assets ; 126,434,605 675,735,300 1,706,437,743 
14 Total Liabilities # 84,294,674 453,782,220 1,299,453,357 
15 Total Owner's Equity 42,139,931 221,953,080 406,984,386 
16 Total Equipment Operated No. 3,751 23,528 62,952 
17 Straight Trucks * 290 Bra 6,236 
18 Road tractors ‘ 789 5,716 14,831 
19 Semi-trailers % 2,514 12,045 38,198 
20 Other : 158 2,340 3,687 
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Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. 
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FIGURE 2.5 


Le camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Statistiques sommaires concernant les transporteurs 


interurbains 


——— ee eee 


Manitoba Saskat- Alberta 
chewan 
No 
diy: 224 774 Nbre Etablissements déclarants 1 
532,021,236 211,010,320 1,034,683,711 $ Total, recettes d’exploitation 2 
8,908,029 15,750,591 81,164,464 e Locales 3 
521,020,199 189,223,830 936,856,674 ? Interurbaines 4 
2,093,008 6,035,899 16,662,573 ia Chemins privé 5 
511,241,518 205,670,725 965,889,697 i Total dépenses d‘exploitation 6 
329,993,160 144,029,920 644,707,851 4 Frais de transport vA 
38,663,479 20,910,039 97,066,003 i Entretien du matérie! productif et frais de 8 
garage 
43,889,864 4,872,693 43,575,752 id Frais de terminus 9 
98,695,015 35,858,073 180,540,091 # Frais d‘administration et frais généraux 10 
5,805 2,437 10,518 Nbre Nombre d’employes 11 
162,783,838 57,213,152 291,927,136 $ Rémunération totale! 12 
323,816,894 97,533,037 653,535,511 if Total de I’actif 13 
196,191,351 78,416,723 483,149,145 ‘ Total de passif 14 
127,625,543 19,116,314 170,386,366 Hl Total de I’avoir des actionnaires 15 
12,886 3,749 19,010 Nbre Total du matériel productif en opération 16 
605 415 1,959 Camions 17 
2,561 1,026 4,412 ‘ Tracteurs routiers 18 
8,511 2,082 10,332 S Semi-remorques 19 
1,209 226 2,307 ‘ Autres 20 
British Northwest 
Columbia Territories 
Yukon 
Colombie- Territoires du 
Britannique Nord-Ouest 
631 11 9 Nbre Etablissements déclarants 1 
707,714,897 14,862,329 23,223,199 $ Total, recettes d’exploitation 2 
66,258,762 209,378 498,015 u Locales 3 
625,263,310 14,652,951 22,725,184 “ Interurbaines 4 
16,192,825 0 0 s Chemins privé 5 
688,359,424 15,020,632 22,529,493 i Total dépenses d’exploitation 6 
455,227,716 9,779,970 15,294,078 . Frais de transport Vi 
63,160,240 1,606,781 1,247,740 a Entretien du matériel productif et frais de 8 
garage 
26,396,124 1,367,443 1,473,621 is Frais de terminus 9 
143,575,344 42,266,438 4,514,054 % Frais d’'administration et frais généraux 10 
6,850 143 186 Nbre Nombre d’employés a 
203,642,495 4,687,918 6,167,351 $ Rémunération totale! 12 
357,362,933 5,914,115 13,333,686 ‘ Total de actif 13 
284,117,403 5,187,334 10,086,044 “i Total de passif 14 
73,245,530 726,781 3,247,642 5 Total de I‘avoir des actionnaires 15 
11,398 297 322 Nbre Total du matériel productif en opération 16 
1,510 52 57 4 Camions 17 
2,724 58 60 e Tracteurs routiers 18 
5,893 176 185 . Semi-remorques 19 
We} 11 20 Autres 20 


le A hh bese ee 
' Ne comprend pas les avanatages des employés des transporteurs de la catégorie de recettes 3 
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FIGURE 2.6 


For-hire Trucking, 1985: Summary Statistics for Interprovincial Carriers 


New- Prince Nova 
found- Edward Scotia 
land Island 
Canada i 
Terre- lle-du- Nouvelle- 
Neuve : Prince- Ecosse 
No. Edouard 
1 Establishments Reporting No. 1,770 16 20 81 
2 Total Operating Revenues $ 5,233,548,824 23,618,062 25,656,360 105,926,667 
3. Intraprovincial a 2,280,334,095 8,746,099 4,943,318 61,555,665 
4 Interprovincial 2,206,342,356 UZ ASM 16,295,333 37,425,108 
5 International 746,872,374 ZS Svauliz 4,417,709 6,945,894 
6 Total Operating Expenses 5,063,485,804 23,714,581 23,745,056 103,589,110 
7 Transportation Expenses 3,194,717,426 16,058,242 17,299,349 69,471,725 
8 Maintenance and Garage 443,291,325 1,944,115 1,594,930 13,394,993 
Expenses 
9 Terminal Expenses 411,384,501 475,362 1,318,454 3,425,497 
10 Administration and General 1,014,092,552 5,236,862 Speziees 17,296,895 
Expenses 
11 Total Number of Employees No. 59,994 245 244 1,464 
12 Total Salaries and Wages! $ 1,720,490,431 6,509,006 4,129,251 32,728,095 
13 Total Assets “ 2,891,629,796 12,349,757 13,738,870 49,460,031 
14 Total Liabilities i 2,186,548,170 9,023,504 9,209,688 38,133,250 
15 Total Owner's Equity 705,081,626 3,326,253 4,529,182 11,326,781 
16 Total Equipment Operated No. 98,149 310 342 2,204 
17 Straight Trucks 4 9,438 60 69 344 
18 Road tractors 21,494 82 88 597 
19 Semi-trailers 58,931 162 139 1,040 
20 Other 8,286 6 46 223 
New 
Brunswick 
Québec Ontario 
Nouveau- 
Brunswick 
1 Establishments Reporting No. 67 384 434 
2 Total Operating Revenues $ 279,960,960 745,171,502 2,137,088,245 
3 Intraprovincial oa 78,847,116 396,978,919 888,696,037 
4 I\nterprovincial 167,611,216 260,514,995 859,623,333 
5 International 33,502,629 87,677,588 388,768,875 
6 Total Operating Expenses 267,666,331 716,033,552 2,096,844,115 
7 Transportation Expenses 189,801,924 445,386,055 1,244,813,362 
8 Maintenance and Garage 18,094,340 82,170,997 165,456,419 
Expenses 
9 Terminal Expenses 19,003,020 39,737,961 239,649,242 
10 Administration and General 40,767,047 148,738,539 446,925,092 
Expenses 
11 Total Number of Employees No. 2,105 9,500 27,302 
12 Total Salaries and Wages! $ 53,267,523 259,343,027 84,523,347 
13 Total Assets : 115,368,227 416,019,373 1,144,843,834 
14 Total Liabilities 4 76,481,821 301,056,604 924,506,404 
15 Total Owner's Equity 38,886,406 114,962,769 220,337 A30 
16 Total Equipment Operated No. 3,127 14,210 41,681 
17 Straight Trucks ; 196 1,968 4,044 
18 Road tractors 581 3,313 9,262 
19 Semi-trailers 2,243 7,661 25,796 
20 Other 107 1,268 2,579 
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Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. 
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FIGURE 2.6 


Le camionnage pour compte d’autrui, 1985: Statistiques sommaires concernant les transporteurs 


interprovinciaux 


eee 


Manitoba Saskat- Alberta 
chewan 
No 
90 143 325 Nbre Etablissements déclarants 1 
491,295,074 180,967,804 779,239,203 $ Total, recettes d’exploitation 2 
98,099,341 86,588,761 415,880,315 ‘ Intraprovinciales 3 
343,308,470 73,845,279 287,825,575 i. Interprovinciales 4 
49,887,263 20,533,764 75753376 13 . Internationales 5 
473,368,900 176,836,520 724,620,679 ‘ Total dépenses d’exploitation 6 
305,503,275 125,384,929 483,922,401 3 Frais de transport 7 
35,469,235 17,065,188 69,144,221 _ Entretien du matériel productif et frais de 8 
garage 
41,149,454 4,147,121 39,628,890 ‘3 Frais de terminus 9 
91,246,936 30,239,282 131,925,167 i Frais d’'administration et frais généraux 10 
5,228 1,991 7,500 Nbre Nombre d’employés 11 
152,081,193 47,948,005 218,051,696 $ Rémuneération totale! 12 
298,889,031 83,345,364 523,717,528 b Total de I‘actif 13 
179,022,798 68,426,788 394,582,868 ‘ Total de passif 14 
119,866,233 14,918,576 129,134,660 q Total de l’avoir des actionnaires 15 
UA 3,103 14,128 Nbre Total du matériel productif en opération 16 
509 325 991 as Camions Wa 
2,215 804 3,042 ‘ Tracteurs routiers 18 
7,920 1,808 8,140 ¢ Semi-remorques 19 
eZ7. 166 1,955 : Autres 20 
British Northwest 
Columbia Territories 
Yukon 
Colombie- Territoires du 
Britannique Nord-Ouest 
192 11 7 Nbre Etablissements déclarants 1 
425,629,349 16,325,943 22,669,655 $ Total, recettes d’exploitation 2 
227,921,272 5,092,634 6,984,619 = Intraprovinciales 3 
120,366,206 11,128,054 15,685,036 7 Interprovinciales 4 
77,341,871 1OS;255) 0 Internationales * 
418,763,895 16,397,320 21,905,745 < Total dépenses d’exploitation 6 
271,798,836 10,548,856 14,728,472 ‘ Frais de transport 7 
35,838,428 1,893,729 1,224,730 s Entretien du matériel productif et frais de 8 
garage 
19,918,757 1,383,541 1,547,202 7 Frais de terminus { 
91,207,874 2,571,194 4,405,341 Frais d'administration et frais généraux 10 
4,069 156 190 Nbre Nombre d’employés 11 
123,813,448 5,033,855 6,061,985 $ Rémuneération totale’ 12 
215,341,459 6,694,510 11,861,812 s Total de actif 13 
170,840,766 5,954,189 9,309,490 ‘ Total de passif sonal uy 
44,500,693 740,321 2,552,322 ~ Total de I’avoir des actionnaires 15 
6,649 317 307 Nbre Total du matériel productif en opération 16 
814 56 62 ‘ Camions 17 
1,399 61 50 % Tracteurs routiers 18 
3,667 184 171 2 Semi-remorques 19 
769 16 24 : Autres 20 


On Ee ee re a 
' Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de la categorie de recettes 3. 
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FIGURE 2.7 


For-hire Trucking, 1985: Summary Statistics for International Carriers 


New- Prince Nova 
found- Edward Scotia 
land Island 
Canada 4 
Terre- lle-du- Nouvelle- 
Neuve , Prince- Ecosse 
No. Edouard 
1 Establishments Reporting No. Valizor, 4 7 42 
2 Total Operating Revenues $ 4,062,599,633 14,219,066 18,845,879 61,581,911 
3 Intraprovincial a 1,527,846,908 2,828,427 1,840,875 33,317,364 
4 Interprovincial 1,425,258,534 9,232,426 12,587,295 20,400,467 
5 International 1,109,494,190 258,202 4,417,709 7,864,080 
6 Total Operating Expenses 3,917,768,551 15,078,552 17,868,519 62,720,391 
7 Transportation Expenses 2,528,593,220 10,217,086 13,383,587 41,707,972 
8 Maintenance and Garage 331,027,920 993,139 917,706 7,813,602 
Expenses 
9 Terminal Expenses 285,351,234 355,701 1,219,324 3,024,825 
10 Administration and General 772,796,180 3,512,626 2,347,902 10,173,992 
Expenses 
11 Total Number of Employees No. 43,701 125 115 883 
12 Total Salaries and Wages' $ 1,277,599,943 3,973,120 1,981,826 19,251,232 
13 Total Assets 2,291,640,576 7,207,818 9,071,947 28,015,802 
14 Total Liabilities 1,743,925,024 4,975,862 6,497,708 24,330,035 
15 Total Owner's Equity 547,715,552 2,231,956 2,574,239 3,685,767 
16 Total Equipment Operated No. 75,696 162 204 1,383 
17 Straight Trucks - 4,770 36 15 198 
18 Road tractors : 17,342 27 52 390 
19 Semi-trailers ‘ 48,105 98 105 715 
20 Other 5,479 1 32 80 
New 
Brunswick 
Québec Ontario 
Nouveau- 
Brunswick 
1 Establishments Reporting No. 47 313 428 
2 Total Operating Revenues $ 222,291,578 542,133,936 1,965,794,716 
3 Intraprovincial 43,875,568 224,714,361 745,584,598 
4 \nterprovincial 142,204,895 173,972,506 571,565,908 
5 International Koy PANS) 143,447,069 648,644,210 
6 Total Operating Expenses 4 212,630,610 520,500,017 1,904,165,389 
7 Transportation Expenses is 153,072,838 327,465,668 1,175,913,105 
8 Maintenance and Garage 11,903,889 59,046,700 152,931,490 
Expenses 
9 Terminal Expenses 4 17,004,517 27,458,871 174,742,822 
10 Administration and General ‘ 30,649,366 106,528,778 400,577,972 
Expenses 
11 Total Number of Employees No. 1,405 6,315 23,401 
12 Total Salaries and Wages! $ 34,850,806 170,669,322 708,091,044 
13 Total Assets 88,659,295 309,073,619 1,097,107,733 
14 Total Liabilities 59,713,604 220,712,698 872,497,665 
15 Total Owner's Equity 28,945,691 88,360,921 224,610,068 
16 Total Equipment Operated No. 2,128 10,174 38,814 
17 Straight Trucks FS aS: 228 1,968 
18 Road tractors : 236 2,383 9,495 
19 Semi-trailers 1,702 5,708 25,228 
20 Other 75 860 2423 


1 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. 
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Le camionnage pour compte d’autrui, 1985: Statistiques sommaires concernant les transporteurs 


internationaux 


a 


Manitoba Saskat- Alberta 
chewan 
No 
56 44 99 Nbre Etablissements déclarants 1 
352,613,108 85,942,014 384,943,279 $ Total, recettes d’exploitation 2 
74,784,190 31,737,472 163,647,134 Intraprovinciales 3 
224,641,424 32,972,226 141,165,705 Interprovinciales 4 
3,187,494 2232315 80,130,440 4 Internationales 5 
340,267,023 84,530,065 353,736,732 4 Total dépenses d’exploitation 6 
213,796,989 62,487,838 258,471,069 Frais de transport ef 
27,307,005 7,358,287 28,644,736 Entretien du matériel productif et frais de 8 
garage 

30,167,656 2,311,825 177 1),359 ¥ Frais de terminus 9 
68,995,373 ASLAN 54,849,568 2 Frais d’'administration et frais généraux 10 
4,093 769 3,074 Nbre Nombre d’employés 11 
117,416,257 17,584,936 90,267,431 $ Rémuneération totale! 12 
244,387,233 40,654,195 258,614,311 4 Total de I’actif 13 
139,063,238 34,062,736 216,150,251 Total de passif 14 
105,323,995 6,591,459 42,464,060 . Total de l’avoir des actionnaires 15 
8,753 1,318 6,270 Nbre Total du matériel productif en opération 16 
328 68 204 hi Camions 17 
1,767 360 1,299 * Tracteurs routiers 18 
6,149 816 3,821 md Semi-remorques 19 
509 74 946 . Autres 20 

British Northwest 

Columbia . Territories 

Yukon 

Colombie- Territoires du 

Britannique Nord-Ouest 
134 3 0 Nbre  Etablissements déclarants 1 
411,875,396 2,358,750 0 $ Total, recettes d‘exploitation 2 
204,355,900 1,161,018 0 ke Intraprovinciales 3 
95,428,278 1,087,404 0) # Interprovinciales 4 
112,091,218 110,328 0 Z Internationales 5 
403,816,521 2,454,732 0 4 Total dépenses d’exploitation 6 
270,635,724 1,441,344 0 “ Frais de transport 7 
33,620,462 490,904 0 pe Entretien du matériel productif et frais de 8 

garage 

17,147,331 147,000 0 4 Frais de terminus 9 
82,413,004 375,484 0 Frais d‘administration et frais généraux 10 
3,498 23 0 Nbre Nombre d’employés 11 
112,739,009 774,960 0 $ Rémuneération totale! 12 
207,430,523 1,418,100 0 - Total de actif 13 
165,143,424 777,803 ) : Total de passif : 14 
42,287,099 640,297 0 Total de Il’avoir des actionnaires 15 
6,436 54 0 Nbre Total du matériel productif en operation 16 
601 14 0 ts Camions 17 
1,318 tS 0 iy Tracteurs routiers 18 
3,742 24 0 1; Semi-remorques 19 
na 5 4 0 e Autres 20 


' “Ne comprend pas les avanatages des employés des transporteurs de la categorie de recettes 3. 
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FIGURE 2.8 


For-hire Trucking, 1984 and 1985: Operating and Income Accounts 


Newfoundland 


Canada Canada 
1984 1985 Terre-Neuve 
No. 
Number — Nombre 
1 Establishments reporting S22 6,270 73 
Dollars 
OPERATING REVENUES: 

2 Freight transportation revenue 6,959,451,140 8,032,207,626 54,828,016 

3. Other revenues (including storage warehousing, 155,168,818 177,435,510 2,982,148 

packing, and subsidies) 

4 TOTAL OPERATING REVENUES 7,114,619,958 8,209,643,136 57,810,164 

OPERATING EXPENSES: 
Transportation expenses: 

5 Salaries and wages of drivers and helpers 1,277,056,923 1,399,516,807 8,496,496 

6 Fuel (including fuel tax) 730,157,452 846,343,066 8,041,889 

7 Tires and tubes 128,454,003 143,619,986 1,465,435 

8 Other operating supplies and expenses 176,808,705 222,439,330 1,720,576 

Purchased transportation and revenue 
equipment rentals: 

9 Payments to lessor operators (e.g., brokers) 1,239,859,572 1,542,728,837 11,037,996 
10 Piggyback expenses 88,720,908 86,143,407 2,181 
11. Other (e.g., interline) 162,788,275 185,672,119 1,294,986 
12 Equipment rentals 86,673,506 105,447,801 17307237, 
13. Depreciation of revenue equipment 329,565,303 39371157/96) 3,458,847 
14 Totaltransportation expenses 4,220,084,647 4,925,069,314 36,828,643 

Maintenance of revenue equipment 
(trucks, tractors, trailers): 
15 Salaries and wages of mechanics and 158,222,307 167,673,290 748,705 
maintenance personnel 
16 Other maintenance expenses 509,415,908 569,472,908 3,927,508 
17. ‘Total maintenance and garage expenses 667,638,215 737,146,198 4,676,213 
Terminal, platform and warehouse expenses: 
18 Salaries and wages of terminal employees 287,137,040 296,392,003 1,496,784 
19 Other terminal expenses (including rents paid) 168,903,879 204,003,336 1,216,100 
20 Total terminal expenses 456,040,919 500,379,398 2,712,884 
Administrative and general expenses: 
21 Salaries and wages 388,790,492 445,637,446 3,451,201 
22 ‘Insurance, claims and safety 150,340,855 182,655,065 1,381,246 
23. Taxes and licences (excluding income tax) 112,874,815 129,658,923 783,665 
24 Unemployment insurance, pension funds and 363,828,931 401,393,762 1,996,947 
other employee benefits 
25. Depreciation of buildings and equipment 33,389,600 38,375,739 361,000 
26 Other general expenses 382,754,475 484,376,414 4,051,229 
27 Total administrative and general expenses 1,431,979,168 1,682,097,349 12,025,288 
28 TOTAL OPERATING EXPENSES 6,775,742,949 7,844,708,200 56,243,02 
Net Income: 
29 Net motor-carrier operating revenue 338,877,009 364,934,936 1,567,136 
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FIGURE 2.8 
Le camionnage pour compte d’autrui, 1984 et 1985: Compte d’exploitation et de revenu 
a eee ee 


Prince Edward Island Nova Scotia New Brunswick 


ile-du-Prince-Edouard Nouvelle-Ecosse Nouveau-Brunswick 


Number — Nombre 


26 175 194 Etablissements déclarants 1 
Dollars 
RECETTES D’EXPLOITATION: 
25,835,630 124,866,150 302,764,812 Recettes de transport de marchandises 2 
1,311,539. 6,283,426 10,104,304 Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 3 
et subventions compris) 
27,147,169 131,149,576 312,869,116 TOTAL, RECETTES D’EXPLOITATION, FRAIS 4 
D‘EXPLOITATION 
DEPENSES D‘EXPLOITATION: 
Frais de transport: 
2,601,102 25,407,486 26,488,007 Traitements et salaires des chauffeurs et des aides 5 
2,801,026 20,674,607 25,391,386 Carburant (taxe comprise) 6 
354,382 3737/57/59 4,378,981 Pneus et chambres a air 7 
682,922 4,064,463 9,454,323 Autres fournitures d’exploitation 8 
Transport acheté et location de matériel 
productif: 
9,125,417 17,357,182 114,046,596 Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 9 
contracteurs) 
0 14,580 190,000 Frais de transport rail-route 10 
235,082 1,119,486 12,061,004 Autres (par ex., inter-réseaux) 11 
452,636 2,795,078 2,785,709 Location de matériel 12 
1,644,217 8,750,780 12,789,495 Amortissement du matériel productif 13 
17,896,784 83,559,421 207,585,501 Total, dépenses de transport 14 
Entretien du matériel productif (camions, 
tracteurs et remorques): 
367,273 2,993,688 3,942,926 Traitements et salaires des mécaniciens et du 15 
personnel d’entretien 
1,474,135 13,624,239 17,725,680 Autres dépenses d’entretien 16 
1,841,408 16,617,927 21,668,606 Totai, dépenses d’entretien et frais de garage 17 
Frais de terminus, de plate-forme et d’entreposage: 
222,266 24259200 11,648,204 Traitements et salaires des employés de terminus 18 
1,096,188 1,449,055 7,302,683 Autres frais de terminus (loyers versés compris) 19 
1,318,454 3,704,311 18,950,887 Total, frais de terminus 20 
Frais administratifs et generaux: 
931,006 5,890,082 13,102,336 Traitements et salaires 21 
1,134,974 3,324,024 7,181,264 Assurances, réclamations et sécurité 22 
294,906 2215433 2,824,138 Taxes et permis d’exploitation (sauf l’impdt sur 23 
le revenu) 
555,845 3,641,352 7,569,841 Contributions patronales a l’assurance-ch6mage, 24 
aux Caisses de pensions et autres avantages 
sociaux 
36,675 647,983 1,860,947 Amortissement des batiments et du matériel Zs 
1,101,658 6,983,644 16,817,200 Autres frais généraux 26 
4,055,064 22,702,218 49,355,726 Total, dépenses administratives et générales 27 
25,111,710 126,583,877 297,560,720 TOTAL, GENERAL, FRAIS D’EXPLOITATION 28 
Revenue net: 
2,035,459 4,565,699 15,308,396 Recettes nettes d’exploitation de l’entreprise 29 
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FIGURE 2.8 


For-Hire Trucking, 1984 and 1985: Operating and Income Accounts — Concluded 


Québec Ontario Manitoba Saskatchewan 
No. 
Number — Nombre 
1 Establishments reporting 1,613 i} Asya) 228 281 
OPERATING REVENUES: Dollars 

2 Freight transportation revenue 1,422,188,719 3,301,934,615 558,563,419 230,719,874 

3. Other revenues (including storage warehousing, 24,048,068 64,762,069 5,435,787 3,698,769 

packing, and subsidies) 

4 TOTAL OPERATING REVENUES 1,446,236,787 3,366,696,684 563,999,206 234,418,643 

OPERATING EXPENSES: 
Transportation expenses: 

5 Salaries and wages of drivers and helpers 283,800,014 599,343,578 88,100,541 39,055,884 

6 Fuel (including fuel tax) 204,658,189 314,933,250 49,655,030 27,070,079 

7 Tires and tubes 33,901,505 48,103,686 9,113,913 4,532,596 

8 Other operating supplies and expenses 35,465,133 111,927,063 11,634,309 3,513,869 

Purchased transportation and revenue 
equipment rentals: 

9 Payments to lessor operators (e.g., brokers) 150,521,839 567,171,441 114,578,192 60,732,356 
10 Piggyback expenses 5,611,466 55,377,019 23,805,334 7,344 
11. Other (e.g., interline) 37,739,864 71,224,244 14,274,749 3,272,418 
12 Equipment rentals 17,937,404 39,879,751 8,861,401 2,693,114 
13. Depreciation of revenue equipment 72,949,503 151,054,818 24,729,637 13,197,725 
14 Totaltransportation expenses 842,584,917 1,959,014,850 344,753,106 154,075,385 

Maintenance of revenue equipment 
(trucks, tractors, trailers): 
15 Salaries and wages of mechanics and 31,080,493 75,328,368 10,570,473 4,462,745 
maintenance personnel 
16 Other maintenance expenses 130,042,779 197,348,710 30,795,086 19,289,472 
17. Total maintenance and garage expenses 161,123,222 272,677,078 41,365,559 23,752,217 
Terminal, platform and warehouse expenses: 
18 Salaries and wages of terminal employees 37,634,863 180,894,019 20,314,210 2,674,515 
19 Other terminal expenses (including rents paid) 26,414,393 103,535,888 22,923,281 2,198,380 
20 Total terminal expenses 64,049,256 284,429,907 43,237,491 4,872,895 
Administrative and general expenses: 
21 ‘Salaries and wages 64,101,679 196,603,741 25,289,617 13,634,900 
22 ‘Insurance, claims and safety 36,323,854 72,786,851 9,812,096 4,988,839 
23. Taxes and licences (excluding income tax) 25,346,134 51,867,926 10,079,818 5,669,455 
24 Unemployment insurance, pension funds and 71,707,886 196,702,748 30,488,262 6,033,230 
other employee benefits 
25. Depreciation of buildings and equipment 6,368,460 15,326,016 3,207,940 820,331 
26 Other general expenses 96,824,427 189,429,713 SS con 13,134,879 
27 Total administrative and general expenses 300,672,440 722,716,995 112,648,964 44,281,634 
28 TOTAL OPERATING EXPENSES 1,368,429,885 3,238,838,830 542,005,120 226,982,131 
Net Income: 
29 Net motor-carrier operating revenue 77,806,902 127,857,854 21,994,086 7,436,512 


FIGURE 2.8 
Le camionnage pour compte d’autrui, 1984 et 1985: Compte d’exploitation et de revenu — fin 
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British Northwest 
Columbia Territories 
Alberta Yukon 
Colombie- Territoires du 
Britannique Nord-Ouest 


No 


Number - Nombre 


camionnage 


1,018 1,095 14 14 Etablissements déclarants 1 
Dollars RECETTES D‘EXPLOITATION: 
1,121,661,477 847,127,097 16,633,082 25,084,735 Recettes de transport de marchandises 2 
23,676,918 33,854,454 221,021 1,057,007 Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 3 
et subventions compris) 
1,145,338,395 880,981,551 16,854,103 26,141,742 TOTAL, RECETTES D’EXPLOITATION, FRAIS 4 
D’EXPLOITATION 
DEPENSES D’EXPLOITATION: 
Frais de transport: 
183,014,667 137,112,834 2,606,669 3,489,529 Traitements et salaires des chauffeurs et des aides 5 
110,281,784 78,968,072 1,767,169 2,100,585 Carburant (taxe comprise) 6 
21,317,991 16,266,473 414,853 394,412 Pneus et chambres a air a 
23,044,160 ZOMG, > Val 462,067 293,934 Autres fournitures d’exploitation 8 
Transport acheté et location de matériel 
productif: 
259,579,140 227,408,073 4,216,760 6,953,845 Location de camions avec chauffeurs 9 
(chauffeurs contracteurs) 

409,284 726,199 0 0 Frais de transport rail-route 10 
21,531,323 22,437,737 204,649 276,577 Autres (par ex., inter-réseaux) 11 
16,793,114 11,049,608 50,060 839,689 Location de matériel 12 
62,241,188 39,375,645 935,218 2,030,888 Amortissement du matériel productif 13 

698,212,651 553,521,152 10,657,445 16,379,459 Total, dépenses de transport 14 
Entretien du matériel productif (camions, 
tracteurs et remorques): 
21,632,911 15,976,055 438,160 131,493 Traitements et salaires des mécaniciens et du 15 
personnel d’entretien 
85,394,225 66,884,878 1,559,904 1,406,292 Autres dépenses d’entretien 16 
107,027,136 82,860,933 1,998,064 1,537,785 Total, dépenses d’entretien et frais de garage 17 
Frais de terminus, de plate-forme et d’entreposage: 
22;593;592 15,030,503 727,000 900,791 Traitements et salaires des employés de terminus 18 
23,163,176 13,476,502 656,204 571,486 Autres frais de terminus (loyers versés compris) 19 
45,756,768 28,507,005 1,383,204 1,472,277 Total, frais de terminus 20 
Frais administratifs et genéeraux: 
67,861,069 51,999,332 686,172 2,086,311 Traitements et salaires 21 
25,192,037 19,408,431 429,522 691,927 Assurances, réclamations et sécurité 22 
17,983,715 11,853,865 297,266 442,903 Taxes et permis d’exploitation (sauf |I’impd6t sur pie 
le revenu) 
35,957,079 45,279,252 748,937 712,383 Contributions patronales a l’assurance-ch6mage, 24 
aux Caisses de pensions et autres avantages 
sociaux 
5,998,939 3,582,998 5,170 159,280 Amortissement des batiments et du matériel 25 
65,748,626 54,276,731 719,105 7,5 W971 Autres frais généraux 26 
218,741,465 186,400,609 2,886,172 5,610,775 Total, dépenses administratives et générales 2 
1,069,738,019 851,289,699 16,924,885 25,000,296 TOTAL, GENERAL, FRAIS D’EXPLOITATION 28 
Revenue net: 
75,600,376 29,691,852 (70,782) 1,141,446 Recettes nettes d’exploitation de l’entreprise de 29 
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REVENUES AND EXPENSES 


A comparison of total operating revenues and expenses 
for 1984 and 1985 in figure 2.8 shows that there was an 
increase of 15.4% in the operating revenues and an 
increase of 15.8% in the operating expenses. Figure 2.9 
shows that at the Canada total, the operating ratio 
remained basically unchanged from that of 1984. The ratio 
was 0.952 in 1984 and 0.956 in 1985. 


Carriers domiciled in Prince Edward Island, Quebec, 
Alberta and the Northwest Territories showed an improve- 
ment in their operating ratio. 


All types of carriers showed a deterioration in their 
operating ratio except bulk liquid carriers. Their ratio 
improved slightly from .912 to .910. Carriers of bulk liquids 
consistently experience the lowest operating ratio and 
carriers of general freight the highest. 


FIGURE 2.9 


RECETTES ET DEPENSES 


La figure 2.8 indique les recettes et dépenses d’exploitation 
totales de 1984 et 1985; on observe une hausse de 15.4% des re- 
cettes d’exploitation et une augmentation de 15.8% des dépenses 
d’exploitation. Selon la figure 2.9, le ratio d’exploitation pour 
l'ensemble des transporteurs canadiens n’a pas tellement changé 
par rapport a 1984, étant passé de 0.952 en 19844 0.956 en 1985. 


Le ratio d’exploitation des transporteurs domiciliés a I'‘lle-du- 
Prince-Edouard, au Québec, en Alberta et dans les Territoires du 
Nord-Ouest s’est amélioré. 


Tous les genres de transporteurs ont vu leur ratio d’exploita- 
tion fléchir, sauf ceux transportant du vrac liquide. Le ratio de ces 
derniers a quelque peu augmenté, passant de .912 a .910. Les 
transporteurs de vrac liquide ont toujours affiché le ratio 
d’exploitation le plus bas, et les transporteurs de fret général, le 
plus élevé. 


For-hire Trucking, 1984 and 1985: Operating Ratio by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte d‘autrui, 1984 et 1985: Ratio d’exploitation selon la province ou le territoire de 


domicile 


Operating ratio 


Ratio d’exploitation 
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IGURE 2.10 
For-hire Trucking, 1984 and 1985: Operating Ratio by Type of Carrier 
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HOW THE REVENUE DOLLAR IS SPENT VENTILATION DU DOLLAR-RECETTE 


An increase in the proportion of the revenue dollar En 1985, la proportion du dollar-recette consacrée aux frais 
going towards operating expenses in 1985 brought about d‘exploitation a augmenté, ce qui s’est traduit par une baisse de 
a decline in the net revenue by 0.4 cents between 1984 and 0.4% des recettes nettes entre 1984 et 1985. La baisse des frais liés 
1985. A decrease in the maintenance and terminal expen- a l‘'administration et aux terminus a été plus que contrebalancée 
ses was more than outweighed by increases in all the other par l’'augmentation de toutes les autres dépenses. Les dépenses 
expense items. Expenses on taxes (excluding fuel and in- associées aux impdts (sauf la taxe sur l’essence et |'impdt sur le 
come tax) and licences remained unchanged at 1.6 cents. revenu) ainsi qu’aux permis sont demeurées stables, représentant 

1.6 cent. 
FIGURE 2.11 


For-hire Trucking, 1984 and 1985: Distribution of the Revenue Dollar 
Camionnage pour compte d’autrui, 1984 et 1985: Ventilation du dollar-recette 


Expenses - Dépenses 


Year Transpor- Insurance Maintenance Deprecia- Terminal Taxesand Administration Total Net 
tation andsafety of equipment tion licences and general expenses! revenue 
Année 
Transport Assurances Entretien Amortisse- Terminus Impdots Frais Dépenses Revenu 
et sécurité de ment etpermis administratifs totales! net 
I'équipement et généraux 
cents 
1984 54.7 72 9.4 Dal 6.4 1.6 16.0 95.2 4.8 
1985 55.2 2a 9.0 es 6.1 1.6 16.2 95.6 4.4 


1 Some totals may not add due to rounding. — Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies. 
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PURCHASED TRANSPORTATION 


Figure 2.12 shows that total purchased transportation as 
a proportion of total operating expenses, was 23% in 1985. 
It ranged from a low of 14% for carriers domiciled in 
Quebec to a high of 42% for carriers domiciled in New 
Brunswick. 


A major proportion of purchased transportation 
expenses of all carriers consisted of payments to broker 
operators, accounting for 20% of total operating expenses 
in 1985. A very minimal amount was spent on purchasing 
piggyback services, the highest being 4% for carriers 
domiciled in Manitoba. 


Other purchased transportation expenses ranged from 
less than 1% of operating expenses for carriers based in 
Nova Scotia and Prince Edward Island to 4% in New 
Brunswick. 


FIGURE 2.12 


ACHAT D’‘AUTRES SERVICES DE TRANSPORT 


Comme le montre la figure 2.12, l’achat d'autres services de 
transport représentait 23% des dépenses d’exploitation totales en 
1985. Ce pourcentage variait d’une province a |’autre, allant de 
14% chez les transporteurs domiciliés au Québec a 42% chez les 
transporteurs du Nouveau-Brunswick. 


Une forte proportion des frais de services de transport achetés 
par tous les camionneurs prenaient la forme de paiements versés 
aux chauffeurs contractants, paiements qui représentaient 20% 
des dépenses d’‘exploitation totales en 1985. Un trés faible 
pourcentage servait a |’achat de services rail-route, la proportion 
la plus élevé (4%) ayant été versée par les transporteurs domiciliés 
au Manitoba. 


Les dépenses liées a l’achat d'autres services de transport 
variaient également, allant de 1% des dépenses d’exploitation des 
transporteurs domiciliés en Nouvelle-Ecosse et a |'lle-du-Prince- 
Edouard a 4% de celles des camionneurs du Nouveau-Brunswick. 


For-hire Trucking, 1985: Purchased Transportation by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Achat de services de transport, selon la province ou le territoire 


de domicile 
Payments % of Piggyback % of Other % of Total % of Total 
to brokers total expenses total purchased total purchased total operating 
expenses expenses transpor- expenses  transpor- expenses expenses 
tation tation 

Paiements % des Dépenses % des Autres % des Total des % des Dépenses 
aux dépenses desservices dépenses services dépenses services dépenses d’exploi- 
chauffeurs totales rail-route totales achetés totales achetés totales tation 
contractants totales 
$'000 $'000 $'000 $'000 $'000 

Newfoundland — 

Terre-Neuve 11,038 19.6 2 -- 1,295 23 123835 21.9 56,243 
Prince Edward 

Island — tle-du- 

Prince-Edouard 9,125 36.3 0 235 0.9 9,361 373 25 de 
Nova Scotia — 

Nouvelle-Ecosse e357 37, 14 -- 1,119 0.9 18,491 14.6 126,584 
New Brunswick — 

Nouveau-Brunswick 114,047 38.3 190 0.1 12,061 4.1 126,298 42.4 297,561 
Quebec — Québec 150,521 11.0 5,611 0.4 37,740 2.8 193,873 14.2 1,368,430 
Ontario S64 AN 71 RS 5S, lv 71,298 Dee 693,847 21°45 ,3)238)924 
Manitoba 114,578 PEs Veal 23,805 44 14,275 2.6 152,658 28.2 542,005 
Saskatchewan 60,732 26.8 7 -- BN DATED 1.4 64,012 28.2 226,982 
Alberta 259,579 243 409 -- Ailes | 2.0 281,520 26.3 1,069,652 
British Columbia - 

Colombie- 

Britannique 227,408 26.7 726 0.1 22,438 2.6 250,572 29.4 851,290 
Yukon 4,217 249 0 205 Anz 4,421 26.1 16,925 

Northwest Territories — 

Territoires du 

Nord-Ouest — 6,954 278 0 277 124 7,230 28.9 25,000 
Canada! 1,542,727 19.7 86,141 aL 185,746 2.4 1,814,618 23.1 7,844,708 


een ab ee OP eee 
‘Some totals may not add due to rounding. — Certains totaux ne sont pas justes 4 cause de données arrondies. 
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IGURE 2. 
For-hire Trucking, 1985: Payments to Brokers by Province or 
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GENRES DE RECETTES 
TRANSPORT INTERPROVINCIAL, 
INTRAPROVINCIAL ET INTERNATIONAL 


INTRAPROVINCIAL AND INTERNATIONAL 
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The rate of growth of international revenue between Le taux de croissance des recettes tirées du transport interna- 


1984 and 1985 was 25.8%. Interprovincial revenue in- tional observé entre 1984 et 1985 s’élevait a 25.8%. Les recettes 
creased by 10.7% and intraprovincial revenue grew by provenant du transport interprovincial ont augmenté de 10.7%, 
15.4%. et celles tirées du transport intraprovincial, de 15.4% 

The contribution of intraprovincial revenue to total La part des recettes totales que représentent les recettes tirées 
revenue remained constant at 59.6%. The contribution of du transport intraprovincial est demeurée stable, s’établissant a 
international revenue to total revenue increased 1.1% to 59.6%. La proportion des recettes tirées du transport interna- 
13.5%. tional s’est accrue de 1%; celles-ci représentent 13.5% des recet- 


tes totales. 


FIGURE 2.14 
For-hire Trucking, 1984 and 1985: Revenue by Area of Operation 
Camionnage pour compte d’autrui, 1984 et 1985: Recettes selon la région d’exploitation 


$ ‘000,000,000 $ ‘000,000,000 


Intraprovincial — Transport intraprovincial 


N 
Interprovincial — Transport interprovincial 
\N 


International — Transport international 


Year Carriers Intraprovincial Interprovincial International 
Total! 
Année Transporteurs Transportintraprovincial Transportinterprovincial Transport international 
No. — Nbre $'000,000 $'000,000 $'000,000 $'000,000 
1984 Sy 2A 4,239 1,993 882 7,115 
1985 6,270 4,894 2,206 1,109 8,210 


eee Ne es 


1 Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes 4 cause de données arrondies. 


BALANCE SHEET BILAN 


En EE En El 


The balance sheet in Figure 2.15 shows a 20% increase in Comme I‘indique le bilan a la figure 2.15, l'actif total s‘est accru 
| total assets between 1984 and 1985. Current assets grew at de 20% entre 1984 et 1985 Les disponibilités ont See au 
| the same rate. Current liabilities increased by 22%, total méme rythme. Les exigibilités ont affiché une hausse de 22%, le 

liabilities by 21% and total owner’s equity increased by passif, un gain de 21%, et l’avoir total des actionnaires, une 
16.9%. progression de 16.9% 


Se) 


FIGURE 2.15 
For-hire Trucking, 1984 and 1985: Balance Sheet 


i EEE 


Newfound- 
land 
Canada Canada 
1984 1985 Terre- 
Neuve 
No. 
er a a ee re ee eS a et a 
Dollars 
Assets: 
Current assets: 
1. Cash on hand and in bank 171,615,783 213,465,604 1,866,535 
2 Accounts receivable 904,523,617 1,064,010,491 6,280,198 
3 Prepaid expenses 70,812,100 86,116,763 713,025 
4 Materials and supplies inventory (fuel, 72,492,328 78,168,362 655,297 
parts, tires) 
5 Other current assets 177,170,205 226,419,521 1,571,439 
6 Total current assets 1,396,614,033 1,668,180,494 11,086,494 
Fixed assets — Original cost (motor 
carrier freight business): 
7 Land and buildings 582,340,835 608,026,150 5,351,967 
8 Less accumulated depreciation 126,838,574 134,583,933 1,288,080 
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 2, 26)5617 123 3,656,580,829 25,588,330 
trailers, etc.) 
10 Less accumulated depreciation 1,838,011,954 2,043,395,792 15,109,836 
11. Equipment and other operating property 273,695,976 310,434,676 1,906,906 
(garage, office, etc.) 
12 Less accumulated depreciation 146,063,759 165,183,338 973,243 
13. Fixed assets — Original cost (other than 114,384,114 143,096,395 1,034,662 
motor carrier business) 
14 Less accumulated depreciation Pi dhe PESSY SSI 30,298,540 1,456,386 
15 Other assets (investments, intangibles, etc.) 417,769,834 497,533,988 1,108,061 
16 GRANDTOTAL ASSETS 3,778,214,236 4,510,391,176 28,248,875 
Liabilities and owner(s) equity: 
Current liabilities: 
17. Bank loans 294,120,383 385,483,875 2,614,962 
18 Accounts payable 799,646,117 955/53 16385 4,429,014 
19 Other current liabilities 381,063,849 451,624,908 4,650,255 
20 ‘Total current liabilities 1,474,830,349 1,792,640,418 11,694,231 
21 Long term debt P2327 Ko 1,476,960,455 6,704,350 
22 ~~‘ Total liabilities 2,726,657,910 3,269,600,873 18,398,581 
Owner(s) equity: 
23 Capital stock 241,289,738 351,277,566 1,723,898 
24 Retained earnings 810,266,588 899,512,737 8,126,396 
25 Total owner(s) equity 1,051,556,326 1,240,790,303 9,850,294 
26 GRAND TOTAL LIABILITIES AND 3,778,214,236 4,510,391,176 28,248,875 


OWNER(S) EQUITY 
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FIGURE 2.15 
Le camionnage pour compte d’autrui, 1984 et 1985: Bilan 
a, 


Prince Edward Nova New 
Island Scotia Brunswick 
lle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Prince-Edouard Ecosse Brunswick 
No 
Oe a ee ee eee ee ee a 
Dollars 
Actifs: 
Disponibilités: 

658,842 3,715,830 3,989,740 En caisse et dépdts 1 
3,637,316 14,801,354 32,779,716 Comptes a recevoir 2 

365,423 1,102,452 2,907,701 Dépenses payées d’avance 3 

103,012 1,535,669 1,383,889 Matériel et fournitures en stock (carburant, 4 

pieces et pneus) 

493,767 1,649,756 15,518,528 Autres disponibilités 5 
5,258,360 22,805,061 56,579,574 Total, disponibilités 6 

Immobilisations — Codt original (entreprise 
de transport): 
2,448 269 6,177,027 19,235,593 Terrains et batiments 7 

879,584 1,724,505 4,560,094 Moins amortissement accumulé 8 

12,270,744 62,294,961 106,269,508 Matériel productif (camions, tracteurs ) 
remorques, etc.) 
6,456,983 35,293,360 60,703,775 Moins amortissement accumulé 10 
1,164,133 4,719,082 9,736,262 Matériel et autres biens d’exploitation 11 
(garage, bureau, etc.) 
579,609 2,667,131 5,595,268 Moins amortissement accumulé 12 
0 380,591 1,283,728 Immobilisations — Coat original (autresque pour 13 
l‘entreprise de transport) 
0 186,914 493,014 Moins amortissement accumulé 14 
1,348,365 4,030,120 6,050,015 Autres éléments d’actif (placements, valeurs 15 
incorporelles, etc.) 
14,573,695 60,534,932 127,802,529 TOTAL GENERAL, ACTIF 16 
Passif et avoir des actionnaires: 
Exigibilités: 
2,001,384 5,695,336 11,195,150 Emprunts bancaires 17 
2,095,374 12,874,797 26,509,218 Comptes a payer 18 
1,429,885 11,399,597 9,038,454 Autres exigibilités 19 
5,526,643 29,969,730 46,742,822 Total, exigibilites 20 
4,147,651 13,809,348 38,175,282 Dette a long terme 24 
9,674,294 43,779,078 84,918,104 Total, passif 22 
Avoir des actionnaires: 

849,694 1,973,961 1,745,262 Capital-actions © 23 
4,049,707 14,781,893 41,139,163 Bénéfices non répartis 24 
4,899,401 16,755,854 42,884,425 Total, avoir des actionnaires 25 

14,573,695 60,534,932 127,802,529 TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES 26 
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ACTIONNAIRES 


FIGURE 2.15 


For-hire Trucking, 1984 and 1985: Balance Sheet - Concluded 


Québec Ontario Manitoba Saskatchewan 
No. 
Dollars 
Assets: 
Current assets: 
1. Cash on hand and in bank 42,859,516 71,689,079 22,802,064 5,337,703 
2 Accounts receivable 189,217,337 446,636,818 85,071,354 26,471,653 
3. Prepaid expenses 14,410,406 33,373,186 6,987,089 2,844,065 
4 Materials and supplies inventory (fuel, 15,488,328 32,512,649 5,364,152 2,334,853 
parts, tires) 
5 Other current assets 39,319,248 87,827,446 7,004,042 4,467,977 
6 Total current assets 301,294,835 672,039,178 127,228,701 41,456,251 
Fixed assets — Original cost (motor 
carrier freight business): 
7 Landand buildings 82,031,831 255,069,792 46,104,743 15,725,461 
8 Less accumulated depreciation 19,390,248 60,263,446 8,904,191 2,816,375 
9 Revenue equipment (trucks, tractors, 708,905,645 1,441,606,781 241,458,957 99,297,107 
trailers, etc.) 
10 Less accumulated depreciation 396,644,835 783,990,076 134,943,250 52,317,464 
11. Equipment and other operating property 126,737,657 28,466,973 5,145,318 
(garage, office, etc.) 
12 Less accumulated depreciation 27,735,890 67,867,209 14,030,794 2,282,418 
13. Fixed assets — Original cost (other than 16,451,392 32,638,014 2,656,313 994,661 
motor carrier business) 
14 Less accumulated depreciation 4,766,663 7,213,261 600,746 216,932 
15 Other assets (investments, intangibles, etc.) 96,018,172 232,959,163 52,816,396 7,539,931 
16 GRAND TOTAL ASSETS 806,717,020 1,841,716,593 340,253,102 112,525,540 
Liabilities and owner(s) equity: 
Current liabilities: 
17. Bank loans 48,713,889 141,371,946 37,023,174 15,302,893 
18 Accounts payable 145,215,424 468,833,743 73,607,480 21,342,499 
19 Other current liabilities 90,820,656 170,393,299 17,131,496 14,021,017 
20 ~— Total current liabilities 284,749,969 780,598,988 127,762,150 50,666,409 
21 Long term debt 250,406,276 614,226,064 80,885,447 37,218,650 
22 Total liabilities 535,156,245 1,394,825,052 208,647,597 87,885,059 
Owner(s) equity: 
23 Capital stock 91,630,111 107,101,306 93,628,393 3,284,276 
24 Retained earnings 179,930,664 339,790,235 37,977,112 21,356,205 
25 Total owner(s) equity 271,560,775 446,891,541 131,605,505 24,640,481 
26 GRAND TOTALLIABILITIES AND 806,717,020 1,841,716,593 340,253,102 112,525,540 


OWNER(S) EQUITY 
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FIGURE 2.15 
Le camionnage pour compte d’autrui, 1984 et 1985: Bilan — fin 


eee 


British Northwest 
Columbia Territories 
Alberta Yukon 
Colombie- Territoires du 
Britannique Nord-Ouest 
No 
een en eer ae eee ee ere ee Be noone be i Ae re Pitsenic Tere ereeee tee ee i ee 
Dollars 
Actifs: 
Disponibilites: 

30,353,773 29,766,809 214,066 211,647 En caisse et dépdts 1 
147,734,126 106,312,608 2,042,616 3,025,395 Comptes a recevoir 2 

10,823,228 127152, 761 114,895 B22 532 Dépenses payées d’avance 3 

12,835,402 5,639,994 168,182 146,935 Matériel et fournitures en stock (carburant, 4 

piéces et pneus) 

46,525,661 21,616,486 126,646 298,525 Autres disponibilités = 
248,272,190 175,488,658 2,666,405 4,005,034 Total, disponibilites 6 

Immobilisations - Coat original (entreprise 
de transport): 
109,915,730 59,332,045 1,066,467 5,567,225 Terrains et batiments 7 

22,024,439 11,768,508 388,455 576,008 Moins amortissement accumulé 8 
542,195,531 397,200,525 8,079,532 11,413,208 Matériel productif (camions, tracteurs 9 

remorques, etc.) 
316,152,435 230,262,713 5,189,187 6,331,878 Moins amortissement accumulé 10 

49,336,781 31,398,792 406,857 863,134 Matériel et autres biens d’exploitation 11 

(garage, bureau, etc.) 
25,641,816 17,055,278 310,022 444,660 Moins amortissement accumulé 12 
74,312,911 12,997,353 16,500 330,270 Immobilisations — Coat original (autresque pour 13 
l‘entreprise de transport) 
8,044,313 8,109,897 (0) 210,414 Moins amortissement accumulé 14 
58,100,649 36,413,979 527,399 621,738 Autres éléments d’actif (placements, valeurs 15 
incorporelles, etc.) 
710,270,789 445,634,956 6,875,496 15,237,649 TOTAL GENERAL, ACTIF 16 
Passif et avoir des actionnaires: 
Exigibilites: 

76,001,070 42,776,121 981,818 1,806,132 Emprunts bancaires 5 VA 
104,863,882 91,068,767 5255726 3,165,711 Comptes a payer 18 

66,596,153 62,690,038 2,256,562 1,197,496 Autres exigibilités 19 
247,461,105 196,534,926 4,764,106 6,169,339 Total, exigibilites 20 
275,109,656 149,796,958 1,289,475 5,191,298 Dette a long terme 21 
522,570,761 346,331,884 6,053,581 11,360,637 Total, passif 73 

Avoir des actionnaires: 

34,349,089 14,519,083 218,738 253,f05 Capital-actions ; 23 
153,350,939 84,783,989 603,177 B1623,/20% Bénéfices non répartis 24 
187,700,028 99,303,072 821,915 3,877,012 Total, avoir des actionnaires 25 
710,270,789 445,634,956 6,875,496 15,237,649 TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES 26 
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EMPLOYMENT AND COMPENSATION 


Figures 2.16 and 2.17 present data on employment and 
compensation in the for-hire trucking industry in 1985, 
according to the carrier's province or territory of domicile. 
It is important to note that these data do not reflect the 
number and the average wage of employees in each 
province or territory. Approximately 28% of the carriers 
are engaged in the interprovncial transportation of goods 
and can have employees in other than their province or 
territory of domicile. Figure 2.6 shows that 25% of 
interprovincial carriers are domiciled in Ontario, 22% in 
Quebec and 18% in Alberta. 


Among the different categories of employment, 
maintenance employees earned the highest compensation 
of $28,000, with drivers and terminal employees not far 
behind at $27,000. 


Carriers domiciled in the provinces of Quebec, Ontario 
and Alberta employed 75.6% of the total number of 
people employed in the for-hire trucking industry and paid 
out 76.4% of the total compensation. 


In terms of employment, the average size of a trucking 
company in Canada consisted of 16 employees, though it 
varied widely from province to province. The average 
number of employees per firm in British Columbia was 8 
and in Ontario was 28. This difference may be attributed to 
the fact that carriers in British Columbia make greater use 
of broker operators than carriers based in Ontario. In 1985, 
carriers in British Columbia spent 26.7% of their operating 
expenses on hiring brokers whereas Ontario carriers spent 
WES Yor 


The national average compensation of employees in 
the trucking industry in 1985 was $27,000. At the provin- 
cial-territorial level, the average wage fluctuated from a 
low of $16,000 in Prince Edward Island to a high of $32,000 
in the Yukon. The wages in other provinces remained 
between $20,500 and $31,000. 


EMPLOI! ET REMUNERATION 


Les figures 2.16 et 2.17 renferment des données sur l'emploi et 
la remunération dans le secteur du camionnage pour compte 
d’autrui en 1985, selon la province ou le territoire de domicile du 
transporteur. II est important de noter que les données n’illus- 
trent pas le nombre d’employés dans chaque province ou terri- 
toire, ni leur traitement moyen. Environ 28% des camionneurs 
transportent des marchandises d'une province a l'autre; ils 
peuvent donc compter des employés dans des provinces et 
territoires autres que la province ou le territoire de domicile. La 
figure 2.6 indique que 25% des transporteurs interprovinciaux 
sont domiciliés en Ontario, 22%, au Québec, et 18%, en Alberta. 


Des divers genres d’employés, ce sont les travailleurs chargés 
de l’entretien qui touchaient le revenu le plus élevé, soit $28,000. 
Les chauffeurs et les employés de terminus ne gagnaient pas 
beaucoup moins ($27,000). 


Les transporteurs domiciliés au Québec, en Ontario et en 
Alberta embauchaient 75.6% du nombre total d’'employés des 
entreprises de camionnage pour compte d’autrui et versaient 
76.4% de la rémunération totale. 


La taille moyenne de |’entreprise de camionnage au Canada, 
évaluée en fonction du nombre d’employés, variait grandement 
d'une province a l'autre. Méme si le nombre moyen d’employés 
par entreprise pour l’ensemble du Canada s‘établissait a 16, il 
allait de 8 en Colombie-Britannique a 28 en Ontario. Cette diffé- 
rence est attribuable au fait que les transporteurs de la Colombie- 
Britannique ont plus recours aux services de chauffeurs contrac- 
tants que les camionneurs domiciliés en Ontario. En 1985, les 
entreprises de la Colombie-Britannique ont consacré 26.7% de 
leurs frais d’exploitation a l’achat des services de chauffeurs 
contractants, comparativement a 17.5% pour les transporteurs de 
‘Ontario. 


En 1985, la rémunération moyenne nationale des employés des 
entreprises de camionnage s‘élevait a $27,000. Au niveau des 
provinces et des territoires, le salaire moyen variait entre $16,000 
a I‘ile-du-Prince-Edouard et $32,000 au Yukon. Dans les autres 
provinces et territoires, il se situait toujours entre $20,500 et 
$31,000. 
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FIGURE 2.17 


For-hire Trucking, 1985: Employees and Compensation’ 


nnn nn ee EEE UES ISIS SuSE 


No. 


ed 


1 Establishments reporting 


Transportation employees: 


2 Drivers (including super- 
visors and helpers) 
3 Total compensation 


4 Average compensation 


5 Other 
6 Total compensation 


7 Average compensation 


8 Equipment maintenance and 


garage employees 
9 Total compensation 


10 Average compensation 


11. Terminal and platform em- 


ployees 
12  Totalcompensation ~ 


13. Average compensation 


14 Sales tariff, advertising, 


administrative and other 


general employees 
15 Total compensation 


16 Average compensation 


17 Total number of employees 


No. 


No. 


No. 


No. 


18 GRANDTOTAL COMPENSATION $ 


19 AVERAGE COMPENSATION 


1 Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. 


$ 


Canada 


6,270 


58,548 


1,602,231,483 


27,366 


662 
14,666,601 


220. 


7,085 


197,907,139 


27,933 


13,299 


360,158,291 


27,082 


19,100 


505,099,202 


26,445 


98,694 


2,680,062,716 


27,155 


New- 
found- 
land 


Terre- 
Neuve 


73 


474 


9,236,318 


19,486 


843,034 


20,072 


80 


1,719,147 


21,489 


170 


3,942,637 


733/82 


769 


15,797,761 


20,543 


62 


Prince 
Edward 
Island 


Tle-du- 
‘ Prince- 
Edouard 


26 


176 


2,800,150 


15,910 


4 
56,712 


14,178 


24 


413,006 


17,209 


15 


255,972 


17,065 


59 


1,020,754 


17,301 


278 


4,546,594 


16,355 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


TS 


1,205 


26,710,453 


22,166 


27 
561,642 


20,802 


138 


3,294,268 


23,872 


SY 


2,502,354 


15,939 


340 


6,426,570 


18,902 


1,867 


39,495,287 


21,154 


New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


194 


1,266 


29,675,472 


23,440 


4,504,916 


23,710 


534 


13,334,722 


24,971 


634 


14,583,195 


23,002 


2,625 


62,116,443 


23,663 


Québec 


1,613 


12,644 


324,655,970 


25,677 


49 
886,118 


18,084 


17393 


36,579,439 


26,147 


ly Ats 


46,073,363 


26,896 


S55)5)1 


72,343,122 


21,589 


19,156 


480,538,012 


25,086 


FIGURE 2.17 
Le camionnage pour compte d’autrui, 1985: employés et remunération’ 
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British Northwest 
Columbia Territories 
Saskat- 
Ontario Manitoba chewan Alberta Yukon 
Colombie- Territoires 
Britan- du Nord- 
nique Ouest Ne 


i 


1,539 228 281 1,018 1,095 14 14 Nbre Etablissements décla- 1 
rants 


Employes affectés au 


transport: 

24,089 3,654 1,865 7,397 Sy s)syi 88 133. Nbre Chauffeurs (y compris 2 
les surveillants et les 
aides) 

695,307,180 103,626,901 41,993,195 201,432,267 160,070,601 2,950,837 3,772,139 $ Rémuneération totale 3 

28,864 28,360 22,516 27,232 28,805 33/532 28,362 $ Rémunérationmoyenne 4 

shy 153 14 4) 16 0 2 Nbre Autres 5 
7,945,661 3,444,796 244,492 1,002,635 395,834 0 53,948 $ Rémuneration totale 6 
22,573 22, NS 17,464 24,455 24,740 26,974 $ Rémunération moyenne 7 
3,083 416 184 935 650 18 6 Nbre Employésal’entretiondu 8 
matériel et du garage 
90,189,238 12,516,831 4,940,249 24,346,814 19,554,300 577,616 147,428 $ Rémuneration totale 9 
29,254 30,089 26,849 26,039 30,084 32,090 24571 > Rémunération moyenne 10 
8,110 964 133 919 613 26 35 Nbre Employésdeterminuset 11 


de plate-forme 
221,216,312 24,869,521 2,960,523 25,616,810 19,777,789 871,234 960,544 $ Rémuneération totale ez 
DY PATE 25,798 22,260 27,875 32,264 B37509 27,444 $ Rémunération moyenne 13 
7,744 1135 604 Ai fen 2,205 29 57 Nbre Employésdesventes,des 14 


tarifs, de l’administra- 
tion et autres 


227,201,072 29,255,910 14,619,257 73,243,897 59,480,426 766,183 2,216,179 $ Rémuneération totale 15 
29,339 25,776 24,204 26,423 26,975 26,420 38,880 $ Rémunération moyenne 16 
43,378 6,322 2,800 12,064 9,041 161 233 Nombre total d’employés 17 

1,241,859,463 173,713,959 64,757,716 325,642,423 259,278,956 5,165,870 7,150,238 $ TOTAL GENERAL, REMU- 18 

NERATION 
28,629 . 27,478 23,128 26,993 28,678 32,086 30,688 $ REMUNERATION 19 
MOYENNE 


ee "—e—E eee 
' Ne comprend pas les avantages des employés des transporteurs de la catégorie de recettes 3. 
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DISTRIBUTION OF THE WAGE DOLLAR 


As shown in figure 2.18, the highest proportion of the 
for-hire carrier wage dollar went toward the salaries of 
transportation employees. This proportion remained 
unchanged between 1984 and 1985 at 60.2 cents. 


There was a slight redistribution among the other 
categories: an increase in the sales and general category 
from 18.2 cents to 18.9 cents was balanced by a decrease in 
the share of the maintenance and terminal employees. 


FIGURE 2.18 


REPARTITION DU DOLLAR SALARIAL 


Comme le montre la figure 2.18, la plus forte proportion du 
dollar salarial versé par les transporteurs pour compte d‘autrui est 
consacrée au salaire des employés chargés du transport. Ce 
montant n’a pas changé entre 1984 et 1985 et s’établit toujours a 
60.2 cents. 


La ventilation du dollar salarial entre les autres catégories s‘est 
quelque peu modifiée: les employés chargés des ventes et les 
autres employés ont vu leur part du dollar salarial augmenter, 
passant de 18.2 cents 4 18.9 cents, hausse qui a été contrebalancée 
par la baisse de la part des employés chargés de l’entretien et des 
employés de terminus. 


For-hire Trucking, 1984 and 1985: Distribution of the Wage Dollar 
Camionnage pour compte d’autrui, 1984 et 1985: Ventilation du dollar salarial 


1984 
Total = $1.00 


teed Transportation employees 
eed Employés — transport 


Maintenance employees 
Employés — entretien 


1985 
Total = $1.00 


> 


60.2¢ 


Terminal employees 
Employés — terminus 


Sales, advertising, administration and other general employees 
Employés — ventes, publicité, administration et autres 
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FIGURE 2.19 
For-hire Trucking, 1985: Revenue Equipment Operated 


Le cammionage pour compte d’autrui, 1985: matériel productif en service 
er ee ee eat tet eRe eth wed brea Syliliey sulbownl Yo aes ie eet 


Straight Road Semi- Full Other 
trucks tractors trailers trailers 
Total 
Camions Tracteurs Semi- Remorques Autres 
routiers remorques 
eee a ee ee Ee ae ae Re a lr Bo NS OO ye te i 
No. -— Nbre 
Canada: 
Owned — Possédés 20,417 34,151 80,336 Sy ey 7,085 147,546 
Leased — Loués 724 2,695 5,708 190 346 9,663 
Newfoundland - Terre-Neuve: 
Owned - Possédés 244 213 272 32 2 763 
Leased — Loués 3 12 125 0 0 140 
Prince Edward Island - Tle-du- 
Prince-Edouard: 
Owned - Possédés 82 94 A 39 13 339 
Leased — Loués 5 1 29 0 ) 35 
Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse: 
Owned -— Possédés 395 648 1,043 132 104 2,322 
Leased -— Loués 102 ey. 180 4 34 447 
New Brunswick — Nouveau- 
Brunswick: 
Owned - Possédés 335 804 2,527 79 81 3,826 
Leased - Loués 8 14 7 2 4 35 
Québec: 
Owned -— Possédés 57502 6,326 12,385 1,156 1,581 26,750 
Leased — Loués 140 395 791 45 156 W527; 
Ontario: 
Owned - Possédés D6 14,953 37,004 1,067 2,787 63,567 
Leased — Loués 219 1,000 2,833 68 114 4,234 
Manitoba: 
Owned - Possédés 857 2,445 7,878 78 1,154 12,412 
Leased — Loués 27 242 766 0 11 1,046 
Saskatchewan: 
Owned - Possédés 594 1,039 2,050 141 95 3,919 
Leased — Loués 5 68 118 8 1 200 
Alberta: 
Owned -— Possédés 2,484 4,244 10,465 1,659 812 19,664 
Leased — Loués 85 544 368 45 12 1,054 
British Columbia — Colombie- 
Britannique: 
Owned -— Possédés 2225 3,252 6,241 1,154 434 13,306 
Leased — Loués 130 291 464 18 14 917 
Yukon: 
Owned -— Possédés 58 66 188 10 6 328 
Leased — Loués 0 0 3 0 0 3 
Northwest Territoires — Territoires 
du Nord-Ouest: 
Owned - Possédés 85 67 172 10 16 350 
Leased — Loués 0 1 24 0 0 25 


TI 
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REVENUE EQUIPMENT OPERATED 


The total number of revenue vehicles operated by the 
for-hire carriers reporting in 1985 was 157,209. The distri- 
bution of equipment according to province or territory of 
domicile is provided in figure 2.19. 


The average number of vehicles operated per carrier 
varied considerably from province to province. An average 
carrier domiciled in Manitoba operated 59 vehicles, 
whereas an average carrier domiciled in Newfoundland 
operated only 12. 


As shown in figure 2.20, the average revenue generated 
per power unit was $141,577. This ratio fluctuated widely 
from province to province, from a low in Nova Scotia of 
$103,105 toa high in New Brunswick of $269,482. The high 
revenue per power unit for New Brunswick domiciled 
carriers is explained by the extensive use of broker 
operator services (38.3% of total transportation expenses). 
Broker operators use their own or leased equipment, and 
are not reflected in these data. The low revenue per power 
unit earned by carriers domiciled in Nova Scotia could be 
explained by the low annual distance travelled per tractor 
(shown in Figure 2.22). 


Leased vehicles accounted for 6.1% of the revenue 
equipment operated. Leasing of equipment seems to be 
most popular in the Atlantic Provinces, with the exception 
of New Brunswick. Carriers domiciled in Nova Scotia leased 
16.1% of their total equipment operated; those domiciled 
in Prince Edward Island leased 9.4%, and those in 
Newfoundland leased 15.5%. 


FIGURE 2.20 


MATERIEL PRODUCTIF EN SERVICE 


En 1985, les transporteurs pour compte d’autrui ont exploité 
157,209 véhicules générant des recettes. A la figure 2.19, l’équi- 
pement est ventilé selon la province ou le territoire de domicile. 


Le nombre moyen de véhicules exploités par transporteur 
variait beaucoup d’une province a |’autre. Un transporteur type 
du Manitoba exploitait 59 véhicules, tandis qu'un transporteur de 
Terre-Neuve n’en exploitait que 12. 


Comme le montre la figure 2.20, les recettes moyennes pro- 
duites par unité motorisée s’élevaient a $141,577. Ce chiffre 
variait considérablement selon la province, allant de $103,105 en 
Nouvelle-Ecosse 4 $269,482 au Nouveau-Brunswick. Les recettes 
élevées produites par les unités motorisées des camionneurs du 
Nouveau-Brunswick s’expliquent par le fait que ces transporteurs 
ont beaucoup utilisé les services de chauffeurs contractants (qui 
représentent 38.3% des dépenses de transport totales). Les 
chauffeurs contractants utilisent leur propre équipement, qu’ils 
achetent ou louent, et leurs données ne figurent pas dans ces 
chiffres. Les faibles recettes produites par unité motorisée dans le 
cas des transporteurs de la Nouvelle-Ecosse sont attribuables a la 
petite distance annuelle parcourue par tracteur (tel qu‘indiquée a 
la figure 2.22). 


Les véhicules loués représentaient 6.1% des véhicules payants 
exploités. La location d’équipement semble le plus populaire dans 
les provinces de l’Atlantique, sauf au Nouveau-Brunswick. Les 
transporteurs de la Nouvelle-Ecosse louaient 16.1% des véhicules 
qu’ils exploitaient, ceux de |’ile-du-Prince-Edouard, 9.4%, et ceux 
de Terre-Neuve, 15.5%. 


For-hire Trucking, 1985: Revenue Generated Per Power Unit 
Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Recettes produites par unité motorisée 


$'000 


Alb. C.-B. T.N.-O. 
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FIGURE 2.21 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Annual Distance Travelled 
Le camionnage pour compte d’autrui, 1985: distance annuelle estimative parcourue 


New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 
land Island 
Canada! Québec 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve ; Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
Number — Nombre 
Establishments reporting — Etablis- 
sements déclarants 6,270 73 26 Wis) 194 1,613 
Kilometres — Kilométres 
Straight trucks — Camions 813 886 293 7 378 644 1 869 203 17 583 013 13 859 754 234 365 652 
Road tractors — Tracteurs routiers 2 926080570 19 368 393 8 401 683 65 141 926 82 226028 606 318577 
Total 3 739 966 863 26 747 037 10 270 886 82 724939 96085782 840684229 
British Northwest 
Columbia Territories 
Ontario Manitoba Saskat- Alberta Yukon 
chewan Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
Number — Nombre 
Establishments reporting — Etablis- 
sements déclarants 1,539 228 281 1,018 1,095 14 14 
Kilometres — Kilométres 
Straight trucks — Camions 277611100 28432506 23328511 119228021 85135610 1539978 3554301 
Road tractors — Tracteurs routiers 1106700236 225584452 94150301 461200981 247412027 5 264 240 4311726 
Total 1384311336 254016958 117478812 580429002 332547637 6804218 7866027 


Deen ne eS a 


1 Some totals may not add due to rounding. - Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies. 
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DISTANCE TRAVELLED 


As shown in Figure 2.21, of the approximately 3.7 billion 
kilometres travelled by power units, 78.2% of the distance 
was covered by road tractors. The carriers domiciled in 
Quebec and Ontario (50.3% of the total) travelled 59.5% 
of the total distance. 


The average distance travelled by a straight truck was 
38 498 kilometres and by a road tractor, 79 414 kilometres. 
Carriers domiciled in Alberta used straight trucks most 
intensively, averaging 46 410 kilometres per straight truck, 
followed by Quebec at 43 066 kilometres. Road tractors 
operated by carriers domiciled in New Brunswick covered 
the greatest average annual distance (100 521 kilometres). 


The information provided in Figure 2.22 shows that 
road tractors are travelling on average more than twice the 
distance travelled by straight trucks. 


FIGURE 2.22 


DISTANCE PARCOURUE 


La figure 2.21 montre que les tracteurs routiers ont parcouru 
78.2% de la distance totale couverte par les unités motorisées, soit 
environ 3.7 milliards de kilométres. Les unités des transporteurs 
domiciliés au Québec et en Ontario (représentant 50.3% de l’en- 
semble des camionneurs) ont parcouru 59.5% de la distance 
totale. 


Les camions ont parcouru en moyenne 38 498 kilometres, et les 
tracteurs routiers, 79 414 kilométres. Ce sont les transporteurs de 
\‘Alberta qui ont le plus utilisé les camions, dont la distance 
moyenne parcourue correspondait 4 46 410 kilométres. Viennent 
au second rang les entreprises du Québec, dont les camions ont 
parcouru en moyenne 43 066 kilometres. Les tracteurs routiers 
exploités par les camionneurs du Nouveau-Brunswick ont par- 
couru la plus longue distance moyenne annuelle, soit 100 521 
kilometres. 


Les données de la figure 2.22 indiquent que la distance 
moyenne parcourue par les tracteurs routiers est plus de deux fois 
supérieure a celle parcourue par les camions. 


For-hire Trucking, 1985: Average Distance Travelled, Straight Trucks 
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Distance moyenne parcourue, Camions 
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FIGURE 2.23 


For-hire Trucking, 1985: Fuel Consumption and Cost 
Le cammionage pour compte d’autrui, 1985: la consommation de carburant et son cout 


New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 
land Island 
Canada : Québec 
Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve _ Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
Number — Nombre 
Establishments reporting — Etablisse- 
ments déclarants 6,270 73 26 (IAS 194 ions 
Canadian fuel - Carburant Litres 
canadien: 
Gasoline — Essence 160 362 846 2 663 237 531984 4299 703 2903 155 39 462 002 
Diesel 1755 966 467 12 253 662 4502 398 37 215909 47 886 865 393 008 534 
Propane 21 834725 0 0 0 13 000 4325 895 
Total 1 938 164 038 14916 899 5 034 382 41515612 50 803 020 436 796 431 
United States fuel — Carburant des 
Etats-Unis: 
Gasoline — Essence 1 864 427 0 75 708 0 im25 455074 
Diesel 89 409 891 0 567 810 744 489 2 783 454 18 734 236 
Propane 0 0 0 0 0 0 
Total 91274318 0 643 518 744 489 2784779 19 189 310 
Dollars 
Total fuel cost (including fuel tax) - 
Coat total du carburant 
(taxe comprise) 846,343,066 8,041,889 2,801,026 20,674,607 25,391,386 204,658,189 
British Northwest 
Colombia Territories 
Ontario Manitoba Saskat- Alberta Yukon 
chewan Colombie- Territoires 
Britannique du Nord- 
Ouest 
Number —- Nombre 
Establishments reporting = Etablisse- 
ments déclarants 1,539 228 281 1,018 1,095 14 14 
Canadian fuel — Carburant Litres 
canadien: 
Gasoline — Essence 67 027 335 6078594 6 330 820 17 845 433 12 593 238 404 898 222 447 
Diesel 643 295 303 120078041 60937132 280236012 148806736 3203 462 4542 413 
Propane 10 366 502 611 963 229 043 3093 958 3 194 364 0 0 
Total 720689140 126768598 67496995 301175403 164594338 3608360 4764860 
United States fuel — Carburant des 
Etats-Unis: 
Gasoline — Essence 942 556 0 0 379 316 10 448 0 0 
Diesel 33 285 435 8 042 188 443 896 10 856 221 13 952 162 0 0 
Propane 0 0 0 0 0 0 0 
Total 34 227 991 8 042 188 443 896 11 235 537 13 962 610 0 0 
Dollars 
Total fuel cost (including fuel tax) - 
Coat total du carburant 
(taxe comprise) 314,933,250 49,655,030 27,070,079 110,281,784 78,968,072 1,767,169 2,100,585 
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INDUSTRY ACTIVITY 


FOR-HIRE TRUCKING SURVEY 


INTRODUCTION 


This section of the publication presents the results of the 
1985 For-hire Trucking Survey, commonly known as the 
Trucking Origin-Destination survey. 


Objective of the Survey 


The objective of this survey is to measure the output of 
the intercity for-hire trucking industry in order to produce 
reliable estimates of revenues, tonnes and tonne kilo- 
metres for commodity movements within and between 
provinces, territories and major cities. Ratios, such as 
revenue per tonne, revenue per shipment and weight per 
shipment, are also derived from the estimates. 


Universe 


The universe of the For-hire Trucking Survey was derived 
from the Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Movers Survey. The carriers were divided into three classes 
based on their total domestic intercity revenues as shown 
below. Intercity is defined as a shipment carried 25 kilo- 
metres or more. 


Classi: carriers with domestic intercity revenues of $3 
million and over. 


Class: carriers with domestic intercity revenues of 
$350,000 to $2,999,999. 


Class Ill: carriers with domestic intercity revenues of 
$100,000 to $349,999. 


The For-hire Trucking universe was stratified to create a 
survey frame, and a sample of firms was drawn. Stratifica- 
tion was based on transportation revenues, types of 
Operation and area of operation of the carrier. For each 
Class | and Class Il carrier chosen for the survey, a systematic 
sample of shipments was selected. For each shipment 
sampled, the following information was collected: the 
Origin and destination of the shipment, a description of the 
commodity or commodities carried, the weight, and the 
transportation revenue earned. Cross tabulations based on 
these five variables were then created. 


For the Class Ill carriers selected for the survey, a 
general profile of the shipments normally carried was 
obtained. 


Further information describing the For-hire Trucking 
Survey, methodology, data collection, processing proce- 
dures, and reliability of the estimates, is presented in the 
Methods, Data Quality and Limitations section on page 
251 of this publication. 


ACTIVITE DE L'INDUSTRIE 


CAMIONNAGE POUR COMPTE D‘AUTRUI 


INTRODUCTION 


La présente section contient les résultats de l'enquéte sur le 
transport routier de marchandises pour compte d’autrui de 1985, 
mieux connue sous le nom d’enquéte sur le camionnage (origine- 
destination). 


Objectif de I'enquéte 


L’'enquéte vise a évaluer la production du secteur du camion- 
nage pour compte d’autrui en vue de |'établissement d’estima- 
tions fiables, selon les recettes, les tonnes transportées et les 
tonnes-kilométres transportées, des mouvements de marchandises 
entre les provinces, les territoires et les grandes villes ainsi qu’a 
l‘intérieur de ces secteurs. Certains ratios, comme le ratio des 
recettes par tonne, des recettes par expédition et du poids par 
expedition, ont également été établis a partir des estimations. 


Univers 


L‘univers de l’enquéte sur le transport routier des marchandises 
pour compte d’autrui est tiré de l’enquéte sur les transporteurs 
routiers et les entrepreneurs en déménagement. Les transpor- 
teurs ont été divisés, selon les recettes tirées du transport inter- 
urbain intérieur, en trois catégories, qui sont définies ci-aprés. Le 
transport interurbain correspond au déplacement de marchan- 
dises sur une distance de 25 kilométres ou plus. 


Catégorie l: comprend les transporteurs dont les recettes au 
chapitre du transport interurbain intérieur totali- 
sent $3 millions ou plus. 


Catégorie ll: comprend les transporteurs dont les recettes au 
chapitre du transport interurbain intérieur totali- 
sent entre $350,000 et $2,999,999. 


Catégorie Ill: comprend les transporteurs dont les recettes au 
chapitre du transport interurbain intérieur totali- 
sent entre $100,000 et $349,999 


L‘univers des transporteurs pour compte d’autrui a été stratifié 
pour permettre la création d'une base de sondage, d’ou on a tiré 
un échantillon. La stratification se fondait sur les recettes tirées du 
transport, le genre d’activités et le secteur d’exploitation du 
transporteur. Pour chaque transporteur des catégories | et Il 
participant a l’'enquéte, on a sélectionné un échantillon systéma- 
tique d’expéditions, sur lesquelles on a recueilli les renseigne- 
ments suivants: l’origine et la destination de l’expédition, une 
description du ou des produits transportés, le poids, et les recettes 
tirées du transport. A partir de ces cing variables, on a élaboré des 
tableaux croisés. 


Pour les transporteurs de la catégorie Ill participant a l’'enquéte, 
ona établi le profil général des expéditions réguliéres. 


Le lecteur peut obtenir plus d’informations concernant |’en- 
quéte sur le transport routier de marchandises pour compte 
d’autrui, particuligrement concernant les méthodes, la collecte et 
le traitement des données ainsi que la fiabilité des estimations, en 
consultant la section Méthodes, qualite et limites des données, a 
la page 251 de la présente publication. 
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STATISTICAL OBSERVATIONS 


As shown by the data presented in Figure 3.1, for-hire 
carriers earned $4.8 billion in 1985 from domestic intercity 
commodity movements, an increase of 9.3% over 1984 
revenues. Total tonnage transported decreased by 0.7% 
from 1984. The transportation revenues have shown a 
constant increase since the 1982 recession, while the 
tonnage transported stabilized in 1985. 


In contrast, the number of shipments, which has 
decreased annually since 1981, increased in 1985 compared 
to 1984. In 1985, 30.9 million shipments were transported, 
an increase of 3.9% over 1984. This change has resulted in 
a decrease of 6.5% in the weight per shipment compared 
to 1984. However, the revenue per tonne ratio, which is 
affected by the size and type of shipment, increased by 
28.1% between 1984 and 1985. 


FIGURE 3.1 


OBSERVATIONS STATISTIQUES 


Comme l’indique les données de la figure 3.1, les transporteurs 
pour compte d’autrui ont tiré du transport interurbain interne 
$4.8 milliards en 1985, ce qui représente une hausse de 9.3% 
comparativement a 1984. Le nombre total de tonnes transportées 
a diminué de 0.7% par rapport a 1984. Les recettes tirées du 
transport ont augmenté de facon constante depuis la récession de 
1982, tandis que le nombre de tonnes transportées s'est stabilisé 
en 1985. 


Par contre, le nombre d’expéditions, qui diminuait chaque 
année depuis 1981, a affiché une hausse en 1985 par rapport a 
1984. En 1985, on a dénombré 30.9 millions d’expéditions, ce qui 
correspond a une augmentation de 3.9% par rapport a 1984. Ce 
changement a entrainé un recul de 6.5% du poids par expédition, 
comparativement a 1984. Toutefois, le ratio des recettes par 
tonne, qui varie en fonction de la taille et du genre d’expédition, 
a progressé de 28.1% entre 1984 et 1985. 


For-hire Trucking, 1982 to 1985: Selected Estimates, Class I, Il and III Carriers 
Camionnage pour compte d‘autrui, 1982 a 1985: Certaines estimations pour les transporteurs des 


catégories I, Il et Ill 


Revenues — Recettes 
Tonnes — Tonnes 
Shipments — Livraisons 


Revenue/tonne! — Recettes/tonne! 
Revenue /shipment! — Recettes/Livraison! 
Weight /shipment! — Poids/Livraison! 


1982 1983 1984 1985 

$000 3,847,992 4,066,433 4,385,905 4,792,849 
‘000 BU Beri 149 312 162 039 160 863 
No Bi/293, 809 30,771,144 29,814,532 30,989,174 

$ 742 619 650 833 

$ 123 132 150 154 

kg 4405 4852 952 5) S)5) 


1 Foran explanation of the methods used in calculating these ratios see Methods, Data Quality and Limitations section on page 251. 
1 La méthode de calcul des ratios est expliquée dans la section Méthodes, qualité et limites des données a la page 251. 


PRINCIPAL STATISTICS — 
CLASSES I, ll ANDIII 


Data presented in Figure 3.2 illustrate that Ontario was 
the major region of origin in terms of revenues, tonnes and 
shipments. The ranking of the regions has remained the 
same since 1982. 


Figure 3.3 provides detailed information about the 
total truck traffic transported intraprovincially as well as 
interprovincially in 1985. The data indicate that intrapro- 
vincial/territorial traffic was dominant, representing 57.0% 
of total traffic in terms of revenues, 85.5% in terms of 
tonnes, and 71.8% in terms of shipments. 


Quebec and Ontario accounted for 61.3% of the total 
intraprovincial traffic in terms of revenues, 60.2% in terms 
of tonnage and 65.2% in terms of shipments. 


The provinces of Alberta and British Columbia represent 
a significant share of the total intraprovincial traffic. 
Together, they accounted for 26:2% of the traffic in terms 
of revenues, and 24.3% in terms of tonnage. These 
provinces also carried 21.5% of the intraprovincial 
shipments. 


PRINCIPALES STATISTIQUES — 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES |, II et Ill 


Les données de la figure 3.2 montrent que |’Ontario est la prin- 
cipale région d'origine, selon les recettes enregistrées, les tonnes 
transportées et les expéditions effectuées. Le classement des ré- 
gions n’a pas changé depuis 1982. 


La figure 3.3 donne des renseignements détaillés sur le volume 
global de transport intraprovincial et interprovincial en 1985. Les 
données montrent l‘importance du volume de transport intrapro- 
vincial et intraterritorial, qui représente 57.0% des recettes, 
85.5% des tonnes transportées et 71.8% des expéditions. 


Les camionneurs du Québec et de l'Ontario ont enregistré 
61.3% des recettes globales tirées des mouvements intrapro- 
vinciaux de marchandises, transportant 60.2% des tonnes et 
effectuant 65.2% des expéditions. 


Les transporteurs de |’Alberta et de la Colombie-Britannique 
occupent une place importante dans le secteur du transport intra- 
provincial. Ensemble, ils ont enregistré 26.2% des recettes tirées 
du transport intraprovincial, transportant 24.3% des tonnes. De 
plus, 21.5% des expéditions intraprovinciales ont été effectuées a 
l‘intérieur de ces provinces. 
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FIGURE 3.2 


For-hire Trucking, 1982-1985: Selected Estimates by Originating Region, Class I, Il and Ill Carriers 
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FIGURE 3.3 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the 


Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination, 


Class I, !land Ill 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, et 
du nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire 


d‘origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories I, Il et Ill 


Destination 


Origin — Origine 


Newfoundland —- Terre-Neuve 


Revenue — Recettes $'000 
C.V.2 

Tonnes 000 
CV 


Number of shipments — Nombre de livraisons 


Prince Edward Island — fle-du-Prince-Edouard 


Revenue — Recettes $'000 
(Wf 
Tonnes ‘000 
CV. 


Number of shipments — Nombre de livraisons 


Nova Scotia - Nouvelle-Ecosse 


Revenue — Recettes $'000 
ENE 
Tonnes ‘000 
CV 


Number of shipments — Nombre de livraisons 


Newfoundland - Terre-Neuve 


Revenue — Recettes $'000 
Gy! 
Tonnes ‘000 
CV. 


Number of shipments — Nombre de livraisons 


Prince Edward Island - fle-du-Prince-Edouard 


Revenue — Recettes $'000 
CV. 
Tonnes ‘000 
CV 


Number of shipments — Nombre de livraisons 


Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 


Revenue — Recettes $'000 
GWE 
Tonnes ‘000 
CV. 


Number of shipments — Nombre de livraisons 


See footnote(s) at end of table. 
Voir note(s) a la fin du tableau. 


Nfld. 


T.-N. 


24,800 
3.04 
652 
5299 
169,998 


522 
19.98 
5 
12.64 
797. 


9,484 
hostel 
76 
16.75 
22,067 


Man. 


76 


52 
eS 
2 
1.01 
202 


2,754 
4.11 
285 
3.15 
Gyo 7c 


3,309 
8.39 
92 
Shel) 
29,067 


Sask. 


213 
63.73 
45.85 

283 


N.S. 


573,094 


Alta. 


Alb. 


N.B. 


N.-B. 


6.27 


Yukon 


Qué. 


18 


Ont. 


Total 


34,165 
3.85 
718 
5.74 
187,866 


13,226 
8.07 
484 
5.05 
49,972 


120,917 
2:95 
4725 
4.69 
856,948 


FIGURE 3.3 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the 


Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination, Class |, II 


and Ill — Continued 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, et du 
nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire 
d’origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories I, Il et Ill — suite 


Nfld. PAS he N.S. N.B 
Destination Qué. Ont. 
T.-N. i-P-E N.-E N.-B 
Origin — Origine 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Revenue — Recettes $'000 8,589 5,041 28,734 70,038 T2250 18,786 
(CAVE 18.93 8.58 5.45 4.88 8 62 972 
Tonnes ‘000 Sy 129 591 4297 290 292 
(CAVA 24.71 10.61 533 6.22 O22 10.97 
Number of shipments — Nombre de livraisons 18,697 41,811 222,516 515,154 36,368 42,552 
Québec 
Revenue — Recettes $'000 16,396 2,947 26,879 40,742 551,129 211,974 
C.V.2 14.80 22.88 Tease 5.82 2.92 2.47 
Tonnes ‘000 57 17 198 489 28513 SRTAsS 
eVi 17.49 25,14 ey, 8.03 6.19 3.65 
Number of shipments — Nombre de livraisons 33,851 11,908 111,359 186,769 3,901,086 1,321,075 
Ontario 
Revenue — Recettes $'000 28,336 3,604 BAR 23 42,287 239,064 1,123,802 
(CAVE 16.32 14.09 6.42 O77 2.09 1.37 
Tonnes ‘000 85 20 259 274 3 658 54 237 
(CAVE 18.07 32.02 8.16 10.03 3.44 2.55 
Number of shipments — Nombre de livraisons 55,562 WTA 215,791 185,070 1,399,910 10,600,658 
Alta. BiG N_W.T. 
Man. Sask. Yukon Total 
Alb. C-B T.N.-O. 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 
Revenue — Recettes $'000 226 ite 952 857 a: 9 145,459 
CV. 1255 20.43 45.68 29.51 -- - Cif 7h 
Tonnes ‘000 ae ae 2 1 x 5 660 
GN. 1.45 39.94 72.03 23.01 -- -- 4.96 
Number of shipments — Nombre de livraisons 582 206 I ehy72 2,035 1 5 881,295 
Québec 
Revenue — Recettes $'000 27,606 8,346 43,633 47,860 330 1,041 978,881 
GN 9.15 13.10 8.36 9.32 61.47 50.28 2.00 
Tonnes ‘000 115 14 99 109 : 1 33 386 
CV. 1-35 12.69 9.76 24.37 46.94 51.44 5.30 
Number of shipments — Nombre de livraisons 94,837 44,232 130,461 142,823 715 1,063 5,980,179 
Ontario 
Revenue — Recettes $'000 73,102 32,863 113,903 96,637 773 1,642 1,807,136 
Cy: 5.69 7.05 4.32 4.90 32.46 24.53 1.39 
Tonnes ‘000 427 13 396 253 1 7 59729 
GV. 5.94 8.04 5.80 SH is) 16.93 64.79 233 
Number of shipments - Nombre de livraisons 308,655 142,892 342,301 368,241 2,019 3,160 13,641,976 


See footnote(s) at end of table. 
Voir note(s) ala fin du tableau. 
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FIGURE 3.3 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the 
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination, Class I, Il 


and Ill — Continued 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, et du 
nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire 
d‘origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories I, Il et Ill — suite 


Nfld. Beeele NS. N.B. 
Destination Qué. Ont. 
T.-N. |.-P_-E N.-E -B. 
Origin — Origine 
Manitoba 
Revenue — Recettes $'000 314 59 1,592 1,691 12,946 49,132 
GW 2) ANS) 27.85 23.07 34.40 lahore, 4.09 
Tonnes ‘000 1 a: 5 91 565 
CW 36.74 45.67 34.87 38.18 iZeoZ 5.56 
Number of shipments — Nombre de livraisons 1,095 306 3,359 2,425 46,205 285,015 
Saskatchewan 
Revenue — Recettes $'000 30 18 760 3,793 4,678 mhesell 15: 
EV. -- 46.02 82.28 23.16 7.61 
Tonnes ‘000 4 23 81 
GV: -- -- 39.94 69.84 14.56 10.26 
Number of shipments — Nombre de livraisons 64 27 507 1,188 6,061 31,390 
Alberta 
Revenue — Recettes $'000 1,145 NIE 2,391 935 15,994 48,768 
CV. 43.74 67.62 WAS 29.40 7.59 4.92 
Tonnes ‘000 2 18 1 86 222 
Cy 40.36 90.82 18.91 1S) 9.97 6.98 
Number of shipments — Nombre de livraisons 909 1,031 3,119 1,641 27,294 137,575 
Alta Bie N.W.T 
Man. Sask. Yukon Total 
Alb C.-B T.N.-O 
Manitoba 
Revenue — Recettes $'000 78,913 32,653 34,003 21,708 496 2325 S283789 
GN: 2.49 4.16 Se 2)) 10.67 66.52 23.28 1.99 
Tonnes ‘000 5920 440 328 1233 Z ae 7 480 
(CW). 9.00 5.20 5.62 10.58 88.22 20.11 TAS 
Number of shipments — Nombre de livraisons 805,892 277,035 129,785 64,269 1,807 1,446 1,618,640 
Saskatchewan 
Revenue — Recettes $'000 18,437 98,083 34,068 7,620 (V7 54 180,669 
GV. 6.48 Seal 3.99 9153 -- 37.99 2.79 
Tonnes ‘000 605 5 881 1343 135 3p 8073 
GWE 5.66 4.11 4.11 29.08 -- 28.33 3.05 
Number of shipments — Nombre de livraisons 69,037 845,457 132,093 19,798 44 193 1,105,860 
Alberta 
Revenue — Recettes $'000 30,184 65,432 392,316 105,793 9,919 20,788 693,842 
GVE 4.89 Sent 2.76 2.99 4.99 7.99 1.78 
Tonnes ‘000 437 1671 WZ SiS 1721 67 130 21 876 
CV. 5.34 4.30 3.58 3.09 3.54 11.45 2.98 
Number of shipments —- Nombre de livraisons 100,142 280,079 2,445,694 470,102 17,724 79,432 3,564,742 


See footnote(s) at end of table. 
Voir note(s) a la fin du tableau. 
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FIGURE 3.3 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Number of Shipments on the 
Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory of Destination, Class 1, Il 
and Ill — Concluded 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations de recettes, du nombre de tonnes transportées, et du 
nombre de livraisons se rapportant aux mouvements de marchandises de la province ou du territoire 
d’origine a la province ou le territoire de destination, pour les transporteurs des catégories I, Il et Ill — fin 


$$ eeeeEeeeEEeeEeeeeeeaeowNN_ 


Nfld. P_EAl! NLS. N.B. 
Destination Qué Ont 


Origin — Origine 


British Columbia - Colombie-Britannique 


Revenue — Recettes $000 462 71 4,615 1,475 19,383 47,809 
C.V.2 50.83 1.59 27.98 21.45 9.68 7.46 
Tonnes ‘000 1 M2 9 2 61 154 
CV. 55s 69.81 45.97 17.31 13.07 12.80 
Number of shipments — Nombre de livraisons 800 152 4,876 2,456 43,253 134,336 
Yukon 
Revenue — Recettes $'000 20 ays 33 8 16 149 
CV. -- -- = es 47.301 57.541 
Tonnes ‘000 A 2 ee: ae - : 
CV. -- -- -- -- 86.61! 41.721 
Number of shipments — Nombre de livraisons 5 Fass 5 1 14 297 
Northwest Territories — Territoires du Nord-Ouest 
Revenue — Recettes $'000 189 3 225 11 Ai 750 
Gy. 99.02! -- 97.65 | -- -- 39.69 
Tonnes ‘000 enme cu is ; ». | xs 
CNP 99.02 | -- 88.78 ! -- -- 36.41 
Number of shipments — Nombre de livraisons 51 1 54 3 — 740 
Total 
Revenue - Recettes $'000 90,286 18,033 182,852 182,406 865,381 1,535,593 
CV. 6.65 5.66 2.79 3.50 1.97 Ae 
Tonnes ‘000 935 564 4983 5 646 32 860 59502 
CV. 5.57 4.92 4.50 4.89 5.38 2.34 
Number of shipments —- Nombre de livraisons 303,897 118,800 1,144,176 1,061,629 5,494,684 12,618,628 
Alta. Bre N.W.T. 
Man. Sask. Yukon Total 
Alb. C.-B. T.N.-O. 
British Columbia - Colombie-Britannique 
Revenue — Recettes $'000 21,720 24,625 109,722 322,713 8,420 3,591 564,604 
GV. 6.64 7.59 2.81 3.00 10.83 17.29 2.06 
Tonnes ‘000 162 229 1925 15902 41 22 18508 
(ee Feil 9.95 3.47 53 12.06 320 4.77 
Number of shipments — Nombre de livraisons 59,412 69,586 377,010 2,339,160 18,180 3,540 3,052,762 
Yukon 
Revenue — Recettes $'000 155 24 826 3,320 3,883 3,245 11,679 
CV. 76.44 | 458 ! 42.77 3827 31.04 .97 15.40 
Tonnes ‘000 1 os 5 25 50 28 110 
ee 80.22 | 8.14) 32.44 34.88 23.36 2.24 13.38 
Number of shipments — Nombre de livraisons 76 18 1,590 4,710 20,204 5,575 32,495 
Northwest Territories — Territoires du Nord-Ouest 
Revenue — Recettes $000 222 84 2,764 870 271 3,143 8,531 
ae 79.54! 56.34! 19.96 54.02! 7.92 12.90 11.07 
Tonnes ‘000 ae 1 29 8 6 68 114 
CN. 64.42 | 87.85 | 27.59 65.46 | 8.43 4.36 8.96 
Number of shipments — Nombre de livraisons 74 235 8,251 837 369 5,823 16,438 
ae 1,482 262,414 736,613 609,597 24,111 34,082 4,792,849 
R ~ ‘000 251,4 ; 7 F * J np A Pat 
had pesetiss ‘ 2.26 2.05 1.75 2.01 6.86 5.87 76 
Tonnes ‘000 7 669 8 350 21652 18278 167 258 160 863 
CV. 6.97 3.12 2.91 4.83 7.84 6.34 1.60 
Number of shipments — Nombre de livraisons 1,440,276 1,660,056 3,571,977 3,413,689 61,069 100,293 30,989,174 


’ Caution is warranted as this cell estimate is based on asample of less than 50 shipments. - Comme cette estimation n'est fondée 
que sur un échantillon de moins de 50 livraisons, la prudence est a conseiller. 


> Coefficient of variation. — Coefficient de variation. 


TAS, 


In 1985, the interprovincial traffic was significant, in 
terms of revenues between the following provinces: 


En 1985, le volume de transport interprovincial, évalué selon les 
recettes, était important entre les provinces suivantes: 


Revenue Shipments 
% of total Tonnes % of total % of total 
Recettes Livraisons 
$'000 ‘000 No. — Nbre 
Ontario to Quebec — de l'Ontario au Québec 239,064 11.6 3658 524 1,399,910 16.0 
Quebec to Ontario — du Québec a |’Ontario 211,974 10.3 3755 59 W321075 iS, 1 
Ontario to Alberta — de l'Ontario a |l’Alberta 113,903 55 396 1.7 342,301 3.9 
British Columbia to Alberta — dela Colombie- 
Britannique a l’Alberta 109,722 SES} 1925 8.1 377,010 4.3 
Alberta to British Columbia — de |’Alberta a 
la Colombie-Britannique 105,793 Sad 1721 WS 470,102 5.4 
Total, interprovincial 2,059,145 100.0 23 698 100.0 8,750,380 100.0 


These five origin/destination provincial pairs accounted 
for 37.9% of the total interprovincial traffic in terms of 
revenues, 43.3% in terms of tonnage and 44.7% in terms of 
shipments. 


FIGURE 3.4 


Les transporteurs de ces cing paires de provinces d'origine et de 
destination ont enregistré 37.9% des recettes globales tirées des 
mouvements interprovinciaux de marchandises, transportant 
43.3% des tonnes et effectuant 44.7% des expéditions. 


For-hire Trucking, 1985: Selected Statistics, Class | and Il versus Class III 
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Certaines statistiques comparées des transporteurs des 


catégories | et Il et des transporteurs de la categorie Ill 


Class! and Il Class III 
% % Total % 
Catégories| etl Catégorie Ill 
Revenue — Recettes $000 4,487,250 93.6 305,599 6.4 4,792,849 100.0 
Tonnes 000 133 545 83.0 27 318 17.0 160 863 100.0 
Shipments — Livraisons 28,877,811 93.2 Pell), sOS 6.8 30,989,174 100.0 
Revenue per tonne — Recettes par tonne $ 850 oe 615 833 a 
Revenue per shipment — Recettes par livraison $ 5:5 145 154 
Weight per shipment — Poids par livraison kg 4624 12 938 5191 


An examination of certain ratios yields several observa- 
tions: the revenue per tonne of Class | and II carriers is 
significantly higher than Class Ill carriers ($850 versus $615). 
This can be explained by the fact that Class | and II carriers 
transport more high-value low-density commodities com- 
pared to Class Ill carriers. The weight per shipment for 
Class | and Il carriers was 4624 kilograms compared to 
12 938 kilograms for Class Ill carriers. 


It is interesting to note that there is not much difference 
in the revenue per shipment for both groups of carriers; 
$155 per shipment for Class | and II carriers compared to 
$145 per shipment for Class Ill carriers. However, Class III 
carriers must carry shipments weighing almost three times 
more than the Class | and II carriers in order to generate a 
similar revenue per shipment. 


The margin in the revenue per shipment between the 
two groups of carriers increased in 1985 compared to 1984. 
In 1984, the revenue per shipment was $151 for Class | and 
\l carriers and $143 for Class III carriers. Assuming that the 
distance travelled remained more or less the same during 
both years, these increases are explained by the fact that 
any significant change in the weight per shipment has a 
greater impact on the rate charged. 


L'examen de certains ratios méne a quelques observations: les 
recettes par tonne que touchent les transporteurs des catégories | 
et Il sont nettement supérieures a celles qu’enregistrent les entre- 
prises de la catégorie Ill ($850 par rapport a $615). Cette variation 
s‘explique par le fait que les camionneurs des catégories | et Il se 
spécialisent dans le transport des produits de grande valeur et de 
petite densité contrairement aux transporteurs de la catégorie Ill. 
Le poids par expédition des exploitants des catégories | et Il s‘éta- 
blissait a 4,624 kilogrammes, comparativement a 12,938 kilogram- 
mes pour les camionneurs de la catégorie III. 


ll est intéressant de noter que les recettes par expédition pour 
les deux groupes de transporteurs ne varient pas tellement, s‘éta- 
blissant 4 $155 par expédition pour les transporteurs des caté- 
gories | et Il et 4 $145 par expédition pour les camionneurs de la 
catégorie Ill. Toutefois, pour que les entreprises de la catégorie Ill 
puissent enregistrer des recettes similaires par expédition, il faut 
que leurs expéditions soient presque trois fois plus pesantes que 
celles des transporteurs des catégories | et Il. 


En 1985, la différence entre les recettes par expédition des 
deux groupes de transporteurs a augmenté, par rapport a 1984. 
En 1984, les recettes par expédition totalisaient $151 pour les 
transporteurs des catégorie | et Il et $143 pour les entreprises de la 
catégorie Ill. En supposant que la distance parcourue au cours des 
deux années est plus ou moins la méme, les augmentations s'expli- 
quent par le fait que toute variation importante du poids par 
expédition a une plus forte incidence sur le tarif exigé. 


PRINCIPAL STATISTICS — 
CLASSES | AND Ii CARRIERS 


Figure 3.5 shows, for the Class | and I! carriers, direc- 
tional estimates by region of origin for revenues, tonnes, 
tonne-kilometres and the number of shipments. These 
figures reveal that the majority of the trucking activity 
took place within the regions. 


In terms of revenues, the intraregional traffic represents 
approximately 62% of the total revenues generated by the 
Class | and || carriers. 


Figure 3.6 provides detailed statistics on intraprovincial 
and interprovincial trucking activity for the Class | and II 
carriers. These data show that the revenues generated by 
the intraprovincial activity of these large carriers 
accounted for 54.7% of the total traffic. The tonnes 
transported intraprovincially represented 83% of the total 
and over 70% of the shipments were carried within the 
provinces. 


The table below reveals that Ontario accounted for 
more than 40% of the total intraprovincial trucking acti- 
vity, in terms of revenues, tonnes and number of ship- 
ments, except for tonne-kilometres where 38.7% of the 
traffic was in this province. 


Together, Ontario and Quebec represented more than 
60% of revenues earned, tonnes transported and number 
of shipments carried. These two provinces accounted for 
56.9% of the total tonne-kilometres moved intraprovin- 
cially. 


Revenue 
% of total Tonnes 

Recettes 
$'000 ‘000 
Ontario 1,060,783 43.2 47 318 
Quebec —- Québec 465,937 19.0 20 042 
Alberta 350,438 14.3 13 863 

British Columbia — Colombie- 

Britannique 287,226 We 13374 
Saskatchewan 83,663 3.4 4526 
Total, intraprovincial 2,455,891 100.0 110870 


PRINCIPALES STATISTIQUES — 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET II 


La figure 3.5 présente, pour les transporteurs des catégories | et 
\l, des estimations, par direction, des recettes, des tonnes, des 
tonnes-kilométres et des expéditions, selon la région d’origine 
Les chiffres indiquent que la majorité des mouvements ont été 
effectués a l‘intérieur des régions. 


Les recettes tirées du transport intrarégional représentent en- 
viron 62% des recettes totales enregistrées par les camionneurs 
des catégories | et Il. 


La figure 3.6 offre des statistiques détaillées sur le transport 
intraprovincial et interprovincial assuré par les entreprises des 
catégories | et Il. Les données indiquent que les recettes qu’ont 
tirées du transport intraprovincial les grands camionneurs de ces 
catégories correspondent a 54.7% du volume total de transport. 
Les tonnes transportées au niveau intraprovincial représentent 
83% du nombre total de tonnes transportées, et plus de 70% des 
expeditions ont été effectuées a l’intérieur des provinces. 


Le tableau ci-dessous révéle que les transporteurs ontariens ont 
effectué plus de 40% des mouvements intraprovinciaux, selon les 
recettes, les tonnes transportées et le nombre d’expéditions, mais 
seulement 38%, selon le nombre de tonnes-kilométres transpor- 
tées. 


Ensemble, les transporteurs de l'Ontario et du Québec ont 
enregistré plus de 60% des recettes, des tonnes transportées et du 
nombre d’expéditions. Les entreprises de ces deux provinces sont 
également responsables de 56.9% du nombre total de tonnes- 
kilometres transportées au niveau intraprovincial. 


Tonne- Shipments 
kilometres 
% of total % of total % of total 
Tonnes- Livraisons 
kilométres 
‘000 No. — Nbre 
42.7 8074252 38.7 9,997,220 49.4 
18.1 3791 430 18.2 3,460,845 Aged 
12.5 3195962 1523 221,248 10.5 
(LG 2578895 12.3 2,058,702 10.0 
4.1 939 878 AS 722,968 3.6 
100.0 20884232 100.0 20,223,831 100.0 


a 


Using revenues as a measure of importance, the five 
Provinces, shown above, accounted for more than 91% of 
the total class | and II intraprovincial truck traffic, 89.4% in 
terms of tonnes and 89.0% in terms of tonne-kilometres. 
The number of shipments carried intraprovincially by these 
large carriers was more than 90% of the total number of 
shipments. 


The importance of the interprovincial trucking activity 
in 1985 for the Class | and Il carriers was approximately the 
same as for 1984; over 45% of the total domestic intercity 
revenues were generated by these carriers. 
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Au classement établi selon les recettes, les cing principales 
provinces, indiquées ci-dessus, représentaient plus de 91% du 
volume de transport intraprovincial assuré par les transporteurs 
des catégories | et Il, 89.4% des tonnes transportées et 89.0% des 
tonnes-kilométres transportées. Le nombre d’expéditions qu’ont 
effectuées ces grands transporteurs au niveau intraprovincial 
représentaient plus de 90% du nombre total d’expéditions. 


Pour les transporteurs des catégories | et Il, le transport inter- 
provincial revétait en 1985 presque la méme importance qu’en 
1984, puisque ces transporteurs ont enregistré plus de 45% des 
recettes totales tirées du transport interurbain intérieur. 


FIGURE 3.5 

For-hire Trucking, 1985: Directional Estimates by Region of Origin, Class | and II 

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations par direction, selon la région d’origine, pour les 
transporteurs des catégories | et Il 


West — Ouest 


Revenues $'000,000 Intra — Intrarégional 
Recettes $000,000 


1,200 SSS 
1,000. —— a 
800 
600 


400 


B.C. and territories Man., Sask. and Alta. Atlantic provinces 
Ontario Québec 
C.-B. et territoires Man., Sask. et Alb. Provinces de l’Atlantique 


Tonnage ‘000 000 
60) = i a 


50 
40 
30 


20 


B.C. and territories Man., Sask. and Alta. Atlantic provinces 
Ontario Québec 
C.-B. et territoires Man., Sask. et Alb. Provinces de l’Atlantique 
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FIGURE 3.5 
For-hire Trucking, 1985: Directional Estimates by Region of Origin, Class! and Il — Concluded 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations par direction, selon la région d'origine, pour les 
transporteurs des catégories | et Il — fin 


NX West — Quest 


Intra — Intrarégional 
Tonne-kilometres ‘000 000 
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East — Est 


10000 —— 


8000 


6000 


4000 


2000 
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Ontario Québec 
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FIGURE 3.6 
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipment 

and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory 
of Destination, Class | and Il 


Nfld. Pees N.S. N.B. 
Destination Qué. Ont 
No. T.-N. 1.-P.-E N.-E N.-B 
Origin 
Newfoundland 
i Revenue $'000 PS P28) BZ 2,870 1,087 TPA 22 2,70 
2 AGN GL Bis (IBGE) 16.72 31.98 27.42 19.7 
3 Tonnes ‘000 456 2 32 14 3 | 
AMSG 2.80 1.01 25.04 55.66 Sail 20h 
5 Tonne-kilometres ‘000 175970 1990 38 897 14 680 6 586 2592) 
(Te. 3.04 1.84 Z2IR5 5 45.76 85:99 AI) 3 
7 Number of shipments (ZA 202 3,626 1,812 3,364 6,81 
8 Revenue per tonne $ 376.21 544.85 647.08 988.40 1,029.45 7,160.0 
9 Revenue pertonne-kilometre “ 1G 56 50 73 63 2.3 
10 Revenue per shipment ¢ 151.02 258.30 791.58 599.76 PEAV NV BXS) 396.9 
11. Weight per shipment kg 3585 9 899 8 826 7457 1036 1 33 
12 Distance per shipment km 424 213 1336 1346 1840 276 
Prince Edward Island 
13. Revenue $'000 412 779 968 ipoue 2,247 3,87 
Va GVe DE 8374 11.06 25.96 17.64 26.55 18.5 
15 Tonnes ‘000 4 67 23 50 38 6 
(Gy TEN. 16.29 1) AB} 31.02 20.24 26.44 22 
17. Tonne-kilometres ‘000 3 888 7 867 6 686 13 861 47191 108 41 
[Sa eve 19.07 7.29 28.94 2518 29.71 20.9 
19 Number of shipments 747 5,620 5,067 S522" 5,103 By i 7 
20 Revenue per tonne $ 466.00 131.98 757.86 AS12116 673.47 774 
21. Revenue pertonne-kilometre ” 36 1S} U2 8.23 86 4 
22 Revenue per shipment Z 551.30 138.52 191.08 109.85 440.29 670.8 
23. Weight per shipment kg 4732 12 006 4495 3 309 7 393 1154 
24 Distance per shipment km 1329 110 DY 186 1021 1 64 
Nova Scotia 
25 Revenue $'000 9,481 3,146 50,384 18,084 7,051 14,68 
AS (CNY Seal 8.54 4.15 5.92 12.03 9.7. 
27 Tonnes ‘000 76 88 2 493 493 95 9 
235, 7GNVe 16.76 9.43 4.52 6.35 18.16 12.9 
29 Tonne-kilometres ‘000 oO) Sy 2 22005 482711 160514 109016 170 40 
30m GE 18.46 11.60 7.65 7.50 19.21 12.9 
31 Number of shipments 22,063 28,853 508,009 148,979 26,015 52,34 
32 Revenue per tonne $ 875.97 223.93 386.45 328.63 967.41 1,316.4 
33 Revenuepertonne-kilometre “ 84 83 2.66 99 1.01 8 
34 Revenue per shipment ‘ 429.70 109.03 99.18 121.39 271.05 280.4 
35 Weight per shipment kg 3 428 3 046 4908 3 306 3 648 1 89: 
36 Distance per shipment km 1190 297 203 372 1094 177 
New Brunswick 
37 Revenue $'000 8,434 4,916 28,146 63,595 12,101 18,75 
3a} (CAV! 19.28 8.77 5.49 25 8.65  /! 
39 + Tonnes ‘000 56 124 576 3 700 288 29 
40 CV. 25.20 10.91 5.76 6.50 9.28 11.01 
41 Tonne-kilometres ‘000 75 283 29 967 201 276 631090 208 057 395 24 
42a eNa 26.48 11.08 6.59 5.67 12.90 10.7 
43 Number of shipments 18,632 41,509 221,460 492,300 36,309 42,51: 
44 Revenue per tonne $ 699.29 586.09 344.87 309.31 900.38 1,007.2! 
45  Revenuepertonne-kilometre “ 59 BT 1.67 2.03 1.42 Bi 
46 Revenue per shipment ( 452.69 118.43 127.09 129.18 33685) 227/ 441.0 
47 Weight per shipment kg 3016 2994 2601 7516 7938 6 85. 
48 Distance per shipment km 1314 225 327 195 760 1 43: 


See footnote(s) at end of table. 
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FIGURE 3.6 

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du 
nombre de tonnes-kilométres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux 
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d‘origine ala province ou le territoire de 
destination, pour les transporteurs des catégories | et II 


So Eo ee ee 
Alta. B.C. N.W.T. 
Man. Sask. Yukon Total Destination 


Alb. C.-B. T.N.-O. Noe 
NE 


Origine 


Terre-Neuve 


72 2 INS 516 1 327 28,287 $'000 Recettes 1 
52.34 =; 39.04 48.28 96.241 4.43 C.V2 2 
<3 z ick oy: 519 ‘000 Tonnes 3 
39.07 -5 42.50 46.97 x 95.821 3.55 CV. 4 
diz 6 9956 1610 26 871 276682 ‘000 Tonnes-kilométres 5 
40.86 -- 41.69 48.06 -- 96.81! 6.06 GV 6 
1,056 9 622 145 2 38 145,009 Nombre de livraisons 7 
2,227.70 1,497.45 1,782.83 2,134.99 3,437.70 2,376.08 74661 Recettes par tonne 8 
54 35 30 38 67 38 (mice as Recettes partonne-kilométre 9 
68.54 259.44 1,150.48 3,561.62 429.50 8,637.30 1LS5iOg) ve Recettes par livraison 10 
41 148 2 653 LES 2651 3596 35769 kg Poids par livraison 11 
4150 4598 5 958 5 862 4997 6 287 661 km Distance par livraison 12 
fle-du-Prince-Edouard 
54 12 683 47 Bai tA 10,748 $'000 Recettes 13 
55.741 -- 40.72 =* -- -- 9.87 GN 14 
es =e 2 es: i ; 251 ‘000 Tonnes 15 
79.34) -- 48.14 -- -- -- 9.41 GV 16 
388 28 8723 153 1 mr 197203 ‘000 Tonnes-kilométres 17 
80.87 ! -- 47.83 -- -- -- A387 Gye 18 
aS 25 522 80 2 Le 38,239 Nombre de livraisons 19 
877.73 1,426.19 960.28 1,582.80 2575.30 B 828.65 §$ Recettes par tonne 20 
.26 36 21 i 46 4 404 " Recettes par tonne-kilométre 21 
719.16 494 84 1,307.69 582.64 196.50 5 281.080 — Recettes par livraison 22 
1506 279 Eyeisy) 371 79 oe 6554 kg Poids par livraison ae! 
3421 4053 4832 5452 5 841 a 624 km Distance par livraison 24 
Nouvelle-Ecosse 
792 213 3,027 1,657 1 10 108,526 $'000 Recettes 25 
55.13 63.73 22.83 34.91 -- -- 3415 Cw: 26 
1 At 6 2 2 “ae 3352 ‘000 Tonnes 22 
4408 45.85 32.91 36.07 -- -- 3.60 C.V 28 
2 sys 757 28 379 8784 2 21 1080666 ‘000  Tonnes-kilométres 29 
47.28 48.56 34.07 37.20 -- -- 4.90 CV 30 
437 283 2,276 1,489 2 18 790,771 Nombre de livraisons 31 
2,285.60 1,275.06 Pa ASAE 2,368.21 4,310.37 3,463.91 474.21 $ Recettes par tonne 32) 
TAS) 34 AS 47 89 1.01 DOL as Recettes par tonne-kilométre 33 
1,812.54 752.64 1,329.62 1,112.95 275.50 531.83 1FHi24%, ” Recettes par livraison 34 
1810 697 2 461 1034 156 294 4238 kg Poids par livraison 13) 
3 230 4100 4885 553% 4830 3874 426 km Distance par livraison 36 
Nouveau-Brunswick 
226 UT. 952 857 . Ba 9 138,064 $'000 Recettes 37 
15 20.43 45.68 25.51 -- << 3.94 Ccvul 38 
sue ae 2. 1 ax = 5040 ‘000 Tonnes 39 
1.45 39.94 72.03 23.01 -- -- 5.08 Col : 40 
1038 465 9611 4552 1 29 1556618 ‘000  Tonnes-kilométres 41 
1.62 36.54 DSAT 25.31 -- -- 4.4€ Gy 42 
582 206 Ws7 2 2,035 1 5 856,924 Nombre de livraisons 43 
2957110 3,173.89 2,209.42 1,140.65 1,278.99 1,423.73 407.30 $ Recettes par tonne 44 
82 90 3 24 19 28 Looe ~ Recettes par tonne-kilometre 45 
388.52 373.27 693.91 420.99 229.00 1,742.20 161427 * Recettes par livraison 46 
612 692 1 623 445 179 1013 5881 kg Poids par livraison 47 
3119 3701 4287 5 249 6675 5 402 362 km Distance par livaison 48 
eed 


Voir note(s) a la fin du tableau. 
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FIGURE 3.6 
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne kilometres, Number of Shipments 
and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory 
of Destination, Class | and Il — Continued 


No. 


Destination 


Origin 


Quebec 

Revenue 

EN. 

Tonnes 

Cv. 

Tonne-kilometres 

CW. 

Number of shipments 
Revenue per tonne 
Revenue per tonne-kilometre 
Revenue per shipment 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


Ontario 

Revenue 

CV 2 

Tonnes 

GYe 

Tonne-kilometres 

CV. 

Number of shipments 
Revenue per tonne 
Revenue per tonne-kilometre 
Revenue per shipment 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


Manitoba 

Revenue 

CV. 

Tonnes 

EW. 
Tonne-kilometres 

CVE 

Number of shipments 
Revenue per tonne 
Revenue per tonne-kilometre 
Revenue per shipment 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


Saskatchewan 
Revenue 

CV. 

Tonnes 

(ENE. 

Tonne-kilometres 

CV. 

Number of shipments 
Revenue per tonne 
Revenue per tonne-kilometre 
Revenue per shipment 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


See footnote(s) at end of table. 


kg 
km 


Nfld. 


4,639.68 
1:55 
509.91 
1525 
UGS 


314 

PaA\e |) 

1 

36.74 
BI355 
38.31 
1,095 
1,592.50 


64 
1,845.43 


27 
2,381.46 
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N.S. 


26,446 
7.43 
189 
11.74 
217 587 
Wiebe 
110,878 
955.76 
82 
2338.51 
1703 
1198 


51,000 
6.43 
259 
8.16 
470 865 
8.29 
214,599 
le Sileo7 
66 
237.65 
1 208 

1 800 


A592 
23.07 


N.B. 


39,011 
5.60 
439 
6.97 
317 000 
7.85 
183,717 
804.91 
1.04 
212.34 
2 387 
826 


42,188 
6.78 
274 
10.04 
400 125 
9.92 
184,004 
1,164.87 
83 
229.28 
1491 

1 467 


1,691 
34.40 
5 
38.18 
15 504 
38.19 
2,425 
984.19 
‘52 
697.13 
1966 
3 080 


— 


3,793 
82.28 

4 

69.84 
14539 
TATA 
1,188 

1 1OMO7 
30 
3,193.14 
3194 

3 697 


Qué. 


465,937 
ENS) 

20 242 
5.20 
3791 430 
4.47 
3,460,845 
498.19 
S23 
134.63 

5 849 
238 


234,597 
2.09 
3518 
3.50 

2 046 831 
2.86 
1,383,774 
985.14 
eZ 
169.53 
2542 
626 


12,803 
Ni) 22 
90 
227A 
210 130 
13.56 
46,150 
2,725.62 
1.20 
277.41 
1952 
2275 


4,678 
23.16 
23 
14.56 
67 400 
15.67 
6,061 
3,226.32 
sels 
771.72 
3875 
2855 


207,459 
2.41 

3 57h 
3.17 
2016 769 
4.04 
1,308,112 
926.54 
22 
158.59 
2734 
558 


1,060,783 
V5 

47 318 
2.12 
8074 252 
(Si/ 
9,997,220 
702.86 
8.28 
106.11 
4733 

217 


49,008 
4.10 
564 
5.57 
683 264 
6.53 
284,974 
1,134.16 
1.11 
17S 
1978 

1 209 


12,881 
TV i2 
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FIGURE 3.6 
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du 
nombre de tonnes-kilométres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux 
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d’origine a la province ou le territoire de 
destination, pour les transporteurs des catégories | et Il — suite 
ES Fe 
Alta. B.C. N.W.T. 
Man. Sask. Yukon Total Destination 


Alb. C.-B. T.N.-O. No 
SS ee) 


Origine 
Québec 
27,383 8,346 43,633 47,719 330 1,041 886,527 $'000 Recettes 49 
9.22 13.10 8.36 9.34 61.47 50.28 2.00 CN 50 
110 14 99 108 ae 1 24851 ‘000 Tonnes 51 
13.85 12.69 9.76 24.47 46.94 51.44 4.29 (eAvie 52 
254045 40 026 350 509 490 468 939 4550 7619043 ‘000  Tonnes-kilométres 53 
14.55 12.92 10.09 25.43 50.35 Sne53 3.16 Ve 54 
94,624 44,232 130,461 142,807 ANS 1,063 55237153 Nombre de livraisons 55 
3,955.67 1,679.05 2,567.23 4,063.64 2,042.35 8,965.70 855.71 $ Recettes par tonne 56 
1.78 59 74 95 39 PIS 230 ae Recettes par tonne-kilométre 57 
289.39 188.68 334.46 334.15 461.66 979.63 160; S) ne Recettes par livraison 58 
1161 315 VEY) 760 237 962 4499 kg Poids par livraison 59 
2272 2857 3 431 4306 5 421 4137 604 km Distance par livraison 60 
Ontario 
72,875 32,665 113,594 96,620 WUE 1,642 1,738,641  $'000 Recettes 61 
DE sal 7.09 4.34 4.90 32.46 24.53 1.41 C.V.2 62 
416 105 394 253 1 7 52648 ‘000 Tonnes 63 
6.10 8.64 5.83 9.16 16.93 64.79 1.93 GV. 64 
768 640 284390 1281154 1027732 253i 30275 14679004 ‘000  Tonnes-kilométres 65 
6.59 8.98 5.81 8.35 16.67 68.18 1.58 CV. 66 
307,744 142,246 342,139 368,238 2,019 3,160 13,018,101 Nombre de livraisons 67 
1,267.22 1,464.15 2,596.53 2,468.43 8,844.16 4,899.95 887.70 $ Recettes par tonne 68 
68 57 79 59 1.80 1253 663 ” Recettes par tonne-kilométre 69 
236.81 229.64 332.01 262.39 383.06 519.66 183)50a Recettes par livraison 70 
1351 737 1150) 686 282 2105 4044 kg Poids par livraison Pt 
2005 2675 3 282 4146 4614 3 780 580 km Distance par livraison We 
Manitoba 
66,822 32,448 34,003 21,668 496 232 221,136 $'000 Recettes 73 
2.54 4.18 555 10.69 66.52 23.28 2.06 CNz 74 
4713 416 328 122 2 sae 6246 ‘000 Tonnes 75 
a3 4.85 5.62 10.65 88.22 20.11 8.43 CN, 76 
956 066 256 309 435 170 282 424 7 633 629 2866819 ‘000 Tonnes-kilométres 77 
11.68 5.28 5.71 10.68 89.03 30.77 4.54 Ge 78 
702,571 274,883 129,785 64,221 1,807 1,446 1,513,024 Nombre de livraisons 79 
343.76 549.43 1,008.47 1,972.51 679.89 1,837.36 [30 55ees Recettes par tonne 80 
1.86 84 ae 88 2A 86 137 2 Recettes par tonne-kilometre 81 
95-11 118.04 262.00 337.40 274.81 160.69 146.16 ” Recettes par livraison 82 
6709 LoS 2530 1900 1192 189 4128 kg Poids par livraison 83 
298 664 1324 2285 3 458 2 361 790 km Distance par livraison 84 
Saskatchewan 
17,689 83,673 32,364 7,029 17 54 162,985  $'000 Recettes 85 
6.21 3-55 4.13 9.25 -- 37.99 3.04 ey, 86 
575 4526 216 83 ae a 6508 ‘000 Tonnes 87 
4.94 3.69 3.69 11259 -- 28.33 2a7, GN, 88 
277811 939 878 522 450 116 374 35 184 2146440 ‘000  Tonnes-kilometres 89 
6.11 4.39 SPs Te21 -- 31.37 Dole CVE 90 
66,524 722,968 25 p21 18,361 44 193 972,990 Nombre de livraisons 91 
363.99 383.88 443.29 813.50 Pies \aily-Cvd 1,014.53 473.76 $ Recettes par tonne o2 
62 1.75 80 52 89 aby 1:49 See Recettes par tonne-kilometre 93 
265.91 115.74 257.43 382.83 378.36 281.64 L675) sae Recettes par livraison 94 
8 647 6 260 9675 4510 317 313 6688 kg Poids par livraison 95 
570 233 498 1 602 2515 2 083 417) km Distance par livraison 96 


Voir note(s) a la fin du tableau. 
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FIGURE 3.6 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage, Tonne-kilometres, Number of Shipments 


and Selected Ratios on the Movement of Goods from Province or Territory of Origin to Province or Territory 
of Destination, Class | and Il — Concluded 


Nfld. Racal: N.S N.B 
Destination Qué Ont. 
No. T.-N. |.-P.-E N.-E N.-B 

Origin 

Alberta 
97 Revenue $'000 1,145 45 2,391 935 15,853 48,565 
98 eve 43.74 1.00 W551 29.40 7.65 4.93 
99 Tonnes ‘000 2 te 4 1 85 DANTE 
OOD GAVE 40.36 1.14 18.91 S22 10.10 6.94 
101  Tonne-kilometres ‘000 10 429 196 19954 4828 295 836 710776 
102 IGN 41.28 1.16 20.35 16.19 10.49 6.98 
103 Number of shipments 909 156 3,119 1,641 27,194 137,365 
104 Revenue per tonne $ 2,845.89 4,110.41 2,587.00 2,391.48 2,099.82 2,645.09 
105 Revenue per tonne-kilometre A Si 1.04 60 B3) 64 80 
106 Revenue per shipment 1,260.06 291.61 766.75 569.62 582.96 353.55 
107 Weight per shipment kg 1787 271 1342 717 3126 1583 
108 Distance per shipment km 6 202 4 403 4775 4 392 3 368 3307 

British Columbia 
109 Revenue $'000 462 7) 4,615 1,475 19,383 47,809 
dO VeVe 50.83 tS) 27.98 ft) 9.68 746 
111. Tonnes ‘000 1 » ) 2 61 154 
TAZ? KE... boas 69.81 45.97 esi 13.07 12.80 
113. Tonne-kilometres ‘000 7554 1 2 50 133 9 160 261519 635 879 
(igs (Cw 56.12 73.29 46.75 18.61 13.59 13.43 
115 Number of shipments 800 152 4,876 2,456 43,253 134,336 
116 Revenue per tonne $ 2,878.04 1,819.73 DBE: 2,286.02 3,128.00 3539339 
117. Revenue per tonne-kilometre s 55 38 2 47 A 84 
118 Revenue per shipment a See, 465.38 946.40 600.63 448.13 355.89 
119 Weight per shipment kg 1521 1540 1 839 TES) 1 405 1145 
120 Distance per shipment km 5 792 SN 5 284 4711 4211 4126 

Yukon 
121 Revenue $'000 20 33 8 16 149 
122 CV2 -- -- -- -- 47.30 1 57.541 
123 Tonnes ‘000 ef abe 
Ze MONT -- -- -- -- 86.61 ! Aen 
125  Tonne-kilometres ‘000 51 89 65 437 508 
(2G, {Ce -- -- -- -- 85.61! 47.15 | 
127. Number of shipments 5 1 14 297 
128 Revenue per tonne $ 2,576.00 2,147.77 847.36 2,997.87 1,532.28 
129 Revenue per tonne-kilometre . 2 46 23 70 30 
130 Revenue per shipment : 4,033.00 6,588.20 8,456.00 1,123.68 502.16 
131 Weight per shipment kg 1720 3 801 9979 Use 355 
132 Distance per shipment km 5 239 4708 6550 4303 5 201 

Northwest Territories 
133 Revenue $'000 189 3 225 11 750 
isa eve 99.02 ! -- 97.65 - -- 39.69 
135 Tonnes ‘000 Bae BA ae 
Si) GRY 99102 |! -- 88.78 -- -- 36.41 
137. Tonnes-kilometres ‘000 569 11 SoD 57 2134 
133 eee 99.02 ! -- 89.59 -- -- 37.64 
139 Number of shipments 51 1 54 3 740 
140 Revenue per tonne $ 2,202.93 1,994.17 2,302.97 872.39 2,650.63 
141 Revenue per tonne-kilometre e 33 32 43 26 61 
142 Revenue per shipment x 3,676.70 3,420.00 4,158.99 3,567.33 1,013.84 
143. Weight per shipment kg 1669 LAS 1911 5 422 628 
144 Distance per shipment km 6 636 6 203 559 3 481 4620 

Total 
145 Revenue $‘000 84,331 15,597 169,430 173,549 775,376 1,467,415 
146 CV. 7.10 6.39 2.94 3.61 1.94 1.11 
147 Tonnes ‘000 736 319 3590 4981 24444 52 376 
148 CV. 4.98 6.42 3.44 4.98 4.34 1.94 
149 Tonne-kilometres ‘000 749 845 115174 1506 434 1581 422 7 044 433 13 028 835 
150 CY. 8.59 10.92 4.45 4.05 2.76 1.70 
151. Number of shipments 261,050 106,122 1,075,560 1,033,747 5,038,082 12,001,824 
152 Revenue per tonne $ 1,893.97 638.83 609.54 578.54 692.71 802.74 
153 Revenue per tonne-kilometre i 1.30 1.84 1.84 1.57 2.73 7.18 
154 Revenue per shipment # 323.05 146.98 157.53 167.88 153.90 122.27 
155 Weight per shipment kg 2819 3 002 3 338 4819 4852 4364 
156 Distance per shipment km 1 332 605 703 589 427 377 


1 
2 


Caution is warranted as this cell estimate is based on a sample of less than 50 shipments. 


Coefficient of variation. 
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FIGURE 3.6 

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes transportées, du 
nombre de tonnes-kilométres parcourues, du nombre de livraisons et de certains ratios se rapportant aux 
mouvements de marchandises de la province ou du territoire d‘origine a la province ou le territoire de 
destination, pour les transporteurs des catégories | et Il — fin 

er eee 


Alta. B.C. N.W.T. 
Man. Sask. Yukon Total Destination 
Alb. C.-B. T.N.-O. Ne 
ari IN a ee ee 
Origine 
Alberta 
29,891 63,611 350,438 102,337 9,890 20,772 645,872 $'000 Recettes 97 
491 3.15 2.92 2.96 5.00 8.00 1.82 C.V 98 
431 1536 13 863 1652 67 130 17989 ‘000 Tonnes 99 
5.36 3.05 2.94 2.91 3.54 11.47 2.29 ay 100 
556526 837 397 3 195 962 1320114 134212 (E22 WSS! 7258983 ‘000 Tonnes-kiloméetres 101 
5.43 S15 sl Oy/ 3.69 3.44 10.91 WAS eA 102 
99,960 264,373 2,121,248 458,612 PETES, 79,422 Sy PAs) Nombre de livraisons 103 
727.92 658.85 504.56 1,650.96 686.33 1,522.30 822.96 §$ Recettes par tonne 104 
56 Vie 2.18 a7 35 1.19 (-o Smee Recettes par tonne-kilométre 105 
299.03 240.61 165.20 MISS 558.14 261.53 PROV) Recettes par livraison 106 
4311 5 810 6535 3 603 S277, 1638 5601 kg Poids par livraison 107 
1 302 612 292 858 2020 1384 630 km Distance par livraison 108 
Colombie-Britannique 
21,610 24,220 107,548 287,226 8,336 3,591 526,345 $'000 Recettes 109 
6.67 Taiz Paes 3.04 10.94 17.29 2.06 CV. 110 
160 223 1872 13 374 4) 22 15919 “000 Tonnes 111 
7.60 10.22 3.49 5.92 12.06 Sez 499 QV. 112 
358 730 326 296 1468071 2578895 78 582 31 438 5807535 ‘000 Tonnes-kilométres 113 
7.78 10.13 3.63 4.02 113295 19257, 2.70 CV. 114 
59,349 69,326 365,728 2,058,702 17,343 3,540 2,759,862 Nombre de livraisons US, 
1,085.61 901.30 808.38 991.05 22S alc OO27 3 1,130.46 $ Recettes par tonne 116 
48 56 HUE 6.37 54 49 494 " Recettes par tonne-kilométre 117 
364.11 349 36 294.07 S952 480.66 1,014.38 iRSEOL Ail Recettes par livraison 118 
2701 S210 5118 6 497 2 342 6 331 by 68e kG Poids par livraison 119 
2297 1 646 1052 308 2256 2 003 1592 Tem Distance par livraison 120 
Yukon 
155 24 826 3,229 3,883 3,245 11,587 $'000 Recettes 121 
76.44) 458! 42.77 89235 31.04 97 15.53 C.V.2 122 
1 a 5 25 50 28 110 ‘000 Tonnes 12s 
80.22 ! 8.141 32.44 34.90 23.36 2.24 13.39 (Gavp 124 
2977 45 10 687 57540 26 200 34817 133416 ‘000 Tonnes-kilométres 125 
82:17 | 10.30! 33.41 42.98 23.80 94 19.41 EWE 126 
76 18 1,590 3,797 20,204 5575 31,582 Nombre de livraisons 127 
900.36 1,563.98 510.31 1,061.67 Tliza/eoey: 388.08 994.74 $ Recettes par tonne 128 
25 63 P25 66 2.71 32 [cSoaee Recettes par tonne-kilométre 129 
2,040.38 1,326.72 5119332 850.24 1OQS17 582.11 366.90 “ Recettes par livraison 130 
10 223 i) 2 3 445 6 506 2 484 Sy, 3480 kg Poids par livraison 131 
3659 2553 2049 2134 578 15325 1026 km Distance par livraison 132 
Territoires du Nord-Ouest 
222 84 2,764 870 271 3,143 8,531 $'000 Recettes 133 
793540 56.34! 19.96 54.02 1 7.92 12.90 11.07 CV. 134 
Se 1 29 8 6 68 114 ‘000 Tonnes 135 
64.42 | 87.85 | AI ISS) 65.46 ! 8.43 4.36 8.96 NE 136 
542 W257, 54617 14399 2 335 23911 100388 ‘000 Tonnes-kilométres 137 
74.05 | 88.07 | 33 27) 73.96 | 8.06 Gall 21.06 GVE 138 
74 235 8,251 837 369 5,823 16,438 Nombre de livraisons 139 
een 3 419.98 968.47 1,698.25 394.79 1,172.05 Va 21S eS Recettes par tonne 140 
4g 24 5 Ue Sil QT ea Recettes par tonne-kilomeétre 141 
2,984.61 356.11 334.99 1,039.73 734.09 539.71 519 00ers Recettes par livraison 142 
3064 2978 3524 10 008 17 063 11 736 6916 kg Poids par livraison 143 
2556 1 842 1 398 2294 489 387 1.252. km Distance par livraison 144 
Total 
237,791 245,374 690,547 569,775 23,998 34,065 4,487,250 $'000 Recettes 145 
2.36 20a 1.79 2.02 6.89 5.87 Th C.V. 146 
6 408 6 821 17 818 15 629 167 258 133545 ‘000 #£Tonnes 147 
8.22 2.73 2.34 5.08 7.84 6.35 135 GN: ; A 148 
3179492 2686855 7375289 5903046 252495 299478 43722798 ‘000  Tonnes-kilometres 149 
4.25 2.70 1.90 3.27 5.96 9.69 .97 CV. ee ty 150 
1,333,074 1,518,804 3,229,715 3,119,324 60,228 100,283 28,877,811 Nombre de livraisons 151 
879.38 624.80 865.16 1,423.40 1,294.60 1,610.12 849.61 $ Recettes partonne ; 152 
1.36 1.28 1.70 4.60 1.24 1.22 LW. Recettes par tonne-kilometre 153 
178.38 161.56 213.81 182.66 398.46 339.69 155.395 &- Recettes par livraison 154 
4807 4491 5517 5010 2 766 2568 4624 kg Poids par livraison 155 
1016 748 882 1082 1766 1 468 603 km Distance par livraison 156 


Comme cette estimation nest fondée que sur un échantillon de moins de 50 livraisons, la prudence est a conseiller 


2 Coefficient de variation. 
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Revenue 
% of total 
Recettes 
$'000 
Ontario to Quebec — de 
l'Ontario au Québec 234,597 11.5 
Quebec to Ontario — du 
Québec a |’Ontario 207,459 10.2 
Ontario to Alberta - de 
‘Ontario al’Alberta 113,594 5.6 
Ontario to British Columbia — 
de l'Ontario ala 
Colombie-Britannique 107,548 533 
Ontario to Manitoba —- de 
‘Ontario au Manitoba 102,337 5.0 
Total, interprovincial 2,031,359 100.0 


The table above shows that the interprovincial 
movements are not as concentrated as the intraprovincial 
trucking activity. In terms of revenues, the five most 
significant origin/destination province pairs accounted for 
37.7% of the interprovincial movements, and none of the 
provincial pairs represented more than 11.5% of the total 
interprovincial revenues. The widespread distribution of 
interprovincial traffic among provinces and territories is 
more evident when examining the tonne-kilometres. None 
of the provincial pairs accounted for more than 9.0% of 
the total tonne-kilometres moved interprovincially. 


COMMODITY MOVEMENTS 
CLASS! AND II CARRIERS 


Tonnes 


‘000 


3518 


3/7 


394 


1872 


1652 


22675 


This section provides an analysis of commodities 
transported by Class | and II for-hire carriers at three levels 
of detail. 


At the broadest level, commodities are classified into six 
sections: Live Animals; Food, Feed, Beverage and Tobacco; 
Crude Materials, Inedible; Fabricated Materials, Inedible; 
End Products, Inedible; and General or Unclassified 
Freight. 


As shown in Figure 3.7, the movements of “End 
Products, Inedible” generated the highest revenues 
(36.3%) and accounted for the highest percentage of total 
shipments (53.3%). On a shipment basis, these commo- 
dities were transported long distances, were light weight, 
and earned low revenue per shipment. End Products, 
Inedible earned very high revenues per tonne and reve- 
nues per tonne-kilometre. 


"Fabricated Materials, Inedible" also generated a large 
share of total revenues (33.2%). This commodity section 
accounted for the largest percentage of both tonnes 
(40.0%) and tonne-kilometres (42.4%). 


"Crude Materials, Inedible" accounted for only 9.2% of 
total revenues. Shipments of these commodities were 
characteristically carried short distances, were heavy in 
weight and earned high revenues. Both revenues per 
tonne and revenues per tonne-kilometre were quite low. 


Tonne- Shipments 
kilometres 
% of total % of total % of total 
Tonnes- Livraisons 
kilometres 
‘000 No. — Nbre 
1i5tS 2 046 831 9.0 1,383,774 16.0 
15.8 2016769 88 1,308,112 lise 
Way 1281154 5.6 349,139 40 
8.3 1468071 6.4 365,728 4.2 
7.3 1320114 5.8 458,612 So 
100.0 22838566 100.0 8,653,280 100.0 


Le tableau ci-dessus indique que les mouvements interpro- 
vinciaux ne sont pas aussi concentrés que les mouvements intra- 
provinciaux. Selon les recettes, les entreprises des cing principales 
paires de provinces d‘origine et de destination ont effectué 37.7% 
des mouvements interprovinciaux, mais les camionneurs d’aucune 
de ces paires de provinces n’ont touché plus de 11.5% des recettes 
totales tirées du transport interprovincial. La grande répartition 
des mouvements interprovinciaux entre les provinces et les 
territoires ressort de fagon encore plus évidente a l’analyse des 
tonnes-kilométres. Sur le plan du transport interprovincial, les 
camionneurs d’aucune des paires de provinces n’a transporté plus 
de 9.0% du nombre total de tonnes-kilometres. 


PRODUITS TRANSPORTES - 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET II 


La présente section analyse les produits transportés par les 
camionneurs pour compte d’autrui des catégories | et Il a trois 
niveaux d’agrégation. 


Au niveau le plus général, les produits sont classés en six 
sections: les animaux vivants, les denrées alimentaires, les ali- 
ments pour animaux, les boissons et les tabacs, les matiéres brutes 
non comestibles, les demi-produits non comestibles, les produits 
finals non comestibles ainsi que le fret ordinaire ou non classé. 


Comme le montre la figure 3.7, les “produits finals non comes- 
tibles", qui ont donné le plus de recettes (36.3%), représentaient 
la plus forte proportion des expéditions totales (53.3%). En 
général, les expéditions de ces produits étaient légéres, se fai- 
saient sur de longues distances et rapportaient peu. Cependant, 
les produits finals non comestibles ont donné des recettes trés 
élevées par tonne et par tonne-kilométre. 


Le transport des “demi-produits non comestibles" intervenait 
également pour une grande part des recettes totales enregistrées 
(33.2%). Ce groupe de produits représentait la plus forte pro- 
portion des tonnes transportées (40.0%) et des tonnes-kilométres 
transportées (42.4%). 


Les "matiéres brutes non comestibles" n’ont rapporté que 
9.2% des recettes totales. Les expéditions de ces marchandises 
étaient généralement lourdes, se faisaient sur de courtes distances 
et produisaient des recettes élevées. Par contre, les recettes par 
tonne et par tonne-kilométre étaient assez faibles. 
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Ata less aggregated level, the commodities carried were 
divided into 88 Commodity Divisions. Figure 3.8 presents 
the movements of the principal commodities (based on 
estimated revenues) grouped by region of origin and 
destination: Centre, East and West regions. 


It is interesting to note that the commodities carried 
intraregionally or interregionally are basically the same. 
Commodities such as “Other Household Goods and 
Personnal Equipment", “Other Food and Food Materials", 
“Non-Metallic Mineral Basic Products", and finally "Metal 
Fabricated Basic Products", represent, in terms of revenues, 
the largest share of the trucking activity for most regions. 


In examining the regions of origin, the statistics show 
that the commodities carried by for-hire motor carriers also 
reflect the major economic activities of these regions, 
especially for manufactured products. 


For Central Canada (defined as Ontario and Quebec), it 
is not surprising to note that the movements of “Road 
Motor Vehicles" represent the largest source of revenues 
for these large carriers (over $228 million). In contrast, the 
commodity movements originating from the West as well 
as from the East region were "Petroleum and Coal Pro- 
ducts" which represent, for these two regions, over $130 
million, and $28 million, respectively. 


Figure 3.9 provides the same type of information 
(Commodity Division) as Figure 3.8 but the commodity 
movements are ranked by the amount of tonnage carried 
in 1985. 


These data show that the heaviest commodities carried 
intraregionally are almost the same for the three regions 
of origin, namely "Crude Wood Materials" and "Petroleum 
and Coal Products". However, the central region does not 
follow this trend, where "Crude Non-metallic Minerals" 
(over 12 million tonnes) was the major commodity 
transported intraregionally. 


The interregional trucking activity is more diversified in 
terms of commodities carried ranked by tonnage. From 
Central Canada to West and East regions, the "Iron Steel 
and Alloys" and "Other Food, Food Materials" movements 
generated the largest tonnage (111000 tonnes and 
156 000 tonnes, respectively). From the Western region, 
“Meat and Meat Preparations" represent the heaviest 
commodity in terms of tonnage, over 149 000 tonnes. 


It should be noted that combining Ontario and Quebec 
into one region may have biased the data presented 
because of the different commodities exported/imported 
by these two provinces. 


NOTE: These data have been aggregated for purpose of 
presentation. They are available at greater levels 
of detail upon request. 


Figures 3.10 and 3.11 present information about the 
commodity groups transported by Class | and II carriers. In 
Figure 3.10, the commodity groups are ranked according to 
revenues, tonnes, tonne-kilometres and shipments. 


In terms of revenues, the top 10 commodity groups 
represented 28.0% of the total revenues of the Class | and 
\| carriers and consisted of highly manufactured products 
such as food preparations. 


A un niveau d’agrégation moins élevé, les marchandises sont 
classées en 88 divisions. La figure 3.8 présente les mouvements 
des principaux produits (classés selon les recettes estimatives) en 
fonction de la région d’origine et de destination, soit le centre, 
l'est et l'ouest du Canada. 


ll est intéressant de noter que les produits faisant l’objet de 
mouvements intrarégionaux ou interrégionaux sont essentielle- 
ment les mémes. Les produits comme les “autres articles ména- 
gers et personnels", les “autres denrées et préparations 
alimentaires", les “produits minéraux non métalliques" et enfin 
les "demi-produits de base en métal" représentent, selon les 
recettes, la majorité des expéditions pour la plupart des régions. 


A l’examen des régions d'origine, les statistiques révélent que 
les produits transportés par les camionneurs pour compte d’autrui 
correspondent également aux principales activités économiques 
de ces régions, surtout en ce qui concerne les demi-produits. 


Pour les entreprises de la région centrale du Canada (soit 
|‘Ontario et le Québec), il n’est pas surprenant de constater que le 
transport des "véhicules automobiles routiers" représente leur 
plus importante source de revenu (plus de $228 millions). Par 
contre, les principaux produits transportés a partir de l’ouest et de 
l‘est du Canada, soit les "dérivés du pétrole et de la houille”, 
représentaient pour les deux régions des recettes de plus de 
$130 millions et de $28 millions respectivement. 


La figure 3.9 présente le méme genre de renseignements (selon 
les divisions de produits) que la figure 3.8, mais les produits 
transportés sont classés selon le nombre de tonnes transportées 
en 1985. 


Les données indiquent que les produits les plus lourds 
transportés au niveau intrarégional étaient presque les mémes 
dans les trois régions d'origine, soit les "matiéres de bois brutes” 
et les "dérivés du pétrole et de la houille". Toutefois, les entre- 
prises de la région centrale ne respectent pas cette tendance, 
puisque les principaux produits faisant l‘objet de mouvements 
intrarégionaux dans cette région sont les "“minéraux bruts non 
métalliques" (plus de 12 millions de tonnes). 


Les produits, classés selon le nombre de tonnes transportées, 
indiquent que le camionnage interrégional est plus diversifié. Un 
trés grand nombre de tonnes de "fer, acier et alliage” (111000 
tonnes) et “d'autres aliments et ingrédients alimentaires” 
(156000 tonnes) ont été transportées de la région centrale du 
Canada vers l’ouest et l’est. Selon le nombre de tonnes 
transportées, les "viandes et préparations a base de viandes" (plus 
de 149000 tonnes) représentent les principaux produits trans- 
portés a partir de l’ouest du Canada. 


\| faut noter que le fait d’avoir regroupé |’Ontario et le Québec 
en une région peut avoir biaisé les résultats en raison des 
différents produits qu‘importent et qu’exportent ces provinces. 


VEUILLEZ NOTER: Ces données ont été regroupées aux fins de 
présentation. Elles sont disponibles, sur de- 
mande, a des niveaux d’agrégation plus éle- 
ves. 


Les figures 3.10 et 3.11 offrent des renseignements sur les 
principaux groupes de produits transportés par les camionneurs 
des catégories | et ll. Ala figure 3.10, les groupes de marchandises 
sont classés selon les recettes enregistrées, les tonnes transpor- 
tées, les tonnes-kilométres transportées et les expéditions effec- 
tuées. 


Selon les recettes, les 10 principaux groupes de marchandises 
représentaient 28.0% des recettes totales enregistrées par les ca- 
mionneurs des catégories | et Il, et correspondaient a des produits 
fabriqués complexes, comme les préparations alimentaires. 
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In terms of tonnage, the top 10 commodity groups 
accounted for 43.9% of the total tonnes transported, and 
not surprisingly were bulk commodities such as sand and 
gravel. 


When ranked by tonne-kilometres, the top 10 commo- 
dity groups represented 31.5% of the total. 


In terms of shipments, the top 10 commodity groups 
represented 31% of the total. 


In summary, the top 10 commodity groups represented 
between 30% and 40% of the total traffic and, in general, 
the same commodity groups appeared in each of the 
ranking tables, although not necessarily in the same order. 
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Selon le nombre de tonnes, ces 10 principaux groupes 
représentaient 43.9% du nombre total de tonnes transportées et 
ils correspondaient, comme on pouvait s‘y attendre, a des produits 
en vrac, comme le sable et le gravier. 


Selon le nombre de tonnes-kilométres, les 10 principaux 
groupes représentaient 31.5% du nombre total de tonnes- 
kilométres transportées. 


Selon le nombre d’expéditions, les 10 principaux groupes 
représentaient 31% du nombre total d’expéditions effectuées. 


En résumé, les 10 principaux groupes de produits transportés 
représentaient entre 30% et 40% du volume total de transport 
En général, les mémes groupes de produits figuraient dans les 
divers classement, mais pas nécessairement dans le méme ordre. 


FIGURE 3.8 


For-hire Trucking, 1985: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 


Class! and Il 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Principaux mouvements de marchandises d’une région a 
l'autre, selon les recettes, pour les transporteurs des catégories | et Il 


Destination 


43 


14 


58 


47 


05 


East - East Estimated revenue 
Est — Est Recettes (estimation) 
$ 

Petroleum and Coal Products 

Produits du pétrole et dela houille 28,061,821 
Other Foods, Food Materials 

Autres aliments, ingrédients alimentaires 21,011,065 
Road Motor Vehicles 

Véhicules automobiles routiers 12,223,184 
Non-metallic Mineral Basic Products 

Produits minéraux non-métalliquesde base 12,064,027 
Dairy Products, Eggs and Honey 

Produits laitiers, oeufs et miel 10,337,359 


Total All Commodities 


Total des marchandises 213,253,321 


West - East Estimated revenue Centre - East Estimated revenue 
Ouest - Est Recettes (estimation) Centre -Est Recettes (estimation) 
$ $ 
86 Other Household and Personal Equipment 14 Other Foods, Food Materials 
Autres articles ménagers et personnels 8,082,771 Autres aliments, ingrédients alimentaires 20,676,595 
93 Firearms, Weapons and Ammunition 46 Metal Fabricated Basic Products 
Armes a feu, armes et munition 3,223,276 Demi-produits de base en métal 13,629,524 
01 Meat and Meat Preparations 99 General or Unclassified Freight 
Viandes et préparations a base de viandes 1,537,685 Fret général ou non classé 13,476,761 
74 Furniture and Fixtures 47 Non-metallic Mineral Basic Products 
Meubles et accessoires 1,413,542 Produits minéraux non-métalliques de base 9,954,572 
42 Chemicals and Related Products 42 Chemicals and Related Products 
Produits chimiques et connexes 721,477 Produits chimiques et connexes 9,929,535 
Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises 19,883,798 Total des marchandises 209,770,484 


FIGURE 3.8 - Continued — suite 
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Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Principaux mouvements de marchandises d’une régiona 
‘autre, selon les recettes, pour les transporteurs des catégories | et Il 


Centre - Centre Estimated revenue 
Recettes (estimation) 
$ 
58 Road Motor Vehicles 
Véhicules automobiles routiers 228,505,743 
14 Other Foods, Food Materials 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 120,954,351 


47 Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minéraux non métalliquesde base 108,852,413 


44 Iron, Steel and Alloys 


Fer, acier et alllages 92,430,899 
23 Crude Wood Materials 
Matiéres de bois brutes 83,646,342 


Destination Total All Commodities 


Total des marchandises 1,968,775,725 


West - Centre Estimated revenue East - Centre Estimated revenue 
Quest - Centre Recettes (estimation) Est - Centre Recettes (estimation) 
$ $ 
86 Other Household and Personal Equipment 86 Other Household and Personal Equipment 
Autres articles ménagers et personnels 33,893,099 Autres articles ménagers et personnels 9,560,474 
01 Meat and Meat Preparations 14 Other Foods, Food Materials 
Viandes et préparations a base de viandes 20,574,495 Autres aliments, ingrédients alimentaires 8,148,982 
14 Other Foods, Food Materials 35 Paper and Paperboard 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 10,463,308 Papier et carton’ 5,330,598 
00 Live Animals 09 Vegetables and Vegetable Preparations 
Animaux vivants 9,972,477 Légumes et préparations a base de légumes 3,697,976 
78 Apparel and Accessories 03 Fish 
Vétements et accessoires 8,331,186 Poisson 3,256,163 
EE a gl Oe Se eS ee ee 
Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises 211,893,862 Total des marchandises 62,121,917 
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FIGURE 3.8 -— Concluded -— fin 


For-hire Trucking, 1985: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Revenues, 
Classl and Il 

Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Principaux mouvements de marchandises d’une région a 
l‘autre, selon les recettes, pour les transporteurs des catégories | et Il 


West —- West Estimated revenue 
Quest — Ouest Recettes (estimation) 
$ 


43 Petroleum and Coal Products 
Produits du pétrole et de la houille 129,715,741 


47 Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minéraux non-métalliquesde base 82,806,598 


14 Other Foods, Food Materials 
Autres aliments, ingrédients alimentaires Lik gl SKS, sso 


52 Special Industry Machinery 
Machines industrielles spéciales 76,907,124 


44 |\ron, Steel and Alloys 
Fer, acier et alliages 68,040,754 
Destination 
Total All Commodities 
Total des marchandises 1,344,679,193 


Centre — West Estimated revenue East - West Estimated revenue 
Centre - Ouest Recettes (estimation) Est - Ouest Recettes (estimation) 
$ $ 
86 Other Household and Personal Equipment 86 Other Household and Personal Equipment 
Autres articles ménagers et personnels 31,580,393 Autres articles ménagers et personnels 6,570,949 
46 Metal Fabricated Basic Products 52 Special Industry Machinery 
Demi-produits de base en métal 28,833,347 Machines industrielles spéciales 959,444 
99 General or Unclassified Freight 44 Iron, Steel and Alloys 
Fret général ou non classé 27,250,934 Fer, acier et alliages 469,851 
42 Chemicals and Related Products 14 Other Foods, Food Materials 
Produits chimiques et connexes 19,864,655 Autres aliments, ingrédients alimentaires 268,121 
14 Other Foods, Food Materials 99 General or Unclassified Freight 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 18,347,407 Fret général ou non classé 266,146 
Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises 446,621,537 Total des marchandises 10,249,950 
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FIGURE 3.9 


For-hire Trucking, 1985: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage, 
Class! and Il 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Principaux mouvements de marchandises dune région a 
l'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des catégories | et Il 


East — East Estimated tonnage 
Est — Est Tonnes (estimation) 


43 Petroleum and Coal Products 


Produits du pétrole et de la houille 2091 996 
23 Crude Wood Materials 

Matiéres de bois brutes 939755 
14 Other Foods, Food Materials 

Autres aliments, ingrédients alimentaires 605 258 


27 Crude Non-metallic Minerals 
Minéraux bruts non métalliques 581 464 


47 Non-metallic Mineral Basic Products 


Produits minéraux non-métalliques de base 437 468 
Destination Total All Commodities 
Total des marchandises 8 254377 


West - East Estimated tonnage Centre — East Estimated tonnage 
Ouest - Est Tonnes (estimation) Centre — Est Tonnes (estimation) 
01 Meat and Meat Preparations 14 Other Foods, Food Materials 
Viandes et préparations a base de viandes 6785 Autres aliments, ingrédients alimentaires 156 439 
86 Other Household and Personal Equipment 47 Non-metallic Mineral Basic Products 
Autres articles ménagers et personnels 4989 Produits minéraux non-métalliques de base 115 766 
74 Furniture and Fixture 46 Metal Fabricated Basic Products 
Meubles et accessoires 4185 Demi-produits de base en métal 73 905 
42 Chemicals and Related Products 99 General or Unclassified Freight 
Produits chimiques et connexes 3 109 Fret général ou non classé 72 186 
93 Firearms, Weapons and Ammunition 42 Chemicals and Related Products 
Armes a feu, armes et munitions 2954 Produits chimiques et connexes 71975 
Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises 34031 Total des marchandises 1337 646 
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FIGURE 3.9 -— Continued — suite 


For-hire Trucking, 1985: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage, 
Class! and Il 


Camionnage pour compte d‘autrui, 1985: Principaux mouvements de marchandises d’une région a 
l'autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des catégories | et Il 


Centre — Centre Estimated tonnage 
Tonnes (estimation) 


27. Crude Non-metallic Minerals 


Minéraux bruts non métalliques 12 781701 
23 Crude Wood Materials 
Matiéres de bois brutes 6 708 477 


44 I|ron, Steel and Alloys 
Fer, acier et alliages 6118069 


47 Non-metallic Mineral Basic Products 
Produits minéraux non-métalliques de base 6022 769 


43 Petroleum and Coal Products 


Produits du pétrole et de la houille 4910479 
Destination Total All Commodities 
Total des marchandises 74 654 957 


West - Centre Estimated tonnage East - Centre Estimated tonnage 
Quest - Centre Tonnes (estimation) Est - Centre Tonnes (estimation) 
01 Meat and Meat Preparations 14 Other Foods, Food Materials 
Viandes et préparations a base de viandes 142 253 Autres aliments, ingrédients alimentaires 125524 
43 Petroleum and Coal Products 35 Paper and Paperboard 
Produits du pétrole et de la houille 126 102 Papier et carton 104 688 
14 Other Foods, Food Materials 33. Wood Fabricated Materials 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 90 643 Demi-produits en bois 96 341 
33 Wood Fabricated Materials 09 Vegetables and Vegetable Products 
Demi-produits en bois 82 352 Légumes et préparations a base de |légumes 87 189 
00 Live Animals 03 Fish 
Animaux vivants 73 234 Poisson 36 676 
Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises 1274 324 Total des marchandises 890 748 
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FIGURE 3.9 — Concluded -— fin 


ae WBNS, 1985: Major Commodity Movements from Region to Region Based on Tonnage 
ass lan ' 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Principaux mouvements de marchandises 
d’une région a l’autre, selon les tonnes transportées, pour les transporteurs des catégories | et I! 


West — West Estimated tonnage 
Ouest -— Ouest Tonnes (estimation) 


43 Petroleum and Coal Products 


Produits du pétrole et de la houille 7 566 843 
23 Crude Wood Materials 

Matiéres de bois brutes 6 138 429 
26 Coal, Crude Petroleum and Related Products 

Houille, pétrole brut et produits connexes 4224 234 
33. Wood Fabricated Materials 

Demi-produits en bois 3 683 359 


27. Crude Non-metallic Minerals 
Minéraux bruts non-métalliques 3 377 931 


Total All Commodities 


Total des marchandises 45576 998 Destination 


Centre - West Estimated tonnage East — West Estimated tonnage 
Centre - Ouest Tonnes (estimation) Est - Ouest Tonnes (estimation) 
44 Iron, Steel and Alloys 86 Other Household and Personal Equipment 
Fer, acier et alliages 110 898 Autres articles ménagers et personnels 3716 
46 Metal Fabricated Basic Products 52 Special Industry Machinery 
Demi-produits de base en métal 107 447 Machines industrielles spéciales 3154 
99 General or Unclassified Freight 44 Iron, Steel and Alloys 
Fret général ou non classé 97 892 Fer, acier et alliages 1 461 
14 Other Foods, Food Materials 14 Other Foods, Food Materials 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 91 804 Autres aliments, ingrédients alimentaires 1 420 
42 Chemicals and Related Products 99 General or Unclassified Freight 
Produits chimiques et connexes 79 641 Fret général ou non classé 1107 
neta Be GN eee ear 
Total All Commodities Total All Commodities 
Total des marchandises 1506 354 Total des marchandises 15776 


eee. ——_ 
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FIGURE 3.10 


For-hire Trucking, 1985: Commodity Ranking 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Classement des produits transportés 


Top Ten Commodities Based on Revenue, Class | and Il 


Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et II, selon les recettes 


Code 


146 


867 


581 
588 
995 
445 


479 


238 
475 


331 


Top Ten Commodities Based on Tonnage, Class | and II 


Revenue 

Commodity group 
Groupe de produits Recettes 
$'000 


Other food preparations — 

Autres préparations alimentaires 264,367 
Miscellaneous household and 

personal equipment (used) — 

Articles ménagers et personnels 


divers (usagées) 170,206 
Passenger automobiles and chassis — 
Voitures particuliéres et chassis 144,790 


Motor veh. engines, accessories, parts 
and assemblies — Moteurs, acc., et 


piéces assemblages de véh. auto. 143,205 
General freight — Fret général 96,383 
Plate, sheet and strip, steel — 

Toles, feuilles et feuillards, acier 91,435 


Other non-metallic mineral basic pro- 
ducts — Autres produits minéraux 


non métalliques de base 90,285 
Pulpwood chips - Copeaux de bois 
a pate 88,653 


Cement and concrete basic products — 

Prod. de base encimentetenbéton 85,962 
Lumber and sawn timber — Bois de 

construction et sciage 84,447 


Rank 


Classe- 
ment 


10 


Tonnes 


‘000 


4709 


248 
2075 
1679 
1 267 


5052 


31125 
7 609 
4867 


4707 


Rank 


Classe- 
ment 


Tonne- 
kilometres 


Tonnes- 
kilometres 


‘000 


2 473 698 


359 989 
649 924 
629051 
660 809 


1539'033 


1178 696 
U PAVTAS) 
942995 


1934 456 


Rank 


Classe- 
ment 


11 


Shipments 


Livrai- 
sons 


1,338,109 


237,720 
1,534,287 
157,055 

994,622 


PSS Si 


324,250 
277,678 
198,456 


222,402 


Rank 


Classe- 
ment 


31 


Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et Il, selon les tonnes transportés 


Code 


276 
238 
432 
445 
431 
231 
475 
146 
331 


262 


Revenue 
Commodity group 
Groupe de produits _ Recettes 
$'000 
Sand, gravel and crude stone — 
Sable, gravier et pierre brute 55,630 
Pulpwood chips — 
Copeaux de bois 4 pate 88,653 
Fuel oil - 
Mazout 72,616 
Plate, sheet andstrip, steel — 
Toles, feuilles et feuillards, acier 91,435 
Gasoline — 
Essence 68,845 
Logs and bolts — 
Billes et billots 47,982 


Cement and concrete basic products — 

Prod.de baseencimentetenbéton 85,962 
Other food preparations — 

Autres préparations alimentaires 264,367 
Lumber and sawn timber — 


Bois de construction et sciage 84,447 
Crude mineral oils — 
Huiles minérales brutes 33,145 


Rank 


Classe- 
ment 


22 


le, 


27 


Tonnes 


100 


Rank 


Classe- 
ment 


10 


Tonne- 
kilometres 


Tonnes- 
kilométres 


‘000 


970 330 
1172179 
1220 190 
1539033 
1275576 
1005714 

942995 
2 473 698 
1934 456 


437 131 


Rank 


Classe- 
ment 


29 


Shipments 


Livrai- 
sons 


396,692 
277,678 
185,450 
ZI lOu, 
181,092 
140,569 
198,456 
1,338,109 
222,402 


195,296 


Rank 


Classe- 
ment 


32 


39 


FIGURE 3.10 
For-hire Trucking, 1985: Commodity Ranking — Concluded 
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Classement des produits transportés — fin 


Top Ten Commodities Based on Tonne-kilometres, Class | and Il 


Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et Il, selon les tonnes-kilometres 
i EE 


Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
Commodity group kilometres 
Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livral- Classe- 
ment ment kilometres ment sons ment 
(ee ee ee ee ee ee ne ee ae 
$'000 ‘000 ‘000 
146 Other food preparations — 
Autres préparations alimentaires 264,367 1 4709 8 2 473 698 1 1,338,109 3 
331 Lumber andsawntimber — 
Bois de construction et sciage 84,447 10 4707 9 1934456 2 222,402 32 
445 Plate, sheet and strip, steel — 
Toles, feuilles et feuillards, acier 91,435 6 5052 4 1539033 3 295,157 25 
431 Gasoline - 
Essence 68,845 AZ 4992 5 1275576 4 181,092 45 
432 Fueloil - 
Mazout 72,616 14 5272 3 1220 190 5 185,450 44 
479 Other non-met. mineral basic prod. - 
Autres prod.min.nonmét.debase 90,285 7 3125 14 1178 696 6 324,250 24 
238 Pulpwood chips — 
Copeaux de bois a pate 88,653 8 7 609 2 1172179 7 277,678 27 
279 Other crude non-metallic minerals — 
Autres minéraux non mét. bruts 44,231 30 3 689 12 1012 458 8 145,422 De. 
231 Logs and bolts — 
Billes et billots 47,982 27 4894 6 1005714 9 140,569 54 
276 Sand, gravel & crude stone —- 
Sable, gravier et pierre brute 55,630 PP) | PALES} 1 970 330 10 396,692 18 


Top Ten Commodities Based on Shipments, Class | and II 
Dix principaux produits transportés par les camionneurs des catégories | et II, selon les livraisons 


Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
Commodity group kilometres 
Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe- 
ment ment _ kilométres ment sons ment 
$'000 ‘000 ‘000 
588 Motor veh. engines, accessories, 
parts & assemblies — Moteurs, acc., 
pieces & assemblages de véh. auto. 143,205 4 1679 20 629051 21 i;997,055 1 
581 Passenger automobiles and chassis — 
Voitures particuliéres et chassis 144,790 3 2075 18 649 924 19 1,534,287 Zz 
146 Other food preparations — 
Autres préparations alimentaires 264,367 1 4709 8 2 473 698 1 1,338,109 3 
995 General freight — 
Fret général 96,383 5 1 267 24 660 809 18 994,622 4 
788 Other apparel - 
Autres vétements 38,464 33 107 111 83 138 96 624,342 5 


371 Broad woven fabrics wholly or in part 

cotton — Tissus larges entiére. ouen 

partie de coton 56,567 21 412 56 242771 44 618,665 6 
879 Other medicinal and pharmaceutical 

products — Autres médicaments et 

produits pharmaceutiques 19,513 56 114 110 68 603 111 565,841 7 
465 Bolts, nuts, nails, screws and basic 

hardware — Boulons, ecrous, clous, 


vis et quincaillerie de base 47,130 29 395 ow 288 587 40 560,971 8 
051 Dairy products - 
Produits laitiers 77,929 13 3 742 11 637991 20 541,580 9 


901 Stationery and office paper supplies — 
Papeterie et articles de bureau 20,784 53 149 102 95 587 87 509,649 10 
EEE es a ee ei ee SS 


FIGURE 3.11 
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 


of Goods by Commodity Groups, Class |, Il 
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 

tonnes-kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des catégories | et Il 


Code 


146 


867 


581 


588 


995 
445 


479 


238 


475 


331 


429 


951 


051 
432 


52] 


011 


431 


439 


964 
351 


a7 


276 


Commodity group 


Groupe de produits 


Other food preparations — Autres préparations alimentaires 


Miscellaneous household and personal equipment (used) — 
Articles ménagers et personnels divers (usagées) 


Passenger automobiles and chassis — Voitures particuliéres 
et chassis 


Motor veh. engines, accessories, parts and assemblies — 
Moteurs, acc., pieces et assemblages de véh. automobiles 


General freight — Fret général 
Plate, sheet and strip, steel — Tdles, feuilles et feuillards, d’acier 


Other non-metallic mineral basic products — Autres produits 
minéraux non métalliques de base 


Pulpwood chips — Copeaux de bois a pate 


Cement and concrete basic products — Produits de base en 
ciment et en béton 


Lumber and sawn timber — Bois de construction et sciage 


Other chemical specialties, industrial — Autres spécialitiés 
chimiques, industrielles 


Shipping and distribution containers and closures — 
Récip. contenants, conteneurs et fermet. livr. et distrib. 


Dairy products — Produits laitiers 
Fuel oil - Mazout 


Drilling, excavating, mining, oiland gas machinery — 
Mach. a forer, creuser, utiliser dans mine pour pétro 


Meat (except poultry), fresh, chilled or frozen — 
Viande (sauf volaille), fraiche, réfrigérée ou congelée 


Gasoline — Essence 


Petroleum and coal products (exc. those in chemicals) — 
Dérivés du pétrole et de la houille (sauf dérivés chim.) 


Paper end-products — Produits finals en papier 
Paper for printing — Papier d‘impression 


Broad woven fabrics wholly or in part cotton — 
Tissus larges entiére. ou en partie de coton 


Sand, gravel and crude stone — Sable, gravier et pierre brute 
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Revenue 


Recettes 


$'000 


264,367 


170,206 


144,790 


143,205 
96,383 


91,435 


90,285 


88,653 


85,962 


84,447 


80,444 


78,571 
YUE SPX) 


72,616 


71,035 


69,994 


68,845 


64,406 
62,315 


62,190 


56,567 


55,630 


Tonnes 


‘000 


4709 


248 


2075 


1679 
1 267 


5052 


Sp25 


7 609 


4867 


4707 


1548 


1632 
3742 


5272 


1031 


834 


4992 


SY Si Ji 
1158 


1864 


412 


12 453 


Tonne- 
kilometres 


Tonnes- 


kilométres 


‘000 


2 473 698 


359 989 


649 924 


629 051 
660 809 


1539 033 


1178 696 


lee 7S 


942 995 


1934 456 


719395 


622 342 
637 991 


1220 190 


542 473 


838 482 


12753576 


791 240 
550 707 


850 178 


242771 


970 330 


Number of 
shipments 


Nombre de 


livraisons 


1,338,109 


237,720 


1,534,287 


1,557,055 
994,622 


295 low 


324,250 


277,678 


198,456 


222,402 


465,009 


477,083 
541,580 


185,450 


TOT Son 


349,488 


181,092 


201,688 
422,157 


258,801 


618,665 


396,692 


FIGURE 3.11 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Class I, Il — Continued 

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des catégories | et Il — suite 


ano ee 


Revenue Tonne- Number of 
Commodity group kilometres shipments 
Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de 
kilometres livraisons 
$'000 ‘000 ‘000 
448 Pipes and tubes, iron and steel — Tuyaux et tubes, de fer 
et d’acier 55,203 1096 577774 196,445 
509 Other machinery classified by function — Autres machines 
classées selon la fonction 51,343 492 293 276 468,653 
416 Chemical products, fertilizers and fertilizer materials — 
Produits chimiques, engrais et mat. fertilisantes SOP 2156 897 538 82,904 
999 Unknown — Inconnu 48,171 457 292 241 382,843 
231 Logs and bolts — Billes et billots 47,982 4894 1005714 140,569 
741 Household furniture (inc. knocked down) — Meubles de 
maison (y compris meubles non assemblés) 47,886 284 219 190 502,869 
465 Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware — Boulons, 
écrous, clous, vis et quincaillerie de base 47,130 395 288 587 560,971 
279 Other crude non-metallic minerals — Autres minéraux non 
métalliques bruts 44,231 3 689 1012 458 145,422 
291 Other waste & scrap materials — Autres déchets et rebuts 42,122 2505 460 112 122,594 
173 Distilled alcoholic beverages — Boissons alcooliques distillées 39)932 804 377 962 98,687 
788 Other apparel —- Autres vétements 38,464 107 83 138 624,342 
469 Other metal fabricated basic products — Autres demi- 
produits de base en métal 36,157 917 463 042 161,323 
583 Trucks, chassis and truck tractors, commercial —Camions, 
chassis et tracteurs routiers, d'usage commerc. 35,735 507 152 305 291,382 
473 Glass basic products — Produits de base en verre 35,699 639 324932 166,761 
262 Crude mineral oils — Huiles minérales brutes 33,145 4065 437 131 195,296 
621 Pneumatic tires, new (tubeless or tube type) — 
Bandages pneu., neufs (avec ou sans chambres a air) 32,789 441 190 113 259,599 
061 Cereal grains, unmilled — Grains de céréales, non moulus 31,863 2559 757532 87,245 
697 Miscellaneous electric equipment and appliances — 
Appareils et matériels électriques divers 31,393 207 117 821 365,621 
461 Structural and architectural metal products — Produits en 
métal de construction et d’architecture 31,024 582 286 269 185,631 
172 Fermented alcoholic beverages — Boissons alcooliques 
fermentées 30,659 O52 442 295 105,623 
841 —_ Floor coverings — Couvre-sols 27,963 246 165 736 222,076 
425 Plastics basic shapes and forms — Profiles et formes de base 
270/33 360 160 427 151,409 


en matiére plastique 
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FIGURE 3.11 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 


of Goods by Commodity Groups, Class I, Il - Continued 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 


transporteurs des catégories | et Il — suite 
Revenue Tonne- Number of 
Commodity group kilometres shipments 
Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de 
kilométres livraisons 
$'000 ‘000 ‘000 
404 Metallic salts and peroxysalts of inorganic acids — Sels et 
persels métalliques d’acides inorganiques 27,021 816 336471 46,256 
428 Paints and related paint products — Peintures et produits 
connexes 26,192 302 166 306 257,609 
091 Vegetables, fresh or chilled — Légumes, frais ou réfrigérés 24,910 966 412 456 80,650 
899 Other printed matter — Autres imprimés 23,902 173 151 644 402,425 
801 Toilet preparations and cosmetics — Produits de toilette et 
produits de beauté 22,808 144 102 643 434,206 
402 Inorganic bases and metal. oxides, hydroxides and peroxides — 
Bases inorganiques et oxydes, hydroxydes et perox. métal. 22779 837 219674 41,279 
637 Electronic equip. components, chassis and cabinetry — 
Acc., chassis et meubles pour matériel électronique 22,628 81 87 479 358,029 
064 Other bakery products — Autres produits de boulangerie 21,010 360 153 837 129,076 
901 Stationery and office paper supplies — Papeterie et articles 
de bureau 20,784 149 95 587 509,649 
171 Non-alcoholic beverages — Boissons non alcoolisées 20,432 761 284 832 60,427 
449 Wire and wire rope, steel — Fils et cables métalliques, d’acier 20,126 602 213 268 111,820 
879 Other medicinal and pharmaceutical products — Autres 
médicaments et produits pharmaceutiques 19) 5413 114 68 603 565,841 
464 Insulated wire and. cable — Fils et cables isolés 18,770 261 161651 107,450 
001 Cattle —Bovins 18,135 451 306 560 35,968 
468 Valves and pipe fittings — Robinetterie et raccords de 
tuyauterie 173538 100 81 447 168,010 
436 Refined and manufactured gases, fuel type — Gaz 
raffinés et fabriqués, type combustible i722 656 ZA eM, 35,605 
336 Millwork (woodwork) and building components — Bois 
travaillé et éléments de construction 16,884 567 202 735 125,039 
529 Other special industrial machinery and equipment — 
Autres machines et matériel industriels spéciaux 16,460 363 143 478 90,001 
807 Cleaning and polishing preparations — Prép. et produits 
de nettoyage et de cirage 16,452 169 IB9S97 185,622 
159 Complete feed — Aliments complets 16,137 395 238 838 46,290 
991 Mail — Courrier 15,684 206 240716 48,747 
339 Other wood fabricated materials —- Autres demi-produits 
en bois 15,380 560 256 029 56,839 
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FIGURE 3.11 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Class I, Il — Continued 

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des catégories! etl! — suite 
i 


; Revenue Tonne- Number of 
Commodity group kilometres shipments 
Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de 
kilometres livraisons 
$'000 ‘000 ‘000 
104 Sugar preparations (including confectionery) — Préps. a base 
de sucre (y compris les confiseries) 15,160 121 134153 171,468 
686 Wiring devices — Dispositifs de cablage 14,491 76 59 336 195,979 
522 Const. and maintenance machinery and equipment - 
Machines et matériel de construction et d’entretien 14,252 334 113576 56,042 
472 Structural clay products and refractories — Prod. d’argile de 
construction et mat. réfractaires 13,336 584 178 500 57,413 
183 Tobacco products, manufactured — Produits du tabac, 
fabriqués 13,258 269 89 833 98,302 
101 Sugar, molasses and syrups — Sucre, mélasses et sirops 12,904 359 178 817 27,762 
071 Fruits and berries, fresh or chilled — Fruits et baies, frais ou 
réfrigérés 12,666 178 165 556 20,710 
401 Inorganic acids and oxygen comp. of nonmet. or metalloid — 
Acides inorgan. et comp. d’oxy. de prod. non mét. ou mét. 12,633 710 147 497 34,935 
969 Plastic end-products — Produits finals en plastique T2274 95 41025 82,657 
451 Aluminum and aluminum alloys — Aluminium et alliages 
d‘aluminium 12,120 319 117 480 53,210 
259 Other metal-bearing ores, concentrates and scrap — 
Autres métaux, minerais, concentrés et déchets 11,854 1615 309 953 59,772 
423 Plastic materials, not shaped — Matiéres plastiques, non 
faconnées 11,812 217 140 449 40,085 
856 Other tableware — Autres articles de table 11,743 75 66 893 110,991 
012 Poultry meat, fresh, chilled or frozen — Viande de volaille, 
fraiche, réfrigérée ou congelée S115 153 113 996 88,749 
832 Sporting and athletic equip. (exc. uniforms and shoes) — 
Art. de sport et d’athlét. (sauf uniformes et chaus.) 11,419 43 30 193 133,065 
893 Books and pamphlets — Livres et brochures 11,340 iA 61 276 381,570 
636 Audio and video recording and reproducing equipment — 
Mat. d’enregistre. et de reproduct. des sons et des images 10,992 36 43 234 206,785 
213 Nursery and greenhouse stock and related materials — 
Produits de serre et de pépiniére et prod. connexes 10,864 349 148614 91,017 
236 Pulpwood (round wood) - Bois a pate (bois rond) 10,738 946 324 829 28,086 
519 Other materials handling equipment — Autre matériel de 
manutention 10,624 289 93 882 64,711 
551 Tractors (exc. industrial material handling equip.) — 
Tracteurs (sauf mat. indust. de manutention des mat.) 10,596 121 64901 61,539 
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FIGURE 3.11 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 


of Goods by Commodity Groups, Class I, Il — Continued 


Camionnage pour compte d’‘autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 


transporteurs des catégories | et ll — suite 


Revenue Tonne- Number of 
Commodity group kilometres shipments 
Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de 
kilometres livraisons 
$'000 ‘000 ‘000 
742 Office furniture and visible record equipment — Meubles 
de bureau et mat. ordinaire de classement 10,570 42 41505 88,896 
443 Castings and forgings, iron and steel (exc. pipes and fittings) — 
Moulages et forgeages, de feret acier(sauf tuyauxet raccor) 9,929 174 88 069 61,918 
062 Cereal grains, milled — Grains de céréales, moulus 9,870 454 146 694 26,431 
145 Canned food, n.e.s. — Autres préparations alimentaires en 
boites 9,808 253 165 373 36,671 
452 Copper and copper alloys — Cuivre et alliages de cuivre 9,690 267 143 492 46,775 
681 Electric lighting fixtures and portable lamps — Appareils 
d‘éclairage électriques & lampes portative 9,686 59 26111 146,807 
748 Furniture and fixture components — Eléments de meubles et 
d’accessoires 9,648 58 20 849 125,434 
444 Bars and rods, steel — Barres et tiges, d’acier 9,578 500 116 272 587108 
2 Natural gums and resins (exc. rubber and allied gums) — 
Gommes et résines natur. (sauf caoutchouc et gommes anal) 9,463 273 97 128 28,608 
945 Other end-products not classified by material 
Autres produits finals non classés selon la matiére 97379 59 41593 141,887 
494 Tile, floor and wall covering (exc. wood, met., cer. and etc) 
Carreaux, couvre-sols et parements de mur (sauf bois) 9,169 84 51974 109,697 
508 Pumps —Pompes 9,149 60 93 069 88,838 
941 Prefab. bldg. and structures (exc. mobile homes and trailers) — 
Batiments et ouvrages préfab. (sauf habit. mob. et remorq.) 9,133 95 50 562 16,374 
806 Soap and detergents (exc. shaving soap and shampoos) — 
Savons et détersifs (sauf savon a barbe et shampooing) 9,103 190 67 948 58,759 
798 Other footwear — Autres chaussures 9,100 42 237. 117,681 
357 Building paper and board — Papier et panneaux de 
construction 9,097 444 132 226 27,991 
655 Air conditioning and refrig. equip. (exc. indust. fans) — 
Mat. de climatisation et de réfrig. (sauf ventilat. ind.) 9,039 S/ BiL975 92,504 
753 Hand tools (exc. edging and mechanics’ meas. tools) — 
Outils (sauf tranch. et de mesure pour mécaniciens) 9,013 54 33 498 110,580 
546 Other agricultural machinery and equipment — Autres 
machines et matériel agricoles 8,685 94 T2733 55,677 
671 Plumbing fixtures and sanitary ware — Matériel de 
plomberie et articles sanitaires 8,629 64 38 255 111,993 
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FIGURE 3.11 
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Class I, Il — Continued 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des catégories | et Il — suite 


Revenue Tonne- Number of 
Commodity group kilometres shipments 
Code ; Tonnes 
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de 
kilometres livraisons 
$'000 ‘000 ‘000 
632 Electronic computer equipment — Matériel d’ordinateurs 
électroniques 8,618 Ze, 21 220 114,376 
015 Meat prep. and ready-cooked meat (except canned) — 
Prép. a base de viandes et viandes cuites (sauf boites) 8,474 93 76 369 78,661 
433 Lubricating oils and greases — Huiles de graissage et 
graisses lubrifiantes 8,464 136 70 003 34,814 
446 Structural shapes and sheet piling, steel — Profiles de 
charpente et palplanches 8,312 297 83546 25,950 
415 Explosives, fuses and caps — Explosifs, méches et amorces 8,253 84 83 318 10,307 
009 Other live animals — Autres animaux vivants 8,118 342 102 820 22,852 
338 Plywood — Contre-plaqués 7,922 213 219522 17,835 
791 Boots, shoes and sandals (exc. athl., rubber and plast.) — 
Bottes, souliers et sandales (sauf en caout. et plas.) 7,850 33 19 625 109,698 
693 Batteries — Accumulateurs 7,786 70 77 969 62,761 
881 Surgical and medical supplies (incl. veterinary) — Fournitures 
chirurgicales et méd. (compris fourn. vet.) 7,709 34 21598 190,050 
942 Signs and advertising displays (exc. light standard) — 
Enseignes et réclames publicit. (sauf signaux lumineux) 7,662 26 28 139 72,837 
523 Metalworking machinery — Machines a travailler les métaux 7,598 58 30 195 73,268 
462 Tanks — Réservoirs 7,536 98 40 035 32,977 
325 Other rubber and plastic fabricated materials — Autres 
demi-produits en caoutchouc et en plastique 7,001 101 42595 46,120 
684 Switchgear and protective equipment — Matériel de 
commutation et de protection 6,990 zo 36 562 76,232 
631 Telecommunication equipment — Matériel de 
télécommunication 6,888 a 44052 63,914 
212 Oilseeds, oil nuts and oil kernels — Graines oléagineuses, 
noix oléa. et amandes oléa. 6,772 568 135 780 19,967 
271 Asbestos, unmanufactured, crude and fibre — Amiante, 
non ouvré, brut ou en fibres 6,700 327 74222 16,518 
356 Paperboard — Carton 6,512 226 102 542 25,263 
400 Chem. elem. (exc. radioactive, ferrous and non-ferr.met.) — 
Elém. chim. (sauf mét. radioactifs, ferreux et non ferr.) 6,460 133 48945 19,070 
763 ~=Miscellaneous equipment — Matériel divers 6,313 27 27 153 48,200 
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FIGURE 3.11 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 


of Goods by Commodity Groups, Class I, Il — Continued 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 


transporteurs des catégories | et Il — suite 


Revenue Tonne- Number of 
Commodity group kilometres shipments 
Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de 
kilometres livraisons 
$'000 ‘000 ‘000 
584 Trailers and semi-trailers - Remorques et semi-remorques 6,297 74 28 463 2,957 
504 Mech. and hydraulic power transmission equip. and bearings — 
Mat. de transmiss. de puissance méc. et hydraul. et couss. 6,199 38 24053 69,902 
031 Fish, whole (round) or dressed, fresh or chilled — Poissons, 
entiers ou habillés, frais ou réfrigérés 6,056 101 66 801 19,951 
653 Heating stoves, space heaters and water heaters — Poéles de 
chauffage, radiateurs et chauffe-eau 6,019 35 23 364 47,880 
503 Elec. generators and motors(exc.for intern. combust. eng.) — 
Génératrice et moteur élec. (sauf moteur a combust. int.) 5,995 45 39 148 41,752 
006 Poultry — Volaille 5,910 151 23 000 13,833 
896 Advertising matter — Imprimés publicitaires 5,668 37 41 743 79,922 
661 Electric appliances for cooking and warming food - 
App. électriques pour cuire et réchauffer aliments 5,576 33 22 892 59,759 
683 Transformers (except telephone and telegraph) — 
Transformateurs (sauf de téléphone et de télégraphe) 5574 67 50 303 27,707 
075 Fruit juice concentrates (10 % or less sugar) — Jus de fruits 
concentrés (10 % ou moins de sucre) 5,548 101 73 241 15,339 
032 Fish, whole (round) or dressed, frozen — Poissons, entiers 
ou habillés, congelés 5,407 74 76 998 21,096 
633 Radio equipment and related devices — Matériel 
radiophonique et appareils connexes 5,226 20 20 261 65,801 
237 Other round wood, untreated — Autres bois ronds, 
non traités 5,185 156 48 846 13,173 
421 Adhesives (inc. starch and dextrin base adhesives) — 
Adhésifs (compris adhésifs a base d’amidon et dextrine) 5,138 42 36512 48,122 
52 Cereal grains and by-products processed for feed - 
Grains de céréales et sous-produits pour animaux 5,085 285 85 345 ZNAoS 
513 Hoisting machinery — Machines de levage 5,055 60 31001 16,887 
891 Newspapers — Journaux 4,959 74 40 049 33,096 
507 Compressors (air and gas), blowers, and vacuum pumps — 
Compresseurs (d’air et gaz), souffleurs et pompes a vide 4,942 37 19 629 33,936 
417 Agricultural chemicals, formulated — Produits chimiques 
agricoles, formulés 4,845 79 52707) 21,359 
747 Other furniture and fixtures — Autres meubles et accessoires 4,788 26 18773 57,059 
619 Other vehicles (include parts and accessories) — Autres 4,724 21 11870 29,179 


véhicules (y compris les piéces & accesoires) 
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FIGURE 3.11 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 


of Goods by Commodity Groups, Class 1, 1] — Continued 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 
tonnes-kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 


transporteurs des catégories |! et ll - suite 


Revenue Tonne- Number of 
Commodity group kilometres shipments 
Code ; Tonnes 
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombre de 
kilométres livraisons 
$'000 ‘000 ‘000 
493 Hoses, hose couplings and fittings — Tuyaux souples, 
raccord et garniture de tuyaux souples 4,668 30 15 785 59,962 
934 Ammunition and ordnance (military) — Munitions et 
artillerie (militaires) 4,601 13 19 196 10,977 
962 Rubber end-products — Produits finals en caoutchouc 4,556 35 27 188 24,778 
003 Swine — Porcs 4,515 216 46 244 15,475 
341 Wood pulp — Pate de bois 4,481 298 113 564 11,048 
393 Vegetable oils and fats (exc. essential oils) — Huiles et corps 
gras d'origine vég. (sauf huiles ess.) 4,407 284 50 822 13,788 
706 Medical instruments, apparatus and equip. (exc. x-ray) — 
Inst., app. et mat. de médecine (sauf radiographie) 4,387 20 11031 93,965 
219 Other crude vegetable materials, inedible — Autres matiéres 
végétales brutes, non comestibles 4,351 167 81563 11,441 
211 Other seeds for sowing — Autres graines de semence 4,332 103 72 229 15,754 
524 Wood harvesting, cutting and forming machinery — 
Machines a récolter, a couper et 4 fagonner le bois 4,124 30 16039 36,799 
587 Other motor vehicles — Autres véhicules automobiles 4,055 32 32 383 13,077 
407 Alcohols and their derivatives — Alcools et leurs dérivés 3,908 83 38911 7,663 
835 Toys — Jouets 3,900 18 10 988 55,869 
112 Coffee — Café 3,839 32 27 885 26,349 
261 Coal — Houille 3,821 513 68 970 15,200 
652 Warm air heating equipment — Matériel de chauffage 
a air chaud 3,784 33 19 373 34,689 
244 Cotton — Coton 3,689 44 10719 16,815 
682 Electric lamps (light bulbs and tubes) — Lampes électriques 
(ampoules et tubes) 3,683 13 13729 29,809 
703 Other measuring and measuring-controlling inst. — Autres 
inst. de mesure et inst. mesureurs-contrdleurs 3,607 7 4088 23,094 
369 Cordage, twine and rope (exc. braided cords and threads) — 
Cordages, ficelles et cordes (sauf cordes et fils tressés) 3,582 51 119 582 16,400 
046 Molluscs and crustaceans (shell fish) — Mollusques et 
crustacés (coquillages) 3,568 32 39 196 17,053 
419 Other insecticides (exc. agricult.) and rodenticides — 
Autres insecticides (sauf agricoles) et rodenticides 3,536 Si 33 425 10,567 
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FIGURE 3.11 
For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues, Tonnage and Tonne-kilometres for the Movements 
of Goods by Commodity Groups, Class I, Il — Concluded 
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes, du nombre de tonnes et du nombre de 

tonnes-kilométres se rapportant aux mouvements des marchandises, selon le groupe de produits, pour les 
transporteurs des catégories! et ll — fin 


Revenue Tonne- Number of 
Commodity group kilometres shipments 
Code Tonnes 
Groupe de produits Recettes Tonnes- Nombrede 
kilometres livraisons 
$'000 ‘000 ‘000 
966 Metal end-products — Produits finals en métal 3,500 44 21872 24,726 
514 Industrial trucks, tractors, trailers and stackers — Chariots, 
tracteurs, remorques et gerbeuses indust. 3,427 85 15 278 23,307 
967 Glass end-products — Produits finals en verre 3,286 67 21814 24,129 
761 Brooms, brushes and mops — Balais, brosses et vadrouilles 3,240 10 12 698 21,013 
744 Hotel, motel, restaurant, store and office fixtures — 
Access. d‘hétel, motel, restaur., magasin et bureau 3,232 20 24 264 35,559 
359 Converted paper — Papier transformé 3,200 18 12 200 21,687 
353 Tissue paper and sanitary paper stock — Mat. premiéres 
pour papier de soie et papier hygién. 3,168 44 9 636 13,873 
278 Water and ice — Eauetglace 3,143 254 30 943 16,170 
466 Chains, chain links and unatt. shackles and fittings — 
Chaines, maillons et manilles d’assemblage et acc. détaché Src 16 10 373 29,959 
919 Other photographic equipment and supplies — Autres 
matériel et fournitures photographiques 3,120 12 21270 51,176 
463 Wire fencing, screening and netting — Fils métal. pour 
clétures, toile métal. et treillis mét. 3,114 52 24531 24,140 
454 Nickel and nickel alloys — Nickel et alliages de nickel 3,068 99 109 942 6,070 
526 Printing and bookbinding industries mach. and equipment — 
Machines et matériel pour imprimerie et la reliure 3,038 16 13991 38,914 
864 Luggage — Valises 3,024 15 10 847 29,906 
255 Nickel in ores, conc., oxides, matte, residue and scrap — 
Nickel,minerais,conc., oxydes, matte, résidus et déchets 2,996 91 72216 3,146 
406 Hydrocarbons and their derivatives — Hydrocarbures et 
leurs dérivés 2,994 70 27 582 7,362 
904 Other stationers’ and office supplies — Autre papeterie et 
articles de bureau 2,956 17 11104 40,489 
501 Boilers, steam, power and industrial process — Chaudiéres, a 
vapeur, mécaniques & traitement industr. 2,870 25 14062 9,931 
77) Business machines and equipment — Machines et matériel 
commerciaux 2,863 8 15 060 37,391 
332 Shingles and shakes — Bardeaux et bardeaux fendus 2,856 104 46 766 7,430 
782 Apparel, not knitted, for women, misses and girls — 
Vétements non-tricot., pour femmes, et jeunes filles 2,843 4 13 703 25,037 
892 2,833 27 19750 40,719 


Magazines and periodicals — Revues et périodiques: 
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TRUCKLOAD AND LESS THAN TRUCKLOAD 
TRAFFIC — CLASSES | AND II 


Figures 3.12 and 3.15 describe the nature of truck traffic 
by truckload (TL) and less than truckload (LTL) movements. 
These data show that, by examining the revenues earned and 
the number of shipments carried, the trucking industry must 
carry three to four times more LTL shipments in order to 
generate equivalent revenues as for the TL movements. It can 
also be noted that LTL shipments, although very numerous, 
are not transported in high density, the average weight per 
shipment being less than 700 kilograms. 


The LTL movements represented between 14% for the 
Atlantic provinces and 25% for Ontario in terms of tonne- 
kilometres; an indication that, taking into account the 
tonnage carried, the average distance for LTL movements is 
almost double that of TL movements (655 kilometres and 331 
kilometres, respectively). 


NOTE: Definitions of the terms "truckload" and “less than 
truckload” are provided in the Glossary on page 261 of this 
publication. 


Figures 3.13 and 3.14 describe truck traffic in terms of 
average distance travelled according to weight group carried 
(TL versus LTL) and area of operation (intraregional versus 
interregional). 


The data presented show that, for intraregional move- 
ments, LTL shipments travelled longer distances than TL 
shipments, especially in British Columbia and the Territories 
and in Manitoba, Saskatchewan and Alberta. In fact, a 
typical LTL shipment in Manitoba, Saskatchewan and Alberta 
travelled an average of 417 kilometres, while the typical TL 
shipment in the same provinces travelled only 281 kilometres. 


For interregional movements, the pattern was not very 
different; LTL shipments travelled longer distances than did 
TL shipments. It is interesting to note, however, that TL 
shipments originating in Quebec travelled shorter distances 
than similar shipments originating in any of the other 
regions. 


FIGURE 3.12 


CHARGE COMPLETE ET CHARGE PARTIELLE - 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET Il 


Les figures 3.12 et 3.15 décrivent la nature des mouvements en 
charge complete et en charge partielle. A l’'examen des recettes 
enregistrées et du nombre d’expéditions effectuées, les données 
indiquent que les entreprises de camionnage doivent effectuer 
trois a quatre fois plus d‘expéditions en charge partielle pour tirer 
des recettes équivalentes a celles des mouvements en charge 
compléte. On peut aussi observer que les expéditions en charge 
partielle, bien que plus nombreuses, étaient de plus faible densité, 
le poids moyen par expédition étant inférieur a 700 kilogrammes. 


Selon le nombre de tonnes-kilométres, 14% des mouvements de 
marchandises dans les provinces de I|’Atlantique et 25% de ceux en 
Ontario étaient a charge partielle. Ce résultat indique que, 
compte tenu du nombre de tonnes transportées, la distance 
moyenne des expéditions a charge partielle est presque le double 
de la distance des expéditions a charge compléte (655 kilométres 
et 331 kilométres respectivement). 


VEUILLEZ NOTER: Vous trouverez les définitions des termes 
“charge complete" et "charge partielle" dans le glossaire 4 la 
page 261 dela présente publication 


Les figures 3.13 et 3.14 indiquent les distances moyennes des 
mouvements de marchandises selon le poids (charge complete ou 
charge partielle) et la région d’exploitation (transport intra- 
régional par rapport au transport interrégional) 


Les données montrent que, pour ce qui est du transport 
intrarégional, les mouvements en charge partielle sont plus longs 
que ceux en charge complete, surtout en Colombie-Britannique, 
dans les Territoires du Nord-Ouest, au Manitoba, en Saskatchewan 
et en Alberta. En fait, la distance moyenne d'un voyage typique 
en charge partielle au Manitoba, en Saskatchewan et en Alberta 
est de 417 kilométres, tandis que la distance moyenne d‘un voyage 
en charge compléte dans les mémes provinces s‘établit a 281 
kilometres. 


La tendance pour le transport interrégional nest pas tellement 
différente: les voyages en charge partielle sont plus longs que 
ceux en charge complete. || est intéressant toutefois de noter que 
les voyages en charge complete en provenance du Québec sont 
plus courts que les voyages de ce genre faits a partir des autres 
régions. 


For-hire Trucking, 1985: Selected Estimated by Weight Group by Region of Origin 
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Certaines estimations selon le poids et la région d’origine 


Regional totals - Totaux régionaux 


yp LTL 
Revenue $'000 — Recettes $'000 
B.C. and Territories — C.-B. et Territoires 306,332 240,132 
Man. Sask. and Alta. - Man.Sask.etAlb. 601,314 428,679 
Ontario 733,890 1,004,751 
Quebec — Québec 419,109 467,418 
Atlantic prov. — Prov. de |’Atlantique 167,704 117,921 
Tonnes ‘000 
B.C. and Territories — C.-B. et Territoires 14764 1379 
Man. Sask. and Alta. - Man. Sask. et Alb. 27 742 3001 
Ontario ; 44 697 7951 
Quebec - Québec 21678 Si7s 
Atlantic prov. — Prov. del’Atlantique 8075 1085 


Regional totals - Totaux régionaux 


ars LTB 
Tonne-kilometres ‘000 — Tonnes-kilométres ‘000 
B.C. and Territories — C.-B. et Territoires 4996 952 1044 386 
Man. Sask. and Alta. — Man. Sask. et Alb. 10 457 337 1814906 
Ontario 11020408 3658596 
Quebec — Québec 6 213 382 1 405 662 
Atlantic prov. — Prov. de l’Atlantique 2 680 090 431079 
Shipments - Expeditions 
B.C. and Territories — C.-B. et Territoires 563,163 2,244,720 
Man. Sask. and Alta. — Man. Sask. et Alb. 1,117,855 4,579,887 
Ontario 1,759,399 11,258,702 
Quebec — Québec 866,069 4,657,084 
Atlantic prov. — Prov. de l’Atlantique 3552225 kod, 7 22 


of Origin 


FIGURE 3.12 
For-hire Trucking, 1985: Selected Estimates by Region 


mpte d’autrui, 1985: Certaines estimations selon la région d’origine 
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FIGURE 3.13 
For-hire Trucking, 1985: Average Distance Travelled for Intraregional Movements, Class | and II 
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Distance moyenne des mouvements intrarégionaux de 
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For-hire Trucking, 1985: Average Distance Travelled for Interregional Movements, Class | and II 
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Distance moyenne des mouvements interrégionaux de 
marchandises effectués par les transporteurs des catégories | et Il 
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FIGURE 3.15 
For-hire Trucking, 1985: Selected Statistics for Commodity Divisions (Ranked by Revenue), Class | and I! 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Certaines statistiques pour les divisions de produits (classées 
en fonction des recettes), catégories | et Il 


a a SSL mr re gn tee aeneeansempnasmmepooeooneemnsom oom ten emp e mpeenenennny pusent eee ee 


Revenue Tonne-kilometres Shipments 
Tonnage 
Recettes Tonnes-kilométres Livraisons 
$'000 ‘000 ‘000 
Less than truckload — Charge partielle 
Commodity - Produit 
58 Road motor vehicles — Véhicules automobiles routiers 302,855 3 299 1126105 3,343,970 
86 Other household and personal — Autres articles ménagers et 
personnels 171,301 236 335512 290,180 
14 Other foods, food material — Autres aliments, ingrédients 
‘ alimentaires 128,394 1 447 686 300 1,188,088 
46 Metal fabricated basic products — Demi-produits de base 
en métal 111,018 633 378 041 1,199,495 
99 General or unclassified freight — Fret ordinaire ou non classé 101,680 526 340 776 1,340,366 
42 Chemicals and related products — Produits chimiques et connexes 89,489 613 353 123 890,769 
74 Furniture and fixtures — Meubles et accessoires 74,078 307 213350 831,885 
96 Remaining end-products — Autres produits finals 64,782 526 233 269 591,246 
50 Machinery not elsewhere specified — Machines non 
désignées ailleurs 62,062 300 188054 702,110 
44 \ron, steel and alloys — Fer, acier et alliages 60,838 515 249 317 490,300 
47 Non-metallic mineral basic — Produits minéraux non métalliques 
de base 56,128 478 206 048 454,074 
52 Special industry machinery — Machines industrielles spéciales 54,159 391 176 981 455,629 
37 Textile fabricated materials - Demi-produits en textiles 52,014 229 151670 651,063 
63 Communication and related equipment — Matériel de 
communication et matériel connexe 50,704 161 173 241 808,184 
95 Containers and closures — Contenants et fermetures 49,208 568 207 800 412,120 
Total 1,428,711 10 227 4999587 13,649,479 
Truckload - Charge complete 
Commodity - Produit 
43 Petroleum and coal products — Produits du pétrole et de la houille 216,677 14534 3521 304 484,467 
47 Non-metallic mineral basic — Produits minéraux non métalliques 
de base 175,701 9018 2 498 928 332,691 
23. Crude wood materials — Matiéres de bois brutes 151,349 13791 2570 232 453,018 
14 Other foods, food materials — Autres aliments, ingrédients 
alimentaires 149,354 3 560 1989 804 206,839 
44 Iron, steel and alloys — Fer, acier et alliages 137,003 7 303 2 401 781 264,272 
33 Wood fabricated materials - Demi-produits en bois 108,402 6010 2598 675 225,771 
27 Crude non-metallic minerals — Minéraux bruts non-métalliques 103,870 16675 2 081 253 519,762 
40 Chemicals and related products — Produits chimiques et connexes 70,611 2641 811 385 93,827 
52 Special industry machinery — Machines industrielles spéciales 67,080 1496 707 759 74,775 
17 Beverages —- Boissons 66,440 2 228 944 430 103,394 
42 Chemicals and related products — Produits chimiques et connexes 63,455 1896 898 461 83,014 
41 Chemicals and related products — Produits chimiques et connexes 59,681 2 297 1 036 836 78,768 
99 General or unclassified freight — Fret ordinaire ou non classé 58,558 1 404 852 990 85,477 
05 Dairy products, eggs and honey — Produits laitiers, oeufs et miel 57,465 3035 545272 200,470 
35 Paper and paperboard — Papier et carton 56,139 2 335 992 998 105,615 
Total 1,541,786 88 222 24 452 108 3,312,160 
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Figure 3.16 presents information about truck traffic by 
commodity section and by weight group. 


The distribution of truck traffic by commodity section 
can be summarized as follows: 


Commodity section 


Section de produits 


Live animals — Animaux vivants 


La figure 3.16 renferme des renseignements sur le transport des 
marchandises selon la section de produits et le poids. 


La ventilation des sections de produits transportés peut se 
résumer comme suit: 


Percentage of traffic 


Proportion du camionnage 


Food, feed, beverage and tobacco — Denrées alimentaires, aliments 


pour animaux, boissons et tabacs 
Crude materials, edible — Matiéres brutes non comestibles 
Fabricated materials, inedible — Demi-produits non comestibles 
End products, inedible — Produits finals non comestibles 
General or unclassified freight — Fret ordinaire ou non classé 


Total 


These data show that the majority of the commodity 
sections transported by truck are the highly manufactured 
products associated with “Fabricated Materials, Inedible", 
“End Products, Inedible" and "Food, Feed, Beverage and 
Tobacco". 


Distribution of traffic by weight groups as presented in 
Figure 3.17 can be summarized as follows: 


Weight group 


Revenue 

Poids 
Recettes 
Up to 100 kg - Jusqu’a 100 kg Ta 
100 to 999kg - 100 a 999kg LSad/ 
1000 to 1999kg - 1000 a 1999kg 9.6 
2000 to 4999kg - 2000 a 4999kg 9.8 
5000 to 9999kg - 5000 a 9999kg 8.7 
10000 to 19999kg - 10000 419999kg 18.3 
20000 to 29999kg - 20000 429999kg A5e2 
30000 to 44999kg - 30000 444999kg 14.3 
45000 to 64999kg - 45000 464999kg 1.0 
65 000 kg and over — 65 000 kg et plus 0.3 
Total 100.0 


The traffic associated with the 10000 kilograms to 
44 999 kilograms weight group generated 48% of the total 
revenues earned, 84% of the tonnage carried, 77% of the 
tonne-kilometres travelled but only 15% of the shipments. 


The small shipment traffic (up to 1000 kilograms) 
generated 23% of the revenues earned, 2% of the tonnage 
carrier, 5% of the tonne-kilometres travelled, and 67% of 
the shipments. 


Revenue Tonne- Shipments 
kilometres 
Tonnes 
Recettes Tonnes- Livraisons 
kilométres 
0.8 0.9 ez 0.3 
16.9 149 19.7 12.6 
9.2 31.0 1155 5.8 
33.2 40.0 42.4 23.1 
36.3 11.8 18.5 5335 
3.6 1.4 27. 49 
100.0 100.0 100.0 100.0 


Ces données indiquent que la majorité des sections de produits 
transportés sont des produits fabriqués complexes appartenant 
aux groupes “demi-produits non comestibles", "produits finals 
non comestibles" et "denrées alimentaires, aliments pour ani- 
maux, boissons et tabacs”. 


La ventilation du transport de marchandises selon le poids, 
présentée a la figure 3.17, peut se résumer ainsi: 


Percentage of traffic 


Proportion du camionnage 


Tonne- Shipments 

kilometres 

Tonnes 

Tonnes- Livraisons 

kilométres 
0.3 0.7 38.1 
2.1 43 29.2 
3.0 3.9 10.0 
29 46 40 
4.6 6.1 29 
18.3 23.0 5.5 
PSO) 25.9 47 
40.1 28.2 5.2 
3.0 2.6 0.3 
0.7 0.7 0.1 
100.0 100.0 100.0 


Les mouvements de marchandises pesant entre 10000 kg et 
44999 kg représentaient 48% des recettes totales, 84% des ton- 
nes transportées, 77% des tonnes-kilométres transportées, mais 
seulement 15% des expéditions. 


Les petits mouvements de marchandises (pesant jusqu’a 1 000 
kg) correspondaient a 23% des recettes, 2% des tonnes trans- 
portées, 5% des tonnes-kilométres transportées et 67% des expé- 
ditions. 
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Percentage of For-hire Traffic by Commodity Section, 1985 
Proportion du camionnage pour compte d’autrui selon la section du produit, 1985 


Revenue 
Recettes 


VI 3.6% 108% . 


Live animals 


Food, feed, beverage and tobacco 


Crude materials, edible 


Fabricated materials, inedible IV 

End products, inedible V 

General or unclassified freight VI 
Tonne-kilometres 
Tonnes-kilometres 
VI2.7% 11.2% 

Il 
15.5% 


Ml 
92% 


Tonnes 


vl 1.4% 
coe 10.9% 


V 11.8% 


i 
31.0% 


Animaux vivants 

Denrées alimentaires, aliments pour animaux, boissons et tabacs 
Matiéres brutes non comestibles 

Demi-produits non comestibles 

Produits finals non comestibles 


Fret ordinaire ou non classé 


Shipments 
Livraisons 


VI 4.9% 0.3% il 
12.6% 
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FIGURE 3.16 


For-hire Trucking, 1985: Selected Estimates by Commodity Section by Weight Group, Class | and Il 


Upto — Jusqu’a 100 - 1 000 - 2 000 - 5 000 - 10 000 - 
100 kg 999 kg 1999 kg 4999 kg 9999 kg 19999 kg 
Live animals 
Revenue $ 7,443 BS TD) 334,582 1,320,454 4,761,302 13,788,387 
Tonnes 15 4840 7 862 30 588 154 361 432096 
Tonne-kilometres 9 232 1293 318 2012 400 10 026 610 55 987 023 136097 143 
Shipments No. 208 8,292 5,301 8,794 21,336 30,238 
Food, feed, beverage 
and tobacco 

Revenue $ 17,525,826 75,806,426 37,714,367 74,140,769 94,580,921 261,710,035 
Tonnes 35 482 482 569 482 048 1038170 1 882774 6 481 631 
Tonne-kilometres 17 261124 242 540 786 191 980 850 495 905 866 778 872 106 3 231 226 162 
Shipments No. 716,196 1,286,442 340,145 315,401 253,085 442,064 
Crude materials, inedible 
Revenue $ DBs), 1134 8,131,431 4,342,144 6,483,240 10,255,682 72,674,005 
Tonnes 3748 32 166 26 850 74 322 290 591 4829 307 
Tonne-kilometres 2 265 290 22174526 17 842718 36 258 187 77 885 503 866 054 684 
Shipments No. 83,556 91,238 19,437 22,825 39,371 299,027 
Fabricated materials, inedible 
Revenue $ 60,105,774 178,392,375 71,602,699 103,904,160 90,511,094 229,438,061 
Tonnes 84 785 722716 425 681 968 393 1556 602 iNav led 
Tonne-kilometres 55 028 587 437 048 031 244 805 277 509 825 552 681 703 538 2961 197941 
Shipments No. 2,005,395 2,108,016 303,860 299,856 208,984 448,747 
End products, inedible 
Revenue $ 206,062,965 413,928,730 305,210,957 239,521,956 172,608,439 196,580,248 
Tonnes 270000 1 441 431 2945 217 1569 457 2045 228 4610 498 
Tonne-kilometres 209 881 693 1089310886 1189852679 893 848 776 951 146518 2 272 326694 
Shipments No. 7,407,693 4,681,224 2,197,702 496,599 281,946 320,373 
General or unclassified freight 
Revenue $ 30,112,801 29,454,104 11,729,670 15,618,709 16,442,381 45,167,256 
Tonnes 24560 111546 58 949 A212 224574 958 355 
Tonne-kilometres 18 459 789 85 227 426 47 598 648 79 407 485 128 365 085 605 907 041 
Shipments No. 892,746 343,134 42,261 36,669 29,886 64,726 
Total 
Revenue $ 316,169,941 705,964,822 430,934,418 440,989,289 389,159,819 819,357,991 
Tonnes 418590 2795 268 3 946 608 3 802 062 6 154 130 24 469 009 
Tonne-kilometres 302 905715 1877594975 1694092572 2025272477 2673959773 10072809 665 
Shipments No. 11,059,234 8,493,227 2,907,396 1,178,230 834,107 1,605,095 
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FIGURE 3.16 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Certaines estimations selon la section des produits et le poids, 
pour les transporteurs des catégories | et Il 


20 000 - 30 000 - 45 000 - 65 000 kg and Total 
29999 kg 44999 kg 64999kg over —- et plus 
Animaux vivants 
14,102,283 2,186,460 543,569 307,694 37,603,930 $ Recettes 
478 695 79 389 16 429 14 837 1219111 Tonnes 
217 102 550 54 205 265 16116351 10 191 351 503 041 245 Tonnes-kilométres 
20,370 2,300 B25 180 96,489 Nbre — Livraisons 
Denrées alimentaires, aliments pour 
animaux, boissons et tabacs 
137,086,693 58,397,101 3,282,050 732,282 760,976,471 $ Recettes 
4939 202 4180 147 168 052 181615 19 871 690 Tonnes 
2 242 337526 1264157614 91124551 57 122 066 8 612528651 Tonnes-kilométres 
209,384 119,398 3,430 17422 3,658,659 Nbre  Livraisons 
Matiéres brutes non comestibles 
112,001,553 172,582,511 19,565,473 3,215,899 411,607,070 $ Recettes 
10576 358 22953517 2 31 WATS 343 271 41 441 544 Tonnes 
1845 240 305 3361533508 468352754 59975 432 6 757 582 910 Tonnes-kilométres 
419,651 644,722 45,791 4,493 1,669,711 Nbre  Livraisons 
Demi-produits non comestibles 
345,407,658 385,685,511 19,030,211 4,996,786 1,489,074,330 $ Recettes 
15091 821 25 592 008 1451 803 309 140 53 360070 Tonnes 
5815 451655 7219586613 503087971 128575365 18556310530 Tonnes-kilométres 
618,646 719,985 28,942 4,063 6,693,922 Nbre  Livraisons 
Produits finals non comestibles 
66,708,098 22,346,847 3,502,662 1,279,688  1,627,750,589 $ Recettes 
2 007 367 687 749 84597 60 873 S722 417 Tonnes : 
1043 566 249 366 099 722 32 373 738 51 161582 8 099 568 536 Tonnes-kilométres 
88,286 20,263 1,650 649 15,445,113 Nbre  Livraisons 
Fret ordinaire ou non classé 
8,688,041 2,185,809 374,764 463,908 160,237,444 $ Recettes 
324097 85 394 WAT Aa ss 9041 1 930 362 Tonnes 
161 822 361 50 821 249 10 176 299 5980911 1 193 766 293 Tonnes-kilométres 
14,442 2,506 269 127 1,425,843 Nbre  Livraisons 
Total 
683,994,326 643,384,241 46,298,728 10,996,256  4,487,249,834 = $ Recettes 
33 417539 53 578 203 4045010 918777 133545195 Tonnes 
11325520646 12316403972 1 121 231664 313006707 43722798165 Tonnes-kilométres 
1,370,695 1,509,174 80,408 10,934 28,877,811 Nbre _Livraisons 
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FIGURE 3.17 


For-hire Trucking, 1985: Selected Estimates by Originating Province/Territory by Territory by Weight 


Group, Class | and II 


Newfoundland and Prince 


Edward Island 
Revenue 
Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments 


Nova Scotia 
Revenue 

Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments: 


New Brunswick 
Revenue 

Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments 


Québec 

Revenue 

Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments 


Ontario 

Revenue 

Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments 


Manitoba 
Revenue 

Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments 


Saskatchewan 
Revenue 

Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments 


Alberta 

Revenue 

Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments 


British-Columbia, Yukon 
and Northwest Territories 


Revenue 

Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments 


CANADA 


Revenue 

Tonnes 
Tonne-kilometres 
Shipments 


Upto - Jusqu’a 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


No. 


100 kg 


1,902,802 
3101 
1990 045 
71,629 


Sickel SS/ 
12145 

5 844 682 
293,489 


5,100,846 
10 368 
4333 240 
235,038 


69,381,323 
85 402 

61 212 646 
USMS 


143,898,147 
179 356 

131 783079 
5,332,768 


16,292,040 
Za 

21 164 432 
588,016 


7,157,063 
Je isy 

6 273 044 
307,347 


34,203,665 
49 844 

335) 74338) CBs 
Aoho7.0 


32,268,697 
40 1067 
35070 615 
1FO597 97, 


316,169,941 
418 590 
302 905 715 


11,059,234 - 


100 - 
999 kg 


4,710,226 
21851 
13 816 532 
64,034 


1370987302 
86 372 

36 220 635 
259,707 


W273 gehiliss 
99 159 

33 690 366 
271,619 


166,668,496 
593 813 
364 981 431 
1,840,184 


304,823,982 
IoD 959 
811127518 
3,414,407 


36,259,268 
172 765 
134 880 548 
529,524 


16,140,578 
95 358 

38 807 740 
301,174 


76,758,725 
329 385 
205 628 000 
989,054 


Wisy faa SVad| 
276 606 
238 442 204 
823,523 


705,964,822 
2795 268 


1877594975 


8,493,227 


120 


1000 - 
1999kg 


2,934,255 
279i 
8985 456 
9,109 


10,455,195 
113 101 
39 883 902 
70,081 


11,206,795 
174 288 
43 506 133 
109,276 


74,520,025 
624 134 
250 741 184 
468,958 


214,572,305 
DA\8}33 PAN 
851 292 439 
1,635,694 


19,000,007 
164765 
92 859 832 
(SRST 


8,792,523 
83991 

27 640 268 
63,100 


39,898,869 
263 343 
1551397309 
193,297 


49,554,446 
3k16 984 
223 786 050 
237,970 


430,934,418 
3 946 608 
1694 092 572 
2,907,396 


2000 - 
4999 kg 


5,314,976 
20 781 
17014 635 
6,453 


15,559,026 
104571 
56111201 
34,007 


10,553,789 
129 256 
39 642711 
41,029 


84,553,640 
689 814 
330 266 992 
211,999 


188,151,454 
1858 662 
863 001 792 
580,262 


22507739 
172 196 
144 825 650 
52,978 


11,739,854 
94 260 
49 502 272 
29,701 


DS, 2782 
380 883 
253 082 948 
TPE NAS 


49,694,028 
351 639 
271 824277 
104,625 


440,989,289 
3 802 062 


2 025 272 477 


1,178,230 


5 000 - 
9999kg 


Pa eM FANO) 
46 920 
23 048 218 
6,103 


9,473,521 
125 897 
62 727 662 
17,103 


8,120,983 
147 566 
53 406 323 
20,592 


73,321,804 
1191905 
408 686 690 
160,968 


162,708,679 
2 884 252 
1086 214799 
393,880 


22,273,458 
218 666 
213 965 829 
297591 


15,936,431 
219 600 
96 224557 
29,124 


53,267,017 
802 452 
401 315185 
108,548 


41,735,716 
5k16 872 
328 370511 
68,199 


389,159,819 
6 154 130 

2 673 959 773 
834,107 


10 000 - 
19999 kg 


6,743,349 
135 695 
99 665 669 
8,289 


18,737,342 
568 269 
213 1991932 
37,806 


317325,798 
925 622 
335 176 232 
57,898 


163,883,091 
5 053 538 
1780542 954 
837071 


287,501,812 
9 030 007 


3 182055912 


609,020 


49,690,327 
1078718 
882 781 739 
68,250 


31,719,294 
1 688 367 
452577 706 
102,631 


128,120,462 
3524 762 
1678 535 987 
229,968 


101,636,518 
2 464 032 

1 443 273 533 
154,064 


819,357,991 
24 469 009 


10 072 809 665 


1,605,095 


FIGURE 3.17 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Certaines estimations selon la province ou le territoire d‘origine 


et le poids, pour les transporteurs des catégories | et Il 


ee 


20 000 - 


30 000 - 


45 000 - 


65 000 kg and 


29999 kg 44999kg 64999kg over — et plus lept 
Terre-Neuve et Ile-du-Prince- 
Edouard 
8,065,739 8,692,037 65,232 7,375 39,035,405 $ Recettes 
262 898 2978755 3 465 1298 769 241 Tonnes 
130 227 837 209 552555 1553 161 208 008 473 885 345 Tonnes-kilométres 
16,771 11,066 94 24 186,142 Nbre  Livraisons 
Nouvelle-Ecosse 
25,444, 246 9,640,904 146,836 10,469 108,526,207 $ Recettes 
1523 947 808 088 6 859 2 406 3351654 Tonnes 
482 978 234 176351 876 1770 466 577 484 1080 666075 Tonnes-kilométres 
60,488 23,467 127 35 790,771 Nbre — Livraisons 
Nouveau-Brunswick 
37,964,508 20,789,695 743,297 20,567 138,063,591 $ Recettes 
82 537, 1 738 682 45 300 37214 5 039 992 Tonnes 
665 924 276 349 790 622 29078 590 2 069 206 1556 617 698 Tonnes-kilométres 
70,216 50,224 962 449 856,924 Nbre  Livraisons 
Québec 
124,783,370 107,658,088 18,689,133 3,067,993 886,526,963 $ Recettes 
6 139 616 8 455 349 1754918 262 864 24851 352 Tonnes 
1997 768 429 1835227472 501755 389 87 860 213 7 619 043 399 Tonnes-kilométres 
246,867 241,520 34,372 3,741 5,523,153 Nbre  Livraisons 
Ontario 
193,675,709 232,344,461 9,979,341 984,904 1,738,640,796 $ Recettes 
10 032 879 24 300 170 964713 84 394 52 647 603 Tonnes 
2 934 446 617 4502585371 253326992 63169774 14679004292 Tonnes-kilométres 
406,297 680,184 19,840 1,048 13,018,101 Nbre —_Livraisons 
Manitoba 
27,426,053 27,461,578 542,126 40,764 221,136,361 $ Recettes 
1 637 782 2731827 37 892 6553 6 246 318 Tonnes 
580 496 822 782 810 027 6 288 507 6 746 043 2 866 819 429 Tonnes-kilométres 
67,022 77,811 778 85 1,513,024 Nbre  Livraisons 
Saskatchewan 
33,202,481 35,178,848 1,248,839 1,868,631 162,984,543 $ Recettes 
1932 265 2 264 224 62 666 53 695 6507578 Tonnes 
582 217 760 838 908 502 40 806751 13 481 222 2 146 439 822 Tonnes-kilomeétres 
83,232 65,466 1,194 422 972,990 Nbre _Livraisons 
Alberta 
127,761,697 Ales olay: 8,157,898 3,056,908 645,872,152 $ Recettes 
5 298 027 6517571 537 326 285 237 17 988 831 Tonnes 
2034179757 2275928468 138221950 81459751 7 258 983 287 Tonnes-kilométres 
224,137 183,169 10,359 2,724 Stier 19 Nbre  Livraisons 
Colombie-Britannique, Yukon et 
Territoires du Nord-Ouest 
101,717,504 85,873,987 6,766,971 1,943,028 546,463,816 $ Recettes 
4722919 6 634 440 633 004 186 063 16 142 626 Tonnes 
18076 441 934 1486338874 149328348 57 462 747 6 041 338 820 Tonnes-kilometres 
195,665 183,629 12,729 2,426 2,842,627 Nbre  Livraisons 
CANADA 
683,994,326 643,384,241 46,298,728 10,996,256  4,487,249,834 $ Recettes 
33 417 539 53 578 203 4045010 918777 133545 195 Tonnes 
11325520646 12316403972 1121231 664 313006707 43722798165 Tonnes-kilometres 
1,370,695 1,509,174 80,408 10,934 28,877,811 Nbre  Livraisons 


0 eee 


121 


MAJOR POPULATION CENTRES — CLASS | 
AND II TRAFFIC 


The data shown in Figure 3.18 reveal that the for-hire 
trucking industry is highly concentrated in Census 
Metropolitan Areas (CMA). 


In terms of shipments, over 73% of all shipments 
originated in CMA’s, corresponding to 60% of the 
revenues earned by these carriers. The CMA, as a 
destination, do not generate as much traffic. Only 52% of 
revenues were earned by shipments destined for CMA‘s. 


It is interesting to note that the tonne-kilometres 
moved represented the same volume (54% of all tonne 
kilometres) originating in or destined for CMA’s. 


Figures 3.19 and 3.20 rank 24 CMA’s of origin and 
destination on the basis of revenues. Toronto, Montreal, 
Vancouver, Edmonton, Winnipeg and Calgary are the most 
important CMA‘s in terms of both traffic originating and 
traffic destined. 


FIGURE 3.18 


GRANDS CENTRES URBAINS - ACTIVITES DES 
TRANSPORTEURS DES CATEGORIES | ET Il 


Les données de la figure 3.18 révélent que les entreprises de 
camionnage pour compte d’autrui sont surtout concentrées dans 
les regions métropolitaines de recensement (RMR). 


Plus de 73% de l'ensemble des expéditions provenaient des 
RMR, ce qui correspond a 60% des recettes enregistrées par ces 
camionneurs. Toutefois, comme régions de destination, les RMR 
n’étaient pas aussi populaires. Seulement 52% des recettes 
provenaient d’expéditions destinées 4a une RMR. 


Il est intéressant de noter que la proportion des tonnes- 
kilométres transportées se rapportant a des expéditions en 
provenance des RMR était identique a celle se rapportant a des 
expéditions a destination des RMR (soit 54% de l’ensemble des 
tonnes-kilométres). 


Les figures 3.19 et 3.20 illustrent le classement de 24 RMR 
d'origine et de destination, selon les recettes. Les villes de 
Toronto, de Montréal, de Vancouver, d’'Edmonton, de Winnipeg 
et de Calgary sont les plus importantes RMR d'origine et de 
destination. 


For-hire Trucking, 1985: Percentage of Total Activity Originating in/ Destined for Census Metropolitan 


Areas for Selected Estimates, Class | and Il 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Proportion des expéditions totales en provenance et a 
destination des régions métropolitaines de recensement pour certaines estimations, transporteurs des 


catégories | et Il 
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FIGURE 3.19 


For-hire Trucking, 1985: Ranking of Census Metropolitan Areas by Originating Movements Selected 
Estimates Based on Revenue, Class | and II Carriers 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Classement des régions métropolitaines de recensement, selon 
les mouvements des marchandises en provenance de ces agglomérations, a partir de certaines 
estimations fondées sur les recettes, pour les transporteurs des catégories | et II 


Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 

Origin — Origine Tonnes plein 
Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livrai- Classe- 
ment ment kilométres ment sons ment 

($‘000) (‘000) ('000) 
Toronto 736,021 1 16013 1 5 164 321 1 6,963,624 1 
Montréal 415,392 2 7920 2 2929 418 3 3,496,584 2 
Vancouver 305,033 3 4518 5 3005 574 2 1,974,421 se! 
Edmonton 242,224 4 5218 4 2714356 4 1,494,643 4 
Winnipeg 154,598 5 2347 7 1 496 219 5 255,295 5 
Calgary 133/392 6 2611 6 1492 064 6 894,346 6 
Hamilton MiBr232 7 5 842 3 1 331102 7 632,470 7 
Windsor 65,153 8 1396 12 533 376 9 417,448 12 
Kitchener 64,497 9 1182 15 422 859 14 504,492 8 
Halifax 55,084 10 1553 10 461 240 12 484,906 dig 
Québec 51,761 11 1582 9 487 430 11 350,851 13 
Oshawa 51,566 Tz P2530 14 280 767 17 504,185 9 
Regina 44,739 13 1620 8 557 749 8 337,408 15 
Saskatoon 44,517 14 lito 16 493 741 10 343,919 14 
Ottawa-Hull 41,606 iiss 695 18 242751 18 274,804 16 
St.Catharines-Niagara 38,266 16 1 532 11 344 496 16 230,243 ‘We 
London 35,774 17 817 17 201 105 19 502,217 10 
| Saint John 34,354 18 1 282 13 394 811 15 154,487 18 
Thunder Bay 21,593 19 682 19 437 241 13 112,643 19 
— Sudbury 14,601 20 492 20 188 783 20 61,124 21 
St. John’s 13,233 21 216 22 124 632 21 80,076 20 
Victoria 11,274 22 199 23 38120 24 37,763 23 
Trois-Riviéres 8,176 23 S20 21 87 840 23 42,798 22 
- Chicoutimi-Jonquiére Tp seAe) 24 184 24 90 835 22 24,844 24 


_. 
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FIGURE 3.20 


For-hire Trucking, 1985: Ranking of Census Metropolitan Areas by Destination Movements Selected 


Estimates Based on Revenue, Class 1 and II Carriers 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Classement des régions métropolitaines de recensement, selon 
les mouvements des marchandises a destination de ces agglomérations, a partir de certaines estimations 


fondées sur les recettes, pour les transporteurs des catégories | et Il 


Revenue Rank Rank Tonne- Rank Shipments Rank 
kilometres 

Destination Tonnes 
Recettes Classe- Classe- Tonnes- Classe- Livral- Classe- 
ment ment kilometres ment sons ment 

($'000) (000) (000) 

Toronto 442,071 1 18 850 1 4385 507 1 3,810,621 1 
Montréal 277,405 2 7518 2 2 890 023 2 1,674,054 2B 
Vancouver 215,141 3 3 800 4 2 684 205 3 1,128,508 3 
Edmonton 190,278 4 2 988 5 2 219 188 4 790,061 5 
Winnipeg 148,914 5 2278 I 1920 237 5 609,642 8 
Calgary 147,914 6 2 300 6 1 646 190 6 638,854 7, 
Ottawa-Hull 100,816 / 1797 11 621 149 9 844,726 4 
Halifax 76,039 8 1203 16 749 685 8 357,851 14 
Windsor 75,944 9 1801 10 607 976 10 591,903 9 
Hamilton 75,405 10 4698 3 793 205 7 660,834 6 
Québec 67,291 11 1 602 13 567 285 12 475,918 12 
Saskatoon 54,004 V2 976 18 592 211 11 313,061 15 
Kitchener 53,628 13 1 820 9 439057 (5) 503,516 10 
Regina 48,673 14 744 20 506025 14 268,285 16 
St.Catharines-Niagara 47,110 15 2 138 8 520117 13 411,893 13 
London 45,912 16 1 480 14 343 999 19 481,277 11 
St John’s 43,372 17 DBf 24 394 353 WZ 78,783 24 
Saint John 36,932 18 1 262 15 370 377 18 205,901 18 
Thunder Bay 36,795 19 544 22 434495 16 168,938 21 
Oshawa 31,680 20 1611 2 276 686 20 240,273 Vd 
Sudbury 31,579 21 619 21 261 043 21 182,630 20 
Victoria 26,722 22 265 23 152 639 23 193,908 19 
Trois-Riviéres 23,706 23 1027 17 249 667 22 130,321 22 
Chicoutimi-Jonquiére 22,156 24 834 19 142 860 24 126,619 23 


——-—--_-_-re on eee 
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SELECTED RATIOS —- CLASS | AND II 


Figures 3.21 and 3.22 provide information on revenue 
earned and tonnage transported using distance groups. In 
terms of revenues, the 1500 kilometres and over distance 
group accounted for the most significant proportion of 
revenue (20.8%). The data also clearly indicate that half of 
the traffic, in terms of revenues, was in the 100 to 750 
kilometres distance group. 


In terms of tonnes transported the pattern was 
different. Approximately 57% of the total tonnage was 
transported less than 200 kilometres, and only 3.0% was 
transported more than 1 500 kilometres. 


Figure 3.23 provides selected averages for the 10 major 
commodity divisions. Revenue per shipment was highest 
for the “Other Household and Personal” group ($598) and 
lowest for "Road Motor Vehicles", including parts ($98). 


Revenue per tonne was highest for the "General or 
Unclassified Freight" category ($1,660) and lowest for 
"Crude Wood Materials” ($19). 


The average weight per shipment varied from a low of 
1084 kilograms for “Other Household and Personal" to a 
high of 29 511 kilograms for "Crude Wood Materials”. 


FIGURE 3.21 


CERTAINS RATIOS -TRANSPORTEURS DES 
CATEGORIES | ET Il 


Les figures 3.21 et 3.22 renferment des données sur les recettes 
et les tonnes transportées selon la distance. Ce sont les voyages de 
1,500 kilométres et plus qui ont rapporté la plus forte proportion 
de recettes (20.8%). De plus, selon les recettes, les données in- 
diquent clairement que la moitié des expéditions correspondaient 
a des mouvements de marchandises effectués sur une distance de 
100 4 750 kilometres. 


En ce qui concerne le nombre de tonnes transportées, la ten- 
dance était différente. Environ 57% des tonnes de marchandises 
ont été transportées sur une distance inférieure a 200 kilométres, 
et seulement 3.0% des tonnes ont été transportées sur plus de 
1 500 kilometres. 


La figure 3.23 donne certaines moyennes pour les dix 
principales divisions de produits. Les “autres articles ménagers et 
personnels" ont affiché les recettes les plus élevées par expedition 
($598), et les "véhicules moteurs, pieéces comprises”, les plus 
faibles ($98). 


Le "fret ordinaire ou non classé" a affiché les recettes les plus 
élevées par tonne ($1,660), et les “matiéres de bois brutes”, les 
plus faibles ($19). 


Le poids moyen par expédition allait de 1084 kilogrammes 
pour les “autres articles ménagers et personnels" a 29511 kilo- 
grammes pour les "matiéres de bois brutes”. 


For-hire Trucking, 1985: Percentage Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups, 


Class! and Il 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Répartition en pourcentage des recettes et des tonnes selon la 


distance, pour les transporteurs des catégories | et Il 


% % 
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FIGURE 3.22 
For-hire Trucking, 1985: Distribution of Revenue and Tonnes by Distance Groups, Class | and II 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Répartition des recettes et des tonnes selon la distance, pour les 
transporteurs des catégories | et Il 


Distance group Estimated revenue Estimated tonnage 
Distance Recettes (estimation) Tonnes (estimation) 
$'000 ‘000 
25 - 49 km 175,682 18 421 
50 - 99 km 373,895 30591 
100 - 199 km 568,369 28 066 
200 - 299 km 482,535 17 676 
300 - 499 km 627,624 15 421 
500 - 749 km 601,730 10119 
750 - 999 km 312,261 4653 
1000 - 1499 km 409,395 4533 
>=1500 km 935,759 4064 
Total 4,487,250 133 545 
FIGURE 3.23 


For-hire Trucking, 1985: Selected Ratios for the 10 Major Commodity Divisions Based on Revenue, 
Class! and Il 

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Certains ratios pour les 10 principales divisions de produits 
transportés par les camionneurs des catégories | et Il fondés sur les recettes 


Estimated Estimated Estimated Estimated 
Commodity division revenues rev/ship rev/tonne wt/ship 
Division de produits Recettes Recettes par Recettes Poids par 
(estimation) livraison par tonne livraison 
(estimation) (estimation) (estimation) 
$'000 $ $ Kg 
58 Road motor vehicles — 
Véhicules automobiles routiers 334,303 98.05 547.89 1282 
14 Other foods, food materials — 
Autres aliments, ingrédients alimentaires 277,748 Sl 312.86 3589 
43 Petroleum and coal products — 
Produits du pétrole et de la houille 234,449 369.12 123.72 23 280 
47 Non-metallic mineral basic — 
Produits minéraux non métalliques de base 231,830 294.66 461.24 12070 
44 Iron, steel and alloys — 
Fer, acier et alliages 197,841 262.19 330.80 10 360 
86 Other household and personal — 
Demi-produits de base en métal 175,910 597.50 890.41 1084 
46 Metal fabricated basic products — 
Demi-produits de base en métal 165,496 129.33 901.77 1903 
99 General or unclassified freight — 
Fret ordinaire ou non classé 160,237 112.38 1,659.98 1354 
23 Crude wood materials — 
Matiéres de bois brutes 154,564 328.97 19.01 29511 
42 Chemicals and related products — 
Produits chimiques et connexes 152,944 154.06 792.77 2576 
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SELECTED STATISTICS — CLASS Ill 


The data shown in Figure 3.24 clearly describe the 
nature of the traffic undertaken by Class III carriers: over 
90% of revenues were generated from intraprovincial 
traffic; and, accounted for 96% of the volume. These data 
also reveal that Class Ill carriers are mainly moving 
commodities in truckload shipments. 


Figure 3.25 provides information on the commodity 
divisions transported by the Class Ill carriers. The most 
important commodity groups carried were bulk 
commodities such as "Crude Wood Materials" and "Crude 
Non-metallic Minerals". 


FIGURE 3.24 


CERTAINES STATISTIQUES —- TRANSPORTEURS DE 
LA CATEGORIE Ill 


Les données de la figure 3.24 décrivent clairement la nature 
des mouvements de marchandises effectués par les transporteurs 
de la catégorie Ill: le transport intraprovincial représente plus de 
90% des recettes et 96% du volume. Les données indiquent aussi 
que les camionneurs de la catégorie Ill effectuent surtout des 
livraisons a charge complete. 


La figure 3.25 donne des renseignements sur les divisions de 
produits transportés par les camionneurs de la catégorie Ill. Les 
plus importants groupes correspondaient a des marchandises en 
vrac comme les “matiéres de bois brutes" et les "minéraux bruts 
non métalliques”. 


For-hire Trucking, 1985: Intraprovincial and Interprovincial Movements for Selected Estimates, Class III 


Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Mouvements intraprovinciaux et interprovinciaux pour 
certaines estimations relatives aux transporteurs de la catégorie III 


Revenues 
Recettes 


Intraprovincial 
Intraprovincial 


Interprovincial 
Interprovincial 


Breakdown of Movements by Weight Groups for Selected Estimates, Class Ill 
Ventilation du transport selon le poids pour certaines estimations relatives 
aux transporteurs de la catégorie Ill 


Revenues 
Recettes 


19.5% 


Tonnes 


< 10000 Kg 
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FIGURE 3.25 


For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues and Tonnage for the Movement of Goods by 


Commodity Division, Class III 
Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes tirées des mouvements de 
marchandises et du nombre de tonnes, selon la division de produits transportés par les camionneurs de la 
catégorie Ill 


Commodity division Revenue 
Code Tonnes 
Division de produits Recettes 
$'000 (eAVieL ‘000 CVI 

23 Crude wood materials — Matiéres de bois brutes 53,956 (13.79) 5 334 (23.44) 
20 Crude non-metallic minerals (except coal and petroleum) — 

Minéraux bruts non métalliques (sauf houille et pétrole) 42,416 (11.49) 7949 (14.39) 
99 General or unclassified freight — Fret ordinaire ou non classé DY PIS) (14.03) 642 (36.48) 
05 Dairy products, eggs and honey — Produits laitiers, oeufs et miel 26,330 (12.16) 1764 (17.07) 
33 Wood fabricated materials - Demi-produits en bois 18,304 (15.93) 1543 (17.96) 
47 Non-metallic mineral basic products — Produits minéraux non 

métalliques de base 15,189 (20.23) 1669 (21.98) 
00 Live animals — Animaux vivants 11,787 (8.65) 618 (7.32) 
52 Special industry machinery — Machines industrielles spéciales 11,770 (i715) 698 (22.12) 
43 Petroleum and coal products — Produits du pétrole et 

de la houille 10,734 (16.45) 1108 (21.95) 
06 Cereal grains (inc. seed, flour, meal and cereal prep.) — 

Grains de céréales (incluant semence, farine, semoule) 8,971 (23.51) 821 (21.01) 
58 Road motor vehicles — Véhicules automobiles routiers 8,790 (43.46) 413 (53.27) 
44 lron, steel and alloys — Fer, acier et alliages 8,141 (26.80) 547 (31.19) 
ay Textile fabricated materials - Demi-produits en textiles 6,811 (36.47) 541 (58.37) 
26 Coal, crude petroleum and related crude products — 

Houille, pétrole brut et produits bruts connexes 5,569 (25.12) are (22.88) 
41 Chemicals and related products — Produits chimiques 

et connexes 5) 33331) (18.58) 271 (12.70) 
15 Fodder and feed (except unmilled cereals) — Fourrage et 

aliments pour animaux (sauf céréales n.moul.) 4,988 (27.77) 494 (44.29) 
14 Other foods, food materials and food preparations — 

Autres aliments, ingrédients alimentaires et prép. alim. 4,617 (36.51) 297 (63.59) 
35 Paper and paperboard — Papier et carton 3,629 (48.12) 274 (56.14) 
34 Pulp — Pate 3,351 (45.40) 219 (46.18) 
89 Printed matter — Imprimés 3,178 (38.12) 40 (33.93) 
09 Vegetables and vegetable preparations — Légumes et 

préparationsa base de légumes 2,340 (21.62) 94 (26.61) 
74 Furniture and fixtures — Meubles et accessoires 2,240 (49.77) BU (57.94) 
01 Meat and meat preparations - Viandes et préparations 

a base de viandes 2,136 (18.01) 51 (21.23) 
29 Other waste and scrap materials — Autres déchets et rebuts 2,047 (49.75) 192 (56.08) 
17 Beverages — Boissons 1,969 (49.48) 194 (57.39) 
03 Fish — Poisson i723 (3.69) Pah (11.20) 


See footnote at end of table. 
Voir note a la fin du tableau. 
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FIGURE 3.25 

For-hire Trucking, 1985: Estimated Transport Revenues and Tonnage for the Movement of Goods by 
Commodity Division, Class Ill — Concluded 

Camionnage pour compte d’autrui, 1985: Estimations des recettes tirées des mouvements de 


marchandises et du nombre de tonnes, selon la division de produits transportés par les camionneurs de la 
catégorie Ill — fin 


Commodity division Revenue 
Code Tonnes 
Division de produits Recettes 
$'000 CV. ‘000 CVI 

42 Chemicals and related products — Produits chimiques 

et connexes 1,503 (35.27) 81 (42.79) 
21 Crude veg. prod., inedible (exc. tob., fibres and wood) — 

Prod. bruts d’or. vég.,n.comes. (sauf tabac,fibres, bois) 1,428 (31.50) 82 (48.21) 
95 Containers and closures — Récipients, contenants, conteneurs 

et fermetures 1,381 (46.28) 62 (58.84) 
46 Metal fabricated basic products — Demi-produits de base 

en métal ies (61.63) 33 (52.16) 
70 Measure, control, lab., medical and optical inst. and acc. — 

Inst.,app.,acc. de mesure et contrdle,de lab.,méd.,opti. WAlisy2 (90.62) 1 (90.62) 
87 Medicinal and pharmaceutical products — Médicaments et 

produits pharmaceutiques 726 (64.41) 2 (64.41) 
63 Communication and related equipment - Matériel de 

communications et matériel connexe 669 (38.59) 6 (45.15) 
50 Machinery not elsewhere specified classified by function — 

Mach. non désignées ailleurs classées selon la fonction 668 (43.64) 7 (26.44) 
07 Fruits and fruit preparations — Fruits et préparations a base 

de fruits 517 (32.47) 11 (21.00) 
96 Remaining end-products classified by material — Autres 

produits finals classés selon la matiére 393 (65.60) 2 (5.94) 
84 House furnishings — Articles d’ameublement 310 (89.75) 8 (89.75) 
25 Metal ores, metal in ores, concentrates and scrap — 

Minerais de métaux, métaux de minerais, conc. et déchets 287 (63.01) 46 (68.81) 
68 Electric lighting, Distribution and Control Equipment — 

Matériel élect. d’éclairage, de distribution et commande 281 (57.74) 10 (57.74) 
51 Conveying, elevating and material handling equipment — 

Convoyeurs et matériel de levage et de manutention 229 (89.11) 2 (89.11) 
83 Other rec. equip., toys, games, sporting and athletic goods — 

Autre mat. récréatif, jouets, jeux, art. sport, athlé. 180 ) 2 =) 
54 Agricultural machinery and equipment (except tractors) — 

Machines et matériel agricoles (sauf les tracteurs) 157 (4.42) 5 (9.74) 
69 Other electric equipment and appliances — Autres appareils 

et accessoires électriques 138 (90.62) (90.62) 
91 Photographic goods — Articles de photographie 99 (57.74) (57.74) 
12 Margarine, shortening and lard — Margarine, graisse 

préparée et saindoux 95 (49.99) 11 (49.99) 
80 Toiletries, cleaning prep. and chemical specialities — 

Articles de toilette,produits de nettoyage et spéc.chim. 33 (49.99) 1 (49.99) 


ele ee eS 


' Coefficient of variation. 
' Coefficient de variation. 
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Trucking: 
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compte propre: 
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INTRODUCTION 


This chapter of the publication presents the results of 
the 1985 Private Trucking Survey, which was sponsored by 
Transport Canada. The objectives of the survey were to: 


(1) obtain information about the size, structure and 
economic performance of the private trucking 
industry; and 

(2) to provide estimates for the origin and destination of 
intercity commodity movements of the private 
trucking industry. 


The private trucking survey frame was developed using 
provincial motor vehicle registration files. For budgetary 
and practical considerations the survey frame and 
subsequent mail-out of questionnaires were limited to 
private truckers operating 15 or more commercial vehicles 
(straight trucks, road tractors and trailers). 


The definition used for the data presented in this 
publication was: operators of commercial vehicles who 
carried freight; could provide principal trucking-related 
statistics such as fuel consumed and employment; used 
dedicated drivers (on payroll), leased drivers or broker 
operators; and had at least 15 commercial vehicles licensed 
in the operator’s name. 


A more detailed description of the Private Trucking 
Survey is provided in the Methods, Data Quality and 
Limitations section on page 254 of this publication. 


INDUSTRY STRUCTURE 
INDUSTRY SERVED 


The cost structure, size, fleet composition, distance 
travelled, and employment are very different for private 
truckers associated with different industry groups. 


Figure 4.1 presents summary information about private 
trucking broken out by principal industry served: 


® Of the 3,183 carriers reporting, 27% were associated 
with construction; 21% with “other” industries as 
diverse as fishing and mining; 20% with manufacturing; 
15% with various levels of government; 14% with 
wholesale trade and 3% with retail trade. In terms of 
operating expenses, manufacturing ($1,087 million), 
"others" ($820 million) and wholesale trade ($759 
million) were the most important industry groups 
served. 


® Broker Operator expenses totalled $373 million, com- 
pared to $254 million in 1984. This represents 8.8% of 
total operating expenses as compared to 6.2% in 1984. 


@ All industry groups used the services of broker 
operators, especially truckers associated with the 
construction ($93.5 million), "other" ($82.7 million), and 
manufacturing industries ($77.1 million). Truckers 
involved in the contruction industry spent 16% of their 
Operating expenses on broker operators. 


® Carriers associated with the manufacturing and trade 
industries continued to rent vehicles more extensively 
than those carriers associated with other industry 
groups. 


INTRODUCTION 


ET 


Le présent chapitre de la publication offre les résultats de 
l‘enquéte sur le camionnage pour compte propre de 1985, 
parrainée par Transports Canada. L’enquéte visait: 


(1) a recueillir des renseignements sur la taille, la structure et le 
rendement économique du secteur du camionnage pour 
compte propre; et 

(2) a établir des estimations sur l’origine et la destination des 
mouvements interurbains dans le secteur du camionnage 
pour compte propre. 


La base de sondage de l’enquéte sur le camionnage pour 
compte propre a été établie a l’aide des dossiers provinciaux 
d'immatriculation des véhicules automobiles. Pour des raisons 
économiques et pratiques, la base de sondage et I’envoi des 
questionnaires ont été limités aux transporteurs pour compte 
propre exploitant 15 véhicules commerciaux ou plus (y compris les 
camions, les tracteurs routiers et les remorques). 


Les données utilisées dans la présente publication respectent la 
définition suivante: exploitants de véhicules commerciaux qui 
transportent des marchandises, peuvent fournir des statistiques 
principales sur le camionnage (comme le carburant consommé et 
la main-d’oeuvre), ont recours aux services de leurs propres 
chauffeurs (inscrits sur la liste de paie de l’entreprise), de 
chauffeurs dont les services sont loués pour une période 
déterminée ou de chauffeurs contractants et possédent au moins 
15 véhicules commerciaux enregistrés au nom de |’exploitant. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au sujet de 
l'enquéte sur le camionnage pour compte propre, le lecteur est 
invité a consulter la section Méthodes, qualité et limites des 
données a la page 254 de la présente publication. 


STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 
SECTEURS DESSERVIS 


Chez les transporteurs pour compte propre, la structure des 
coats, la composition du parc de véhicules, la distance parcourue 
et l'emploi varient beaucoup en fonction des divers secteurs 
auxquels ces camionneurs offrent leurs services. 


La figure 4.1 présente des renseignements sommaires sur le ca- 
mionnage pour compte propre, ventilés selon les grands secteurs 
desservis: 


e Sur les 3,183 transporteurs déclarants, 27% travaillent dans le 
secteur de la construction; 21%, dans "d'autres" secteurs aussi 
variés que la péche et l’exploitation miniére; 20%, dans les 
industries manufacturiéres; 15%, pour divers niveaux d’admi- 
nistration publique; 14%, dans le commerce de gros; et 3%, 
dans le commerce de détail. Les principaux secteurs desservis, 
déterminés en fonction des frais d’'exploitation, sont les indus- 
tries manufacturiéres ($1,087 millions), les "autres" secteurs 
($820 millions) et le commerce de gros ($759 millions). 


@ Les dépenses associées aux chauffeurs contractants s’établis- 
sent a $373 millions (ce qui représente 8.8% des frais d’exploi- 
tation totaux), comparativement a $254 millions en 1984 (6.2% 
des frais totaux). 


e Tous les secteurs ont recours aux services de chauffeurs 
contractants, spécialement les transporteurs qui travaillent 
dans le secteur de la construction ($93.5 millions), dans les 
“autres” secteurs ($82.7 millions) et dans les industries manu- 
facturiéres ($77.1 millions). Les transporteurs liés au secteur de 
la construction consacrent 16% de leurs frais d’exploitation 
totaux a l’achat des services de chauffeurs contractants 


@ Les camionneurs travaillant pour les industries manufactu- 
riéres et le secteur du commerce ont loué un plus grand nom- 
bre de véhicules que les transporteurs liés a d’autres secteurs. 
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Drivers and mechanics working for private carriers 
associated with manufacturing and wholesale trade 
were the highest paid. 


Broker Operator expenditures for carriers associated 
with the construction industry represented 16% of 
their operating expenditures and 25% of broker 
operator expenditures of all industry groups. They 
also used the services of 36% of the number of 
brokers and 36% of the road tractors used by brokers. 


The average fuel consumption for straight trucks and 
for road tractors was highest for those in “other” 
industries and lowest for those in retail trade. 


The average distance travelled per driver was highest 
in the contruction industry (102 233 km) and lowest in 
government (45 724 km). The average distance for 
the other industry groups ranged between 54 172 and 
64074km. 


Of the 99,616 straight trucks operated, 30% were 
used in government, 21% in construction and 20% in 
other industries. The average distance travelled per 
straight truck varied from a high of 31506 km per 
year in wholesale trade to a low of 18 848 km per year 
in government services. 


Of the 13,925 road tractors operated, 32% were 
operated by carriers associated with manufacturing 
and 22% by carriers associated with wholesale trade 
industries. The average annual distance travelled per 
road tractor was highest in retail trade (119 742 km) 
and lowest in government services (28 180 km). 
Carriers associated with manufacturing and wholesale 
trade were almost identical at 86 946 and 86 806 km 
per vehicle. The trailer-to-tractor ratio was highest in 
retail trade (3.3) and lowest in ‘other’ industries (1.7). 


The average firm size, as measured by average annual 
Operating expenses, average number of employees 
and average number of vehicles operated, shows that 
firms associated with the construction industry were 
the smallest ($695,772 in average operating expenses 
per year, 10 employees, and an average of 31 pieces of 
equipment) and were the largest in retail trade 
($2,440,339 in average operating expenses per year, 
49 employees, and 89 pieces of equipment). 


The average annual distance travelled by brokers was 
highest in wholesale trade (94217 km) and lowest in 
government services (29 390 km) and construction 
(29 841 km). 


The average salary for brokers was proportional to 
the distance travelled. The highest paid brokers were 
in wholesale trade ($97,621) and lowest in construc- 
tion ($40,483) and government services ($41,457). 
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Les chauffeurs et mécaniciens travaillant pour les camion- 
neurs pour compte propre associés aux industries manufactu- 
riéres et au commerce de gros sont les mieux rémunérés. 


Les entreprises de camionnage travaillant dans le secteur de 
la construction ont consacré 16% de leurs frais d’exploitation 
a l'achat des services de chauffeurs contractants, montant qui 
représente 25% des dépenses totales relatives a l’achat des 
services de chauffeurs contractants pour |l’ensemble des sec- 
teurs. Ces entreprises ont également eu recours aux services 
de 36% des chauffeurs contractants et se sont servis de 36% 
des tracteurs routiers exploités par les chauffeurs contrac- 
tants. 


Ce sont les camions et les tracteurs routiers des entreprises 
travaillant dans les “autres” secteurs qui ont consommé en 
moyenne le plus de carburant, et ceux des entreprises liées au 
secteur du commerce de détail qui en ont consommé le 
moins. 


La plus longue distance moyenne parcourue par chauffeur 
(102 233 km) a été enregistrée par les transporteurs liés au 
secteur de la construction, et la plus courte (45 724 km), par 
ceux associés aux administrations publiques. Dans les autres 
secteurs, la distance moyenne varie entre 54172 km et 
64074km. 


Des 99,616 camions, 30% étaient exploités par des camion- 
neurs travaillant pour les administrations publiques, 21%, 
par des transporteurs liés au secteur de la construction et, 
20%, par des entreprises associées aux autres secteurs. La 
plus longue distance moyenne annuelle parcourue par 
camion (31506km) a été observée dans le secteur du com- 
merce de gros, et la plus courte (18 848 km), dans les services 
gouvernementaux. 


Des 13,925 tracteurs routiers, 32% étaient exploités par des 
transporteurs qui travaillaient dans les industries manufac- 
turiéres, et 22%, par les camionneurs associés au commerce 
de gros. La plus longue distance moyenne annuelle par- 
courue par tracteur routier (119 742 km) a été observée dans 
le secteur du commerce de détail, et la plus courte 
(28 180 km), dans les services gouvernementaux. Les camion- 
neurs travaillant pour les industries manufacturiéres et le 
secteur du commerce de gros ont enregistré presque la 
méme distance moyenne annuelle parcourue par véhicule, 
soit 86 946 km et 86 806 km. Les transporteurs liés au secteur 
du commerce de détail affichent le ratio remorques-tracteurs 
le plus élevé (3.3), et ceux associés aux “autres secteurs", le 
plus faible (1.7). 


La taille moyenne de l’entreprise, évaluée en fonction des 
frais d’exploitation annuels, du nombre moyen d’employés et 
du nombre moyen de véhicules exploités, montre que les plus 
petites entreprises (frais d’exploitation moyens de $695,772 
par année, 10 employés et 31 piéces d’équipement) travail- 
laient pour le secteur de la construction, et les plus grandes 
(frais d’exploitation moyens de $2,440,339 par année, 49 
employés et 89 piéces d’équipement), pour le secteur du 
commerce de détai. 


La plus longue distance moyenne annuelle parcourue par les 
chauffeurs contractants a été observée dans le secteur du 
commerce de gros (94217 km), et la plus courte, dans les 
secteurs des services gouvernementaux (29 390 km) et de la 
construction (29 841 km). 


Le salaire moyen des chauffeurs contractants est proportion- 
nel a la distance qu’ils ont parcourue. Les chauffeurs con- 
tractants associés au secteur du commerce de gros étaient les 
mieux rémunérés ($97,621), et ceux travaillant pour les 
secteurs de la construction ($40,483) et les services gouverne- 
mentaux ($41,457), les moins remunérés. 


PRIVATE TRUCKING 


LOCAL AND INTERCITY CARRIERS 


Figures 4.2 and 4.3 provide a comparison between |oca| 


and intercity private freight carriers for the years 1984 and 
1985. It should be noted that the 1984 data for the local 
and intercity carriers was erroneously interchanged in the 
previous publication. The Transportation Division of 
Statistics Canada apologizes for any inconvenience this 
error may have caused. An analysis of these data has led to 
the following observations: 


In 1985, there were 1,811 local carriers representing $2.8 
billion in total operating expenses and 1,372 intercity 
carriers with operating expenses of $1.4 billion. Local 
carriers have double the operating expenses even 
though there are only 32% more carriers. 


Local carriers purchase $20 million worth of piggyback 
services per year, while intercity carriers purchase only 
$2 million. 


Local operators pay higher average wages for all em- 
ployee categories; 15% higher for drivers, 2% higher for 
mechanics and 8% higher for other employees. Drivers 
make up 77% of the total number of employees. 


Straight trucks operated by local carriers travel 23% 
further on average per year than those operated by 
intercity carriers. The average fuel consumption rate is 
33 L per 100 km for straight trucks operated by local 
carriers; the corresponding figure for intercity carriers Is 
36L per 100 km. 


Local carriers utilize more than four times the number of 
road tractors than intercity carriers (11,277 versus 
2,648). Road tractors operated by intercity carriers 
travel an average of 45 660 km per year as opposed to 
85055 km per year by road tractors operated by local 
carriers. 


Local carriers also operate five times as many trailers as 
intercity carriers (25,417 versus 5,477). Surprisingly, the 
trailer-to-tractor ratio is 2.3 for local and 2.1 for intercity 
carriers. 


There are significant differences in size of operation 
between local and intercity carriers as measured in 
terms of average number of employees, average num- 
ber of vehicles, average distance travelled per driver, 
and average annual operating cost per firm. Local 
Carriers are larger in all categories; 14% larger in terms 
of the average number of employees, 23% larger in the 
average number of vehicles, 22% larger in terms of 
average distance per driver and 45% larger in terms of 
average operating expense. 


Both local and intercity carriers use the services of 
broker operators to approximately the same extent, 
measured in terms of a percentage of their operating 
expenditures. There is a notable difference in the aver- 
age distance travelled by broker operators employed by 
local carriers. They travel approximately twice the aver- 
age distance travelled by broker operators employed by 
intercity carriers (58977 versus 32 327 km per year) 
Brokers working for local carriers earned, on average, 
$64,589 per year while those working for intercity car- 
riers earned $46,996. 


CAMIONNAGE POUR COMPTE PROPRE 


TRANSPORTEURS LOCAUX ET INTERURBAINS 


SS 


Les figures 4.2 et 4.3 établissent une comparaison entre les en- 


treprises de camionnage pour compte propre locales et interur- 
baines, pour 1984 et 1985. Il faut noter que les données de 1984 
sur les transporteurs locaux et interurbains ont été publiées a la 
place l'une de l'autre par erreur dans la publication précédente. 
La Division des transports de Statistique Canada s’excuse de tout 
inconvenient que cette erreur a pu entrainer. De l’analyse de ces 
données se sont dégagées les observations suivantes: 
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En 1985, il y avait 1,811 transporteurs locaux dont les frais d’ex- 
ploitation globaux s’élevaient 4 $2.8 milliards et 1,372 transpor- 
teurs interurbains dont les frais d’exploitation s‘établissaient a 
$1.4 milliard. Les camionneurs locaux ont doublé leurs dépen- 
ses d’exploitation méme si leur nombre n’a augmenté que de 
32%. 


Les transporteurs locaux ont réservé $20 millions a l’achat de 
services de semi-remorque rail-route par année, tandis que les 
entreprises interurbains n’y ont consacré que $2 millions. 


Les transporteurs locaux ont versé des salaires moyens plus 
élevés aux travailleurs de toutes les catégories; ils ont donné 
15% de plus aux chauffeurs, 2% de plus aux mécaniciens, et 8% 
de plus aux autres employés. Les chauffeurs représentaient 
77% des employés 


La distance moyenne parcourue chaque année par les camions 
des transporteurs locaux est supérieure de 23% a la distance 
parcourue par les camions des entreprises interurbaines. Les 
camions des transporteurs locaux ont consommé en moyenne 
33 Lpar 100 km, par rapport a 36 L par 100 km pour les camions 
des transporteurs interurbaines 


Les entreprises locales ont utilisé plus de quatre fois plus de 
tracteurs routiers que les transporteurs interurbains (11,277 par 
rapport a 2,648). Les tracteurs exploités par les camionneurs 
nterurbains ont parcouru en moyenne 45 660 km par année, 
comparativement a 85055km par les tracteurs routiers des 
entreprises locales. 


Les transporteurs locaux ont aussi exploité cing fois plus de 
remorques que les entreprises interurbaines (25,417 par rap- 
port a 5,477). Ce qui est surprenant, c'est que le rapport remor- 
ques-tracteurs s’établit a 2.3 pour les camionneurs locaux et a 
2.1 pour les camionneurs interurbains. 


Sur le plan de la taille des opérations, évaluée en fonction du 
nombre moyen d’employés, du nombre moyen de véhicules et 
des frais d’'exploitation moyens annuels par entreprise, il existe 
de grandes différences entre les entreprises locales et interur- 
baines. Les entreprises locales sont plus importantes a tous les 
points de vue (nombre moyen d’employés supérieur de 14%, 
nombre moyen de véhicules supérieur de 23%, distance 
moyenne parcourue par chauffeur supérieure de 22% et frais 
d'exploitation moyens supérieurs de 45%) 


Les transporteurs locaux et interurbains ont recours a environ 
la méme proportion de services de chauffeurs contractants, 
évaluée selon le pourcentage de leurs dépenses d’exploitation 
consacrées a cette fin. On observe une différence importante 
pour ce qui est de la distance moyenne parcourue par les chauf- 
feurs contractants embauchés par les entreprises locales, qui est 
deux fois plus longue que celle qu’ont parcourue les chauffeurs 
contractants travaillant pour les entreprises interurbaines 
(58977 km par rapport a 32327km). Les chauffeurs contrac- 
tants qui travaillent pour les camionneurs locaux ont touche, en 
moyenne, un revenu annuel de $64,589, tandis que ceux em- 
bauchés par les entreprises interurbaines ont gagné $46,996. 


FIGURE 4.1 


Private Trucking, 1985: Summary Statistics — Industry Groups 


Manufacturing Others! Government 
Construction 
Manufacturiéres Autres! Gouvernementaux 
No. 
1. Number of firms reporting 859 632 654 486 
Operating expenses 
2 Drivers on company payroll $ 139,864,140 398,165,703 253,761,196 273,225,013 
3. Drivers leased $ 2,262,341 29,715,261 7,600,968 1,347,073 
4 Mechanics $ 40,001,154 47,288,232 45,715,851 77,082,751 
5 Others $ 27,911,544 42,710,526 38,521,445 53,502,149 
6 Fuel (including fuel tax) $ 99,861,052 158,356,440 126,914,197 86,380,105 
7 Repairs and maintenance (including $ 109,164,135 147,596,666 131,729,073 121,983,186 
purchased repairs, tires and lubricants) 
8 Broker operators $ 937477 117 77,085,382 82,720,664 47,717,189 
9 Purchased trans. railroad (piggyback) $ 430,838 7,284,645 3,245,714 35,000 
10 Vehicle rent without drivers $ 4,511,996 54,245,943 22,755,381 3,351,221 
11. Insurance and licenses $ 23,981,534 28,200,432 20,900,305 12,093,854 
12 Depreciation on transport equipment $ 50,320,141 59,274,099 68,058,071 26,511,267 
13 Other expenses $ 5,882,368 37,831,119 18,378,237 3,452,964 
14 Total operating expenses $ 597,668,360 1,087,754,448 820,301,102 706,681,772 
Employees 
15 Drivers No. 6,408 14,860 11,007 12,643 
16 Salary and wages $ 142,126,481 427,880,964 261,362,164 274,572,086 
17 Average salary $ 22,179 28,794 23,745 PAN a a 
18 Mechanics No. 1,545 1,599 1,729 2,824 
19 Salary and wages $ 40,001,154 47,288,232 45,715,851 77,082,751 
20 Average salary $ 25,890 PES) Sy 26,440 27,295 
21. Other No. 1,240 WAS 1,699 2,248 
22 Salary and wages $ 27,911,544 42,710,526 38,521,445 53,502,149 
23. Average salary $ 22,509 24,904 22,673 23,199 
Equipment operated (owned or leased), 
distance travelled and fuel consumed 
24 =Straight trucks No. 20,459 15,628 19,973 30,089 
25 Total distance travelled Km 558 852 005 418 964 985 555 707 506 567 133 033 
26 Average distance per unit Km Up a3 \155 26 808 27 822 18 848 
27 ‘Total fuel consumed L, 172 234 733 154 127 369 212 319 480 195 073 477 
28 Average fuel consumption 1/100 Km 30 36 38 34 
29 Road tractors No. A \\iaXs! 4,440 2,446 389 
30. = Total distance travelled Km 96 258 498 386 044 189 149556772 10 962 108 
31 Average distance per unit Km 45 022 86 946 61 143 28 180 
32 Total fuel consumed L 52 165 142 207 208 571 90 963 220 6 020 609 
33. Average fuel consumption L/100 Km 54 53 60 54 
34 Number of trailers 4,728 9,625 4,181 837 
35 «Trailer to tractor ratio Oe Za ABZ. 2.1 
Broker operators 
36 Number of brokers 2,309 956 1,286 Ait ou 
37 = Cost of brokers $ 93,477,117 77,085,382 82,720,664 47,717,189 
38 Equipment operated (road tractors) No. 2,233 922 1,249 1,136 
39 Distance travelled Km 66 636 118 71 997 543 63 690 126 33 387 983 
40 Average distance per road tractor Km 29 841 78 088 50 992 29 390 
41 Average salary $ 40,483 80,633 64,324 41,457 
Average firm size 
42 Average operating expense per firm $ 695,772 1,721,130 1,254,283 1,454,077 
43 Average number of employees per firm 10 28 22 36 
44 Average number of vehicles per firm 31 46 40 64 
45 Average distance per driver Km 102 233 54172 64074 45724 
46 Power units per mechanic ratio 14.6 12.5 12.9 10.7 
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Including mining, fishing, logging, etc. 
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FIGURE 4.1 
Camionnage privé, 1985: Statistiques sommaires pour les groupes d‘industries selectionnés 
i ek ee 


Wholesale Retail 
Total 
Commerce Commerce 
de gros de détail 
Ne 
i ee a eee eee eee 
451 101 3,183 Nombre d’entreprises déclarantes 1 
Frais d‘exploitation 
280,422,698 84,153,779 1,429,592,529 $ Chauffeurs (sur la liste de paye de la compagnie) 2 
12,751,436 9,830,073 63,507,152 $ Chauffeurs loués 3 
24,699,118 5,960,147 240,747,253 $ Mécaniciens 4 
34,150,309 13,951,326 210,747,299 $ Autres 5 
111,270,807 34,276,129 617,058,730 $ Carburant (taxe comprise) 6 
97,288,145 23,831,776 631,592,981 $ Réparations et entretien (y compris les réparations 1 
effectuées par quelqu’un d’autre,les pneus, les lubrifiants) 
67,456,603 4,697,342 373,154,297 $ Chauffeurs contractants 8 
2,393,348 8,358,836 21,748,381 $ Transport ferroviaire acheté (transport rail-route remorques) 9 
31,435,985 23,867,173 140,167,699 $ Vehicules loués sans chauffeur 10 
21,758,689 7,930,879 114,865,693 $ Assurances et permis d’exploitaion Ta 
53,397,315 17,330,670 274,891,563 $ Amortissement du matériel de transport 12 
22,247,995 12,286,118 100,078,801 $ Autres frais 13 
759,272,448 246,474,248 4,218,152,378 $ Dépenses d’‘exploitation 14 
Remunération 
10,106 4,216 59,240 Nbre Chauffeurs 15 
293,174,134 93,983,852 1,493,099,681 $ Salaire et traitement 16 
29,009 292 25,204 $ Traitement moyen 17 
851 248 8,796 Nbre Mécaniciens 18 
24,699,118 5,960,147 240,747,253 $ Salaire et traitement 19 
29,023 24,032 DUS $ Traitement moyen 20 
1,476 544 8,922 Nbre Autres 21 
34,150,309 13,951,326 210,747,299 $ Salaire et traitement 22 
235317, 25,645 23,621 $ Traitement moyen 23 
Materiel en service (possédé ou loué), distance parcourue et 
carburant consomme 
10,525 2,942 99,616 Nbre Camions 24 
331 602 402 77 194 738 2 509 454 669 Km Distance total parcourue 25 
31506 26 238 25 191 Km Distance moyenne par unité 26 
106 590 989 23 115 686 863 461 734 L Carburant consommé 27 
32 29 34 L/100 km Moyenne de carburant consomme 28 
3,128 1,384 13,925 Nbre Tracteurs routiers 29 
271529875 165 723 937 1080 075 379 Km Distance total parcourue 30 
86 806 119 742 77 563 Km Distance moyenne par unité 31 
149716100 68 834529 574908 171 ie Carburant consommeé 32 
55 4) 53 L/100 km Moyenne de carburant consommeé 33 
6,834 4,689 30,894 Nombre de remorques 34 
2.1 She! 222 Rapport remorques/tracteurs routiers 35 
Chauffeurs contractants 
691 74 6,467 Nombre de chauffeurs contractants 36 
67,456,603 4,697,342 373,154,297 $ Cott des chauffeurs contractants 37 
636 71 6,247 Nbre Matériel en service (tracteurs routiers) 38 
59 922 338 5 881550 301515658 Km Distance parcourue 39 
94217 82 838 48 265 Km Distance moyenne par tracteur routiers 40 
97,621 63,477 57,701 $ Traitement moyen 41 
Moyen entreprise 
1,683,530 2,440,339 1,325,212 $ Frais d’exploitation moyens par entreprise 42 
Zi 49 24 Nombre moyen d’employés par entreprise 43 
45 89 45 Nombre moyen de véhicules par entreprise 44 
59 680 57618 60 593 Km Distance moyenne par chauffeur 45 
16.0 17.4 12.9 Rapport unités motorisées par mécanicien 46 


Inclus mine, p€che, forestiére, etc. 
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FIGURE 4.2 


Private Trucking, 1984: Summary Statistics — Local vs. Intercity Operators 
Camionnage pour compte propre, 1984: Statistiques sommaires, exploitants locaux et interurbain 


Number of firms reporting — Nombre d’entreprises déclarantes 


Operating expense — Frais d’exploitation 

Drivers on company payroll — Chauffeurs (sur la liste de paye dela 
compagnie) 

Drivers leased — Chauffeurs loués 

Mechanics — Mécaniciens 

Others — Autres 

Fuel (including fuel tax) — Carburant (taxe comprise) 

Repairs and maintenance (including purchased repairs, tires and 
lubricants) — Réparations et entretien (y compris les réparations 
effectuées par quelqu‘un d’autre, les pneus, les lubrifiants) 

Broker operators — Chauffeurs courtiers 

Purchased trans. railroad ( (piggyback) — Transport ferroviaire acheté 
(transport rail-route impliquant des remorques) 

Vehicle rent without drivers — Véhicules loués sans chauffeur 

Insurance and licenses — Assurances et permis d’exploitation 

Depreciation on transport equipment — Amortissement du matériel 
de transport 

Other expenses — Autres frais 

Total operating expenses - Dépenses d’exploitation 


BBCi oc pensation — Employés/Rémunération 
Drivers — Chauffeurs 

Salary and wages -— Salaire et traitement 

Average salary — Traitement moyen 

Mechanics — Mécaniciens 

Salary and wages — Salaire et traitement 

Average salary — Traitement moyen 

Other — Autres 

Salary and wages — Salaire et traitement 

Average salary — Traitement moyen 


Equipment operated (owned or leased), distance travelled and fuel 
consumed - Matériel en service (possédées ou louées), distance 
parcourue et carburant consomme 

Straight trucks — Camions 

Total distance travelled —- Distance totale parcourue 

Average distance per unit — Distance moyenne par unité 

Total fuel consumed — Total carburant consommé 

Average fuel consumption — Moyenne de carburant consommé 

Road tractors — Tracteurs routiers 

Total distance travelled — Distance totale parcourue 

Average distance per unit — Distance moyenne par unité 

Total fuel consumed — Total de carburant consommé 

Average fuel consumption — Moyenne de carburant consommé 

Number of trailers - Nombre des remorques 

Trailer to tractor ratio — Rapport remorques/tracteurs 


Broker operators — Chauffeurs courtiers 

Number of brokers — Nombre de chauffeurs courtiers 

Cost of brokers — Codt des chauffeurs courtiers 

Equipment operated (road tractors) — Matériel en service 
(tracteurs routiers) 

Distance travelled — Distance parcourue 

Average distance travelled per road tractor — Distance moyenne 
parcourue par tracteur routier 

Average salary — Traitement moyen 


Average firm size — Taille moyenne de l’entreprise 

Average operating expense per firm — Frais d’exploitation 
moyens par entreprise 

Average number of employees per firm — Nombre moyen 
d’employés par entreprise 

Average number of vehicles per firm — Nombre moyen de véhicules 
par entreprises 

Average distance per driver — Distance moyenne par chauffeur 

Power units/mechanic ratio — Rapport unités motorisées/ 
mécanicien 
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FIGURE 4.3 


Private Trucking, 1985: Summary Statistics-Local vs. Intercity Operators 
Camionnage pour compte propre, 1985: Statistiques sommaires, exploitants locaux et interurbain 
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Number of firms reporting — Nombre d’entreprises déclarantes 


Operating expense - Frais d’exploitation 

Drivers on company payroll — Chauffeurs (surla liste de paye de la 
compagnie) 

Drivers leased — Chauffeurs loués 

Mechanics — Mécaniciens 

Others — Autres 

Fuel (including fuel tax) — Carburant (taxe comprise) 

Repairs and maintenance (including purchased repairs, tires and 
lubricants) — Réparations et entretien (y compris les réparations 
effectuées par quelqu’un d’autre, les pneus, les lubrifiants) 

Broker Operators — Chauffeurs contractants 

Purchased trans. railroad (piggyback) — Transport ferroviaire acheté 
(transport rail-route avec remorques) 

Vehicle rent without drivers — Vehicules loués sans chauffeur 

Insurance and licenses — Assurances et permis d’exploitation 

Depreciation on transport equipment — Amortissement du matériel 
de transport 

Other expenses — Autres frais 

Total operating expenses — Dépenses d’exploitation 


Rte compensation - Employés/Rémunération 
Drivers — Chauffeurs 

Salary and wages -— Salaires et traitements 

Average salary — Traitement moyen 

Mechanics — Mécaniciens 

Salary and wages - Salaires et traitements 

Average salary — Traitement moyen 

Other — Autres 

Salary and wages — Salaires et traitements 

Average salary — Traitement moyen 


Equipment operated (owned or leased), distance travelled and fuel 
consumed - Matériel en service (possedés ou loués), distance 
parcourue et carburant consomme 

Straight trucks — Camions 

Total distance travelled — Distance totale parcourue 

Average distance per unit — Distance moyenne par unité 

Total fuel consumed — Carburant consommé 

Average fuel consumption — Moyenne de carburant consommeé 

Road tractors — Tracteurs routiers 

Total distance travelled — Distance totale parcourue 

Average distance per unit — Distance moyenne par unité 

Total fuel consumed — Total de carburant consommé 

Average fuel consumption — Moyenne de carburant consommé 

Trailers - Remorques 

Trailer to tractor ratio — Rapport remorques/tracteurs 


Broker operators — Chauffeurs courtiers 

Number of brokers — Nombre de chauffeurs courtiers 

Cost of brokers — Codt des chauffeurs courtiers 

Equipment operated (road tractors) — Matériel en service 
(tracteurs routiers) 

Distance travelled — Distance parcourue 

Average distance travelled per road tractor — Distance moyenne 
parcourue par tracteur routier 

Average salary — Traitement moyen 


Average firm size — Taille moyenne de l’entreprise 

Average operating expense per firm — Frais d’exploitation 
moyens par entreprise ’ 

Average number of employees per firm — Nombre moyen d’employes 
par entreprise 

Average number of vehicles per firm — Nombre moyen de véhicules 
par entreprises 

Average distance per driver - Distance moyenne par chauffeur 

Power units/mechanic ratio — Rapport unités motorisées/mecanicien 
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Local Intercity 
Total 

Locaux Interurbains 
1,811 1,372 3,183 
$ 922,477,802 507,114,727 1,429,592,529 
$ 58,131,974 5,375,178 63,507,152 
$ 127,360,081 LiS,507 lez 240,747,253 
$ 126,889,107 83,858,192 210,747,299 
$ 415,893,966 201,164,764 617,058,730 
$ 388,873,502 242,719,479 631,592,981 
$ 254,159,426 118,994,871 373,154,297 
$ 19,699,367 2,049,014 21,748,381 
$ 123,643,650 16,524,049 140,167,699 
$ 76,778,730 38,086,963 114,865,693 
$ 185,873,122 89,018,441 274,891,563 
$ 69,855,183 30,223,618 100,078,801 
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$ 64,589 46,996 57,701 
$ 1,529,340 1,055,770 Ips ooze 
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OPERATING EXPENSES BY PROVINCE 
OR TERRITORY OF DOMICILE 


Information detailing the operating expenses of private 
carriers according to province or territory of domicile is 
presented in Figure 4.4. 


The 3,183 carriers for which complete questionnaires 
were returned for the 1985 survey spent $4.2 billion on 
operating expenses. Salaries and wages represented 46% 
of operating expenses, 15% for fuel, 15% for repairs and 
maintenance (excluding wages of mechanics), and 9% for 
broker operators. Carriers based in Saskatchewan, Alberta 
and British Columbia used broker services more extensively 
than carriers domiciled elsewhere (measured as a percent 
of total operating expenses). Piggybacking was not used 
to any significant extent by private carriers. 


Of the total number of carriers, 56% were domiciled in 
Ontario and Québec, representing 62% of total industry 
Operating expenses or $2,627 million. There were 439 
carriers were domiciled in Alberta ($531 million) and 312 in 
British Columbia ($473 million). 


The average size of private trucking firms, as measured 
by total operating expenses, varied from province to 
province. The average size was between $1.1 million and 
$1.5 million for all provinces and the territories except 
Prince Edward Island ($0.4 million), Nova Scotia ($0.5 mil- 
lion), New Brunswick ($0.9 million) and Ontario ($1.7 mil- 
lion). 


EMPLOYMENT 


Information concerning employees and their compensa- 
tion is shown in Figure 45. Approximately 13% of the 
76,958 employees worked part time, and most of them 
were drivers. The private trucking industry (as defined on 
page 13 of this publication) employed 76,958 people and 
paid more than $1.9 billion in compensation, an average of 
$25,268 per employee. Approximately 77% of all em- 
ployees were classified as drivers, 11% as mechanics and 
12% as “other" employees. 


The highest average wage rates were paid by carriers 
domiciled in the Yukon ($36,853) while the lowest were 
paid by carriers domiciled in Prince Edward Island 
($18,292). The wage rate for the Yukon, however, may not 
be fully representative due to the small number of carriers 
reporting. In addition, 49 of the 108 employees are 
mechanics, with an average salary of $47,047. 


The largest number of people were employed by 
Ontario-based carriers (38.0% of all employees), followed 
by Québec (24.1%), British Columbia (11.4%), and Alberta 
(11.2%). 


The average number of employees per carrier varied 
from a high of 30 in Ontario to a low of 11 per firm in 
Prince Edward Island and Nova Scotia. The average 
number of employees per carrier for Canada was 24, of 
which 21 were full time and three were part time. 


Carriers domiciled in Ontario had the highest ratio of 
total full time employees to total part-time employees. 
Ontario had a ratio of 9.5:1, compared to 6.5:1 for the 
Canada total. 


FRAIS D’EXPLOITATION SELON LA PROVINCE 
OU LE TERRITOIRE DE DOMICILE 


La figure 4.4 donne des renseignements sur les frais d’exploi- 
tation des transporteurs pour compte propre, selon la province ou 
le territoire de domicile. 


Les frais d’exploitation des 3,183 transporteurs qui ont rempli 
le questionnaire de l’enquéte de 1985 s‘élevaient a $4.2 milliards. 
Les salaires et traitements représentaient 46% de ces frais, le 
carburant, 15%, les réparations et l’entretien (traitement des 
mécaniciens non compris), 15%, et les services des chauffeurs 
contractants, 9%. Les transporteurs domiciliés en Saskatchewan, 
en Alberta et en Colombie-Britannique ont davantage eu recours 
aux services de chauffeurs contractants que les camionneurs domi- 
ciliés dans les autres provinces ou territoires. Les transporteurs 
pour compte propre n‘ont pas beaucoup utilisé les services de 
semi-remorque rail-route. 


Cinquante-six pour cent de tous les transporteurs étaient 
domiciliés en Ontario et au Québec, et leurs frais d’exploitation 
($2,627 millions) représentent 62% des dépenses d’exploitation 
de l’ensemble de I’industrie du camionnage. De plus, 439 trans- 
porteurs étaient domiciliés en Alberta ($531 millions), et 312, en 
Colombie-Britannique ($473 millions). 


La taille moyenne des entreprises de camionnage pour compte 
propre, évaluée selon les frais d’exploitation totaux, varie d'une 
province a l’autre, allant de $1.1 million a $1.5 million dans toutes 
les provinces et dans les territoires, sauf a I‘ile-du-Prince-Edouard 
($0.4 million), en Nouvelle-Ecosse ($0.5 million), au Nouveau- 
Brunswick ($0.9 million) et en Ontario ($1.7 million). 


EMPLOI 


Les renseignements sur les employés et leur reémunération sont 
présentés a la figure 4.5. Environ 13% des 76,958 employés 
travaillaient a temps partiel, et la plupart étaient des chauffeurs. 
Le secteur du camionnage pour compte propre (tel que défini a la 
page 13 de la présente publication) compte 76,958 employés qui 
touchent plus de $1.9 milliard en rémunération, ce qui représente 
en moyenne $25,268 par employé par année. Environ 77% de 
l'ensemble des employés étaient classés dans la catégorie des 
chauffeurs, 11%, dans celle des mécaniciens, et 12%, dans celle 
des "autres" employés. 


Ce sont les transporteurs domiciliés au Yukon qui versaient les 
plus forts taux de rémunération ($36,853), tandis que ceux de I'ile- 
du-Prince-Edouard versaient les plus faibles ($18,292). Toutefois, 
le taux de rémunération pour le Yukon n’est peut-étre pas en- 
tiérement représentatif en raison du petit nombre de camion- 
neurs déclarants dans ce territoire. De plus, 49 des 108 employés 
étaient des mécaniciens qui touchaient un traitement moyen de 
$47,047. 


Les transporteurs de l'Ontario comptaient le plus grand nom- 
bre d’employés (38.0% de l’ensemble des travailleurs). Venaient 
ensuite les camionneurs du Québec (24.1%), ceux de la Colombie- 
Britannique (11.4%) et ceux de |’Alberta (11.2%). 


Le nombre moyen d’employés par transporteur variait, allant 
de 30 en Ontario a 11 a I'lle-du-Prince-Edouard et en Nouvelle- 
Ecosse. Le nombre moyen d’employés par camionneur pour le 
Canada s‘établissait 4 24, soit 21 employés a plein temps et trois 
travailleurs a temps partiel. 


Les transporteurs de l|’Ontario affichaient le rapport le plus 
élevé entre le nombre d’employés a plein temps et le nombre 
d’'employés a temps partiel, soit 9.5:1, comparativement a 6.5:1 
pour l’ensemble des camionneurs du Canada. 
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FIGURE 4.4 


Private Trucking, 1985: Operating Expenses by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte propre, 1985: Frais d’exploitation selon la province ou le territoire de domicile 
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Newfound- Prince Edward Nova 
land Island Scotia 
Canada 
Terre-Neuve __ fle-du-Prince- Nouvelle- 
Edouard Ecosse 
number — nombre 
Firms reporting — Entreprise déclarantes 3,183 62 35 209 
Salaries and wages - Salaires et traitements 
dollars 
Drivers on company payroll — Chauffeurs sur la liste de 
paye dela compagnie 1,429,592,529 21,887,602 4,069,489 36,132,765 
Drivers leased — Chauffeurs loués 63,507,152 3,233,025 0 70,497 
Mechanics — Mécaniciens 240,747,253 7,112,037 1,590,736 5,110,149 
Others — Autres 210,747,299 3,768,995 1,309,257 4,279,353 
Fuel (including fuel tax) — Carburant (taxe comprise) 617,058,730 14,652,497 2,544,252 18,619,648 
Repairs and maintenance (including purchased repairs, 
tires and lubricants) — Réparations et entretien (y 
compris les reparations effectuées par quelqu’un 
d’autre, les pneus, les lubrifiants) 631,592,981 13,008,572 2,650,780 16,019,639 
Broker operators — Chauffeurs contractants 373,154,297 3,780,852 667,101 6,327,092 
Purchased trans. railroad (piggyback) — Transport ferro- 
viaire acheté (transport rail-route avec remorques) 21,748,381 0 3,000 52,000 
Vehicle rent without drivers — Véhicules loués sans chauffeur 140,167,699 467,876 345375 986,681 
Insurance and licenses — Assurance et permis d’exploitation 114,865,693 1,283,255 476,323 3,847,055 
Depreciation on transport equipment — Amortissement du 
matériel de transport 274,891,563 3,246,708 891,427 8,398,330 
Other expenses — Autres frais 100,078,801 507,898 44,958 1,297,146 
Total operating expenses - Total des frais d’exploitation 4,218,152,378 72,949,317 14,278,698 101,140,355 
New 
Brunswick 
Québec Ontario Manitoba 
Nouveau- 
Brunswick 
number — nombre 
Firms reporting — Entreprise déclarantes 89 806 963 107 
Salaries and wages - Salaires et traitements 
dollars 
Drivers on company payroll — Chauffeurs sur la liste de 
paye de la compagnie 28,828,621 361,702,227 541,205,670 47,882,568 
Drivers leased — Chauffeurs loués 901,500 9,399,040 43,334,126 1,272,496 
Mechanics — Mécaniciens 6,435,145 68,110,357 74,653,897 5,399,105 
Others — Autres 4,652,027 41,457,909 77,162,145 5,829,626 
Fuel (including fuel tax) — Carburant (taxe comprise) 13,563,778 149,076,936 234,172,369 19,809,803 
Repairs and maintenance (including purchased repairs, 
tires and lubricants) — Réparations et entretien (y 
compris les réparations effectuées par quelqu'un 
d’autre, les pneus, les lubrifiants) 18,502,962 162,957,129 224,248,783 17,302,794 
Broker operators — Chauffeurs contractants 2,691,193 100,968,700 103,075,666 11,379,041 
Purchased trans. railroad (piggyback) — Transport ferro- 
viaire acheté (transport rail-route avec remorques) 100,000 1,004,412 18,079,533 505,137 
Vehicle rent without drivers — Véhicules loués sans chauffeur 822,774 28,065,109 84,438,840 4,460,336 
Insurance and licenses — Assurance et permis d’exploitation 2,147,193 27 J S8vesa 45,362,863 3,072,128 
Depreciation on transport equipment - Amortissement du 
matériel de transport 202/239 55,734,065 104,657,201 6,658,487 
Other expenses — Autres frais 685,898 16,714,901 53,379,536 1,616,597 
Total operating expenses - Total des frais d’exploitation 84,543,330 1,022,978,502 1,603,770,629 125,188,118 
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FIGURE 4.4 


Private Trucking, 1985: Operating Expenses by Province or Territory of Domicile - Concluded 
Camionnage pour compte propre, 1985: Frais d’exploitation selon la province ou le territoire de 


domicile — fin 


Saskat- 
chewan 


number — nombre 


Firms reporting — Entreprise déclarantes 


Salaries and wages - Salaires et traitements 


Drivers on company payroll — Chauffeurs sur la liste de 
paye dela compagnie 


Drivers leased — Chauffeurs loués 
Mechanics — Mécaniciens 


Others — Autres 


Fuel (including fuel tax) —- Carburant (taxe comprise) 

Repairs and maintenance (including purchased repairs, 
tires and lubricants) — Réparations et entretien (y 
compris les réparations effectuées par quelqu’un 
d’autre, les pneus, les lubrifiants) 

Broker operators — Chauffeurs contractants 


Purchased trans. railroad (piggyback) — Transport ferro- 
viaire acheté (transport rail-route avec remorques) 


Vehicle rent without drivers — Véhicules loués sans 
chauffeur 


Insurance and licenses — Assurance et permis d’exploi- 
tation 


Depreciation on transport equipment — Amortissement 
du matériel de transport 


Other expenses — Autres frais 


Total operating expenses — Total des frais d’exploita- 
tion 
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dollars 


46,461,032 
537,442 
6,859,990 


8,037,759 


23,286,332 


26,320,356 


25,112,993 


15,000 


2,864,741 


6,085,832 


17,647,297 


2,005,243 


165,234,017 
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Alberta 


439 


157p5 37.979 
4,078,580 
26,983,149 


31,151,812 


75,702,073 


80,489,405 


61,481,933 


36,000 


125273,.120 


13,605,971 


50,639,352 


16,839,616 


530,818,986 


British 
Columbia 


Colombie- 
Britannique 


312 


176,958,821 
680,446 
35,1 3000 


32,222 A3 


61,535,378 


64,261,072 


57,043,726 


953,299 


5,621,965 


10,303,237 


20,884,250 


6,589,084 


473,166,941 


Northwest 
Territories 

Yukon 
Territoires du 
Nord-Ouest 
5 15 
1,540,868 5,384,891 
0 0 
2,305,294 1,073,844 
134,060 742,243 
593,149 27502 -o4b5 
1,502,839 4,328,650 
0 626,000 
0 0 
0 134,882 
263,801 630,318 
70,541 851,666 
208,854 189,070 
6,619,406 17,464,079 


FIGURE 4.5 
Private Trucking, 1985: Employment Statistics by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte propre, 1985: Statistiques de l’emploi selon la province ou le territoire de 


domicile 
Sarees elt ed ie eee i eee OD 


Newfound- Prince Edward Nova 
land Island Scotia 
Canada 
Terre-Neuve Tle-du-Prince- Nouvelle- 
Edouard Ecosse 


a eee ee ee eee Se 


Firms reporting — Entreprises déclarantes No. — Nbre 3,183 62 35 209 
Drivers — full-time — Chauffeurs a temps plein ie s 48,976 803 178 1,384 
Drivers — part-time — Chauffeurs a temps partiel 7 ; 7,809 185 33 410 


Drivers — compensation — Chauffeurs - remunération $ 1,429,592,529 21,887,602 4,069,489 36,132,765 
Drivers leased — full-time — Chauffeurs loués a temps 
plein No. — Nbre 1,849 89 ) 3 
Drivers leased — part-time — Chauffeurs loués a 
temps partiel No. — Nbre 606 2 0 0 
Drivers leased — compensation — Chauffeurs loués — 
rémunération $ 63,507,152 3,233,025 0 70,497 
Drivers — total compensation — Chauffeurs - 
rémunération total $ 1,493,099,681 25,120,627 4,069,489 36,203,262 
Mechanics — full-time —Mécaniciens a temps plein No. — Nbre 8,120 255 sys 207 
Mechanics — part-time — Mécaniciens 4 temps partiel No. — Nbre 676 42 7 Sy) 
Mechanics — total compensation — Mécaniciens — 
rémuneération total $ 240,747,253 Vee Oo? 1,590,736 5,110,149 
Other — full-time —Autres a temps plein No. — Nbre THINS 192 39 172 
Other — part-time — Autres a temps partiel No. — Nbre 1,204 31 7 38 
Other — total compensation — Autres — rémunération 
total $ 210,747,299 3,768,995 1,309,257 4/279°353 
Total — full-time - Total a temps plein No. — Nbre 66,663 1,339 274 1,766 
Total — part-time — Total a temps partiel i ay 10,295 260 107 485 
Grand total - employees - Grand total - employés 76,958 1,599 381 2,251 
Grand total - compensation —- Grand total - 
remuneration $ 1,944,594,233 36,001,659 6,969,482 45,592,764 
Average salary/employee — Traitement moyen des 
employés $ 25,268 2 2eou 18,292 20,254 
New 
Brunswick 
Québec Ontario Manitoba 
Nouveau- 
Brunswick 
Firms reporting — Entreprises déclarantes No. — Nbre 89 806 963 107 
Drivers — full-time — Chauffeurs a temps plein ‘ 1,199 te, 19,723 1,699 
Drivers — part-time — Chauffeurs a temps partiel 4 Hi 422 1,469 2,048 354 
Drivers — compensation — Chauffeurs — remunération $ 28,828,621 361,702,227 541,205,670 47,882,568 
Drivers leased — full-time — Chauffeurs loués a temps 
plein No. — Nbre fis: WS 1373 5S 
Drivers leased — part-time — Chauffeurs loués a 
temps partiel No. — Nbre 2 352 161 4 
Drivers leased — compensation — Chauffeurs loués — 
rémunération $ 901,500 9,399,040 43,334,126 1,272,496 
Drivers — total compensation - Chauffeurs — 
rémunération total $ 29,730,121 371,101,267 584,539,796 49,155,064 
Mechanics — full-time —Mécaniciens a temps plein No. — Nbre 235 2,271 2,646 187 
Mechanics — part-time —- Mécaniciens 4 temps partiel No. — Nbre 33 237 130 21 
Mechanics — total compensation — Mécaniciens — 
rémunération total $ 6,435,145 68,110,357 74,653,897 5,399,105 
Other — full-time — Autres a temps plein No. - Nbre 164 1,501 2,730 250 
Other — part-time - Autres a temps partiel No. — Nbre 25 333 433 36 
Other - total compensation — Autres — rémunération 
total $ 4,652,027 41,457,909 77,162,145 5,829,626 
Total — full-time — Total a temps plein No. — Nbre 1,613 16,174 26,472 2,189 
Total — part-time - Total a temps partie! ' 482 2,391 2,772 415 
Grand total - employees — Grand total - aes © 2,095 18,565 29,244 2,604 
r =. = = 
i Ta a sa aa pre $ 40,817,293 480,669,533 736,355,838 60,383,795 
= ndes 
a Pre Traitement moyen de ; 19,483 25.891 25.179 23,188 


a ee Se 
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FIGURE 4.5 


Private Trucking, 1985: Employment Statistics by Province or Territory of Domicile — Concluded 


Camionnage pour compte propre, 1985: Statistiques de l'emploi selon la province ou le territoire de 


domicile — fin 


British 
Saskat- Columbia 
chewan Alberta 
Colombie- 
Britannique 
Firms reporting — Entreprises déclarantes No. — Nbre 141 439 312 
Drivers — full-time - Chauffeurs a temps plein 7" i 1,560 4,893 Syaley/ 
Drivers — part-time — Chauffeurs a temps partiel ef : 269 1,30. 1,145 
Drivers — compensation —- Chauffeurs - remunération $ 46,461,032 WS7753 7,975 176,958,821 
Drivers leased — full-time — Chauffeurs loués a temps 
plein No. — Nbre 13 119 i) 
Drivers leased — part-time — Chauffeurs loués 4 temps 
partiel No. — Nbre 11 44 30 
Drivers leased — compensation — Chauffeurs loués — 
rémunération $ 537,442 4,078,580 680,446 
Drivers — total compensation — Chauffeurs — 
rémunération total $ 46,998,474 161,616,555 177,639,267 
Mechanics — full-time —-Mécaniciens a temps plein No. — Nbre 250 848 1,087 
Mechanics — part-time — Mécaniciens a temps partiel No. — Nbre 38 79 49 
Mechanics — total compensation — Mécaniciens — 
rémuneération total $ 6,859,990 26,983,149 Bley they oe. 
Other — full-time — Autres a temps plein No. — Nbre 348 Tals 1,158 
Other — part-time - Autres a temps partiel No. — Nbre 18 158 120 
Other — total compensation — Autres — rémunération 
total $ 8,037,759 31,151,812 32,2223 
Total - full-time — Total a temps plein No. - Nbre Cra 6,999 7,391 
Total — part-time — Total a temps partiel : i 336 1,638 1,344 
Grand total - employees - Grand total - employes i A 2,507 8,637 8,735 
Grand total - compensation - Grand total — 
rémunération $ 61,896,223 219,751,516 244,974,930 
Average salary/employee — Traitement moyen des 
employés $ 24,689 25,443 28,045 
Northwest 
Territories 
Yukon 
Territoires du 
Nord—Ouest 
Firms reporting — Entreprises déclarantes No. — Nbre 5 15 
Drivers — full-time — Chauffeurs a temps plein is i 32 141 
Drivers — part-time — Chauffeurs a temps partiel % a 24 33 
Drivers - compensation - Chauffeurs - reémunération $ 1,540,868 5,384,891 
Drivers leased — full-time —- Chauffeurs loués a temps 
plein No. - Nbre 0 0 
Drivers leased — part-time — Chauffeurs loués a temps 
partiel No. — Nbre 0 0 
Drivers leased — compensation — Chauffeurs loués — 
rémunération $ 0 0 
Drivers — total compensation — Chauffeurs — 
rémunération total $ 1,540,868 5,384,891 
Mechanics — full-time - Mécaniciens a temps plein No. — Nbre 49 28 
Mechanics — part-time — Mécaniciens a temps partiel No. — Nbre 0 3 
Mechanics — total compensation — Mécaniciens — 
rémunération total $ 2,305,294 1,073,844 
Other — full-time — Autres a temps plein No. — Nbre 3 22 
Other - part-time -— Autres a temps partiel No. - Nbre 0 5 
Other — total compensation — Autres — rémunération 
total $ 134,060 742,243 
Total — full-time — Total a temps plein No. — Nbre 84 191 
Total - part-time — Total 4a temps partiel i us 24 41 
Grand total - employees - Grand total - employés 4 108 232 
Grand total - compensation - Grand total - 
rémunération $ 3,980,222 7,200,978 
Average salary/employee — Traitement moyen des 
employés $ 36,853 31,038 
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FUEL 


a 


The amount of fuel consumed by type of fuel and fuel 
costs are presented in Figure 4.6. 


The industry consumed 1.4 billion litres of fuel, of which 
65.1% was diesel fuel, 29.9% was gasoline, and 4.6% was 
propane, and 0.3% was natural gas. 


Natural gas and propane were not used at all by carriers 
domiciled in Newfoundland, Prince Edward Island, the 
Yukon and the Northwest Territories. 


Alberta is the only province that consumes more 
gasoline than diesel fuel. 


The average fuel cost per litre varied from a high of 56.0 
cents per litre in the Northwest Territories to a low of 38.3 
cents per litre in Saskatchewan. The Canada average was 
42.9 cents per litre. 


Ontario accounted for 55% of the total propane 


consumption in Canada, followed by Alberta which 
consumed another 25%. 


DISTANCE TRAVELLED 


Figure 4.7 provides summary information about the 
distance travelled by private trucking fleets (broker 
operators excluded). 


The total distance travelled by all power units was 3.59 
billion km, of which Ontario-domiciled carriers represented 
34.8%, Québec domiciled carriers 21.4% and Alberta- 
based carriers 13.9%. Canadian domiciled carriers tra- 
velled 86.4 million km in the United States, which repre- 
sents approximately 2% of the total vehicle kilometres 
travelled by Canadian carriers. 


The average distance travelled per carrier was highest 
(1507900 km per year) for Saskatchewan domiciled car- 
riers and lowest (476 253 km) for carriers domiciled in 
Prince Edward Island. 


CARBURANT 


La consommation de carburant, selon le genre de carburant et 
le codt, est indiquée a la figure 4.6. 


Les entreprises de camionnage ont consommeé 1.4 milliard de li- 
tres de carburant, dont 65.1% était du diesel, 29.9%, de l’essence, 
4.6%, du propane, et 0.3%, du gaz naturel. 


_ Les transporteurs domiciliés a Terre-Neuve, a \‘Tle-du-Prince- 
Edouard, au Yukon et dans les Territoires du Nord-Ouest n’ont 
absolument pas consommé de gaz naturel ou de propane. 


Les camionneurs de |’Alberta sont les seuls 4 consommer plus 
d’essence que de diesel. 


Le codt moyen du carburant par litre variait, allant de 
56.0 cents le litre dans les Territoires du Nord-Ouest a 38.3 cents le 
litre en Saskatchewan. Pour l’ensemble du Canada, le codt moyen 
s'élevait a 42.9 cents le litre 


Les entreprises ontariennes ont consommé 55% de la consom- 


mation totale de propane au Canada. Venaient ensuite les 
camionneurs albertains qui en ont consommeé 25%. 


DISTANCE PARCOURUE 


La figure 4.7 donne des renseignements sommaires sur la dis- 
tance parcourue par les véhicules des transporteurs pour compte 
propre (chauffeurs contractants non compris). 


L’ensemble des unités motorisées ont parcouru une distance 
totale de 3.59 milliards de kilométres. Les unités des camionneurs 
domiciliés en Ontario ont parcouru 34.8% de cette distance, celles 
des entreprises du Québec, 21.4%, et celles de l’Alberta, 13.9%. 
Les entreprises domiciliées au Canada ont parcouru 86.4 millions 
de kilométres aux Etats-Unis, ce qui représente environ 2% du 
nombre total de véhicules-kilométres exploités par les transpor- 
teurs canadiens. 


Les entreprises domiciliées en Saskatchewan ont enregistré la 
plus longue distance moyenne parcourue par transporteur 
(1507900 km par année), et les camionneurs de |’Ile-du-Prince- 
Edouard, la plus courte (476 253 km). 
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FIGURE 4.6 


Private Trucking, 1985: Fuel Consumption and Fuel Expenses by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte propre, 1985: Consommation et dépenses de carburant, selon la province ou le 


territoire de domicile 


Firms Gasoline Natural Fuel cost 
reporting gas total 
Diesel Propane Total 

Entreprises Essence Gaz Codt total du 

déclarantes naturel carburant 

No. — Nbre Litres Litres Litres Litres Litres $ 

Newfoundland — Terre-Neuve 62 10 662 285 19 359 440 0 0 30021725 14,652,497 
Prince Edward Island — tle-du- 

Prince-Edouard 35 2 209 900 2922 657 0) 0 5 1s2557 2,544,252 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 209 15 147 807 22 953 308 240 284 6181 38 347 580 18,619,648 
New Brunswick — Nouveau- 

Brunswick 89 10 840 367 16 098 063 656 920 0 27595 350 13,563,778 
Québec 806 82544226 221570761 1640480 1396185 307 151652 149,076,936 
Ontario 963 130753359 408300158 36466865 953911 576 474 293 234,172,369 
Manitoba 107 16 634 786 27070162 2233119 484 636 46 422 703 19,809,803 
Saskatchewan 141 24195614 34759400 1855913 0 60 810 927 23,286,332 
Alberta 439 89 191 780 87617436 16800181 693 071 194 302 468 75,702,073 
British Columbia — Colombie- 

Britannique Ba 46 462 630 90608814 6462411 1026411 144 560 266 61,535,378 
Yukon 5 590 289 706 310 0 0 1296599 593,149 
Northwest Territories — Territoires 

du Nord-Ouest 15 1404 227 4849558 0 0 6 253 785 3502515 
CANADA TOTAL 3,183 430637270 936816067 66356173 4560395 1438369905 617,058,730 
FIGURE 4.7 


Private Trucking, 1985: Estimated Distance Travelled by Province or Territory of Domicile 
Camionnage pour compte propre, 1985: Distance estimative parcourue, selon la province ou le territoire 


de domicile 


Newfoundland — Terre-Neuve 


Prince Edward Island — fle-du-Prince-Edouard 


Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 


New Brunswick — Nouveau-Brunswick 


Québec 
Ontario 
Manitoba 
Saskatchewan 
Alberta 


British Columbia — Colombie-Britannique 


Yukon 


Northwest Territories — Territoires du Nord-Ouest 


United State — Etats-Unis 
Total 


CANADA TOTAL 
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Reporting units 


Unités déclarantes 


No. — Nbre 


62 
35 
209 
89 
806 
963 


Distance travelled 


Distance parcourue 


Km 


73 292 989 
16 668 857 
121 981 780 
100 319 409 
768 655 417 
1 249 825 338 
107 715 948 
212 613 887 
497 371 749 
333 723 230 
6 431 839 
14 485 235 
86 444 370 


3 589 530 048 
3 503 085 678 


EQUIPMENT OPERATED 


SS 


Data presented in Figure 4.8 describe in detail the types 
of equipment operated by private truckers. Private carriers 
own 92,977 trucks and lease another 6,639 for a total of 
99,616 trucks. The majority (38%) are pick-up trucks, 26% 
are vans and 14% are dump trucks. The industry also owns 
11,187 road tractors and leases 2,738. Of the total road 
tractors operated, 77% are linehaul. 


Of the 30,894 trailers operated, 52% are van trailers and 
24% are rack and flatbed trailers. The rest are evenly 
distributed as tank, dump and other trailer types. 


The industry leases 7% of its straight trucks, 20% of its 
road tractors and 11% of its trailers. Leasing of equipment 
appears to be most popular among Ontario-domiciled 
carriers. At the national level, 8.8% of all equipment 
operated by private truckers is leased. Ontario carriers 
leased 30.7% of the total road tractors they operated. This 
accounts.for 71% of the total number of road tractors 
leased in Canada. Ontario and Alberta account for 60.5% 
of the leased straight trucks. Ontario also leases 69% of 
the total trailers leased in Canada. 


The trailer-to-tractor ratio for Canada was 2.22:1. This 
varied from a high of 2.39:1 for Ontario to a low of .96:1 
for Yukon based carriers. 


Figure 4.9 presents a summary of the age of the private 
trucking fleet. The following points should be noted: 


(1) 43% of the owned vehicles are seven or more years 
old. 

(2) 70% of owned light trucks (under 4540 kg) are under 
six years old. 

(3) 25% of owned trailers are 12 or more years old. 


EQUIPMENT OPERATED, DISTANCE 
TRAVELLED, AND TYPE OF FUEL CONSUMED 


Figure 4.10 relates information about equipment 
operated to distances travelled and fuel consumed. 


Approximately 48.6% of all fuel consumed by trucks was 
gasoline; 43.3% was diesel oil and 7.6% was propane. The 
average distance travelled by gasoline-fuelled straight 
trucks was 23035 km per year with an average fuel 
consumption rate of 30 L per 100 km. For diesel-fuelled 
trucks the corresponding numbers are 30 334 km per year 
and 42 L per 100 km, and for propane-fuelled trucks 24051 
km per year and 35 L per 100 km. The distance travelled by 
straight trucks in 1985 is basically the same as it was in 
1984. 


In contrast to straight trucks, 98% of fuel consumed by 
road tractors was diesel fuel. The average distance 
travelled by diesel-powered road tractors was 78 808 km 
per year (8.3% higher than last year) and the average fuel 
consumption rate was 53 L per 100 km. Corresponding 
numbers for gasoline-fuelled tractors are 46773 km per 
year (25.1% higher than last year) and 49 L per 100 km, and 
for propane-fuelled tractors, 22424 km per year (31.3% 
lower than last year) and 51 Lper 100 km. 


In conclusion, as might be expected, it can be stated that 
road tractors are travelling more than three times as far 
annually as straight trucks and that the use of diesel fuel is 
more prevalent among road tractors than straight trucks. 


MATERIEL EN SERVICE 


Les données de la figure 4.8 décrivent en détail le genre de 
matériel exploité par les transporteurs pour compte propre. Les 
entreprises de camionnage pour compte propre possédent 
92,977 camions et en louent 6,639; ils en exploitent donc en tout 
99,616. La majorité de ces camions (38%) sont des camionnettes 
(pick-up), 26%, des fourgons, et 14%, des camions a benne. Les 
entreprises possédent aussi 11,187 tracteurs routiers et en louent 
2,738. De plus, 77% de l'ensemble des tracteurs routiers exploités 
sont des tracteurs de longue distance. 


Des 30,894 remorques exploitées, 52% sont des fourgons, et 
27%, des camions a ridelles et a plate- forme. Le reste est réparti 
de facgon équitable entre les citernes, les bennes et d’autres genres 
de remorques. 


Les entreprises louent 7% de leurs camions, 20% de leurs trac- 
teurs routiers et 11% de leurs remorques. La location de matériel 
semble trés populaire chez les transporteurs domiciliés en 
Ontario. Au niveau national, 8.8% de l'ensemble du matériel ex- 
ploité par les camionneurs pour compte propre est loué. Les en- 
treprises ontariennes louent 30.7% du nombre total de tracteurs 
routiers qu’elles exploitent, ce qui représente 71% du nombre 
total de tracteurs routiers loués au Canada. Les transporteurs de 
‘Ontario et de |l’Alberta louent 60.5% du nombre total des 
camions loués. Les camionneurs ontariens louent aussi 69% du 
nombre total de remorques louées au Canada. 


Le rapport remorques-tracteurs s‘établit a 2.22:1 pour le 
Canada. Le rapport varie, allant de 2.39:1 pour les transporteurs 
domiciliés en Ontario a .96:1 pour les camionneurs domiciliés au 
Yukon. 


La figure 4.9 indique l’4ge des véhicules exploités par les entre- 
prises de camionnage pour compte propre. II faudrait noter les 
points suivants: 

(1) 43% des véhicules appartenant aux transporteurs ont sept 
ans Ou plus; 

(2) 70% des camions légers (moins de 4540 kg) appartenant aux 
entreprises ont moins de six ans; et 

(3) 25% des remorques appartenant aux camionneurs ont 12 ans 
ou plus. 


MATERIEL EN SERVICE, DISTANCE PARCOURUE 
ET CARBURANT CONSOMME PAR GENRE 


La figure 4.10 établit un rapport entre d’une part, les données 
sur le matériel en service et d’autre part, la distance parcourue et 
le carburant consommeé. 


Environ 48.6% du volume total de carburant consommeé par les 
camions était de l’essence, 43.3%, du diesel, et 7.6%, du propane. 
En moyenne, les camions a essence ont parcouru 23 035 km par 
année et ont consommé 30L par 100 km. Les chiffres corres- 
pondants pour les camions diesel sont 30 334 km par année et 42 L 
par 100 km, et pour les camions au propane, 24051 km par année 
et 35 L par 100 km. La distance parcourue par les camions en 1985 
est sensiblement la méme qu’en 1984. 


Contrairement aux camions, 98% du carburant consommé par 
les tracteurs routiers était du diesel. En moyenne, les tracteurs 
diesel ont parcouru 78 808 km par année (soit une hausse de 8.3% 
par rapport a l'année précédente) et ont consommé 53L par 
100 km. Les statistiques correspondantes pour les tracteurs a 
essence sont 46 773 km par année (soit une hausse de 25.1% par 
rapport a l’an dernier) et 49 L par 100 km, et pour les tracteurs au 
propane, 22 424km par année (ce qui représente une baisse de 
31.3% par rapport a l'année précédente) et 51 L par 100 km. 


En conclusion, on peut affirmer, comme i! fallait s‘y attendre, 
que les tracteurs routiers parcourent plus de trois fois plus de 
distance par année que les camions et que l'utilisation du diesel 
est plus fréquente chez les tracteurs routiers que chez les camions. 
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FIGURE 4.8 
Private Trucking, 1985: Equipment Operated 


New- Prince Nova New- 
found- Edward Scotia Brunswick 
land Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- jle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve 4 Prince- Ecosse Brunswick 
No. Edouard 
number — nombre 
1 Firms reporting 3,183 62 35 209 89 806 963 
2 Straight trucks (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) en (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) 
3 Van-under i SyOo/ nl OSS 2 Sel 71 0 620 Z 263 2 3,868 158 5,744 366 
10,000 Ibs. 
(4540 kg) 
4 Van-over 8,750 928 137 2 77 1 295 3 194 31 3,320 7245) 2,837 Ss 
10,000 Ibs. 
(4540 kg) 
5  Rackand flatbed 5,575 258 99 0 40 0 158 5 185 3 698 15 {E733 104 
6 Tank 3,198 DUI 50 0) 15 0 130 0 68 0 592 4 907 216 
7 Dump 14,014 422 388 0 61 0 449 66 488 0 3,531 93 5,077 229 
8 Pick-ups SAG Smo 811 70 120 6 994 33 1:O62e=3 1 6,838 442 8,297 626 
9 Others 11,100 988 239 4 Ke 0) 534 3 256 20 1,746 TS3 4,280 361 
10 ~‘Total 92,977 6,639 1,947 93 440 7 3,180 112 2,516 87 20,593 1,080 28,875 2,415 
Road tractors 
1] Linehaul 8,350 2,408 92 2 61 0 277 11 181 9 1,784 336 3,404 1,752 
eCity) 2,837 330 ie 6 Fee 10) 44 2 206— 8 933 82 992 191 
13‘ Total 11,187 2,738 102. 2 67 O 321 13 207 17 PLT INT/ 418 4,396 1,943 
Trailers (semi 
and full) 
14 Van NSP7i532 62/3377, 72 0 59 0 144 1 238 12 2,658 537 1,793. 58h 
15 Rackand flatbed 6,664 603 72 0 30 0 229 3 140 0 1,396 66 2,475 415 
16 Tank 2,426 176 14 0 4 0 46 0 43 0 494 17 856 1152 
17 Dump 2,248 176 10 0 9 0 133 1 29 0 646 i 796 146 
18 Others 2,407 104 25) 0 2 0 21 0 TR eal) 639 38 909 33 
20 ‘Total 27,498 3,396 193 0O 104 O 573 5 473 12 5,833 665 12,829 2,333 
21  GRANDTOTAL 131,662 12,773 2,242 95 611 7/ 4,074 130 3,196 116 29,143 2,163 46,100 6,691 
(1) Owned. 
(2) Leased. 
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FIGURE 4.8 
Camionnage pour compte propre, 1985: Matériel en service 


eee 


British N.W.T. 
Columbia 
Saskat- 
Manitoba chewan Alberta Yukon 
Colombie- T.N.-O. 
Britannique 
No 
number — nombre 
107 141 439 312 5 15 Entreprises déclarantes 1 
(1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) (1) (2) Camions 2 
1,093 49 358 3 1,567 368 1,837 60 18 0 5 8 Fourgons moins 3 
de 10,000 Ibs. 
(4540 kg) 
BE 54 193 3 560 95 897 9 0 0 3 2 Fourgons plus 4 
de 10,000 Ibs. 
(4540 kg) 
164 1 296 0 1,341 90 843 39 i 0 11 1 Plats et a ridelles 5 
119 4 363 i) 669 42 243 2 2 0 40 0 Citerne 6 
332 0 810 15 1,008 14 1,737 3 88 0 45 2 A benne 7 
1:043.-- 17 2,286 316 8,259 778 4,651 391 213 0 99 23 Pick-up 8 
330 US 577 42 2,005 Bas 1,034 114 14 0 29 1 Autres 9 
3,318 200 4,883 388 15.409 1,602 11,242 618 342 0 232 37 Total 10 
Tracteurs routiers 
331 74 463 30 1,189 108 459 85 24 0 85 1 De longue distance 11 
113 8 54 4 197 14 458 an 1 0) 3 0 De ville 12 
444 82 517 34 1,386 122 917 106 25 0 88 1 Total 13 
Remorques et 
semi-remorques 
385 61 643 24 892 98 841 17 1 0 27 0 Fourgons 14 
145 14 201. ~—s-'13 1,215 13 701. +79 1 0 59 0 Plats et a ridelles 15 
56 0 153 0 549 3 143 4 18 0 50 0 Citerne 16 
136 0 158 8 187 14 82 0 0 0) 62 0 A benne 17 
86 6) 58 15 376 2 264 16 4 0 0 0 Autres 18 
808 Us 1,213 60 3,219 130 2,031 116 24 0 198 0 Total 19 
4570 357 6,613 482 20,014 1,854 14,190 840 391 0 518 38 TOTAL GENERAL 20 


III cine SS, si ER Rd ESET, ha ee 
(1) Possédés. 
(2) Loués. 
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FIGURE 4.9 


Private Trucking, 1985: Equipment Operated By Model Year 
Camionnage pour compte propre, 1985: Matériel en service selon l'année des modeles 


Model year 


L’année des 
modéles 


Prior to 1975 — 
Précédent 1975 


1975 to/a 1979 


1980 to/a 1984 


1985 


Total 


FIGURE 4.10 


Light-trucks-no. 
under 10,000 Ibs. 
(4540 kg) 


Camions légers-nbre 


Trucks-no. 


over 10,000 Ibs. 


(4540 kg) 


Camions-nbre 


Road-tractors-no. 


Tracteurs routiers- 


Trailers-no. 


Remorques-nbre 


moins de 10,000 Ib plus de 10,000 Ib nbre 
(4540 kg) (4540 kg) 

Owned Leased Owned Leased Owned Leased Owned Leased 
Possédés Loués Possédés Loués Possédés Loués Possédés Loués 
2,558 47 4,548 76 1,289 42 6,896 162 
15,011 207 12,631 338 3,814 411 9,624 673 
33,719 2,509 14,682 1,266 4,921 1,440 8,881 1,913 
7,050 W719 2,778 477 1,163 845 2,097 648 
58,338 4,482 34,639 2,157 11,187 2,738 27,498 3,396 


Private Trucking, 1985: Equipment Operated by Type of Fuel and Distance Travelled 
Camionnage pour compte propre, 1985: Matériel en service, distance parcourue et carburant consommé 


Type of fuel 


Genre de carburant 


Straight trucks — Camions 
Gasoline — Essence 

Diesel 

Propane 

Natural gas — Gaz naturel 
Total 


Number of units 


Nombre d’unités 


Owned 


Possédés 


Road tractors — Tracteurs routiers 


Gasoline — Essence 

Diesel 

Propane 

Natural gas — Gaz naturel 
Total 


Leased 


Loués 


Fuel 
consumed 


Carburat 
consommé 


Litres 


419 398 820 
373 490 670 
66011 849 
4560 395 
863 461 734 


11 238 450 
563 325 397 
344 324 

0 

574 908 171 


Estimated 


distance travelled 


Distance estima- 


tive parcourue 


km 


1417 961 069 
888 482 252 
189 159 699 

13 851 649 

2 509 454 669 


22 825 311 
1056577 347 
672721 

0 

1080 075 379 


Fuel/ 
distance 


Carburant/ 
distance 


L/100 km 


30 
42 
35 
33 
34 


49 
oS 
5 

0 
53 
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BROKER OPERATORS 


Figure 4.11 provides information about the extent of 
utilization of broker operators. Private truckers spent $373 
million (8.8%) of total operating expenses to purchase the 
services of broker operators, compared to $254 million 
(6.2%) for 1984. The average compensation per broker 
(both full and part time) was $57,701. This is a 16.3% 
increase from 1984. 


These brokers travelled a total distance of 301515 658 
km and used 6,247 road tractors. The average distance 
travelled was 48 265 km per year, 38% less than the 
average distance travelled by private carriers, but 6% 
higher than the average of intercity private carriers. 


It is also interesting to note that the average distance 
travelled by power units varies greatly from province to 
province. For example, the average is 88394 km for 
Saskatchewan, 71 213 km for British Columbia, 27 696 for 
New Brunswick and only 4 594 for Prince Edward Island. 


It is understood that not all broker operators are paid 
by distance travelled, but it is interesting to look at the 
average cost per km at the province or territory level. The 
average cost per km for a broker operator is $1.24 at the 
national level but only $0.76 for Manitoba and $0.78 in 
Saskatchewan. Prince Edward Island is the highest at $3.92 
per km. 


CHAUFFEURS CONTRACTANTS 


La figure 4.11 donne des renseignements sur |’étendue de 
l'utilisation des services de chauffeurs contractants. En 1985, les 
transporteurs pour compte propre ont consacré $373 millions 
(8.8%) de leurs frais d’exploitation totaux a |’achat des services de 
chauffeurs contractants, comparativement a $254 millions (6.2%) 
en 1984. La rémunération moyenne de ces derniers (qu'ils soient 
employés a plein temps ou a temps partiel) s’établissait a $57,701, 
ce qui représente une hausse de 16.3% par rapport a 1984. 


Les chauffeurs contractants ont parcouru en tout 
301515 658km et exploité 6,247 tracteurs routiers. La distance 
moyenne parcourue était de 48 265km par année, c'est-a-dire 
38% de moins que la distance moyenne parcourue par les 
transporteurs pour compte propre, mais 6% de plus que celle 
parcourue par les camionneurs interurbains pour compte propre 


Il est également intéressant de noter que la distance 
moyenne parcourue par les unités motorisées varie beaucoup 
d'une province a l'autre. Par exemple, la moyenne s’établit a 
88 394km pour la Saskatchewan, a 71 213 km pour la Colombie- 
Britannique, a4 27696km pour le Nouveau-Brunswick et a 
seulement 4594 km pour |‘ile-du-Prince-Edouard. 


Il est entendu que les chauffeurs contractants ne sont pas 
tous rémunérés selon la distance parcourue, mais il est intéressant 
d’examiner le codt moyen par kilometre au niveau provincial et 
territorial. Le codt moyen par kilométre pour les services de 
chauffeurs contractants s’établit a $1.24 au niveau national, mais 
ne s‘éléve qu’a 76 cents au Manitoba et a 78cents en Saskat- 
chewan. Le codt moyen le plus élevé, $3.92 par km, a été 
enregistré a |'Ile-du-Prince-Edouard. 
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FIGURE 4.11 
Private Trucking, 1985: Broker Operators by Province or Territory of Domicile 


Camionnage pour compte propre, 1985: chauffeurs contractants selon la province ou le territoire de 
domicile 


New- Prince Nova New- 
found- Edward Scotia Brunswick 
land Island 
Canada Québec Ontario 
Terre- lle-du-  Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
Number full-time and part- 
time brokers — Chauffeurs 
contractants a temps plein 
et a temps partiel No. — Nbre 6,467 50 344/ 144 73 1,563 2,110 
Cost of brokers — Codt des 
chauffeurs contractants $ 373,154,297 3,780,852 667,101 6,327,092 2,691,193 100,968,700 103,075,666 
Road tractors - Tracteurs 
routiers 
Linehaul — De longue distance No. — Nbre 5,387 44 0 92 61 1,281 WEY 
City — De ville - 860 ile 37 18 12 173 214 
Road tractors - Total - 
Tracteurs routiers 6,247 56 37 110 73 1,454 2,146 
Estimated distance travelled — 
Distance estimative 
parcourue 
Linehaul tractors — Tracteurs 
de longue distance Km 270129058 2065000 0 5382629 1 809 869 59854129 83748227 
City tractors — Tracteurs de 
ville ‘ 31386600 600000 170000 79 600 212 000 7 166 069 6990 045 
Total distance travelled — 
Distance totale parcourue “ 301515658 2665000 170000 5462229 2021 869 67020198 90738272 
Average distance travelled per 
road tractor — Distance 
moyenne parcourue par 
tracteur routier i 48 265 47 589 4594 49 656 27 696 46 093 42 282 
British N.W.T. 
Columbia 
Manitoba Saskatchewan Alberta Yukon 
Colombie- T.N.-O. 
Britannique 
Number full-time and part- 
time brokers — Chauffeurs 
contractants a temps plein 
et a temps partiel No. — Nbre 202 392 oi 723 0 22 
Cost of brokers — Codt des 
chauffeurs contractants $ 11,379,041 25,112,993 61,481,933 57,043,726 0 626,000 
Road tractors - Tracteurs 
routiers 
Linehaul — De longue distance No. — Nbre 200 312 979 464 0 22 
City - De ville 4 24 51 121 198 0 0 
Road tractors — Total - 
Tracteurs routiers ie 224 363 1,100 662 0 22 
Estimated distance travelled — 
Distance estimative 
Pparcourue 
Linehaul tractors — Tracteurs 
de longue distance Km 14650 400 30 067 103 35 401 040 36 630 661 0 520 000 
City tractors — Tracteurs de 
ville 3 340 000 2 020 000 3 295 886 10513 000 0 0 
Total distance travelled — 
Distance totale parcourue “ 14990 400 32 087 103 38 696 926 47 143 661 0 520 000 
Average distance travelled per 
road tractor — Distance 
moyenne parcourue par 
tracteur routier ii 66921 88 394 35-179 Thi PAs} 0 23 636 
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CHAPTER 5 


Private 
Trucking: 
Industry Activity 
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Camionnage pour 
compte propre: 
Activité de I’industrie 
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INDUSTRY ACTIVITY 


Figures 5.1 to 5.3 describe the output of the private 
trucking industry in terms of the tonnes transported, 
tonne-kilometres performed and the number of trips made 
intraprovincially, interprovincially and internationally. The 
data illustrate the following points: 


@® 85.5% of the total tonnage of freight transported was 
carried within the province or territory of origin 
(intraprovincial transport). 

® 69.8% of the total tonne-kilometres performed were 
intraprovincial. 

@® 895% of the total number of trips made were 
intraprovincial. 

® Interprovincial truck transport was important only 
between the provinces of Ontario and Quebec. Traffic 
between these two provinces represented 6.3% of 
total truck tonnage and 43.2% of the total 
extraprovincial truck tonnage. 


@ The average tonnes per trip for intraprovincial move- 
ments was 18.7. The averages varied from 11.2 tonnes 
in Prince Edward Island to 21.9 tonnes in New 
Brunswick. 

@ There were approximately 4.4 million tonnes of 
freight (5.6% of the total) which originated in the 
United States and were destined for Canada. 
Movements destined for Quebec accounted for 62.3% 
of this tonnage and movements to Ontario accounted 
for another 25.2%. 

@ Traffic to the United States from Canada accounted 
for 414775 tonnes, of which 49.9% originated from 
Quebec and 47.9% from Ontario. 


COMMODITIES TRANSPORTED 


Figure 5.4 ranks the most important commodities 
transported by private truckers according to tonnage and 
shows the associated tonne-kilometres performed. 


The total tonnage carried was 78 million tonnes, of 
which 51.6% consisted of the eight most important 
commodities. 


In terms of tonne-kilometres, the top eight commodi- 
ties represented 40.0% of the total tonne-kilometres per- 
formed. 


Some interesting observations are as follows: 

® The 13 most important commodities in 1985 (accord- 
ing to tonnage) were ranked in the top 14 in 1984. 
Other bakery products, which ranked 12th in 1984 
dropped to 15th place in 1985. The top 13 commo- 
dities in 1985 accounted for 65.6% of the tonnes 
transported and 51.3% of the tonne-kilometres per- 
formed. 

@® Many of the top commodities ranked approximately 
the same in terms of tonnes carried and of tonne- 
kilometres performed. The exceptions are: 


- General freight ranked eighth in terms of tonnes 
but first in terms of tonne-kilometres. This implies 
that on average, general freight shipments are 
moved longer distances than other important 
commodities. 


— Cement and concrete basic products ranked eighth 
in terms of tonne-kilometres but second in terms 
of tonnage, implying a shorter length of haul. A 
similar situation is observed for sand, gravel and 
crude stone movements. 


ACTIVITE DE L'INDUSTRIE 
ND 

Les figures 5.1 4 5.3 décrivent le rendement du secteur du 
camionnage pour compte propre, évalué selon les tonnes et les 
tonnes-kilométres transportées et le nombre de voyages 
intraprovinciaux, interprovinciaux et internationaux effectués. 
Les données illustrent les points suivants: 


@® 85.5% du nombre total de tonnes de marchandises ont été 
déplacées a l’intérieur de la province ou du territoire 
d‘origine (transport intraprovincial) 

® 69.8% du nombre total de tonnes-kilométres ont été trans- 
portées a l’intérieur de la province ou du territoire d’origine. 


@ 89.5% du nombre total de voyages ont été effectués a 
l‘intérieur de la province ou du territoire d'origine. 


@ Le transport interprovincial par camion n’a été important 
qu’entre |’Ontario et le Québec, puisque le transport entre 
ces deux provinces représentait 6.3% du nombre total de 
tonnes de marchandises transportées par camion et 43.2% du 
nombre total de tonnes transportées a |’extérieur de la 
province d'origine. 

@ Le nombre moyen de tonnes par voyage intraprovincial 
s'établissait a 18.7, et variait entre 11.2 tonnes a I'ile-du- 
Prince-Edouard et 21.9 tonnes au Nouveau-Brunswick. 


® Environ 4.4 millions de tonnes de marchandises (soit 5.6% de 
l'ensemble) ont été transportées des Etats-Unis au Canada 
62.3% de ces produits était a destination du Québec et 
25.2%, de |’Ontario. 


@ En sens inverse, 414775 tonnes ont été transportées aux 
Etats-Unis du Canada, dont 49.9% provenaient du Québec et 
47.9% provenaient de l'Ontario. 


PRODUITS TRANSPORTES 


La figure 5.4 indique le classement, établi selon le nombre de 
tonnes, des principaux produits transportés par les camionneurs 
pour compte propre et signale le nombre de tonnes-kilométres 
transportées pour chacun. 


Le nombre de tonnes de marchandises transportées s’est élevé 
a 78 millions de tonnes, dont 51.6% étaient constituées des huit 
principaux produits. 


Les huit principaux produits transportés représentaient 40.0% 
du nombre total de tonnes-kilométres transportées 


Voici quelques observations intéressantes: 


@ Les 13 principaux produits transportés en 1985 (selon le 
nombre de tonnes) figuraient parmi les 14 principaux pro- 
duits transportés en 1984. Les autres produits de boulan- 
gerie, qui occupaient le 12 rang en 1984, se classaient 15° en 
1985. Les 13 principaux produits transportés en 1985 repré- 
sentaient 65.6% des tonnes transportées et 51.3% des 
tonnes-kilométres transportées. 

@® Un bon nombre des principaux produits occupaient plus ou 
moins la méme position au classement établi selon le nombre 
de tonnes et de tonnes-kilométres transportées, sauf les 
exceptions suivantes: 

— Selon le nombre de tonnes, le fret général constituait le 
huitiéme principal produit, tandis que, en tonnes- 
kilometres, il se classait au premier rang. Ce résultat 
indique que, en moyenne, le fret général était déplacé sur 
des distances plus longues que certains autres principaux 
produits transportés. 

— Les produits de base en ciment et en béton se classaient 
au huitiéme rang selon le nombre de tonnes-kilométres 
transportées, mais au deuxiéme rang en fonction du 
nombre de tonnes, ce qui sous-entend des trajets d’une 
plus courte distance. Un phénoméne similaire s’observe 
pour le transport du sable, du gravier et de la pierre brute. 
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FIGURE 5.1 


Private Trucking, 1985: Estimated Tonnes Transported for Intercity Movements, All Commodities 


New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 
land Island 

Destination , Québec Ontario Manitoba 

Terre- lle-du- Nouvelle- Nouveau- 

Neuve _ Prince- Ecosse Brunswick 

Edouard 
No. 
Origin 
1 Newfoundland 578 187 0 24 393 163 4852 2014 0 
2 Prince Edward Island 1134 237 483 43114 18001 498 309 0 
3 Nova Scotia 20819 t1725 2 892 939 104 456 51 801 39119 0 
4 New Brunswick 1134 3546 254701 2 222 247 176 636 29211 0 
5 Quebec 2041 22 4116 28155 20 883 583 2779 408 0 
6 Ontario 0 149 1933 14570 2120325 30 228 667 86 449 
7 Manitoba 0 0 0 0 78 32 428 1 392 362 
8 Saskatchewan 0 0 0 0 396 9501 93 788 
9 Alberta 0 0 0 0 3 040 11518 26998 
10 ‘British Columbia 0 0 0 0 0 9 493 4723 
11. Yukon 0 0 0 0 0 0 312 
12 Northwest Territories 0 0 0 0 0 0 130 
13 United States 0 2d 7035 13025 2713 485 1099 677 85 358 
14 ‘Total 603 315 255 636 3 228 231 2 400 617 25954 694 34241 345 1690 120 
FIGURE 5.2 


Private Trucking, 1985: Estimated Tonne-kilometres Performed for Intercity Movements, All Commodities 


No. 


OWON DW BWN 


-_ 
nk 


eS dh oak 
RmWN 


Destination 


Origin 


Newfoundland 
Prince Edward Island 
Nova Scotia 

New Brunswick 
Quebec 

Ontario 

Manitoba 
Saskatchewan 
Alberta 

British Columbia 
Yukon 

Northwest Territories 
United States 

Total 


New- 
found- 
land 


Terre- 
Neuve 


136 803 117 
340 200 

12 170 926 
793 800 
483 717 

0 


OOO. Sane © 


150 591 760 


Prince 
Edward 
Island 


fle-du- 
RE nice. 
Edouard 


0 
19'937/935 
5 933151 
876 089 
21 987 
239 932 


©o © oo 2 © 


2 222540 
28 231 634 


Nova 
Scotia 


Nouvelle- 
Ecosse 


16 503 108 
10 973 647 
334 220 495 
74 264 393 
3 136 691 
SNF re be 

0 


Oo SS... 


3 058 907 
445 528 456 
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New 
Brunswick 


Nouveau- 
Brunswick 


290 176 
B33 552 
41 322 109 
227 272 108 
13 883 860 
21 687073 


oo © 2 © © 


3149639 
313 308517 


Québec 


1 287 270 
313 639 
62010 705 
64 159 997 
2 730 992 157 
698 391 078 
193 378 
1181 799 
12023 854 
0 

0 

0 

846 581 157 


Ontario 


4385 265 
537 165 

38 232 388 
30 403 674 
731 463 853 


4980 568 436 


63 811594 

25 189 283 

40 880 937 

40 529 399 

0 

0 

578 384954 


4417135034 6534386 948 


Manitoba 


oo © © © 


64 383 266 
179 819 501 
61015592 
34039578 
12 083 376 
202 058 
460 347 

28 840 036 
380 843 754 


FIGURE 5.1 


Camionnage pour compte propre, 1985: Nombre estimatif de tonnes transportées au cours de voyages 
interurbains, tous les produits 


eee 


British Northwest United 
Columbia Territories States 
Saskat- 
chewan Alberta Yukon Total Destination 
Colombie- Territoires Etats-Unis 
Britannique du Nord- 
Ouest 


ee eee 


Origine 

0 32 0 0 0 0 609 641 Terre-Neuve 1 

) ) 0) ) 0) 0 300539 __fle-du-Prince-Edouard 2 

0 640 0 0 0 0 3121499 Nouvelle-Ecosse 3 

0 0 0 0 0 0 2 687 475 Nouveau-Brunswick 4 

0 3984 0 0 0 206 820 23 908 129 Québec 5 

6 208 6 933 1119 0 0 198 589 32 664942 Ontario 6 

34 669 14323 2547 0 0 7 037 1 483 444 Manitoba rf 

1928 205 170 298 2077 0 0 2 329 2 206 594 Saskatchewan 8 

den WF AP 3817 246 35 202 1056 0 0 4012 232 Alberta 9 

2227 146 852 2 463 436 0 0 0 2 626 731 Colombie-Britannique 10 

0 1954 943 0 0 0 3 209 Yukon 11 

0 7657 0 0 0 0 7 787 Territoires du Nord-Ouest 12 

4913 16 260 414498 0 0 ) 4356 962 Etats-Unis 13 

2 093 394 4186179 2919 822 1056 0 414775 77 989 184 Total 14 
FIGURE 5.2 


Camionnage pour compte propre, 1985: Nombre estimatif des tonnes-kilométres transportées au cours de 
voyages interurbains, tous les produits 


British Northwest United 
Columbia Territories States 
Saskat- 
chewan Alberta Yukon ; Total Destination 
Colombie- Territoires Etats-Unis 
Britannique du Nord- 
Ouest No 
Origine 

0 202 688 0 0 0 0 159471624 Terre-Neuve 1 
0 0 0 0 0 0 36 836138 ile-du-Prince-Edouard 2 
0 3 182720 0 0 0 ) 497072494 Nouvelle-Ecosse 3 
0 0 0 0 0 0 397770061 Nouveau-Brunswick 4 
0 17 872 891 0 0 0 110 692 196 3608547352 Québec 5 
16430386 23778648 L537 777 0 0 160 979 638 5974367449 Ontario 6 
23709720 16200116 6 248 968 0 0 6 002 956 295 986 233 Manitoba F 
417692190 101758621 3501 969 0 0 815 371 611154825 Saskatchewan 8 
77049554 767294800 26317 441 1860 672 0 0 959 466836 Alberta 9 
3756459 105741792 495235747 0 0 0 657 346773 Colombie-Britannique 10 
0 3 707 223 2 442 690 0 0 0 6351971 Yukon 11 
0 8 888 374 0 0 0 0 9348721 Territoires du Nord-Ouest 12 
2708878 32782734 35883636 0 0 0 1533582481 Etats-Unis 13 
574168228 1860672 0 278490161 14747302958 _ Total 14 


_ 541347 187 1081 410 607 


FIGURE 5.3 


Private Trucking, 1985: Estimated Number of Intercity Trips, All Commodities 
Camionnage pour compte propre, 1985: Nombre estimatif de voyages interurbains, tous les produits 


New- Prince Nova New 
found- Edward Scotia Brunswick 
land Island 
Destination Québec Ontario Manitoba 
Terre- Tle-du- Nouvelle- Nouveau- 
Neuve Prince- Ecosse Brunswick 
Edouard 
Origin — Origine 
Newfoundland — Terre- 

Neuve 43,581 0 681 9 332 118 0 
Prince Edward Island — 

fle-du-Prince-Edouard 50 21,200 2,549 1,938 120 11 0 
Nova Scotia — Nouvelle- 

Ecossé 620 564 156,784 5,591 2,062 1,696 0 
New Brunswick — Nouveau- 

Brunswick 50 367 13,392 101,458 633417 1,451 0 
Québec 200 4 347 Ss 1,027,009 106,611 0 
Ontario 0 6 161 724 96,450 1,616,987 5324 
Manitoba 0 0 0 0 12 1,530 93,562 
Saskatchewan 0 0 0 0 44 350 5,857 
Alberta 0 0 0 0 199 436 1,423 
British Columbia — Colombie- 

Britannique 0 0 0 0 0 441 336 
Yukon 0 0 0) 0 0 0 225 
Northwest Territories — Terri- 

toires du Nord-Ouest 0) 0 0 0 0) 0 12 
United States — Etats-Unis 0 149 415 749 37,293 522 2al 4,126 
Total 44,501 22,290 174,329 112,222 1,169,838 1,781,852 110,862 

British Northwest United 
Columbia Territories States 
Saskat- 
chewan Alberta Yukon Total 
Colombie- Territoires Etats-Unis 
Britannique du Nord- 
Ouest 
Origin — Origine 
Newfoundland —- Terre- 

Neuve 0 1 0 0 0 0 44,722 
Prince Edward Island — 

fle-du-Prince-Edouard 0 0 0 0 0 0 25,868 
Nova Scotia —- Nouvelle- 

Ecosse 0 20 0 0 0 0 167,337 
New Brunswick — Nouveau- 

Brunswick 0 0 6) 0 0 0 123,035 
Québec 0 206 0 0 0 9,696 1,145,826 
Ontario 223 318 100 0 0 11,724 1,732,014 
Manitoba 2,060 890 156 0 0 328 98,538 
Saskatchewan 106,294 9,503 116 0 0 96 122,260 
Alberta 6,358 202,499 (posit 33 0 0 212,479 
British Columbia — Colombie- 

Britannique 116 7,486 185,687 0 0 0 194,066 
Yukon 0 99 52 6) 0 0 376 
Northwest Territories — Terri- 

toires du Nord-Ouest 0 522 0 0 0 0 534 
United States — Etats-Unis 244 464 9,845 0) 0 0 105,506 
Total 115,295 222,008 197,487 33 0 21,844 3,972,561 
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FIGURE 5.4 
Estimated Tonnes and Tonne-kilometres for the Movement of Major Commodities, 1985 
Nombre estimatif de tonnes et de tonnes-kilométres pour les principaux produits transportés, 1985 


eee 

Commodity Rank Tonne-km 
Tonnes 

Produit Classement Tonnes-km 

=n 


Petroleum and coal products — Dérivés du pétrole et de la houille 

Cement and concrete basic products — Produits de base en ciment et en béton 
Other food preparations — Autres préparations alimentaires 

Sand, gravel and crude stone — Sable, gravier et pierre brute 4207 202 356 539 486 
Dairy products — Produits laitiers 3912344 607 112 161 


1 11 453 395 953 895 455 

2 

3 

4 
Non-alcoholic beverages — Boissons non alcoolisées 6 3 663 934 699 674 366 

if 

8 

9 

0 

1 


5 346 362 462 033 481 
4459 186 942 156035 


Lumber and sawn timber — Bois de construction et sciage 8.682292 878515519 
General freight — Fret général 3582724 996 250 937 
Fermented alcoholic beverages — Boissons alcooliques fermentées 2 440 921 641 736 389 
Gasoline - Essence 2 196 562 208 847 054 
Logs and bolts — Billes et billots 2156185 190 114398 
Shipping and distribution containers and closures — Récipients 


contenants, conteneurs et fermetures livraison et distribution 12 2090570 398 167 965 
Pulpwood (round wood) - Bois a pate (bois rond) 13 1993 259 232 476 150 
Refined and manufactured gases, fuel type — Gaz rafinés et fabriqués, 

type combustible 14 1845710 371990 969 
Other bakery products — Autres produits de boulangerie 15 1589 298 387 273 793 
Plate, sheet and strip, steel - Téles, feuilles et feuillards, d’acier 16 1-471 235 373 618 232 
Bolts, nuts, nails, screws and basic hardware — Boulons, écrous, clous 

vis et quincaillerie de base 7 1071989 458045 746 
Vegetables, fresh or chilled -Légumes, frais ou réfrigérés 18 950 631 236097 024 
Complete feed — Aliments complets 19 851 291 104 770 537 
Meat, fresh, chilled or frozen — Viande, fraiche, réfrigérée ou congelée 20 813 086 191 962 326 
Other waste and scrap materials — Autres déchets et rebuts 21 669 135 289 606 247 
Paper end-products — Produits finals en papier 22 664 899 309 894 221 
Cereal grains and by-products processed for feed — Grains de céréales et 

sous-produits pour animaux ye 587 232 97077517 
Cereal grains, milled —- Grains de céréales, moulus 24 554 980 155 5091837, 
Castings and forgings, iron and steel —- Moulages & forgeages, de fer & acier 25 502022 126 106978 
Cereal grains, unmilled — Grains de céréales, non moulus 26 484 461 82 629 760 
Other non-metallic mineral basic products — Autres produits 

minéraux non métalliques de base 27 483 996 125 587 878 
Other crude wood materials — Autres matiéres de bois brutes 28 462 480 132526351 
Other chemical specialties, industrial — Autres spécialités chimiques 29 431 032 99 619 941 
Hay, forage and straw — Foin, fourrage et paille 30 417 765 25 200 655 
Food, beverage & tobacco products machinery & equip. — Mach. & mat. 

industries aliments, boissons & du tabac 31 413531 75 344 960 
Newspaper — Journaux 32 400 953 59592 635 
Iron ores, concentrates and scrap — Minerais de fer, concentrés et ferraille 33 386 578 38 204050 
Other wood fabricated materials — Autres matériels fabriqués de bois 34 382012 139 495 141 
Structural clay products and refractories — Produits d’argile de 

construction et matériaux réfractaires 35 372 473 58 488 287 
Industrial furnaces — Fournaux industriels 36 332775 9 317 700 
Magazines and periodicals — Revues et périodiques 37 292 890 16 672 520 
Paper for printing — Papier d’‘impression 38 292 538 77 841 562 
Pneumatic tires —- Pneu pneumatique oh, 292 478 111619027 
Other agricultural machines — Autres machines agricole 40 292 067 180 992 404 
Plastics basic shapes and forms — Profiles et formes de base en matiéres plastique 41 289 838 140 495 631 
Nursery and greenhouse stock — Pepiniére et serre 42 288 434 34916 886 
Other metal-bearing ores — Autres produits métalliques 43 268 272 .54 166 583 
Chemical elem. (exc radioactive, ferrous & non-ferr. met.—Elém 

chim. (sauf mét. radioactifs,-ferreux & non ferr) 44 257 300 135 939 623 
Natural gums and resins - Gommes et résines naturelles 45 250 291 106 857 528 
Meat prep. and ready-cook — Viande cuite et préparations de viande 47 243 990 30551540 
Pulpwood chips —- Copeaux de bois 48 235 439 50 964 026 
Poultry meat, fresh, chilled — Volaille, viande, frais et congelé 49 232017 65 952 736 
Motor veh. engines, accessories — Véhicule 4 moteur, moteur et accessoires 50 231 687 122718332 

_ Total weight for first 50 commodities — Poids total pour les 50 premiers produits 70 927 932 12 718 306 682 
TOTAL WEIGHT FOR ALL COMMODITIES -— POIDS TOTAL POUR TOUS LES PRODUITS 77 989 184 14747 302 958 
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CHAPTER 6 CHAPITRE 6 
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TRUCK FLEET, 1976-1985 


INTRODUCTION 


Objective: 


The objective of this study is to describe the composi- 
tion of the private and for-hire truck fleets over the period 
1976-1985, in order to emphasize any significant fluctua- 
tions, especially those related to the age of the vehicles. 


Source of Information: 


The data on for-hire trucking for 1976-1985 are derived 
from the annual Motor Carriers of Freight and Household 
Goods Movers Survey. The data on private trucking are 
derived from the annual Private Trucking Survey, first 
taken in 1982. 


Coverage: 


The for-hire trucking data covers all vehicles operated 
by carriers of revenue classes 1 and 2. This represents over 
85% of all vehicles operated by carriers of revenue classes 
1,2 and 3. 


The data presented for the private carriers pertains only 
to those operators that used dedicated drivers (on payroll). 
The data therefore excludes those operators who have 
technicians or service representatives driving the vehicles. 
Private carriers using dedicated drivers operated 144,435 
vehicles during 1985. This represents 63% of the total 
vehicles used by the private trucking operators that were 
included in the survey universe, i.e. the operators with 15 
or more commercial vehicles. A detailed description of the 
surveys are provided in the Methods, Data Quality and 
Limitations chapter on pages 249 and 254. Relevant defini- 
tions are provided in the Glossary. 


METHOD 


The composition of the private and for-hire truck fleet 
is measured by the contribution percentage of the diffe- 
rent categories of vehicles with respect to the appropriate 
fleet as a whole. Vehicle categories were owned or leased 
equipment, type of equipment, and age of equipment. 


PRESENTATION OF RESULTS 


Figures 6.1.9, 6.1.10 and 6.1.11 show the number of 
vehicles for various vehicle categories and corresponding 
percentages. Figure 6.1.9 deals with the for-hire trucking 
sector and Figure 6.1.10 deals with the private trucking 
“sector. Figure 6.1.11 compares the relative contribution of 
the two sectors to the total fleet. 


PARC DE VEHICULES, 1976-1985 


INTRODUCTION 


Objectif: 


L’objectif de la présente étude est de décrire la composition du 
parc de véhicules qu’exploitaient les entreprises de camionnage 
pour compte propre et pour compte d’autrui entre 1976 a 1985 
afin de souligner les variations importantes, particuliérement 
celles liées a l’age des véhicules. 


Source d‘information: 


Les données sur le camionnage pour compte d’autrui pour la 
période allant de 1976 a 1985 sont tirées de l’enquéte annuelle sur 
les transporteurs routiers de marchandises et les entreprises de 
déménagement, et celles sur le camionnage pour compte propre 
proviennent de l’enquéte annuelle sur le camionnage pour 
compte propre, réalisée pour la premiére fois en 1982. 


Champ d‘observation: 


Les données sur les transporteurs pour compte d’autrui se 
rapportent a tous les véhicules exploités par les transporteurs des 
catégories de recettes 1 et 2, ce qui représente plus de 85% de 
‘ensemble des véhicules exploités par les transporteurs des 
catégories de recettes 1,2 et 3. 


Les données sur les camionneurs pour compte propre ne se 
rapportent qu’aux transporteurs qui ont recours aux services de 
leurs propres chauffeurs (inscrits sur la liste de paie de |’entre- 
prise). Par conséquent, les données excluent les entreprises qui 
demandent a leurs techniciens ou a leurs représentants de com- 
merce de conduire les véhicules. Les transporteurs pour compte 
propre ayant recours aux services de leurs propres chauffeurs ont 
exploité 144,435 véhicules en 1985, soit 63% de l'ensemble des 
véhicules exploités par les entreprises de camionnage pour 
compte propre faisant partie de l’univers de l’enquéte (c’est-a-dire 
les entreprises ayant 15 véhicules commerciaux ou plus). Vous 
trouverez une description détaillée des enquétes au chapitre 
intitulé Méthode, qualité et limites des données, aux pages 249 et 
254. Les définitions pertinentes figurent au Glossaire. 


METHODE 


La composition du parc de véhicules des camionneurs pour 
compte propre et compte d’autrui est évaluée selon le pourcen- 
tage de l’ensemble du parc de véhicules des transporteurs concer- 
nés que représente chacune des catégories de véhicules. Les 
véhicules sont ventilés selon les catégories suivantes: vehicules 
loués ou possédés, genre de matériel et age des unités. 


PRESENTATION DES RESULTATS 


Les figures 6.1.9, 6.1.10 et 6.1.11 indiquent le nombre de 
véhicules faisant partie de chaque catégorie et les pourcentages 
correspondants. La figure 6.1.9 se rapporte au secteur du 
camionnage pour compte d’autrui, et la figure 6.1.10, au secteur 
du camionnage pour compte propre. La figure 6.1.11 compare 
‘importance relative des deux secteurs dans l'ensemble du parc de 
véhicules 


163 


PART I: THE FOR-HIRE TRUCKING FLEET, 
1976-1985 


The for-hire trucking fleet increased from 98,687 to 
128,688 units between 1976 and 1985, an increase of 30%. 
As Figure 6.1.1 shows, the growth came mainly during two 
periods, from 1978-1980 and in 1985. A generally weak 
economy in 1981 and 1982 led to a decrease in the 
acquisition of new vehicles. 


A consequence of the 1981 and 1982 downturn was 
that the relative age of the fleet increased. There would 
normally have been a renewal of the fleet, however, the 
poor condition of the economy postponed the start of 
renewal until 1984. Consequently, as Figure 6.1.2 shows, a 
considerable renewal effort was made in 1985: over 10% 
of the fleet was new, as compared to between 1% and 3% 
in the years 1976 through 1984. However the renewal 
efforts of 1977-1978 and 1984-1985 never brought the 
fleet back to its age composition of 1976, when units under 
5 years (new and 1-5 years combined) accounted for 54% 
of all units, as compared to the low of 43% in 1983 and the 
high of 49% in 1985. 


Throughout the 10 year period, the percentage share of 
leased equipment declined (from 10.3% in 1976 to 6.6% in 
1985) while the percentage share of owned equipment 
rose (from 89.6% to 93.4%). Most of the decrease in leased 
units occurred from 1980 to 1982: in that two-year period, 
the share of leased units dropped from 9.7% to 6.8%. The 
actual decrease in the number of vehicles operated during 
that period resulted from a decline in leasing. In those two 
years, the leased units dropped 33%, while the owned 
units dropped only 1.2%. In addition, the leased fleet aged 
between 1980 and 1983: units aged 6 years or more 
increased from 28% to 39%. 


The proportion of straight trucks has shown a steady 
decline from 14.4% in 1976 to 10.7% in 1985. During this 
period the actual number of straight trucks also declined 
from 14,226 in 1976 to 13,798 in 1985, although there was 
a peak in 1980. 


When comparing the total fleet, the relative proportion 
of trailers rose from 59.9% in 1976 to 65.4% in 1985. While 
straight trucks and road tractors have seen a relative 
decrease in their proportions, the rise in trailers occurred 
mainly between 1981 and 1985 when the proportion of 
trailers rose from 61.3% to 65.4%. In contrast with this, 
road tractors decreased its share from 25.9% in 1981 to 
23.8% in 1985. The proportional decrease in straight trucks 
and road tractors was more significant for leased than for 
owned equipment. The number of leased trailers also 
showed a drop of 6.8% in 1976 to 4.3% in 1985 while 
owned units went from 53% in 1976 to 61% in 1985. In real 
terms, the number of owned trailers rose by 26,234 (50%), 
while the number of leased trailers dropped by 1,192 
(17%). 


All three segments of the fleet aged between 1981 and 
1984, the proportion of straight trucks aged 5 years or less 
decreased from 55% to 44%, tractors 63% to 51% and 
trailers 48% to 40%. Note that trailers aged proportionally 
less than trucks and tractors. As a result of the renewal 
efforts of 1983 and 1984, and especially in 1985, all three 
segments almost regained their 1981 position. In 1985 the 
proporions of trailers, trucks and tractors aged 5 years or 
less were only 1%, 5% and 6% below the 1981 figures. 


PARTIE I: PARC DE VEHICULES DES TRANSPOR- 
TEURS POUR COMPTE D’AUTRUI, 1976-1985 


Entre 1976 et 1985, le parc de véhicules des transporteurs pour 
compte d’autrui est passé de 98,687 unités a 128,688 unités, ce qui 
représente une augmentation de 30%. Comme le montre la 
figure 6.1.1, cette progression a été observée surtout au cours de 
deux périodes, soit de 1978 a 1980 et en 1985. Etant donné 
l‘affaiblissement général de l'économie survenu en 1981 et 1982, 
l'acquisition de nouveaux véhicules a diminué au cours de cette 
période. 


En raison de la baisse de |’activité économique en 1981 et 1982, 
\‘Age relatif du parc de véhicules a augmenté. On aurait généra- 
lement renouvelé une partie du parc de véhicules, mais, vu la 
mauvaise situation économique, le début du renouvellement a 
été reporté a 1984. Par conséquent, comme l'illustre la figure 
6.1.2, une assez grande partie du parc de véhicules a été re- 
nouvelé en 1985: plus de 10% des véhicules étaient neufs en 1985, 
toutefois ce pourcentage s’échelonnait entre 1% a 3% entre 1976 
et 1984. Toutefois, les acquisitions faites en 1977-1978 et en 1984- 
1985 n’ont pas réussi a ramener l’age du parc de véhicules au 
niveau qu'il atteignait en 1976, année ou les unités de moins de 
5 ans (c’est-a-dire les unités neuves ainsi que les unités de 1 a5 
ans) représentaient 54% de l’ensemble des unités, comparative- 
ment a 43% en 1983 et a 49% en 1985. 


Au cours de la période de 10 ans a |’étude, !a proportion de 
véhicules loués a reculé (passant de 10.3% en 1976 a 6.6% en 
1985), tandis que la proportion de véhicules possédés a progressé 
(passant de 89.6% a 93.4%). Les baisses de véhicules loués ont 
surtout été observées entre 1980 et 1982: au cours de ces deux 
années, la proportion de véhicules loués a chuté de 9.7% 426.8%. 
Le repli réel du nombre de véhicules exploités enregistré au cours 
de cette période est attribuable a la diminution de la location de 
véhicules. Au cours de ces deux années, le nombre d’unités louées 
est descendu de 33%, tandis que le nombre d’unités possédées n‘a 
diminué que de 1.2%. De plus, l’age des véhicules loués s’est accru 
entre 1980 et 1983: la proportion d’unités de 6 ans ou plus a 
augmenté de 28% a 39%. 


La proportion de camions a réguliérement diminué, passant de 
14.4% en 1976 a 10.7% en 1985. Au cours de cette période, le 
nombre réel de camions a également reculé, passant de 14,226 en 
1976 a 13,798 en 1985, atteignant toutefois un sommet en 1980. 


L’étude de l’ensemble du parc de véhicules permet d’observer 
que la proportion relative de remorques a augmenté de 59.9% en 
1976 a 65.4% en 1985. Bien que la proportion des camions et des 
tracteurs routiers ait accusé une baisse relative, la hausse du 
nombre de remorques est surtout survenue entre 1981 et 1985, 
période au cours de laquelle la proportion de remorques est 
passée de 61.3% a 65.4%. Par ailleurs, la proportion de tracteurs 
routiers a reculé, tombant de 25.9% en 1981 4 23.8% en 1985. Les 
baisses des proportions des camions et des remorques loués 
étaient supérieures a celles des véhicules possédés. Le nombre de 
remorques louées a également accusé une baisse, se repliant de 
6.8% en 19764 4.3% en 1985, tandis que le nombre de remorques 
possédées est passé de 53% en 1976 a 61% en 1985. Le nombre 
réel de remorques possédées a augmenté de 26,234 (50%), tandis 
que le nombre de remorques louées a chuté de 1,192 (17%). 


Entre 1981 et 1984, dans chacun des trois segments du parc de 
véhicules, |’age des unités a augmenté: la proportion de camions 
de 5 ans ou moins s’est repliée de 55% a 44%, celle des tracteurs, 
de 63% a 51%, et celle des remorques, de 48% a 40%. II faut 
noter que les remorques ont relativement moins vieillies que les 
camions et les tracteurs. En raison du renouvellement du parc de 
véhicules en 1983 et 1984, et surtout en 1985, les trois segments 
ont presque retrouvé la position qu’ils occupaient en 1981. En 
1985, les proportions des remorques, camions et tracteurs de 5 ans 
ou moins n‘étaient que de 1%, 5% et 6% inférieures aux propor- 
tions enregistrées en 1981. 
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Figure 6.1.1 
Total Fleet Index 
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Figure 6.1.2 


Total Fleet Composition by Age of Equipment, 1976-1985 
Composition du parc total selon l’age de |’équipement, 1976-1985 
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PART Il: THE PRIVATE TRUCKING FLEET, 
1982-1985 


Between 1982 and 1985, the private fleet increased by 
22% from 118,212 to 144,435 units. Figure 6.1.3 shows that 
the increase occurred mainly between 1983 and 1984 and 
can be attributed directly to an increase of 26,388 in 
owned vehicles (25%) while leased vehicles recorded a 
drop of 165 units (1%). 


The growth of the private fleet was mainly in straight 
trucks, which rose 27%, as compared to tractors (13%) and 
trailers (17%). Thus the relative proportions of the fleet 
represented by tractors and by trailers declined: from 
10.4% to 9.6% and from 22.3% to 21.4% respectively. 


Figure 6.1.4 shows that the private fleet aged 
considerably despite purchases of new units in 1985. The 
proportion of trucks aged 6-10 years rose from 24.8% to 
29.6% and the proportion aged over 10 years rose from 
9.2% to 10.8% between 1982 and 1985. 


The aging of the private fleet between 1982 and 1985 
can be attributed mainly to owned equipment: the 
proportion of owned units aged 5 years or less dropped 
from 66.5% to 57.2%, while the proportion of leased units 
aged 5 years or less rose from 61.3% to 84.7%. Also, the 
aging was due mainly to tractors and trailers: the 
proportion of tractors and trailers aged 5 years or less 
dropped from 71% and 48% to only 60% and 44% 
respectively. 


Figure 6.1.3 
Total Fleet Index 
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PARTIE Il: PARC DE VEHICULES DES TRANSPOR- 
TEURS POUR COMPTE PROPRE, 1982-1985 


Entre 1982 et 1985, le parc de véhicules des transporteurs pour 
compte propre a augmenté de 22%, passant de 118,212 a 
144,435 unités. La figure 6.1.3 indique que |’accroissement est 
surtout survenu entre 1983 et 1984 et est directement attribuable 
a ‘augmentation du nombre de véhicules possédés (hausse de 
26,388 ou 25%) enregistrée pendant que le nombre de véhicules 
loués diminuait de 165 unités (1%). 


L'augmentation du parc de véhicules des transporteurs pour 
compte propre a surtout touché les camions, dont la proportion 
s‘est accru de 27%, comparativement 4 13% pour les tracteurs et a 
17% pour les remorques. Par conséquent, les proportions relati- 
ves du parc de véhicules que représentent les tracteurs et les 
remorques ont baissé, passant de 10.4% a 9.6% et de 22.3% a 
21.4% respectivement. 


Comme le montre la figure 6.1.4, l’Age des véhicules exploités 
par les transporteurs pour compte propre a considérablement 
augmenté malgré l’achat de nouvelles unités en 1985. Entre 1982 
et 1985, la proportion de camions de 6 a 10 ans est passée de 
24.8% a 29.6%, et celle des camions de plus de 10 ans, de 9.2% a 
10.8%. 


Le vieillissement du parc de véhicules observé entre 1982 et 
1985 a surtout touché les unités possédées: la proportion de 
véhicules possédés de 5 ans ou moins a chuté de 66.5% a 57.2%, 
tandis que la proportion d’unités louées de 5 ans ou moins a 
augmenté de 61.3% a 84.7%. De plus, le vieillissement a principa- 
lement visé les tracteurs et les remorques: la proportion des 
remorques et des tracteurs de 5 ans ou moins a fléchi, passant de 
71% et 48% a seulement 60% et 44% respectivement. 


Figure 6.1.4 
Total Fleet Composition by Age 


of Equipment, 1982-1985 
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PART Ill: CONTRIBUTION OF FOR-HIRE VS 
PRIVATE VEHICLES IN THE FLEET AS A 
WHOLE, 1982-1985 


This section shows a comparison of the for-hire and 
private fleets for the years 1982 to 1985. In 1985, there 
were 273,123 units in the industry covered by this study, 
with the private fleet accounting for 144,435 and the for- 
hire fleet accounting for 128,688. Note however that 
almost 40% of the private fleet consisted of trucks of 4537 
kg. (10,000 pounds) or less while most of the for-hire fleet 
consisted of equipment of 9074 kg. (20,000 pounds) or 
more. This distinction aside, the private fleet increased by 
22% between 1982 and 1985 while the for-hire fleet grew 
by only 12%. But as Figure 6.1.5 shows, between 1984 and 
1985, growth of the for-hire fleet was greater than growth 
of the private fleet. 


Figure 6.1.6 shows that owned units account for over 
90% of equipment in the fleet as a whole. Also, between 
1982 and 1985, private owned units came to account for an 
increased proportion of the whole fleet, while private 
leased units declined. Meanwhile the proportion of for- 
hire units, especially leased equipment, remained about 
the same. 


Figure 6.1.7 shows that private trucking, unlike for-hire 
trucking, used more straight trucks than trailers. Also, 
between 1982 and 1985, the proportion of for-hire trucks 
declined while the proportion of private trucks increased. 
Private trucks and for-hire trailers together accounted for 
over 65% of the whole fleet. 


Figure 6.1.8 shows that private and for-hire units aged 
1-5 years still account for most of the fleet as a whole 
despite a proportional decline since 1982. In general, the 
total fleet did not age notably because there was an 
increase in new equipment, especially in the for-hire fleet. 


PARTIE Ill: IMPORTANCE DES VEHICULES DES 
ENTREPRISES DE CAMIONNAGE POUR COMPTE 
PROPRE ET POUR COMPTE D’AUTRU! DANS 
L'ENSEMBLE DU PARC DE VEHICULES, 1982-1985 


Cette section établit une comparaison entre le parc de véhicu- 
les des transporteurs pour compte d’autrui et celui des trans- 
porteurs pour compte propre pour la période allant de 1982 a 
1985. En 1985, le secteur de l'industrie que vise la présente étude 
exploitait 273,123 unités, dont 144,435 faisaient partie du parc de 
véhicules des entreprises de camionnage pour compte propre, et 
128,688, de celui des entreprises de camionnage pour compte 
d’autrui. Il faut toutefois noter que presque 40% du parc de 
véhicules des transporteurs pour compte propre était composé de 
camions de 4 537 kg (10,000 livres) ou moins, tandis que la plupart 
des véhicules des camionneurs pour compte d’autrui étaient des 
unités de 9074 kg (20,000 livres) ou plus. A part cette distinction, 
le parc de véhicules des entreprises de camionnage pour compte 
propre a grossi de 22% entre 1982 et 1985, comparativement a 
seulement 12% pour celui des transporteurs pour compte d’au- 
trui. Cependant, comme l'indique la figure 6.1.5, entre 1984 et 
1985, le parc de véhicules des camionneurs pour compte d’autrui a 
plus augmenté que celui des transporteurs pour compte propre. 


La figure 6.1.6 indique que les unités possédées représentaient 
plus de 90% de l'ensemble du parc. De plus, entre 1982 et 1985, 
les unités que possédaient les camionneurs pour compte propre 
en sont venues a représenter une plus forte proportion de |’en- 
semble du parc de véhicules, tandis que le nombre d’‘unités qu’ils 
louaient a diminué. Entre-temps, la proportion d’unités exploi- 
tées par les transporteurs pour compte d’autrui, et particuliére- 
ment celle des véhicules loués, est restée sensiblement la méme. 


Comme le montre la figure 6.1.7, les entreprises de camion- 
nage pour compte propre, contrairement aux camionneurs pour 
compte d’autrui, exploitaient plus de camions que de remorques. 
De plus, entre 1982 et 1985, la proportion de camions exploités 
par les transporteurs pour compte d’autrui a diminué tandis que 
celle des camions utilisés par les transporteurs pour compte 
propre a augmenté. Les camions exploités par les entreprises de 
camionnage pour compte propre et les remorques utilisées par les 
entreprises de camionnage pour compte d’autrui représentaient 
plus de 65% de |’ensemble du parc de véhicules. 


Selon les chiffres de la figure 6.1.8, les unités de 1 a Sans 
exploitées par les transporteurs de camionnage pour compte 
propre et pour compte d’autrui représentent encore la majeure 
partie du parc de véhicules, méme si les proportions pour ces 
unités se replient depuis 1982. En général, l'ensemble du parc de 
véhicules n‘a pas tellement vieilli en raison de l'augmentation du 
nombre d’unités neuves, surtout a l‘intérieur du parc de véhicules 
des entreprises de camionnage pour compte d’autrui. 
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Figure 6.1.5 
Total Industry Fleet Index, 1982-1985 
Indice du parc total de l’industrie, 1982-1985 
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Total Industry Fleet Composition for Owned and Leased Equipment, 1982-1985 
Composition du parc total de l’industrie pour le matériel possédé et loué, 1982-1985 
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Figure 6.1.7 
Total Industry Fleet Composition by Equipment Type, 1982-1985 


Composition du parc total de l'industrie selon le type d’équipement, 1982-1985 
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Figure 6.1.8 
Total Industry Fleet Composition by Age of Equipment, 1982-1985 


Composition du parc total de l’industrie selon |’age de |’équipement, 1982-1985 
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FIGURE 6.1.9 
Private Trucking Fleet Statistics, 1982-1985 
Statistiques du parc de véhicules du camionnage pour compte propre, 1982-1985 
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FIGURE 6.1.10 
For-hire Trucking Fleet Statistics, 1976-1985 
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Aun PWN — 


Units — Unités 
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No. — Nbre % 


Equipment owned and leased by type 


Straight truck owned 13,458 13.6 
Straight truck leased 768 0.8 
Road tractor owned 22,690 23.0 
Road tractor leased 2,637 adi 
Trailer owned SVASeV 53.0 
Trailer leased 6,802 6.9 


Type of equipment by age groups 


Straight truck total 14,226 14.4 
Less than one year 133 On 
1 to 5 years Lbes 7.6 
6 to 10 years 4,340 44 
More than 10 years 2,228 13.6 
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Trailer total 59,134 59.9 
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Owned and leased equipment by age groups 
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Total fleet by age groups 
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FIGURE 6.1.10 
Statistiques du parc de véhicules du camionnage pour compte d‘autrui, 1976-1985 
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1981 1982 1983 1984 1985 
No 
No. — Nbre % No. — Nbre % No. - Nbre % No. - Nbre % No. — Nbre % 
Matériel possédé et loué selon le genre de matériel 
14,295 12.3 13,704 12.0 13,499 il y/ 13,025 10.9 13,359 10.4 Camions possédés 1 
550 0.5 399 0.3 Byiz: 0.3 sya 0.3 439 0.3. Camions loués az 
27,380 23.6 ZOOS oe, 25623 225) 267370) 2201 28,260 22.0  Tracteurs possédés 3 
2,707 2.3 1,857 1.6 2,148 19 1,999 aby/ 2,454 1.9 Tracteurs loués 4 
657142 e561 CUS 2a a5 8:6 69,057. 596 72,201 60.5 78,566 61.1 Remorques possédés 5 
6,036 522 5,555 48 5118 44 5,459 46 5,610 44 Remorques louées 6 
Genre de matériel selon le groupe d’age 
14,845 12.8 14,103 12.3 13,871 12.0 13,396 11.2 13,798 10.7 Totaldes camions 7 
204 0.2 160 0.1 179 0.2 409 0.3 1,140 0.9 Moinsd’unan 8 
7,914 68 7,126 6.2 6,428 5.6 5,475 46 5,764 45 1a5ans 9 
5,126 44 5,441 47 5,693 49 5,691 48 S29 41 6a10 ans 10 
1,601 1253 17376 12.0 W571 (Wile 1,821 10.9 1,675 10.4  Plusde 10 ans da 
30,087 25.9 27,826 243 27,771 24.0 28,369 23.8 30,714 23.9 Totaldestracteurs 12 
553 0.5 208 0.2 636 0.5 Sse 0.9 3,943 3.1. Moinsd’unan 13 
18,390 15.8 15,904 13.9 14,612 12.6 137325 ithe 13,502 10.5  1a5ans 14 
8,811 7.6 9,260 8.1 9,676 8.4 10,534 8.8 10,120 7.9 6a10ans 15 
72 2hehs' 23.6 2,454 227, 2,847 Zoe 3,378 22.1 3,149 22.0 Plusde10ans 16 
71,178 61.3 72,687 63.4 74,175 64.0 77,660 65.0 84,176 65.4 Totaldes remorques TZ 
880 0.8 615 0.5 845 0.7 2,161 1.8 8,377 6.5 Moinsd’unan 18 
637282502856 31,990 279 30,167 260 28,890 242 30,876 240 1a5ans 19 
Zi 2 ee e2 0.9 26,096 22.8 USO eae yee’ ZL TO B23 °3 26,942 209 6410ans 20 
12,845 56.1 13,986 58.6 16,146 59.6 18,837 60.5 17,981 61.1 Plus de 10 ans 21 
Materiel posséde et loue selon le groupe d’age 
106,817 92.0 106,805 9372 108,179 93.4 111,596 93.4 120,185 93.4 Ensemble du maté- 22 
riel possédé 
1,491 es 765 07 1,487 1.3 3,482 Ze 12,141 9.4 Moinsd’unan 23 
Sonlao) | 45.8 49,665 43.3 46,695 403 42,946 36.0 45,305 35.2 145ans 24 
85,922) 309 38,980 34.0 39,871 344 41,605 348 40,295 31.3 6a10ans 25 
16,266 140 1777395 Ey4 20,126 17.4 23,563 197 22,444 17.4 Plusde 10 ans 26 
97293 8.0 7,811 6.8 7,638 6.6 7,829 6.6 8,503 6.6 Ensemble du maté- 27 
rielloué 
146 0.1 218 0.2 173 0.1 220 0.0 1,319 1.0 Moinsd’unan 28 
6,398 Di 53355 4.7 4,512 3.9 4,744 40 4,837 Sco. | sia oars 23 
) 2,236 1.9 1,817 1.6 2,515 2.2 292 2.0 1,986 1.5  6a410ans 30 
ous! 0.4 421 0.4 438 0.4 473 0.4 361 0.3 Plusde10ans 3H 
Total des parcs selon le groupe d’age 
116,110 100.0 114,616 100.0 115,817 100.0 119,425 100.0 128,688 100.0 Ensemble du maté- 32 
riel 
1,637 1.4 983 0.9 1,660 1.4 3,702 3.1 13,460 10.5  Moinsd’unan 33 
Do S6ete O13 55,020 48.0 51,207 44.2 47,690 399 50,142 390 1a5ans 34 
38,158 32.9 40,797 35.6 42,386 36.6 43,997 368 42,281 32.9 6a10ans 35. 
16,779 14.5 17,816 15.5 20,564 178 24,036 20.1 22,805 17.7  Plusde10ans 36 


FIGURE 6.1.11 


Total Trucking Industry Fleet Statistics, 1982-1985 
Statistiques du parc total de véhicules de l’industrie du camionnage, 1982-1985 


Units - Unités 


1982 1983 1984 1985 
No. — Nbre % No. — Nbre % No. - Nbre % No. - Nbre % 
Private owned — Compte propre possédé 105,274 45.22 120,268 48.65 13a),572, 45033 131,662 48.21 
Private leased ~ Compte propre loué 12,938 5.56 11,147 4.51 10,424 3.99 12,773 4.68 
For-hire owned — Compte d’autrui 
possédé 106,805 45.87 108,179 43.76 111,596 42.69 120,185 44.00 
For-hire leased —- Compte d’autrui loué 7,811 3135 7,638 3.09 7,829 2.99 8,503 3.11 
Type of equipment by sector - Genre de 
matériel selon le secteur 
Private truck — Camion pour compte 
propre 79,560 34.17 90,625 36.66 100,982 38.63 99,616 36.47 
Private tractor — Tracteur pour compte 
propre 12; 283eueor28 12,766 5.16 12,747 488 139255 a5) 10) 
Private trailer - Remorque pour compte 
propre 26,369 11.33 28,024 11.34 28,267 10.81 30,894 11.31 
For-hire truck — Camion pour compte 
d’autrui 14,103 6.06 13,871 5.61 1373968 eoat 2 13,798) 995-05 
For-hire tractor — Tracteur pour compte 
d’autrui 27,826 11.95 HI AN 22283 28,369 10.85 SHOAL 1G) 725) 
For-hire trailer - Remorque pour compte 
d’autrul T20S/mecieo2 74,175 30.00 77,660 29.71 84,176 30.82 
Age groups of equipment by sector — 
Groupe d’age du matériel par secteur 
Private (< 1 year) - Compte propre 
(< 1 an) 127882) aeo.5 3 12,265 4.96 13,851 5.30 110 7,/7s ean 4 
Private (1 to 5 years) - Compte propre 
(1 a5 ans) 65,080 27.95 73,194 29.61 77,461 29.63 69,331 25.38 
Private (6 to 10 years) - Compte propre 
(6a 10 ans) 29,351 12.61 36,245 1466 39,674 15.18 42,709 15.64 
Private (> 10 years) - Compte propre 
(> 10 ans) 10,899 4.68 9,711 3.93 11,010 4.21 15,618 5 Ai2 
For-hire (< 1 year) —- Compte d’autrui 
(< 1 an) 983 0.42 1,660 0.67 3,702 1.42 13,460 493 
For-hire (1 to 5 years) - Compte d’autrui 
(1a5 ans) 55,020 23.63 51,207 20.71 47,690 18.24 50,142 18.36 
For-hire (6 to 10 years) - Compte d’autrui 
(6a 10 ans) 40,797 17.52 42,386 17.14 43,997 16.83 42,281 15.48 
For-hire (> 10 years) - Compte d’autrui 
(> 10 ans) 17,816 7.65 20,564 8.32 24,036 9.19 225809) aiS:s 
TOTAL INDUSTRY - TOTAL DE L'INDUSTRIE 232,828 247,232 261,421 273,123 
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UNINCORPORATED FOR-HIRE 
TRUCKING COMPANIES EARNING 
BETWEEN $10,000 AND $100,000 IN 
GROSS BUSINESS INCOME 


INTRODUCTION 


This study presents an estimate of size for that part of 
the for-hire trucking industry which reports earnings 
between $10,000 and $100,000 in gross business income 
annually. 


The study is divided into two parts: 

Part 1 — aprovincial overview of the 1984 data 

Part 2 - an historical analysis of selected variables, 1979- 
1984 


These companies are not surveyed directly by the 
Transportation Division. The estimates have been pro- 
duced from a sample of income tax records for unin- 
corporated firms held by the Tax Record Access Sub- 
division of Statistics Canada’s Business Register Division. 


LIMITATIONS OF DATA 


In 1983 the Transportation Division undertook various 
projects to study the feasibility of using administrative data 
as a substitute for survey data. The results of a comparison 
between the available administrative data and the survey 
data revealed some limitations in the use of administrative 
data. These limitations were primarily due to the fact that 
administrative records were not designed to provide 
industry-specific estimates of economic production. 


The following are the principal limitations which were 
identified and which may be applied to the data presented 
in this study: 


1. Information reported on the tax returns does not 
always make it possible to assign an accurate industry 
code. 


2. There is seldom enough information on the tax return 
to differentiate between a small for-hire trucker and a 
broker operator working for a larger for-hire carrier. 
Larger for-hire carriers would be included in the Motor 
Carriers Freight Survey universe. 


For the Motor Carriers of Freight Survey, brokers are 
considered out-of-scope and the for-hire carriers are 
asked to report the total revenue billed by them, 
including other carriers’ portion of revenue on interline 
shipments and the work done by brokers. Purchased 
transportation, including broker operators and inter- 
line payments are reported as operating expenses. To 
add the results of the Motor Carriers of Freight Survey 
with the estimates of this study on small carriers would 
therefore result in an overestimation of revenue. 


3. Estimates for smaller provinces or the territories may be 
less reliable due to the sample selection process used. 


4. Total assets and fuel and oil data may be underesti- 
mated, as this information is not provided by all 
carriers. 


5. The salaries and wages of sole owners or partners are 
reflected in the net profit. 


ENTREPRISES DE CAMIONNAGE POUR 
COMPTE D’AUTRUI NON CONSTITUEES EN 
SOCIETE TIRANT UN REVENU ENTRE $10,000 
ET $100,000 


INTRODUCTION 


La présente étude donne une estimation de la taille des entre- 
prises de camionnage pour compte d’autrui qui touchent chaque 
année un revenu brut s'établissant entre $10,000 et $100,000. 


L’étude est divisée en deux sections: 
Section 1 — Examen des données de 1984 selon la province 
Section 2 — Analyse historique de certaines variables, 1979-1984 


La Division des transports ne réalise pas d’enquéte directement 
aupres de ces entreprises. Les estimations ont été établies a partir 
d'un échantillon des déclarations d'imp6t produites par des 
entreprises non constituées en société, dossiers que conserve la 
Sous-division de |’accés aux documents fiscaux, qui reléve de la 
Division du registre des entreprises. 


LIMITES DES DONNEES 


En 1983, la Division des transports a entrepris divers projets 
afin d’étudier la possibilité de remplacer les données d’enquéte 
par des données administratives. La comparaison des données 
administratives disponibles aux données d’enquéte a révélé 
certaines limites inhérentes a |’utilisation des données adminis- 
tratives. Ces limites sont essentiellement attribuables au fait que 
les documents administratifs ne sont pas congus pour fournir des 
estimations de la production économique selon une branche 
d’activité particuliére. 


Voici les principales limites déterminées qui peuvent s‘appli- 
quer aux données de la présente étude: 


1. Les renseignements indiqués dans la déclaration d‘impdt ne 
permettent pas toujours d’attribuer le bon code de branche 
d‘activité. 


2. Les déclarations d‘impdt contiennent rarement assez de rensei- 
gnements pour permettre de distinguer un petit camionneur 
pour compte d’autrui d’un chauffeur contractant travaillant 
pour un transporteur pour compte d’autrui plus important. 
Les plus grands camionneurs pour compte d’autrui feraient 
partie de l’univers de l’enquéte sur les transporteurs routiers 
de marchandises. 


Les chauffeurs contractants sont exclus de l’enquéte sur les 
transporteurs routiers de marchandises, dans le cadre de l|a- 
quelle les camionneurs pour compte d’autrui doivent déclarer 
les recettes totales pour lesquelles ils ont établi des factures, y 
compris la portion des recettes d’autres transporteurs associée 
aux liaisons intertransporteurs et aux voyages effectués par les 
chauffeurs contractants. Les frais relatifs aux services de trans- 
port achetés et aux liaisons intertransporteurs sont déclarés 
comme des frais d’exploitation. Par conséquent, si on addition- 
nait les résultats de l’enquéte sur les transporteurs routiers de 
marchandises aux estimations de la présente étude, on sures- 
timerait les recettes. 


3. Les estimations pour les plus petites provinces ou pour les 
territoires peuvent étre moins fiables, en raison de la méthode 
de sélection de |'échantillon appliquée. 


4. L’actif total, le carburant et le pétrole peuvent @étre sous- 
estimés puisque ces renseignements ne sont pas fournis par 
tous les camionneurs. 


5. Les salaires et traitements des propriétaires uniques Ou des 
partenaires sont compris dans le profit net. 
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PART 1 —- A PROVINCIAL OVERVIEW OF THE 
1984 DATA 


According to data presented in Figure 6.2.1, which 
reflect the operations of small for-hire carriers, 26,229 
carriers earned an estimated $1,185 million in revenue in 
1984, an average of $45,190 per carrier. 


The derived total expenses (obtained by subtracting net 
profit from gross business income) amounted to $921 
million. 


Ontario-domiciled carriers accounted for 29.0% of the 
firms and 31.2% of total revenues; Quebec-domiciled 
carriers (21.4% of the firms) earned 20.7%; Alberta- 
domiciled carriers (15.5% of the total) earned 14.3%; those 
domiciled in British Columbia (13.1%) earned 14.5%; and 
the remaining provinces and territories together ac- 
counted for the remaining 19.3% of total revenues. The 
average estimated revenue per carrier varied from a low of 
$32,341 for Prince Edward Island domiciled carriers to a 
high of $49,856 for those domiciled in British Columbia. 
The next highest average annual revenue was earned by 
carriers domiciled in Ontario ($48,632). Carriers domiciled 
in these two provinces also earned the highest average net 
profit ($11,516 and $11,157 respectively). At the national 
level, the average net profit was $10,092. 


The majority of small carriers are sole owners operators 
or partnerships. Salaries and wages accounted for only 
6.9% of the operating expenses as the salaries and wages 
of owners are reflected in the net profit. 


Fuel and oil expenses amounted to 18.5% of total 
expenses. Other expenses, derived as a residual of other 
available expense items, amounted to 63.0% of the total 
expenses. 


Total depreciation claimed by the carriers accounted for 
11.6% of the expenses. 


Total assets reported were $178 million. 


FIGURE 6.2.1 


SECTION1 - EXAMEN DES DONNEES DE 1984 
SELON LA PROVINCE 


Selon les données de la figure 6.2.1, qui illustrent les activités 
des petits camionneurs pour compte d’autrui, l'ensemble des 
26,229 transporteurs visés ont enregistré en 1984 des recettes esti- 
mées a $1,185 millions, soit en moyenne $45,190 par camionneur. 


Les dépenses totales calculées (obtenues en soustrayant le 
profit net du revenu brut) s’élevaient a $921 millions. 


Les transporteurs domiciliés en Ontario, représentant 29.0% 
des camionneurs, ont touché 31.2% des recettes totales; ceux 
domiciliés au Québec (21.4% de l'ensemble des transporteurs) en 
ont touché 20.7%; ceux domiciliés en Alberta (15.5% des 
entreprises) en ont touché 14.3%; ceux domiciliés en Colombie- 
Britannique (13.1% des entreprises) en ont touché 14.5%; et ceux 
des autres provinces et territoires en ont touché 19.3%. Les 
recettes moyennes estimatives par transporteur varient, allant de 
$32,341 pour les camionneurs domiciliés a |‘ile-du-Prince-Edouard 
a $49,856 pour ceux domiciliés en Colombie-Britannique. Au 
second rang, on trouve les transporteurs domiciliés en Ontario, 
qui touchent en moyenne $48,632 par année. D’ailleurs, les 
camionneurs de la Colombie-Britannique et de |’Ontario ont aussi 
enregistré les profits nets moyens les plus élevés (soit $11,516 et 
$11,157 respectivement). Au niveau national, les profits nets 
moyenss‘établissaient a $10,092. 


La majorité des petits transporteurs sont des entreprises a 
propriétaire exclusif exploitant ou des sociétés de personnes. Les 
traitements et salaires ne représentaient que 6.9% des dépenses 
d’exploitation puisque le traitement des propriétaires fait partie 
des profits nets. 


Les dépenses relatives au carburant et au pétrole corres- 
pondaient a 18.5% des dépenses totales. Les autres dépenses, 
calculées en soustrayant du total les autres postes de dépense 
disponibles, représentaient 63.0% des dépenses totales. 


L'amortissement total déclaré par les camionneurs corres- 
pondait a 11.6% des dépenses. 


L'actif total déclaré totalisait $178 millions. 


Unincorporated For-hire Trucking Companies Earning Between $10,000 and $100,000 Annually: Estimates 


for 1984 


Entreprises de camionnage pour compte d’autrui non constituées en sociétéet gagnant entre $10,000 et 


$100,000 par année: Estimations pour 1984 


Number of Gross Salaries 
Companies Business and 
Province or Territory Income Wages 
of Domicile 
Nombre  Revenu_ Traite- 
Province outerritoire d’entreprises brut ments et 
de domicile d'une  salaires 
entreprise 
No. - Nbre 
Nfld. — T.-N., 441 16,710 1,459 
P.E.I. — 1.-P.-E. 135 4,366 429 
N.S. — N.-E. 826 35,974 273 lig 
N.B. — N.-B. 1,187 51,100 2,474 
Qué. 5,609 245,026 11,811 
Ont. 7,609 370,039 19,069 
Man. 1,270 54,562 2,724 
Sask. 1,580 64,185 SOs 
Alta. - Alb. 4,076 169,756 9,310 
B.C. - C.-B. 574395 SAAS SS 0,233 
Yukon 13 470 14 
N.W.T. — T.N.-O. 44 1,643 16 
Total 26,229 1,185,286 63,825 


Fuel and Total Other Total Net Profit Total 
Oil Deprecia- Expenses Expenses (before Assets 

tion income tax) 
Carbu- Amortis- Autres Total des Profit net Actif 
rant et sement dépenses dépenses (avant déduc- total 

pétrole total tion de l'impét 

sur le revenu) 

$'000 

1,429 2,026 8,693 13,607 3,102 3,267 
892 316 1,939 By 7/7 790 269 
5,579 3,118 16,643 27,651 8,323 3,349 
6,813 4,799 27,145 41,231 9,869 1,689 
43,341 21,188 114,081 190,421 54,605 40,086 
57,813 33,173 175,094 285,149 84,890 63,456 
6,712 4,662 29,004 43,102 11,460 5,865 
8,074 6,396 32,541 50,986 13,199 2,582 
18,012 17,245 86,592 131,159 38,596 20,799 
21,285 13,169 STG Danis OD 2 39,603 35,599 
242 11 254 521 (50) 51 
157 Si 850 1,334 309 1,012 
170,350 106,415 580,000 920,590 264,696 178,025 


Note: Some totals may not add due to rounding. —-Nota: La somme des chiffres arrondis peut ne pas étre égale au total indiqué. 
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PART 2 — AN HISTORICAL ANALYSIS OF SECTION 2 — ANALYSE HISTORIQUE DE CERTAINES 


SELECTED VARIABLES, 1979-1984 VARIABLES, 1979-1984 

Estimates produced from the income tax returns of Comme l'indique la figure 6.2.2, selon les estimations établies a 
trucking companies earning between $10,000 to $100,000 partir des déclarations d’impdt des transporteurs pour compte 
in Figure 6.2.2 show that the number of such companies d‘autruil gagnant entre $10,000 et $100,000 par année, le nombre 
decreased 19.7%, from 32,656 in 1979 to 26,229 in 1984 de ces camionneurs a diminué de 19.7%, passant de 32,656 en 
while the gross business income reported decreased by 1979 a 26,229 en 1984, tandis que le revenu brut déclaré n’a 
only 7.5%. The average gross income per company régressé que de 7.5%. Le revenu brut moyen par entreprise a 
increased from $39,227 in 1979 to $45,190 in 1984. Figure augmenté, passant de $39,227 en 1979 a $45,190 en 1984. La 
6.2.3 indicates a steady increase in average company figure 6.2.3 illustre une augmentation réguliére du revenu moyen 
income over the six year study period. des entreprises au cours de la période de six ans étudiée. 
FIGURE 6.2.2 


Unincorporated For-hire Trucking Companies Earning Between $10,000 and $100,000 Annually: 
Estimates for 1979-1984 


Entreprises de camionnage pour compte d’autrui non constituées en société et gagnant entre $10,000 et 
$100,000 par année: Estimations pour 1979-1984 


Per cent change 


1979-1984 
1979 1980 1981 1982 1983 ° 1984 
Taux de variation 
1979-1984 
Number of companies — 
Nombre d’entreprises 32,656 31,716 28,230 26,718 25 7D7al 26,229 -19.7 
Gross business income — 
Revenu brut d‘une 
entreprise $'000 1,280,987 1;279) 1387) 1,198)21 7a 2,003 1h140,768 e175 1855286 75 
Salaries and wages — 
Traitements etsalaires $'000 71,009 70,143 65,370 61,986 65,533 63,825 -10.1 
Fueland oil — Carburant 
et pétrole $'000 136,080 147,410 154,290 165,711 163,569 170,350 PASS? 
Net profit (before income 
tax) — Profit net avant 
déduction de l‘impét 
surle revenu $'000 303,283 281,752 242,579 250,327 248,703 264,696 -12.7 


Profit margin —- Marge 
de profit % 23:7 22.0 20.2 PANS) 21.8 223 
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FIGURE 6.2.3 

Average Gross Business Income, Unincorporated For-hire Companies 

Revenu brut moyen, entreprises de camionnage pour compte d’autrui non constituées en société 
Revenue range: $10,000 - $100,000 — Tranche de recettes: $10,000 - $100,000 
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Among the expense items, the total amount spent on Parmi les postes de dépenses analysés, la somme totale 
salaries and wages decreased by 10.1%, between 1979 and consacrée aux traitements et aux salaires a baissé de 10.1% entre 
1984. The total bill for fuel and oil showed an increase of 1979 et 1984, tandis que le codt total pour l’achat de carburant et 
25.2% over the same period. de pétrole a affiché une hausse de 25.2%. 

Figure 6.2.4 portrays the increase in the average fuel La figure 6.2.4 illustre l‘'augmentation des dépenses moyennes 
expense per company. The rate of increase is larger du carburant par entreprise. Le taux de croissance est plus élevé 
between 1979 and 1982 than between 1982 and 1984. entre 1979 et 1982 qu’entre 1982 et 1984. 

In terms of constant 1971 dollars (using the transpor- En dollars constants de 1971 (selon la composante du transport 
tation component of the Consumer Price Index), the aver- de l’indice des prix a la consommation), le revenu brut moyen a 
age gross business income has decreased 30.9% over the diminué de 30.9% entre 1979 et 1984, tandis que le codt moyen 
period 1979-1984 whereas the average fuel cost has du carburant est resté stable. 


remained stable. 


FIGURE 6.2.4 
Average Fuel Expense, Unincorporated For-hire Trucking Companies 

Dépenses moyennes relatives au carburant, entreprises de camionnage pour compte d’autrui non 
constituées en société 

Revenue range: $10,000 - $100,000 — Tranche de recettes: $10,000 - $100,000 


$'000 


Current dollars — Dollars courants 


Constant dollars (1971) — Dollars constants (1971) 


1979 1980 1981 1982 1983 1984 
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The profit margin defined as net profit as a proportion 
of gross business income, varied slightly, remaining 
between 21.5% and 23.7% for most years. In 1981 it was 
the lowest at 20.2%. (Figure 6.2.5). This result may have 
been caused by the second oil price shock of 1979-1980 
which led to a sharp increase in average fuel costs between 
1980 and 1981 (Figure 6.2.4). 


FIGURE 6.2.5 


La marge de profit, qui correspond au profit net en proportion 
du revenu brut d’une entreprise, n’a que trés peu changé, s‘éta- 
blissant entre 21.5% et 23.7% la plupart des années étudiées. En 
1981, elle a atteint un creux, soit 20.2% (figure 6.2.5). Ce creux 
peut €tre attribuable a la seconde crise du pétrole en 1979-1980 
qui a fait grimper le codt moyen du carburant entre 1980 et 1981 
(figure 6.2.4). 


Profit Margin, Unincorporated For-hire Trucking Companies 


Marge de profit, entreprises de camionnage pour compte d‘autrui non constituées en société 
Revenue range: $10,000 - $100,000 - Tranche de recettes: $10,000 - $100,000 
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The performance of the small companies, as indicated 
py the profit margin of over 20% seems quite impressive. 
However, it should be noted that most of these companies 
are sole Owner Operators and hence their salaries are part 
of the net profit. Net profit per company amounted to 
only $9,287 in 1979 and $10,092 in 1984. 


PROVINCIAL ANALYSIS, 1979-1984 


It should be noted that in the Yukon and the Northwest 
Territories, the number of carriers reporting and the data 
they have reported have fluctuated widely between 1979 
and 1984. This may be due to the sampling process and 
quality of reporting. However, the total number of carriers 
sso small that they do not affect the overall analysis. 


The average gross business income at the national level 
ncreased from $39,000 in 1979 to $45,000 in 1984. Both 
the number of carriers and the reported gross business 
ncome decreased in all provinces except Prince Edward 
sland, Ontario and the Northwest Territories. Carriers 
filing reports from the province of Ontario showed an 
ncrease of 8.4% in gross business income in spite ofa 
3.7% decrease in the number of carriers. 


In 1979 carriers reporting from the provinces of Quebec 
ind Ontario accounted for 46.3% of the total gross 
dusiness income reported in Canada. This proportion 
ncreased to 51.9% in 1984. 


1982 1983 1984 


Le rendement des petits transporteurs, évalué d’apres la marge 
de profit qui est supérieure a 20%, semble trés impressionnant. || 
faut toutefois noter que la plupart de ces firmes sont des 
entreprises a propriétaire unique dont le salaire fait partie du 
profit net. Le profit net par entreprise ne s'élevait qu’a $9,287 en 
1979 eta $10,092 en 1984. 


ANALYSE SELON LA PROVINCE, 1979-1984 


Il faut noter que, entre 1979 et 1984, le nombre de 
camionneurs déclarants domiciliés au Yukon et dans les Territoires 
du Nord-Ouest a grandement varié, de méme que les données 
qu'ils ont fournies. Ce phénoméne est attribuable 4 la méthode 
d‘échantillonnage et a la qualité des déclarations. Le nombre 


total de camionneurs est toutefois si petit que ces variations ne 


nuisent pas a l’analyse globale. 


Au niveau national, le revenu brut moyen a augmenté, passant 
de $39,000 en 1979 a $45,000 en 1984. Le nombre de 
camionneurs et le revenu brut déclaré ont régressé dans toutes les 
provinces et les territoires, sauf a l‘ile-du-Prince-Edouard, en 
Ontario et dans les Territoires du Nord-Ouest. Les déclarations 
remplies par les camionneurs de |’Ontario indiquent une hausse 
de 8.4% du revenu brut d’une entreprise malgré une baisse de 
13.7% du nombre de transporteurs. 


En 1979, les camionneurs du Québec et de |’Ontario ont 
enregistré 46.3% du revenu brut total déclaré au Canada. Ce 
pourcentage est passé a 51.9% en 1984 
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FIGURE 6.2.6 


Unincorporated For-hire Trucking Companies Earning Between $10,000 and $100,000 Annually: Gross 
Business Income by Province and Territory, 1979-1984 
Entreprises de camionnage pour compte d’autrui non constituées en société et gagnant entre $10,000 et 


$100,000 par année: Revenu brut d’une entreprise selon la province ou le territoire, 1979-1984 


1979 1980 1981 1982 1983 ° 1984 
$ ‘000 
Newfoundland — Terre-Neuve 19,006 23,984 18,791 20,508 244370 16,710 
Prince Edward Island — ile-du- 

Prince-Edouard 4,255 5520 6,908 4,833 4,790 4,366 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 42,476 47,612 43,005 Bh. 36,736 35,974 
New Brunswick — Nouveau- 

Brunswick 55,979 54,176 53,497 49,643 48,398 51,100 
Québec 252,007 246,750 215,054 217,546 219,229 245,026 
Ontario 341,429 327,446 334,539 353,420 341,084 370,039 
Manitoba 61,893 64,505 66,306 54,387 63,390 54,562 
Saskatchewan 70,512 67,119 63,729 70,825 59,263 64,185 
Alberta 236,305 247,947 219,618 201,605 189,329 169,756 
British Columbia - Colombie- 

Britannique 195,107 192 Stn 175,463 150,454 154,804 IZ 1ASS 
Yukon 1,530 1,408 638 475 1,622 470 
Northwest Territories — Terri- 

toires du Nord-Ouest 488 358 524 528 748 1,643 
Total! 1,280,987 1,279,137 1,198,071 1,162,003 1,140,763 1,185,286 


1 Some totals may not add due to rounding. — Certains totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies. 


FIGURE 6.2.7 


Number of Unincorporated For-hire Trucking Companies Earning Between $10,000 and $100,000 


Annually: By Province and Territory, 1979-1984 


Nombre d’entreprises de camionnage pour compte d’autrui non constituées en société et gagnant entre 
$10,000 et $100,000 par année, selon la province ou le territoire, 1979-1984 


Newfoundland — Terre-Neuve 

Prince Edward Island — fle-du- 
Prince-Edouard 

Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 

New Brunswick — Nouveau- 
Brunswick 

Québec 

Ontario 

Manitoba 

Saskatchewan 

Alberta 

British Columbia — Colombie- 
Britannique 

Yukon 

Northwest Territories — Terri- 
toires du Nord-Ouest 


Total 


1979 


32,656 


1980 
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1981 1982 
$ ‘000 
478 504 
230 1158 
Ugileks 925 
1,250 1,080 
5,596 5,299 
7,750 7,808 
1,584 E295 
1,468 1,608 
5,166 4,667 
3,551 3,347 
12 9 
10 23 
28,229 26,719 


1983 


1984 


Figure 6.2.8 compares the average gross business La figure 6.2.8 compare le revenu brut moyen par entreprise 


income per company for 1979 and 1984 for all provinces observé en 1979 dans toutes les provinces et dans les territoires a 

and territories. All show an increase except Prince Edward celui enregistré en 1984. Le revenu de tous les transporteurs a 

Island and the Yukon. augmenté, sauf celui des camionneurs de |’ile-du-Prince-Edouard 
et du Yukon. 

FIGURE 6.2.8 


Average Business Income by Province and Territory, Unincorporated For-hire Trucking Companies Earni 
Between $10,000 and $100,000, 1979 and 1984 2 Z ve 


Revenu brut moyen selon la province ou le territoire, Entreprises de camionnage pour compte d’autrui 
non constituees en societe et gagnant entre $10,000 et $100,000 par année, 1979 et 1984 
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There were marked fluctuations in the profit margin Entre 1979 et 1984, la marge de profit des camionneurs du 
during 1979-1984 in the Yukon and the Northwest Yukon et des Territoires du Nord-Ouest a considérablement varie. 
Territories. For the provinces, the profit margin fluctuated Chez les transporteurs des provinces, la marge de profit a oscillé, 
within a narrow range. Comparing 1979 and 1984, carriers mais de fagon moins prononcée. Entre 1979 et 1984, la marge de 
based in Newfoundland, Nova Scotia, New Brunswick, profit des camionneurs de Terre-Neuve, de la Nouvelle-Ecosse, du 
Quebec and Manitoba showed an increase in the profit Nouveau-Brunswick, du Québec et du Manitoba a affiché des 
margin. All other provinces experienced a decrease. hausses, tandis que celle de toutes les autres provinces a diminué 


FIGURE 6.2.9 

Unincorporated For-hire Trucking Companies Earning Between $10,000 and $100,000 Annually: Profit 
Margin, 1979-1984 

Entreprises de camionnage pour compte d’autrui non constituées en société et gagnant entre $10,000 et 
$100,000 par année: Marge de profit, 1979-1984 


1979 1980 1981 1982 1933°° 1984 


percentage — pourcentage 


Newfoundland — Terre-Neuve 14.90 15.84 (Pee! 15.29 23.73 18.56 
Prince Edward Island — tle-du-Prince-Edouard 19.63 19.51 18.33 18.33 22.16 18.08 
Nova Scotia — Nouvelle-Ecosse 21.24 21.49 20.75 25.81 23.61 23.14 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick 17.88 16.95 17.62 17.64 17.96 19.31 
Québec eZ 19.90 18.67 19.94 19.78 22.29 
Ontario 26.37 211 20.03 21.94 21.79 22.94 
Manitoba 19.30 19.42 19.32 19.89 23.00 21.00 
Saskatchewan 24.10 21.84 19.61 23:22 23.65 20.56 
Alberta 27.68 25.59 22.02 22252 23.85 22.74 
British Columbia — Colombie-Britannique 27.01 25:12 22.56 22.82 21265 23.10 
Yukon 759 21.91 Pb3 16.11 8.90 (10.64) 
Northwest Territories — Territoires du Nord-Ouest 51.08 12.00 30.44 e2o 16.90 18.79 
Total 23.68 22.03 20.25 21.54 21.80 22.34 
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FIGURE 6.2.10 

Profit Margin by Province and Territory, Unincorporated For-hire Trucking Companies Earning between 
$10,000 and $100,000, 1970 and 1984 

Marge de profit selon la province ou le territoire, entreprises de camionnage pour compte d’autrui non 
constituées en société et gagnant entre $10,000 et $100,000 par année, 1979 et 1984 
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BULK PETROLEUM CARRIERS 


INTRODUCTION 


Objective of the Study: 


This study is directed to the analysis of one sector of the 
for-hire transportation industry in Canada, the activities of 
those carriers involved in the transport of bulk petroleum 
products. Industry performance is analyzed in terms of 
financial and operational data extending over the period 
1981 to 1985. 


Survey Coverage and Methods: 


For the purpose of this study, a bulk petroleum carrier 
has been defined as having derived at least 75% or 
exceeding one million dollars of its total operating revenue 
from the transport of bulk petroleum products. 


Both revenue class II carriers (those earning between 
$500,000 and less than $2,000,000) and revenue class | 
carriers (those earning $2 million and above) have been 
included in the study. Within the revenue class || group, the 
data indicate a high concentration of carriers who 
generate at least 75% of their revenue from the haulage 
of bulk petroleum products. Due to their size, the revenue 
class | carriers are generally more diversified, transporting 
petroleum products, other products which can be 
transported by tanker and, in many cases, general freight. 


Eastern carriers have been defined as companies with 
head offices domiciled in one of the eastern provinces up 
to and including Ontario, while carriers domiciled west of 
Ontario being defined as western carriers. 


Commodities carried have been placed in one of two 
categories - the first containing all petroleum and coal tar 
products (e.g. gasoline, fuel oil) and a residual grouping 
termed "other commodities”. 


Data for the study have been derived from the Motor 
Carriers of Freight and Household Goods Movers survey 
and the For-hire Trucking survey. The activities of private 
Carriers are not covered by this study. Furthermore, only 
intercity movements are considered for purposes of 
tonnage carried information. 


For additional detail concerning Methodology, Data 
Quality and Limitations the reader is referred to pages 249 
and 251 of this publication. 


INDUSTRY ACTIVITY 


Over the 1981 to 1985 period, the total tonnage of bulk 
petroleum products carried in Canada increased 20.5% 
while the operating revenue attributed to these products 
increased 59.0%. During the same period, the eastern 
Carriers actually experienced a 1.4% decrease in bulk 
petroleum tonnage, while, in contrast, western carriers 
had an increase of 51.8%. The data presented in Figure 
6.3.1, provide an indication of tonnage transported over 
the five year period by carriers falling within the scope of 
the study. The number of carriers included in the study 
ranged from a low of 49 in 1982 to a high of 73 in 1985. 


LES TRANSPORTEURS DE PRODUITS 
PETROLIERS EN VRAC 


INTRODUCTION 


Objectif de I’étude 


La présente étude vise a analyser un secteur de |’industrie du 
Camionnage pour compte d’autrui au Canada, celui qui assure le 
transport des produits pétroliers en vrac. La performance de 
l‘industrie est analysée au moyen des données financiéres et 
d’exploitation portant sur la période de 1981 a 1985 


Champ d’observation et méthodes d’enquéte 


Aux fins de cette étude, un transporteur de produits pétroliers 
en vrac a été défini comme étant celui qui tire au moins 75% Ou 
plus d'un million de dollars de ses recettes totales d’exploitation 
du transport de produits pétroliers en vrac. 


Les transporteurs de la catégorie || fondée sur les recettes (ceux 
qui gagnent entre $500,000 et moins de $2,000,000) et les trans- 
porteurs de la catégorie | fondée sur les recettes (ceux qui 
gagnent $2 millions et plus) sont tous compris dans l'étude. Dans 
le groupe de la catégorie I! fondée sur les recettes, les données 
indiquent une forte concentration de transporteurs dont 75% au 
moins des recettes proviennent du transport de produits 
pétroliers en vrac. En raison de leur taille, les transporteurs de la 
catégorie | fondée sur les recettes sont généralement plus diver- 
sifiés, c’est-a-dire qu’ils transportent des produits pétroliers, d’au- 
tres produits qui peuvent étre transportés par camions citernes et, 
dans bien des cas, des marchandises diverses. 


Les transporteurs de l’Est ont été définis comme étant les 
entreprises dont la raison sociale est située dans l'une des 
provinces de l'Est jusqu’a l'Ontario inclusivement, tandis que les 
transporteurs domiciliés a l‘ouest de l'Ontario ont été définis 
comme étant les transporteurs de I’Ouest. 


Les marchandises transportées sont classées dans |’une de deux 
catégories — la premiére renferme tous les produits pétroliers et 
les produits du goudron (par ex. essence, mazout) et un groupe 
résiduel désigné par "autres produits”. 


Les données utilisées pour l'étude proviennent de l’enquéte 
sur les entreprises de camionnage et de déménagement et de 
l‘enquéte sur le transport routier de marchandises pour compte 
d‘autrui. Les activités des transporteurs pour compte propre ne 
sont pas retenues ici. De plus, seuls les mouvements interurbains 
sont pris en compte pour déterminer le tonnage transporte. 


Pour plus de détails sur les methodes, qualité et limites des 
données, le lecteur pourra consulter les pages 249 et 251 de cette 
publication. 


ACTIVITE DE L‘INDUSTRIE 


on a a RR SES 


Entre 1981 et 1985, le nombre total de tonnes de produits 
pétroliers en vrac transportées au Canada a augmenté de 20.5%, 
tandis que les recettes d’exploitation attribuables a ces produits se 
sont accrues de 59.0%. Durant la méme période, les transporteurs 
de |’Est ont en fait enregistré une baisse de 1.4% du tonnage de 
produits pétroliers en vrac, alors que, a l’opposé, les transporteurs 
de I‘Ouest ont connu une augmentation de 51.8%. Les données 
présentées dans la figure 6.3.1 fournissent une indication du ton- 
nage transporté sur la période de cing ans par les transporteurs 
observés, dont le nombre s’échelonne entre un point bas de 49 en 
1982 et un sommet de 73 en 1985 
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FIGURE 6.3.1 
Bulk Petroleum Carriers: Tonnage Carried, 1981-1985 
Les transporteurs de pétroliers en vrac: tonnes transportées, 1981-1985 


Percentage 
Commodity change 
1981 1982 1983 1984 1985 1981-1985 
Produit Variation en 
pourcentage 
Tonnes 
Petroleum — Pétroliers 
Eastern carriers — Transporteurs 
de l'Est 5701755 6 373 328 5 366 865 5 026 161 5 620 831 (1.4) 
Percentage change — Variation 
en pourcentage iis? (15.8) (6.3) 11.8 
Western carriers — Transporteurs 
de l'Ouest 4008 459 4096 125 6055714 4670 270 6 082 870 51.8 
Percentage change — Variation 
en pourcentage DP 47.8 (22.9) 30.2 
Total 9710214 10 469 453 11422579 9 696 431 11 703 701 20.5 
Percentage change - Variation 
en pourcentage 7.8 9.1 (15.1) 20.7 
Others — Autres 
Eastern carriers — Transporteurs 
de l'Est 3 444655 3 205 949 2 876 454 3892 419 3 565 835 320 
Percentage change — Variation 
en pourcentage (6.9) (10.3) 335).3 (8.4) 
Western carriers — Transporteurs 
de l'Ouest 5 286 582 7 497 745 5875 414 6 628718 6 639 744 25.6 
Percentage change -— Variation 
en pourcentage 41.8 (21.6) 12.8 0.2 
Total 8 731 237 10 703 694 8751 868 10 521 137 10 205579 16.9 
Percentage change - Variation 
en pourcentage A 22.6 (18.2) 20.2 (3.0) 
All commodities — Total des 
marchandises 
Eastern carriers — Transporteurs 
de l'Est 9 146 410 9579 277 8 243 319 8918580 9 186 666 0.4 
Percentage change — Variation 
en pourcentage 47 (13.9) 8.2 3.0 
Western carriers — Transporteurs 
de l'Ouest 9295041 11593 870 11931 128 11 298 988 12 722614 36.9 
Percentage change -— Variation 
en pourcentage 247 2.9 (5.3) 12.6 
Total 18 441 451 21 173 147 20 174 447 20 217 568 21 909 280 18.8 
Percentage change - Variation 
en pourcentage 14.8 (4.7) 0.2 8.4 
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Eastern carriers made negligible gains in the total 
tonnage transported between 1981 and 1985 while the 
western companies registered a 36.9% increase for all 
commodities. In terms of the composition of commodities 
carried, the eastern carriers distribution remained fairly 
constant with petroleum products ranging between 61% 
and 66%, with the exception of 1984 at 56%. The western 
carriers shifted their percentage from 431% in 1981 to 
47.8% petroleum products in 1985, due primarily to 
tonnage gains in the transportation of this commodity. 


On a yearly basis, the reader will note a large drop, 
15.8%, in eastern petroleum tonnage between 1982 and 
1983, and an increase of 47.8% over the same period for 
western carriers. However, the following year saw the 
western tonnage drop 22.9% from the 1983 high while the 
eastern tonnage dropped a further 6.3%. 


EMPLOYMENT AND COMPENSATION 


Total employment for the carriers studied increased 
from 3,416 employees in 1981 to 4,313 in 1985, an increase 
of 26%. The eastern carriers contributed the largest 
increase, with an expansion in the labour force of greater 
than 59%. Western firms lagged substantially behind, 
recording an increase of 10.6%. Despite the slower growth, 
the western firms maintained a larger complement of staff 
throughout the period, registering 59.5% of the Canadian 
total in 1985. 


The average compensation of eastern carriers increased 
approximately 48% from $23,6679 in 1981 to $35,104 in 
1985. The western average increased in the order of 25% 
over the same period to $31,297 per employee. The 
average compensation in Canada was $32,840 in 1985 fora 
34% increase over the study period. The eastern driver 
earned on average $38,126, and the western driver 
average wage was $32,335 in comparison to a Canadian 
average in 1985 of $34,596. 


Both groups of carriers maintained approximately the 
same ratio of drivers to total staff, ranging from 0.62 for 
the eastern companies to 0.66 for the western firms in 
1985. This ratio did not change dramatically over the study 
period. 


OPERATING REVENUES AND EXPENSES 


The study covered a total of 73 carriers across Canada in 
1985. The total eastern carriers remained almost constant 
over the five year period with the average revenue per 
carrier in 1985 being approximately $7.2 million. The 
number of western carriers in the study increased over 65% 
in the same period with the average revenue generated 
per carrier in 1985 being in excess of $6.4 million. 


The Canadian bulk petroleum carriers experienced a 
total revenue increase of over 59% with a corresponding 
increase in total operating expenses of over 58% for the 
1981 to 1985 period. Western carriers had a revenue 
increase for this period of 43.9% and a total operating 
expense increase of 41.5%. This is substantially lower than 
the comparable eastern increase of over 93% for operating 
revenue and approximately 98% for total operating 
expenses. 


Les transporteurs de l'Est ont réalisé des gains insignifiants 
pour ce qui concerne le nombre total de tonnes transportées entre 
1981 et 1985, tandis que ceux de I’Ouest ont enregistré une 
augmentation de 36.9% pour tous les produits. Du point de vue 
de la composition des chargements transportés, la répartition chez 
les transporteurs de l'Est est demeurée assez constante, les 
produits pétroliers représentant entre 61% et 66%, sauf en 1984 
ou ils figurent pour 56%. Chez les transporteurs de |’Ouest, le 
pourcentage de produits pétroliers est passé de 43.1% en 1981 a 
47.8% en 1985, en raison surtout des gains de tonnage dans le 
transport de cette marchandise. 


Sur une base annuelle, le lecteur notera une baisse consi- 
dérable, soit 15.8%, du tonnage de produits pétroliers chez les 
transporteurs de l'Est entre 1982 et 1983, et une augmentation de 
47.8% durant la méme période chez les transporteurs de |’Quest. 
L’année suivante, toutefois, le tonnage de |’Ouest a chuté de 
22.9% par rapport au sommet de 1983, et celui de |’Est a encore 
diminué de 6.3%. 


EMPLOI! ET REMUNERATION 


Le total de l’effectif pour les transporteurs étudiés a grimpé de 
3,416 en 1981 a 4,313 en 1985, soit une augmentation de 26%. Les 
transporteurs de |'Est figurent pour la plus forte progression, 
l'expansion de leur main-d’oeuvre ayant été supérieure a 59%. 
Les entreprises de l'Ouest se situent loin derriére, avec une 
augmentation de 10.6%. En dépit d'une croissance plus lente, les 
entreprises de l'Ouest ont constamment enregistré une plus 
grande proportion de l’effectif durant toute la période (59.5% du 
total pour le Canada en 1985). 


La rémunération moyenne chez les transporteurs de |’Est s’est 
accrue d’environ 48% pour passer de $23,669 en 1981 4a $35,104 en 
1985. La moyenne de |’Ouest a progressé d’environ 25% durant la 
méme période pour s‘établir a $31,297 par employé. La rémune- 
ration moyenne au Canada était de $32,840 en 1985, ce qui 
représente une augmentation de 34% sur la période observée. Le 
chauffeur de l'Est gagnait en moyenne $38,126, et celui de l'Ouest 
$32,335, comparativement 4 une moyenne pour le Canada de 
$34,596 en 1985. 


Chez les deux groupes de transporteurs, le rapport des 
chauffeurs a l’effectif total demeure a peu pres le méme, c’est-a- 
dire qu'il se situe entre 0.62 pour les entreprises de l'Est et 0.66 
pour celles de l'Ouest en 1985. Ce rapport n‘a pas beaucoup varié 
durant la période considérée. 


RECETTES ET DEPENSES D’EXPLOITATION 


L’étude a porté sur un total de 73 transporteurs dans tout le 
Canada en 1985. Le nombre total de transporteurs de |’Est est 
demeuré presque constant sur la période de cing ans, et les 
recettes moyennes par transporteur en 1985 s‘élévent a environ 
$7.2 millions. Le nombre de transporteurs de |’Ouest observés a 
augmenté de plus de 65% durant la méme période, et les recettes 
moyennes réalisées par transporteur en 1985 totalisent plus de 
$6.4 millions. 


Les transporteurs de produits pétroliers en vrac au Canada ont 
connu une augmentation des recettes totales supérieure a 59%, et 
une hausse correspondante des dépenses totales d’exploitation de 
plus de 58% entre 1981 et 1985. Durant la méme période, les 
transporteurs de l'Ouest ont enregistré une augmentation des 
recettes de 43.9% et une progression des dépenses totales d’ex- 
ploitation de 41.5%. Ces chiffres sont trés inférieurs a |’aug- 
mentation correspondante de plus de 93% des recettes d’exploi- 
tation et d’environ 98% des dépenses totales d’exploitation chez 
les transporteurs de |’Est. 
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FIGURE 6.3.2 
Bulk Petroleum Carriers: Employment and Compensation, 1981-1985 
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14 
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17,578,307 
204,490 
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3,965,590 


25,965,324 
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84,020,901 
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1982 
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No. — Nbre 
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6,187,606 
2,281,710 


4,870,129 


42,296,496 


41,876,578 
0 


8,523,000 
2,044,713 


9,901,110 


62,345,401 


69,856,755 
976,874 


14,710,606 
4,326,423 


14,771,239 


104,641,897 


1983 


Employees 
Employés 


No. — Nbre 


993 
21 


265 
99 


199 


1577 


343 


394 


2,315 


2,479 
21 


608 
191 


593 


3,892 


Compensation 
Rémunération 


$ 


PAI WASyS ey! 
240,000 


4,909,222 
1,873,035 


4,470,508 


32,671,722 


46,630,099 
0 


9,538,281 
2,341,733 


11,097,790 


69,607,903 


67,809,056 
240,000 


14,447,503 
4,214,768 


15,568,298 


102,279,625 


FIGURE 6.3.2 
Les transporteurs de pétroliers en vrac: emploi et remunération, 1981-1985 
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1984 1985 
Employees Compensation Employees Compensation 
Employés Rémunération Employés Rémunération 
No. — Nbre $ No. — Nbre $ 
TRANSPORTEURS DE L’EST 
1,078 34,899,192 1078 41,099,313 Chauffeurs 1 
24 690,080 4 147,080 Autres employés du transport 2 
309 9,113,948 260 8,545,571 Employés a l’entreprise du matériel et du 3 
garage 
79 2,188,387 89 2,582,093 Employés de terminus et de plate-forme 4 
199 By VUES) Si, 8,988,387 Employés des ventes, des tarifs de l’adminis- 5 
tration et autres 
1,689 53,219,386 1748 61,362,444 Total 6 
TRANSPORTEURS DE L’OUEST 
1,450 48,159,418 1,683 54,419,470 Chauffeurs 7 
6 66,794 2 26,928 Autres employés du transport 8 
361 9,358,901 393 9,509,944 Employés a l’entreprise du matériel et du 9 
garage 
101 3,431,604 7 293,293 Employés de terminus et de plate-forme 10 
426 15,361,442 480 16,026,026 Employés des ventes, des tarifs de l’adminis- 11 
tration et autres 
2,344 76,378,159 2,565 80,275,661 Total 12 
TOTAL 
2,528 83,058,610 2,761 95,518,783 Chauffeurs 13 
30 756,874 6 174,008 Autres employés du transport 14 
670 18,472,849 653 18,055,515 Employés a l’entreprise du matériel et du 15 
garage 
180 5,619,991 96 2,875,386 Employés de terminus et de plate-forme 16 
625 21,689,221 797 25,014,413 Employés des ventes, des tarifs de l’adminis- 17 
tration et autres 
4,033 129,597,545 4,313 141,638,105 Total 18 
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FIGURE 6.3.3 


Bulk Petroleum Carriers: Operating And Income Accounts, 1981-1985 


1981 1982 1983 1984 1985 
Eastern carriers — Transporteurs de |’Est 
No. 
Number — Nombre 
1 Carriers reporting 24 22 20 21 25 
OPERATING REVENUES: Dollars 
2 Freight transportation revenue 91,969,247 132,318,340 140,402,524 160,116,022 180,548,878 
3 Other revenues (including storage 1,634,184 1,087,911 1,061,964 1,216,579 653,003 
warehousing, packing, and subsidies) 
4 TOTAL OPERATING REVENUES 93,603,431 133,406,251 141,464,488 161,332,601 181,201,881 
OPERATING EXPENSES: 
Transportation expenses: 
5 Salaries and wages of drivers and helpers 15,246,283 23,952,458 26,137,887 30,448,038 37,298,487 
6 Fuel (including fuel tax) 10,235,410 17,118,310 18,029,203 19,439,569 21,744,387 
7 Tires and tubes 2,702,435 3,462,689 3,661,727 4,182,231 3,784,285 
8 Other operating supplies and expenses 4,650,622 6,870,017 5,583,289 5,433,577 6,046,378 
Purchased transportation and revenue 
equipment rentals: 
9 Payments to lessor operators (e.g. 12,445,393 14,163,049 14,254,332 18,544,940 19,085,200 
brokers) 
10 Piggyback expenses 0 0 0 0 0 
11. Other (e.g., interline) S575 37,489 381,922 280,724 235,997 
12 Equipment rentals 1,687,566 1,629,613 1,761,002 988,331 633,784 
13. Depreciation of revenue equipment 6,998,927 10,023,674 8,801,350 9,385,582 7,779,286 
14 Total transportation expenses 54,004,211 77,257,299 77,406,237 88,702,992 96,607,804 
Maintenance of revenue equipment 
(trucks, tractors, trailers): 
15 Salaries and wages of mechanics and 2,508,101 5,116,181 6,665,757 7,760,090 7,627,400 
maintenance personnel 
16 Other maintenance expenses 10,948,201 12,179,614 15,682,613 18,098,143 19,690,868 
17. Total maintenance and garage expenses 13,456,302 17,295,795 22,348,370 25,858,233 27,318,268 
Terminal, platform and warehouse expenses: 
18 Salaries and wages of terminal employees 1,101,683 UAss7fsieHI22 1,571,508 1,882,787 2,296,332 
19 Other terminal expenses (including rents paid) 1,237,146 2,810,339 3,703,761 4,255,766 5,201,334 
20 Totalterminal expenses 2,338,829 4,683,651 5,275,269 6,138,553 7,497,666 
Administrative and general expenses: 
21 Salaries and wages 3,368,595 4,038,750 4,976,847 5,494,237 8,153,369 
22 Insurance, claims and safety 179297153 PCV En ey 4,145,116 4,083,318 5,567,608 
23. Taxes and licenses (excluding income tax) 1,828,352 2,662,285 2,611,203 2,818,073 3,396,799 
24 Unemployment insurance, pension funds and 3,740,906 7,320,058 7 839,821 7,634,234 5,986,856 
other employee benefits 
25 Depreciation of buildings and equipment 375,876 528,951 678,353 711,838 679,608 
26 Other general expenses Bie 7ss 7,629,491 5,969,244 7,340,565 13,006,069 
27  Totaladministrative and general expenses 15,155,615 24,553,367 26,220,584 28,082,265 36,790,309 
28 TOTAL OPERATING EXPENSES 84,954,957 123,790,112 131,250,460 148,782,043 168,214,047 
Net Income: 
29 Net motor-carrier operating revenue 8,648,474 9,616,139 10,214,028 12,550,558 12,987,834 
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FIGURE 6.3.3 


Les transporteurs de pétroliers en vrac: compte d’exploitation et de revenu, 1981-1985 
I ee ee ee ee ee 
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Frais de transport: 

Traitements et salaires des chauffeurs et des aides 
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Total, dépenses de transport 


Entretien du matériel productif (camions, 
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Autres dépenses d’entretien 
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Traitements et salaires des employés de terminus 
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FIGURE 6.3.4 
Bulk Petroleum Carriers: Balance Sheet, 1981-1985 


1981 1982 1983 1984 1985 
Eastern carriers — Transporteurs de l'Est 
No. 
Number —- Nombre 
1 Carriers reporting 24 22 20 21 25 
ASSETS: Dollars 
Current assets: 
2 Cash 1,034,600 1,853,668 2,653,830 4,370,838 3,396,687 
3. Accounts receivable 13,282,228 17,447,760 18,859,102 21 O Faso, 26,148,153 
4 Prepaid expenses 826,528 1,256,337 2,270,169 2,642,866 1,504,923 
5 Materials and supplies inventory 1,654,592 2,774,803 2,826,778 2,911,510 3,267,415 
6 Other current assets 1,959,693 1,555,827 9,331,308 8,842,178 10,179,487 
7 Total current assets 18,757,641 24,888,395 35,941,187 39,838,749 44,496,665 
Fixed assets-original cost (MCF) 
8 Landand buldings 5,358,822 6,930,984 6,452,351 7,845,311 8,035,853 
9 Less accumulated depreciation 1,418,467 2,334,577 2,401,117 2,590,139 2,798,055 
10 Revenue equipment 62,085,251 101,589,380 100,024,014 111,098,696 115,079,305 
11. Less accumulated depreciation 31,931,417 51,558,790 55,678,112 61,697,053 61,017,757 
12 Equipment and other operating property 3,327,808 6,715,001 5,357,656 5,808,349 5,928,704 
13. Less accumulated depreciation 1,893,426 3,511,925 3,263,908 3,773,990 3,991,020 
14 Fixed assets-original cost (non mcf) 260,785 382,395 556,925 4,625,626 4,586,355 
15 Less accumulated depreciation 87,791 19,473 20,675 1,652,008 2,152,945 
16 Other assets (investments, intangible) 1,892,454 8,392,552 2,807,562 2,482,458 6,952,541 
17 Total fixed assets 37,594,019 66,585,547 53,834,696 62,147,250 70,622,981 
18 GRAND TOTAL ASSETS 56,351,660 91,473,942 89,775,883 101,985,999 115,119,646 
LIABILITIES & OWNERS’EQUITY: 
Current liabilities: 
19 Bank loans 4,082,409 4,949,279 3,478,091 5,210,388 Ont Salat 
20 Accounts payable 7,987,573 12,165,542 14,871,882 16,343,058 17,283,270 
21. Other current liabilities 4,623,669 9,470,744 7,872,558 9,529,187 11,584,422 
22 =Total current liabilities 16,693,651 26,585,565 26,222,531 31,082,633 34,982,805 
23 Long term debt 13,926,841 29,931,387 29,072,322 36,283,841 31,820,668 
24 Total liabilities 30,620,492 56,516,952 55,294,853 67,366,474 66,803,473 
OWNERS’ EQUITY: 
25 Capital stock 1,556,491 2,383,380 2,278,954 2,943,674 18,557,509 
26 ~=Retained earnings 24,174,677 32,573,610 32,202,076 31,675,851 29,758,664 
27 Total owners’ equity 25,731,168 34,956,990 34,481,030 34,619,525 48,316,173 
28 GRAND TOTAL LIABILITIES AND 56,351,660 91,473,942 89,775,883 101,985,999 115,119,646 


OWNERS’ EQUITY 
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FIGURE 6.3.4 


Les transporteurs de pétroliers en vrac: bilan, 1981-1985 
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1981 


1982 


1983 


Western carriers — Transporteurs de l'Ouest 
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Number — Nombre 


29 


Dollars 


3,578,106 
20,621,926 
1,806,012 
4,525,136 


9,375,672 
39,906,852 


9,059,744 
1,371,486 
108,537,970 


58,303,457 
799 1,942. 


3,878,739 
2,214,128 


919,824 
6,038,427 


68,968,675 


108,875,527 


5,723,699 
19,910,866 
8,483,352 
34,117,917 


45,375,623 
35,087,694 


283,917 
29,098,070 
29,381,987 


108,875,527 


27 


3,430,126 
29,138,361 
2,111,005 
4,793,677 


10,969,890 
50,443,059 


11,057,373 
2,229,262 
12125183 


72,346,037 
8,427,251 


4,546,277 
1,687,344 


964,465 
29,278,488 


91,876,598 


142,319,657 


30,669,378 
32,847,588 
10,042,113 
73,559,079 


36,109,653 
109,668,732 


244,536 
32,406,389 
32,650,925 


142,319,657 


33 


5,196,968 
33,314,784 
2,014,736 
4,243,379 


15,704,802 
60,474,669 


10,933,413 
2,374,941 
128,572,803 


77,129,754 
8,959,880 


5,310,220 
2,057,877 


1,120,062 
46,738,942 


111,327,938 


171,802,607 


36,677,745 
88, 279)397, 
18,420,410 
93,377,512 


46,676,578 
140,054,090 


188,119 
31,560,399 
31,748,518 


171,802,608 


40 


8,396,370 
30,196,697 
2,710,050 
4,956,138 


5,951,390 
52,210,645 


21,117,706 
3,095,085 
150,421,148 


88,320,307 
10,167,077 


DFO No 
50,660,896 


1,910,185 
49,653,115 


183,077,190 


235,287,835 


23,508,458 
27,728,234 
17,370,280 
68,606,972 


117,259,942 
185,866,914 


33,206,980 
16,213,941 
49,420,921 


235,287,835 


48 


19,987,296 
Sei 27.0) 
2,612,536 
5,459,854 


28,555,348 
89,726,304 


22,934,681 
3,435,021 
164,766,004 


97,186,440 
11,949,050 


6,528,949 
56,582,966 


2,746,662 
38,930,023 


185,265,652 


274,991,956 


36,308,710 
29,951,744 
11,213,041 
77,473,495 


116,677,721 
194,151,216 


60,245,417 
20,595,323 
80,840,740 


274,991,956 


Transporteurs déclarants 


DISPONIBILITES: 
Actifs disponibles: 


En caisse et dépdts 

Comptes a recevoir 

Dépenses payées d’avance 

Matériel et fournitures en stock (carburant, 
piéces et pneus) 

Autres disponibilités 

Total, disponibilités 


Immobilisations - Codt original (entreprise 
de transport): 


Terrains et batiments 

Moins amortissement accumulé 

Matériel productif (camions, tracteurs 
remorques, etc.) 

Moins amortissement accumulé 

Matériel et autres biens d’exploitation 
(garage, bureau, etc.) 

Moins amortissement accumulé 

Immobilisations — Codt original (autres que pour 
l‘entreprise de transport) 

Moins amortissement accumulé 

Autres éléments d’actif (placements, valeurs 
incorporelles, etc.) 

Total des immobilisations 


TCTAL GENERAL, ACTIF 


PASSIF ET AVOIR DES ACTIONNAIRES: 
Exigibilites: 


Emprunts bancaires 
Comptes a payer 
Autres exigibilités 
Total, exigibilités 


Dette a long terme 
Total, passif 

Avoir des actionnaires: 
Capital-actions 
Bénéfices non répartis 


Total, avoir des actionnaires 


TOTAL GENERAL, PASSIF ET AVOIR DES 
ACTIONNAIRES 


Oa RWN 


NO 


mE 
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When comparing expenses between the two groups of 
carriers, it is interesting to note that payments to lessor 
operators or brokers by eastern carriers has been approxi- 
mately 18% to 23% of total transportation expenses while 
the western ratio has been considerably higher, in the 35% 
to 42% range, over the five year period. Certainly this 
expense is one of the major contributors to the fact that 
the ratio of total transportation expenses to total oper- 
ating expenses is considerably higher for western firms 
than those in the east. For 1985 the western percentage 
was 71.3 while the comparable eastern percentage was 
57.4. 


In addition it may be noted that the eastern carriers 
have proportionally higher total maintenance and garage 
expenses, in 1985 it represented 16.2% of total operating 
expenses. Western carriers expended almost the same 
dollar total in 1985 but it was only 9.6% of the total 
operating expenses. 


The trend in administrative and general expenses is 
slightly different between the two carrier groups. The 
western firms experienced a steady increase from approxi- 
mately $37 million in 1981 to $48.4 million in 1985 for an 
increase of 30.8%. The eastern expenditure moved from 
$15.2 million in 1981 to $36.8 million in 1985, representing 
an increase exceeding 142%. 


As a percentage of total operating expenses, insurance 
expenditures changed very little for western firms, con- 
tributing 1.90% in 1981 and 1.86% in 1985. The percen- 
tages for eastern carriers were 2.27 for 1981, increasing to 
3.31 in 1985. 


FINANCIAL RATIOS 


The liquidity, solvency and profitability status of the 
bulk petroleum carriers are shown by the selected ratios 
provided in Figure 6.3.5. 


The current ratio, sometimes called the working capital 
ratio, measures the liquidity of the carriers by their ability 
to pay current debts from current assets. The carriers 
domiciled in eastern Canada have been more liquid than 
those domiciled in western Canada for each of the years in 
the study period. The ratio for eastern carriers fell from 
1.124 in 1981 to 0.936 in 1982, then continued to stay 
above 1.2. The current ratio for western carriers fell more 
than 41% from 1981 to 1982 and then continued to stay 
below .77 for the next two years. In 1985, the ratio for the 
western carriers increased more than 52% to 1.158; still 
below their 1981 position and 9% below that of the 
eastern carriers. 


The current ratio, alone, is by no means an adequate 
measure of the short-term credit position of the bulk 
petroleum carriers, or any other industry, especially since 
some current assets are more current than others. The 
detail provided on the balance sheet, shown in Figure 
4.3.4, is not detailed enough to calculate the quick ratio. A 
‘ballpark’ quick ratio can be calculated by comparing the 
ratio of cash and receivables to current liabilities, but there 
is not sufficient information concerning such items as the 
allowance for doubtful accounts that should be subtracted 
from the accounts receivable. The category ‘other current 
assets’ may also include items that can be converted to cash 
on short notice. 


Si ‘on compare les dépenses entre les deux groupes de trans- 
porteurs, il est intéressant de noter que les paiements aux exploi- 
tants ou contractants de moindre envergure par les transporteurs 
de l'Est représentent environ 10% a 23% des dépenses totales de 
transport, tandis que la proportion chez les transporteurs de 
\‘Ouest est beaucoup plus élevée, soit de l’ordre de 35% a 42%, sur 
la période de cing ans. Cet élément de dépense est sans contredit 
l'un des principaux facteurs responsables du fait que le ratio des 
dépenses totales de transport aux dépenses totales d’exploitation 
est beaucoup plus élevé pour les entreprises de l'Ouest que pour 
celles de l'Est. En 1985, le pourcentage de l'Ouest s‘établit a 71.3, 
et celui de l’Est a 57.4. 


De plus, on remarquera que les transporteurs de l'Est affichent 
des dépenses totales d’entretien et de garage proportionnelle- 
ment plus élevées, soit 16.2% des dépenses totales d’exploitation 
en 1985. Les transporteurs de l'Ouest ont dépensé presque le 
méme montant en 1985, mais ils n‘interviennent que pour 9.6% 
des dépenses totales d’exploitation. 


Pour ce qui concerne les frais d’administration et les frais 
généraux, la tendance différe légérement entre les deux groupes 
de transporteurs. Les entreprises de |’Ouest ont enregistré une 
progression soutenue, d’environ $37 millions en 1981 a $48.4 mil- 
lions en 1985, ce qui représente un taux d’augmentation de 
30.8%. Les dépenses de |’Est ont grimpé pour leur part de $15.2 
millions 4 $36.8 millions en 1985, soit un bond de plus de 142%. 


Exprimées en pourcentage des dépenses totales d’exploitation, 
les dépenses d‘assurance ont trés peu varié chez les entreprises de 
‘Ouest, figurant pour 1.90% en 1981 et 1.86% en 1985. Chez les 
transporteurs de l'Est, le pourcentage a grimpé de 2.27% en 1981 
43.31% en 1985. 


RATIOS FINANCIERS 


La situation des transporteurs de produits pétroliers en vrac du 
point de vue de la liquidité, de la solvabilité et de la rentabilité est 
indiquée au moyen de certains ratios présentés dans la figure 
63 .oy 


Le coefficient de liquidité générale, parfois appelé ratio du 
fonds de roulement, mesure la liquidité des transporteurs d’apreés 
leur aptitude a payer leurs dettes a court terme au moyen 
d’éléments d’actif a court terme. Les transporteurs domiciliés dans 
l’Est du Canada affichent une plus grande liquidité que ceux 
domiciliés dans l'Ouest pour chacune des années observées par 
\‘étude. Pour les transporteurs de l'Est, le coefficient est tombé de 
1.124 en 1981 40.936 en 1982, puis il s'est maintenu au-dessus de 
1.2. Pour les transporteurs de l'Ouest, il a chuté de plus de 41% 
entre 1981 et 1982, puis il s'est maintenu au-dessous de .77 pour 
les deux années suivantes. En 1985, le coefficient pour les 
transporteurs de l'Ouest a augmenté de plus de 52% pour s’établir 
a 1.158; il demeure au-dessous de son niveau de 1981, et il est de 
9% inférieur a celui des transporteurs de |’Est. 


Le coefficient de liquidité générale, a lui seul, ne constitue 
nullement une mesure adéquate de la position des transporteurs 
de produits pétroliers en vrac sur le plan du crédit a court terme, 
ou de n‘importe quelle autre industrie, particuligrement si l’on 
considére que certaines disponibilités sont plus disponibles que 
d’autres. Les informations présentées dans le bilan, figure 4.3.4, 
ne sont pas suffisamment détaillées pour permettre de calculer le 
coefficient de liquidité restreinte. Un coefficient de liquidité 
restreinte approximatif peut étre calculé en comparant le ratio de 
l'encaisse et des comptes a recevoir aux exigibilités, mais il n’existe 
pas suffisamment de données concernant des postes tels que la 
provision pour créances douteuses, qui devraient étre soustraits 
des comptes a recevoir. La catégorie “autres disponibilités” peut 
aussi comprendre des postes qui peuvent étre convertis rapide- 
ment sous forme d’encaisse. 
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FIGURE 6.3.5 
Bulk Petroleum Carriers: Financial Ratios, 1981-1985 
Les transporteurs de produits pétroliers en vrac: ratios financiers, 1981-1985 


1981 1982 1983 1984 1985 
LIQUIDITY RATIO — COEFFICIENT DE LIQUIDITE: 
Current ratio —- Coefficient de liquidité général 
Eastern Canada — Est du Canada 1.124 0.936 1.371 1.282 12272 
Western Canada — Ouest du Canada 1.170 0.686 0.648 0.761 1.158 
Canada talS5 0.752 0.806 0.923 1.194 
SOLVENCY RATIOS — LES COEFFICIENTS DE SOLVABILITE: 
Debt/equity ratio - Ratio d’endettement 
Eastern Canada — Est du Canada 1.190 TRG 17, 1.604 1.946 1.383 
Western Canada — Ouest du Canada 2.706 3.359 4411 3.761 2.402 
Canada 1.998 2.458 2.950 3.013 2.020 
Debt ratio —- Ratio d‘antonomie financiére 
Eastern Canada — Est du Canada 0.543 0.618 0.616 0.661 0.580 
Western Canada —- Ouest dua Canada 0.730 0.771 0.815 0.790 0.706 
Canada 0.666 OS 7Aili 0.747 0.751 0.669 
Equity ratio — Ratio des capitaux propres 
Eastern Canada — Est du Canada 0.457 0.382 0.384 0.339 0.420 
Western Canada — Ouest du Canada 0.270 0.229 0.185 0.210 0.294 
Canada 0.334 0.289 0.253 0.249 0.331 
PROFITABILITY RATIOS — LES COEFFICIENTS DE RENTABILITE: 
Profit margin — Marge de profit 
Eastern Canada — Est du Canada 0.092 0.072 0.064 0.078 0.072 
Western Canada — Ouest du Canada 0.072 0.057 0.084 0.087 0.088 
Canada 0.078 0.063 0.082 0.084 0.082 
Asset turnover — Rotation des capitaux: 
Eastern Canada — Est du Canada 1.661 1.458 1.576 1.582 1.574 
Western Canada — Ouest du Canada 1.970 e512 1.479 1.170 qx 23 
Canada 1.865 1.491 1.366 1.294 1.256 
Return on investment — Rendement des investissement 
Eastern Canada — Est du Canada 0.153 0.105 0.100 0.123 0.113 
Western Canada — Ouest du Canada 0.142 0.086 0.124 0.102 0.098 
Canada 0.146 0.094 Oeli2 0.108 0.103 
Return on equity — Rendement de l’avoir 
Eastern Canada — Est du Canada 0.336 0.275 0.261 0.363 0.269 
‘Western Canada — Ouest du Canada 0.528 0.377 0.671 0.484 0.335 
Canada 0.438 0.324 0.441 0.434 0.310 


193 


Figure 6.4.5 on page 202 shows that the current ratio 
for the bulk petroleum carriers is higher than that of the 
auto carriers, and of the total revenue class 1 carriers. 


The solvency ratios serve as an indication of the long- 
term solvency of the carriers. The ratios show that the 
western carriers are highly leveraged, or in other words, 
highly financed by debt. The debt/equity ratio has 
remained above 2.4 for the western carriers and exceed 4.4 
in 1983. The corresponding ratio for the eastern domiciled 
carriers has stayed below 2.0 during the reference period. 


The debt ratio shows that creditors have supplied over 
70% of the western carriers’ total financing in 1985, 
compared to 58% for the eastern carriers. The higher the 
percent, the more difficult it is to borrow additional funds 
without raising more equity capital. 


The overall performance of the carriers is reflected in 
the profitability ratios. It should be noted that the profit 
(loss) before income tax was used in the calculations, and 
not the after tax amount. The calculation of each of the 
ratios is explained in the Glossary. 


Although the western carriers are less liquid, their 
Operating profit margin and return on equity was higher 
than those of the eastern carriers. The operating profit 
margin for the carriers domiciled in eastern Canada was 
7.2% in 1985, compared to 8.8% for the western carriers. 


La figure 6.45 4 la page 202 montre que le coefficient de 
liquidité générale pour les transporteurs de produits pétroliers en 
vrac est plus élevé que pour les transporteurs d’automobiles, et 
l'ensemble des transporteurs de la catégorie de recettes 1. 


Le coefficient de solvabilité est un indicateur de la solvabilité a 
long terme des transporteurs. Ces coefficients révélent que les 
transporteurs de l'Ouest sont trés spéculatifs, en ce sens qu’ils sont 
financés par une trés forte proportion d’emprunts. Le ratio 
d’endettement est demeuré supérieur a 2.4 pour les transporteurs 
de |'Ouest, et il dépasse 4.4 en 1983. Le ratio correspondant pour 
les transporteurs domiciliés dans l'Est est demeuré inférieur a 2.0 
durant la période de référence. 


Le ratio d‘autonomie financiére fait voir que les créanciers 
ont fourni plus de 70% du financement total des transporteurs de 
l'Ouest en 1985, comparativement a 58% chez les transporteurs de 
l'Est. Plus le pourcentage est élevé, plus il est difficile d’emprunter 
des fonds supplémentaires sans accroitre les capitaux propres. 


La performance globale des transporteurs est exprimée par 
les coefficients de rentabilité. || y a lieu de signaler qu’on a utilisé 
pour les calculs les bénéfices (pertes) avant l’impét sur le revenu. 
Le calcul de chacun des ratios et coefficients est expliqué dans le 
Glossaire. 


Bien que les transporteurs de l'Ouest aient moins de liquidité, 
leur marge de profit d’exploitation et le rendement de I’avoir est 
plus élevé que ceux des transporteurs de |’Est. La marge de profit 
d’exploitation pour les transporteurs domiciliés dans l'Est du 
Canada s‘éléve 4 7.2% en 1985, comparativement a 8.8% pour les 
transporteurs de l'Ouest. 
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MAJOR AUTOMOBILE CARRIERS, 
1980-1985 


INTRODUCTION 


The intention of this study is to provide an analysis of 
the performance of major automobile carriers in the 
context of their industry structure and in terms of the 
performance of comparable trucking firms. 


Automobile carriers represent a very specialized seg- 
ment of the trucking industry, servicing both a con- 
centrated group of shippers and employing equipment 
designed for the carriage of a particular kind of good. 
Analysis of this group's performance presents an oppor- 
tunity to assess the economic consequences of specializa- 
tion within a narrow segment of the trucking market. 


The study tracks revenue and expenditures for the 
period 1980 to 1985, in terms of current and constant dol- 
lars, together with information concerning equipment 
operated and distances travelled. Finally, the study pre- 
sents a series of financial ratios calculated for both the 
automobile carriers and for a group of comparable 
trucking firms. 


Methodology and Sources 


Major automobile carriers have been defined to include 
all for-hire carriers earning at least $2 million in annual 
Operating revenues of which 80% was earned from the 
carriage of automobiles. 


For purposes of comparison, all for-hire carriers earning 
at least $2 million in operating revenues were grouped 
together and designated revenue class | carriers. 


The data utilized by this study have been extracted 
from information collected by the Motor Carriers of 
Freight and Household Goods Survey over the period 1980 
to 1985. 


The original intention of the study was to present 
industry structure data by province or region. However, 
due to the small number of carriers, the data required 
considerable aggregation to ensure the confidentiality of 
information provided by respondents. For the same reason, 
tabulations presenting cargo weight and tonne-kilometres 
transported between provinces and territories can not be 
released. 


Constant dollars are calculated using the transportation 
component of the 1981 Consumer Price Index as a base. As 
the study period includes 1980, please note constant dol- 
lars will exceed current dollars for 1980 and equal current 
dollars in 1981. 


A description of the survey is provided in the Methods, 
Data Quality and Limitations section on page 249 of this 
Publication. 


REVENUES AND EXPENSES 


The automobile carriers experienced the same business 
downturn in 1982 as did the overall trucking industry. This 
_ was followed by a strong recovery trend where current 
dollar increases of 40% in 1983 and 28.6% in 1984 were 
_ recorded (Figure 6.4.1). This revenue trend illustrates the 
sensitivity of this segment of the industry to general 
economic conditions and consumer demand. 


GRANDS TRANSPORTEURS DE VEHICULES 
AUTOMOBILES, 1980-1985 


INTRODUCTION 


L’objet de la présente étude est de fournir une analyse du 
rendement des grands transporteurs de véhicules automobiles 
selon la structure de leur industrie et le rendement d'autres 
entreprises de camionnage comparables. 


Les transporteurs de véhicules automobiles représentent un 
segment tres spécialisé de l‘industrie du camionnage, puisqu'ils 
servent un groupe concentré d’expéditeurs et exploitent de 
l’€quipement concgu pour le transport d’un produit particulier. 
L‘'analyse du rendement de ce groupe nous offre l'occasion 
d‘évaluer les répercussions économiques de la spécialisation au 
sein d'un trés petit segment du marché du camionnage. 


L’étude présente des données sur les recettes et les dépenses, 
en dollars courants et constants, pour la période allant de 1980 a 
1985 ainsi que des renseignements sur le matériel exploité et la 
distance parcourue. Enfin, l'étude offre une série de ratios 
financiers établis pour les transporteurs de véhicules automobiles 
et pour un groupe d’entreprises de camionnage comparables. 


Meéthodologie et sources 


Les grands transporteurs de véhicules automobiles ont été 
définis comme étant: l'ensemble des transporteurs pour compte 
d’autrui touchant des recettes d’exploitation annuelles d’au 
moins $2 millions, dont 80% proviennent du transport des véhi- 
cules automobiles. 


Pour fins de comparaison, tous les transporteurs pour compte 
d’autrui touchant des recettes d’exploitation d’au moins $2 mil- 
lions ont été regroupés et désignés comme des transporteurs de 
catégorie |. 


Les données présentées dans cette étude sont tirées des 
résultats des enquétes sur les transporteurs routiers de marchan- 
dises et les entreprises de déménagements réalisées entre 1980 et 
1985. 


A l'origine, l'étude devait présenter les données sur la 
structure de l’industrie selon la province ou la région. Toutefois, 
en raison du petit nombre de transporteurs, il a fallu regrouper 
énormément de données pour garantir la confidentialité des 
renseignements fournis par les répondants. D’ailleurs, c'est 
pourquoi les totalisations indiquant le poids des expéditions et les 
tonnes-kilométres transportées entre les provinces et les terri- 
toires ne peuvent étre diffusées. 


On calcule les dollars constants en se servant comme base de la 
composante du transport de |’indice des prix a la consommation 
de 1981. Veuillez noter que, comme |’étude vise l’année 1980, les 
dollars constants seront supérieurs aux dollars courants pour 1980 
et égaux aux dollars courants pour 1981. 


Vous trouverez une description de !’enquéte a la section 
Méthode, qualité et limites des données, a la page 249 de la 
présente publication. 


RECETTES ET DEPENSES 


a SE I SS A SS 


Comme toutes les autres entreprises de camionnage, les 
transporteurs de véhicules automobiles ont connu une période de 
récession en 1982. Ce recul a été suivi d’une forte tendance a la 
hausse pendant laquelle on a enregistré des augmentations en 
dollars courants de 40% en 1983 et de 28.6% en 1984 (figure 
6.4.1). Cette variation des recettes illustre la sensibilité de ce 
segment de |‘industrie a la conjoncture économique générale et a 
la demande des consommateurs. 


195 


When viewed in constant dollars, the rate of revenue 
increase between 1981 and 1985 was 31%. Over the same 
period the growth in new motor vehicle sales for Canada 
was 22.2%. The 1982 low for automobile carrier revenue 
was matched by a 22.7% decrease in vehicle sales between 
1981 and 1982. 


When comparing the revenue and expense trends 
(constant dollars) for the automobile carriers, it is evident 
that revenue over the 1981 to 1985 period has grown more 
rapidly (31%) than expenses (21.1%). 


FIGURE 6.4.1 


Evalué en dollars constants, le taux d’augmentation des recet- 
tes observé entre 1981 et 1985 s‘établit a 31%. Au cours de la 
méme période, les ventes de véhicules automobiles neufs au 
Canada ont progressé de 22.2%. Le faible niveau des recettes 
qu’ont enregistré les transporteurs de véhicules automobiles en 
1982 correspondait a la baisse de 22.7% des ventes de ces 
véhicules entre 1981 et 1982. 


Si on compare les tendances des recettes et des dépenses (en 
dollars constants) des transporteurs de véhicules automobiles, on 
s‘apercoit que, entre 1981 et 1985, les recettes ont augmenteé plus 
rapidement (31%) que les dépenses (21.1%). 


Major Automobile Carriers: Operating Revenues and Expenses in Current and Constant (1981) Dollars: 


1980-1985 


Grands transporteurs de véhicules automobiles: Recettes et dépenses d’exploitation en dollars courants 


et constants (1981): 1980-1985 


1980 
(millions) 
Revenue (current $) — Recettes 
(en $ courants) 104 
Revenue (constant 1981 $) — Recettes 
(en $ constants de 1981) 123 
Expenses (current $) - Dépenses 
(en $ courants) 102 
Expenses (constant 1981 $) - Dépenses 
(en $ constants de 1981) 121 


Operating Revenues and Expenses in 
Constant (1981) Dollars,1980-1985 


Recettes et épenses d’exploitation en 
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A distribution of the operating expenses for the major 
automobile carriers and the revenue class 1 group has been 
provided in Figure 6.4.2. Proportionally, salaries and wages 
expenditures are much higher for the automobile carriers 
(44.6%) than for revenue class 1 carriers (35.1%). This 
expenditure is balanced by a lower ratio of payments to 
brokers expenditure (13.3%) for the automobile carriers 
versus a 22.7% proportion for the revenue class 1 carriers. 


EQUIPMENT OPERATED AND DISTANCE 
TRAVELLED 


Figure 6.4.3 presents the number of road tractors and 
semi-trailers owned and leased by the major automobile 
carriers, and the distance travelled by the road tractors. 


There has been a 4.5% decrease in the number of road 
tractors operated from 1980 to 1985, all of this decrease 
being in the leased component of the operating fleet. 


With the exception of 1982, the average distance 
travelled per road tractor has increased, from an average 
of 59575 km in 1980 to 76 803 km in 1985, an increase of 
29%. 


The number of semi-trailers operated has decreased 
14% from 1980 to 1985. 


FIGURE 6.4.2 
Major Operating Expenses, 1980-1985 


Principales dépenses d’exploitation 


La figure 6.4.2 indique la ventilation des dépenses d’ex- 
ploitation des grands transporteurs de véhicules automobiles ainsi 
que des entreprises de la catégorie de recettes 1. Proportionnel- 
lement, les dépenses des transporteurs de véhicules automobiles 
au chapitre des salaires et traitements (44.6%) sont de beaucoup 
supérieures a celles des entreprises de la catégorie de recettes 1 
(35.1%). Ces dépenses sont compensées par le fait que le 
pourcentage des paiements versés par les transporteurs de vehicu- 
les automobiles aux chauffeurs contractants (13.3%) est inférieur 
a celui des entreprises de la catégorie de recettes 1 (22.7%) 


MATERIEL EXPLOITE ET DISTANCE PARCOURUE 


La figure 6.4.3 présente le nombre de tracteurs routiers et de 
semi-remorques que possédaient ou louaient les grands trans- 
porteurs de véhicules automobiles ainsi que la distance parcourue 
par les tracteurs routiers. 


Entre 1980 et 1985, le nombre de tracteurs routiers exploités a 
reculé de 45%, mais cette baisse n’a touché que les tracteurs 
routiers loués. 


La distance moyenne parcourue par tracteur routier a régu- 
ligrement augmenté, sauf en 1982, passant d'une moyenne de 
59575 km en 1980 a 76803 km en 1985, ce qui représente une 
hausse de 29%. 


Le nombre de semi-remorques exploitées a diminué de 14% 
entre 1980 et 1985. 
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FIGURE 6.4.2 


Large Automobile Carriers: Revenues and Expenses, 1980-1985 


1980 1981 1982 
No 
Number — Nombre 
1 Establishment reporting 11 11 10 
Dollars 
OPERATING REVENUES: 
2 Freight transportation revenue 100,180,498 108,839,999 97,921,875 
3. Other revenues (storage packing etc...) 3,959,298 3,826,225 2,015,936 
4 Total operating revenues 104,139,796 112,666,224 99,937,811 
OPERATING EXPENSES: 
Transportation expenses 
5 Salaries and wages of drivers and helpers 2257210754, 23,736,116 19,649,917 
6 Fuel (including fuel tax) 9,410,870 11,617,589 10,544,307 
7 Tires and tubes 1,331,940 1,508,103 1,256,168 
8 Other operating supplies and expenses 2,546,083 3,055,082 2,476,329 
Purchased transportation and revenue 
equipment rentals 
9 Payments to lessor operators 12,959,697 12,929,317 13,576,017 
10 Piggyback expenses 0 132,054 0 
11. Other (interline) 523,628 605,304 582,120 
12 equipment rentals 4,636,171 4,656,412 3,496,041 
13. Depreciation of revenue equipment 5,037,140 5,356,285 5,251,516 
14 Total transportation expenses 59,167,283 63,596,262 56,832,415 
Maintenance of revenue equipment 
15 Salaries and wages of mechanics 5,773,342 5,782,799 4,979,791 
16 Others maintenance expenses 7,036,074 7,676,664 6,370,928 
17.‘ Total Maintenance and Garage Expenses 12,809,416 13,459,463 11,350,719 
Terminal, platform and warehouse expenses 
18 Salaries and Wages of terminal employees 4,919,162 4,378,892 3,453,208 
19 Otherterminal expenses 2,419,735 2,670,389 2,649,060 
20 Total terminal expenses 7,338,897 7,049,281 6,102,268 
Administrative and general expenses 
21 Salaries and wages 4,359,778 4,379,155 3,787,966 
22 ‘Insurance, claims and safety 6,467,378 6,292,485 4,544,239 
23 ~=Taxesand licenses 2,928,943 2,495,578 2,034,238 
24 Employees benefits 5,189,673 6,754,372 7,032,833 
25 Depreciation of building and equipment 453,889 438,170 433,846 
26 Other general expenses 3,388,904 4,502,121 5,409,285 
27 Total administrative and general expenses 22,788,565 24,861,881 23,242,407 
28 Total operating expenses 102,104,161 108,966,887 97,527,809 
Income account: 
29 Net motor-carrier operating revenue 2,035,635 3,699,337 2,410,002 
30 Non motor carrier operating revenue 559,093 1,823,686 323148 
31 Non motor carrier operating expenses Sy 2u5 178,260 247,646 
32 Nonoperating revenue 1,413,859 1,704,458 967,189 
33. Non operating expenses 1,874,963 3,194,672 2,467,475 
34 Profit (loss) for the year, before income tax 1,982,409 3,854,549 985,218 
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FIGURE 6.4.2 
Le camionnage pour compte d’autrui, 1984 et 1985: Compte d’exploitation et de revenu 
CE 


1983 1984 1985 
No 


eit elit ei ee, eee en Syl Se nem, hy 
Number — Nombre 


Si 


revenu 


10 10 10 Etablissements déclarants 1 
Dollars 
RECETTES D’EXPLOITATION: 
137,700,468 178,066,962 190,149,797 Recettes de transport de marchandises 2 
1,943,334 2,072,536 2,819,449 Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 3 
et subventions compris) 
139,643,802 180,139,498 192,969,246 Total des recettes d’exploitation 4 
DEPENSES D‘EXPLOITATION: 
Frais de transport 
28,192,897 37,193,251 38,647,161 Traitements et salaires des chauffeurs et des aides 5 
14,649,640 18,801,828 19,522,333 Carburant (taxe comprise) 6 
1,928,913 2,079,369 2,145,579 Pneus et chambres a air 7 
3,232,783 4,343,409 5,097,892 Autres fournitures d’exploitation 8 
Transport acheté et location de matériel 
productif 

16,024,424 19,294,391 22 O34 55 Location de camions avec chauffeurs (chauffeurs 9 

contracteurs) 

0 0 0 Frais de transport rail-route 10 
1,035,105 1,163,238 1,358,073 Autres (par ex., inter-réseaux) 11 
2,436,917 2,555,691 3,835,369 Location de matériel 12 
572577287 7,096,382 9,295,803 Amortissement du matériel productif 13 

72,757,966 92,527,559 102,833,785 Total, dépenses de transport 14 

Entretien du materiel productif 
5,674,201 8,050,470 8,466,400 Traitements et salaires des mécaniciens et du 15 
personnel d’entretien 
9,290,018 13,093,493 11,405,139 Autres dépenses d’entretien 16 
14,964,219 21,143,963 19,871,539 Total, dépenses d’entretien et frais de garage 17 
Frais de terminus, de plate-forme et d’entreposage 
4,392,253 6,925,024 7,621,338 Traitements et salaires des employés de terminus 18 
2,923,318 3,604,613 3,739,302 Autres frais de terminus (loyers versés compris) 19 
7,315,571 10,529,637 11,360,640 Total, frais de terminus 20 
Frais administratifs et genéraux 
5,780,029 8,238,855 10,492,303 Traitements et salaires 21 
5,550,045 6,620,002 6,944,568 Assurances, réclamations et sécurité 22 
2,574,480 2,934,772 2,718,624 Taxes et permis d’exploitation (sauf l’impét sur 23 
le revenu) 
9,057,753 10,428,198 11,911,007 Contributions patronales a l’assurance-chOmage, 24 
aux caisses de pensions et autres avantages 
sociaux 
432,809 ON 75 814,872 Amortissement des batiments et du matériel 25 
4,809,858 7,347,348 6,027,588 Autres frais généraux 26 
28,204,974 36,586,350 38,908,962 Zid 
123,242,730 160,787,509 172,974,926 Total, dépenses administratives et générales 28 
Compte des revenus et des dépenses: 

16,401,072 19,351,989 19,994,320 Recettes nettes d’exploitation 29 
64,400 29,300 232,800 Recettes d’activités diverses 30 
12,800 0 6,040 Dépenses d’activités diverses 31 

1,996,569 892,840 835,595 Recettes diverses 32 
2,147,959 2,829,643 3,246,539 Frais divers 33 
16,301,282 17,444, 486 17,810,136 Bénéfice (perte) pour l'année, avant |’impdt sur le 34 


FIGURE 6.4.3 


Major Automobile Carriers: Equipment operated and distance travelled, 1980-1985 
Grands transporteurs de véhicules automobiles: Matériel en service et distance parcourue, 1980-1985 


Year 
1980 1981 1982 1983 1984 1985 

Année 
Establishments Reporting — 

Etablissements déclarants No. — Nbre 11 11 10 10 10 10 
Road tractors — Tracteurs routiers 
Owned — Possedes ie 952 906 837 783 952 948 
Leased — Loues a 249 245 240 217 215 199 
Total 1,201 1,151 1,077 1,000 1,167 1,147 
Estimated distance travelled — 

Distance estimative parcourue Km 71549136 70345677 53013924 68162415 81123325 88 092 800 
Average distance per road tractor - 

Distance moyenne parcourue par 

tracteurs routiers Km 59575 61117 49 224 68 162 69514 76 803 
Semi-trailers — Semi-remorques 
Owned -— Possedes No. Ways W227 1,144 1,069 ils 1,051 
Leased — Loues ‘ 276 245 193 199 203 194 
Total 4 1,449 1,472 1,337 1,268 1,328 1,245 
FINANCIAL RATIOS RATIOS FINANCIERS 


For the purposes of comparing the major automobile 
carriers economic performance to the revenue class 1 
carriers, a series of financial ratios have been calculated 
using the balance sheet information presented in Figure 
6.4.4 and data derived from the Motor Carriers of Freight 
and Household Goods Survey results. A series of financial 
ratios for both groups of carriers has been plotted over the 
study period and is presented in Figure 6.4.5. 


The current ratio measures the liquidity of the carriers 
by dividing their total current assets by their total current 
liabilities. The current ratio for automobile carriers has 
increased over the study period from .844 in 1980 to .953 in 
1985. 


The equity ratio for the auto carriers shows that in 1985, 
28.3 cents of each dollar of assets came from owners and 
71.7 cents came from creditors. 


The profit margin for auto carriers fell to 0.3% in 1982 
but rose to 2.4% in 1983. The net revenues for these years 
were $2.4 million and $16.4 million (581% increase). 


The profitability ratios also indicate that the auto- 
mobile carriers are performing better than the revenue 
class 1 carrier group. 


The solvency ratios, which measure the industry's 
ability to service long term debt, indicate that the 
automobile carriers are in a better financial situation than 
the revenue class 1 carrier group. 


In general the ratios for the automobile carriers were 
consistently better than those of the revenue class 1 
carriers group. 


Overall the data presented in the study support the 
observation that the economic performance experienced 
by this specialized segment of the trucking industry is 
superior to that achieved by large for-hire carriers. _ 


Afin de pouvoir comparer le rendement économique des 
grands transporteurs de véhicules automobiles a celui des entre- 
prises de catégorie de recettes 1, on a calculé une série de ratios 
financiers au moyen des données figurant sur le bilan présenté a la 
figure 6.4.4 et des données tirées de l’enquéte sur les transpor- 
teurs routiers de marchandises et les entreprises de déménage- 
ment. Pour la période visée, on a établi une série de ratios finan- 
ciers pour les deux groupes de transporteurs, que vous trouverez a 
la figure 6.4.5. 


Le coefficient de liquidité générale évalue la liquidité des 
transporteurs en divisant leur actif a court terme par leur passif a 
court terme. Le coefficient de liquidité générale des transporteurs 
de véhicules automobiles a augmenté au cours de la période visée, 
passant de 844 en 1980 a 953 en 1985. 


Le ratio des capitaux propres des transporteurs de véhicules 
automobiles indique que, en 1985, 28.3 cents de chaque dollar 
d‘actif provenaient des propriétaires, et 71.7 cents, des créditeurs. 


La marge de profit des transporteurs de véhicules automobiles 
a chuté a 0.3% en 1982, mais a grimpé a 2.4% en 1983. Les re- 
cettes nettes pour ces années s’établissaient a $2.4 millions et a 
$16.4 millions (hausse de 581%). 


Les coefficients de rentabilité indiquent aussi que le rende- 
ment des transporteurs de véhicules automobiles est supérieur a 
celui des entreprises de la catégorie de recettes 1. 


Les coefficients de solvabilité, qui évaluent la capacité de 
l‘industrie a payer ses dettes a long terme, montrent que les trans- 
porteurs de véhicules automobiles sont dans une meilleure situa- 
tion financiére que les entreprises de la catégorie de recettes 1. 


En général, les ratios des transporteurs de véhicules auto- 
mobiles sont constamment supérieurs a ceux des entreprises de la 
catégorie de recettes 1. 


En tout, les données de la présente étude confirme |’obser- 
vation selon laquelle le rendement économique de ce segment 
spécialisé de l'industrie du camionnage est supérieur a celui des 
grands transporteurs pour compte d’autrui. 
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FIGURE 6.4.4 

Major Automobile Carriers: Balance Sheet, 1980-1985 

Grands transporteurs de véhicules automobiles: Bilan, 1980-1985 

ce St ee. etd ee 


1980 1981 1982 1983 1984 1985 


Number —- Nombre 


Establishment reporting — 


Etablissements déclarants 11 1 10 10 10 10 
Assets — Actifs: Dollars 
Current assets — Disponibilités: 
Cash on hand and in bank — En caisse et dépdts 1,766,817 926,284 215,080 1,642,412 5,480,623 7,311,017 
Accounts receivable — Comptes a recevoir 8,923,268 10,327,778 8,402,478 11,500,931 16,271,402 16,943,138 
Prepaid expenses — Dépenses payées d’avance 1,382,404 960,693 746,198 1,014,039 1327,032) — WSS42 10 


Materials and supplies inventory (fuel, 
parts, tires) — Matériel et fournitures en 


stock (carburant, piéces et pneus) 914,920 1,054,834 1,289,956 1,125,638 1,431,033 1,648,571 
Other current assets — Autres disponibilités 2,141,042 3,134,328 5,921,379 1,463,502 3,463,823 5,872,160 
Total current assets — Total, disponibilités 15,128,451 16,403,917 16,575,091 16,746,522 27,973,913 33,329,097 


Fixed assets — Original cost (motor carrier 
freight business) - Immobilisations — 
Coat origina! (entreprise de transport): 


Land and buildings — Terrains et batiments 2,831,373 1,712,486 2,244,029 3,641,832 4,990,529 5,105,079 
Less accumulated depreciation — Moins 
amortissement accumulé 594,870 419,815 386,908 469,411 695,636 898,612 


Revenue equipment (trucks, tractors, 
trailers, etc.) - Matériel productif (camions, 


tracteurs remorques, etc.) 57,007,181 58,212,008 56,518,147 60,077,443 75,308,096 85,076,461 
Less accumulated depreciation — Moins 
amortissement accumulé 28,766,863 29,448,068 30,996,479 37,032,116 41,551,717 42,433,711 


Equipment and other operating property 
(garage, office, etc.) - Matériel et autres 


biens d’exploitation (garage, bureau, etc.) 5,096,614 5,057,736 4,552,890 5,199,496 7,957,917 8,933,027 
Less accumulated depreciation —Moins 
amortissement accumulé 2,911,187 3,029,847 3,086,226 3,051,123 3,684,375 4,374,007 


Fixed assets — Original cost (other than 
motor carrier business) — Immobilisations — 
Cott original (autres que pour l’entreprise 


de transport) 0 0 0 8) 0 9,081 
Less accumulated depreciation — Moins 
amortissement accumulé 0 9) 0 0 0 6,293 


| Other assets (investments, intangibles, etc.) — 

| Autres éléments d’actif (placements, valeurs 
7 incorporelles, etc.) 7,737,087 5,419,497 § 541,652 7,387,124 10,626,216 10,638,846 
Total fixed assets — Total d‘immobilisation 40,399,335 37,503,997 34,387,105 35,753,245 52,951,030 62,049,871 
| GRAND TOTAL ASSETS - TOTAL GENERAL, ACTIF 55,527,786 53,907,914 50,962,196 52,499,767 80,924,943 95,378,968 


Liabilities and owner(s) equity — Passif et 
avoir des actionnaires: 


_ Current liabilities — Exigibilités: 


' Bank loans - Emprunts bancaires 3,326,981 2,838,743 2,756,618 3,263,312 17352;649) 9 S214 5382 
Accounts payable — Comptes a payer STO 585 22997209 9,749,364 15,512,786 19,371,309 19,116,217 
Other current liabilities - Autres exigibilités 5,077,171 5,780,402 559/039 5,304,547 7,592,728 10,656,849 

_ Total current liabilities - Total, exigibilités 17,916,210 20,918,354 18,465,621 24,080,645 28,316,686 34,987,598 

| Long term debt — Dette a long terme 23,721,468 19,251,431” 1972017937 7,985,994 30,312,414 33,387,320 
Total liabilities - Total, passif 41,637,678 40,169,785 37,667,558 32,066,639 58,629,100 68,374,918 

Owner(s) equity — Avoir des actionnaires: 

_ Capital stock » apitab actions 1,020,855 935,599 1,235,495 1,235,493 920,488 1,020,484 
Retained earnings — Bénéfices non répartis 12,869,253 12,802,530 12,059,143 19,197,635 21,375,355 25,983,566 

| Total owner(s) equity - Total, avoir des 

eo am 13,890,108 13,738,129 13,294,638 20,433,128 22,295,843 27,004,050 


GRAND TOTAL LIABILITIES AND OWNER(S) 


EQUITY - TOTAL GENERAL, PASSIF ET 
Bee wrencricunniecs 55,527,786 53,907,914 50,962,196 52,499,767 80,924,943 95,378,968 


|| Se 
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FIGURE 6.4.5 
Major Automobile Carriers, 1980-1985 


Grands transporteurs de véhicules automobiles, 1980-1985 
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FIGURE 6.4.5 
Major Automobile Carriers, 1980-1985 


Grands transporteurs de véhicules automobiles, 1980-1985 
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CANADA-UNITED STATES TRADE 
FLOWS BY MODE OF TRANSPORT, 
1984-1986 


INTRODUCTION 


The objective of this special study is to determine the 
relative importance of the different modes in transporting 
commodities traded between Canada and the United 
States. The analysis is intended to supplement statistical 
data which is currently available for transportation within 
Canada with information derived from Canadian trade 
data files for shipments to and from the United States. 


Study findings were based on data derived from 
Canadian customs documentation compiled for the Inter- 
national Merchandise Trade Survey (IMTS) as conducted by 
the International Trade Division (ITD) of Statistics Canada. 
The study presents data over a period of three years, 1984 
to 1986. 


Data Coverage and Definitions 


In evaluating the results of the study, the following 
points should be taken into account: 


e@ The market share of different modes of transport was 
measured only by the value of the merchandise 
transported and by the number of transactions. These 
measurements were used because conventional 
transportation output measures such as tonnes 
transported or tonne-kilometres performed are not 
available from the International Merchandise Trade 
data base. 


@ The modes of transport include for-hire and private 
carriers domiciled in Canada or in the United States. 


@ Exports by mode of transport indicate the mode of 
transport used at the point of exit from Canada. For 
import statistics, the mode of transport indicates the 
last mode of transport by which the merchandise was 
brought to the Canadian point of clearance. 


@ Merchandise Trade statistics exclude in-transit goods 
(goods which cross Canadian borders for convenience 
of transportation only): This implies that, for example, 
containers transported in transit from Montreal, 
through the U.S.A. and then back to Canadian 
destinations are not included in the data. 


e A transaction is defined as a unique combination of 
commodity, mode of transport, province of origin or 
destination. A transaction may be a small value item or 
it may represent very large value summary records. 


@ The commodity grouping Special transactions includes 
various trade and non-trade transactions such as those 
relating to small value shipments, unclassifiable due to 
inadequate documentation, goods moving to or from 
Canadian diplomatic posts abroad or settlers effects. 


®@ The other category for mode of transport is comprised 
of transactions which cannot be classified to a specific 
mode due to the nature of the information provided on 
customs documents or which may have been conveyed 
in a manner such as postal or by private vehicle. 


FLUX COMMERCIAUX ENTRE LE CANADA 
ET LES ETATS-UNIS SELON LE MODE DE 
TRANSPORT, 1984-1986 


INTRODUCTION 


La présente étude spéciale a pour objectif de déterminer |’im- 
portance relative des différents modes de transport de marchan- 
dises entre le Canada et les Etats-Unis. Elle vise A compléter les 
données statistiques existantes sur le transport au Canada au 
moyen de renseignements tirés des fichiers de données sur le 
commerce canadien et relatifs aux expéditions a destination ou en 
provenance des Etats-Unis. 


Les conclusions dégagées reposent sur des données provenant 
de documents des douanes canadiennes, lesquels ont été dé- 
pouillés pour l’enquéte sur le commerce international des mar- 
chandises menée par la Division du commerce international de 
Statistique Canada. Les données visées par |’étude porte sur une 
période de trois ans, c’est-a-dire de 1984 a 1986. 


Champ d’observation et définitions 


Au moment de la lecture des résultats, il faut tenir compte des 
points suivants: 


e@ La part du marché des différents modes de transport a été me- 
surée seulement d’aprés la valeur des marchandises transpor- 
tées et par le nombre d’opérations. En effet, la base de 
données sur le commerce international de marchandises ne 
permet pas d’obtenir les mesures traditionnelles de l’activité 
du secteur du transport, comme le nombre de tonnes ou de 
tonnes-kilométres transportées. 


e@ Lessociétés visées comprennent les transporteurs pour compte 
propre et les transporteurs pour compte d’autrui qui sont 
domiciliés au Canada ou aux Etats-Unis. 


e@ Pour les exportations, le mode de transport renvoie a celui 
utilisé au point de sortie du Canada. En ce qui concerne les 
importations, le mode de transport correspond a celui qui a 
servi a acheminer la marchandise au point de dédouanement 
situé au Canada. 


e Les statistiques sur le commerce des marchandises excluent les 
biens en transit (biens qui franchissent les frontiéres canadien- 
nes seulement parce que leur transport en est ainsi facilité). 
Cela signifie que, par exemple, les conteneurs qui, en prove- 
nance de Montréal, passent en transit aux Etats-Unis pour étre 
livrés a des destinations canadiennes ne sont pas inclus dans les 
données. 


@ Une opération est définie comme une combinaison particu- 
lire des éléments suivants: la marchandise, le mode de trans- 
port, la province d’origine ou de destination. Une opération 
peut s’‘appliquer a un document correspondant a une valeur 
réduite Ou a un ensemble de rapports sommaires correspon- 
dant a une valeur trés importante. 


® La catégorie de marchandises intitulée Opérations spéciales 
comprend diverses opérations commerciales et non commer- 
ciales, comme celles ayant trait a des expéditions de valeur 
réduite qu’il est impossible de classer en raison du caractére 
inadéquat des documents, a des biens a destination ou en 
provenance des missions diplomatiques du Canada Ou aux 
effets d‘immigrants. 


@ En ce qui concerne le mode de transport, la catégorie autres 
renvoie aux opérations qui ne peuvent étre classées selon un 
mode précis en raison de la nature des renseignements figu- 
rant sur les documents des douanes ou a celles correspondant a 
des expéditions transportées, par exemple, par la poste ou au 
moyen d’‘une voiture particuliére. 
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FINDINGS 


a 


Figure 6.5.1 provides summary data, by mode and by 
commodity section on the exportation of merchandise 
from Canada to the US.A., for the years 1984, 1985 and 
1986. Data presented in this table reveal the following: 


e@ Total Canadian exports to the US.A. increased from 
$86.3 billion in 1984 to $94.0 billion in 1986, re- 
presenting an 8.9% increase in current dollars. The 
number of transactions during the same period in- 
creased by only 4.0%. In 1986, the total number of 
transactions amounted to 1.9 million. 


@ The highway transport mode represented, in terms of 
value, 54.6% of the export market in 1984 (Figure 
6.5.3). This ratio increased to 59.1% by 1986. In terms of 
transactions, highway transport covered 84.4% of the 
volume, indicating that the market served by this mode 
generates a large proportion of small value shipments. 
The second most important mode (measured in terms of 
value) was rail transport (25.0% in 1986), followed by 
pipelines (7.0%), marine (4.1%), air (3.5%) and "others" 
(1.3%). 


@ Over the period 1984 to 1986 the highway transport 
mode experienced a 6.8% increase in the number of 
transactions exported to the U.S.A., with the value of 
these transactions increasing 17.9%. 


® Approximately 64% of the value of the commodities 
transported by the highway transport mode were "End 
products". It is also interesting to note that the 
proportion of "End products” to all products remained 
constant over the study period. The second most im- 
portant commodity group was "Fabricated materials", 
representing 25.6% of the value in 1986. Approximately 
84% of the transactions transported by the highway 
mode were either "Fabricated materials" or "End pro- 
ducts". 


@ The second most important mode in transporting 
Canadian export products to the U.S.A. is rail. In 1986, 
railway transport captured 25% of the export market in 
terms of value and 11% of the market in terms of the 
number of transactions. 


@ Railways, in terms of value, concentrated on the 
transportation of “End products” (54.2% of the total in 
1986) and “Fabricated materials" (44.4% in 1986). 
However, in terms of the number of transactions, 91.0% 
of the 1986 rail traffic consisted of "Fabricated 
materials". "End products" represented 54.2% of the 
traffic in terms of value, whereas it represented only 
3.3% of the traffic in terms of transactions. 


@ In terms of dollar value, the traffic transported by 
marine to the U.S.A., increased by 15.8% from 1984 to 
1985, but decreased 8.2% from 1985 to 1986. 


® A most notable change over the three year period was 
the 29% decrease in the value of commodities exported 
by pipelines. The value of exports decreased from $9.3 
billion in 1984 to $6.6 billion in 1986. 


CONCLUSIONS 


re 


La figure 6.5.1 renferme des données sommaires sur les 
exportations de marchandises du Canada aux Etats-Unis, selon le 
mode de transport et la catégorie de marchandises, pour les 
années 1984, 1985 et 1986. Les constatations suivantes peuvent 
étre dégagées de ce tableau: 


@ La valeur des exportations canadiennes aux Etats-Unis est 
passée de $86.3 milliards en 1984 4 $94.0 milliards en 1986, soit 
une augmentation de 8.9% en dollars courants. Au cours de la 
méme période, le nombre d'opérations a progressé seulement 
de 4.0%. En 1986, un total de 1.9 million d’opérations était 
enregistré. 


@ Sur le plan de la valeur des exportations, la part du marché 
affichée par le transport routier s‘élevait 4 54.6% en 1984 
(Figure 6.5.3). En 1986, cette proportion augmentait pour 
atteindre 59.1%. Sur le plan du nombre d’opérations, la 
proportion enregistrée par le transport routier s’établissait a 
84.4%, ce qui signifie que ce sont surtout les expéditions de 
valeur réduite qui sont confiées a ce mode de transport. En 
1986, le deuxieéme mode de transport le plus important était, 
sur le plan de la valeur des exportations, le transport 
ferroviaire (25.0%), suivi des pipelines (7.0%), du transport 
maritime (4.1%), du transport aérien (3.5%) et de la catégorie 
"autres" (1.3%). 


@ En ce qui concerne les exportations aux Etats-Unis, le nombre 
d‘opérations signalées pour le transport routier entre 1984 et 
1986 a progresse de 6.8%, la valeur de ces opérations 
augmentant de 17.9%. 


@® Environ 64% de la valeur des marchandises confiées au 
transport routier étaient des "produits finals". |! convient 
également de signaler que la proportion de “produits finals” 
par rapport a tous les produits transportés est demeurée 
constante au cours de la période observée. Correspondant a 
25.6% de la valeur des marchandises confiées au transport 
routier en 1986, les "demi-produits" ont été le deuxieme 
groupe de marchandises le plus important. Sur le plan du 
nombre d‘opérations visées par le transport routier, environ 
84% s'appliquaient aux "demi-produits" ou aux "produits 
finals". 


@ Pour l'acheminement des exportations aux Etats-Unis, le 
transport ferroviaire est le deuxiéme mode le plus important. 
En 1986, la part du marché de ce mode s‘élevait, sur le plan de 
la valeur des marchandises, a 25% et, sur le plan du nombre 
d‘opérations, a 11%. 


@ En ce qui concerne le transport ferroviaire, ce sont surtout, sur 
le plan de la valeur, des “produits finals" (54.2% du total en 
1986) et des "demi-produits" (44.4% en 1986) qui lui ont été 
confiés. Cependant, sur le plan du nombre d’opérations, la 
proportion affichée la méme année par les “demi-produits” 
s'‘établissait 4 91.0%. Alors que, sur le plan de la valeur, les 
"produits finals" correspondaient a 54.2% des exportations 
acheminées par rail, cette proportion atteignait seulement 
3.3% sur le plan du nombre d’opérations. 


@ Du point de vue de la valeur, les exportations a destination des 
Etats-Unis confiées au transport maritime ont augmenté de 
15.8% entre 1984 et 1985, mais ont baissé de 8.2% entre 1985 
et 1986. 


@ La diminution de 29% de la valeur des marchandises 
transportées par pipeline a constitué l'un des changements les 
plus importants survenus au cours de la période observée. 
Entre 1984 et 1986, la valeur de ces exportations est en effet 
passée de $9.3 milliards a $6.6 milliards. 
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FIGURE 6.5.1 


Exports to the United States by Mode and by Commodity Section, 1984-1986 


Mode 


Highway 

1984 

1985 

1986 

84/86 % change 


Rail 

1984 

1985 

1986 

84/86 % change 


Marine 

1984 

1985 

1986 

84/86 % change 


Air 

1984 

1985 

1986 

84/86 % change 


Pipeline 

1984 

1985 

1986 

84/86 % change 


Other 

1984 

1985 

1986 

84/86 % change 


Total 


1984 
1985 
1986 
84/86 % change 


Live animals 


Animaux vivants 


Value Transactions 


Valeur Opérations 


$(millions) (000) 
458 19 
418 18 
306 12 

-33.2 -36.8 

3 0 

2 0 

1 0 

-66.7 vin 

0 0 

0 0 

0 0 

1 0 

1 0 

2 0 
100.0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

462 19 

421 18 

309 12 

-33.1 -36.8 


Commodity section 


Food, feed, beverages 
and tobacco 


Denrées alimentaires, 
aliments pour animaux, 
boissons et tabacs 


Value Transactions 


Valeur Opérations 


$(millions) (000) 
2,700 152 
3,022 163 
3,615 187 

33.9 23.0 
138 5 
119 4 
118 4 
-145 -20.0 
178 14 
224 13 
212 12 
19.1 -14.3 
iS 22 

/ 3 
24 4 
60.0 100.0 
0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 
3,031 173 
3,382 183 
3,969 207 
30.9 19.7 
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Crude materials, 
inedible 


Matiéres brutes 
non comestibles 
Value Transactions 


Valeur Opérations 


$(millions) (000) 
1,203 61 
997 58 
1,072 60 
-10.9 -1.6 
291 19 
276 14 
189 8 
-35.1 -57.9 
835 2 
803 2 
819 2 
-1.9 
14 0 
14 0 
16 0 
14.3 
8,295 0 
9,847 0 
6,152 0 
-25.8 
0 0 
0 0 
0 0 
10,638 82 
11,937 74 
8,248 70 
-22.5 -14.6 


Fabricated materials, 
inedible 


Demi-produits non 
comestibles 
Value Transactions 


Valeur Opérations 


$(millions) (000) 
UTS: 671 
27.23 Fale 
14,226 685 

23.6 2.1 
10,188 205 
10,220 204 
10,420 193 

2.3 -5.9 
2,455 5 
3,005 6 
2,616 4 

6.6 -20.0 
1,454 4 
1,026 4 
We37 4 

-8.0 

967 0 

707 0 

461 0 

-52.3 

1,379 0 
1,426 0 
1,082 0 

-21.5 
27,955 885 
29,107 926 
30,142 886 

7.8 0.1 


FIGURE 6.5.1 
Exportations aux Etats-Unis, selon le mode de transport et la catégorie de marchandises, 1984-1986 
nO OE ee Sa ee Tee 


Catégorie de marchandises 


———————————————— 


V VI 
End products, inedible Special transactions 
Mode 
Total 
Produits finals non Opérations spéciales 
comestibles 
Value ‘Transactions Value —_- Transactions Value —- Transactions 
Valeur Opérations Valeur Opérations Valeur Opérations 
een ree ee ee ee eee ee ee a ee ee eee 
$(millions) (000) $(millions) (000) $(millions) (‘000) 
Transport routier 
29,973 617 257, 12 47,103 1,532 1984 
33,213 650 1,095 11 51,468 1,612 1985 
35,465 682 848 10 5S ps2 1,636 1986 
18.3 10.5 -32.5 -16.7 17.9 6.8 84/86 variation en pourcentage 
Transport ferroviaire 
10,509 9 8 ) PAA AN SSU/ 238 1984 
12,674 8 40 0 23,331 230 1985 
(Zar 7 6 0 23,448 212, 1986 
21.0 -22.2 -25.0 = 10.9 -10.9 84/86 variation en pourcentage 
Transport maritime 
127 Z 4 0 3,099 23 1984 
134 1 3 0 4,169 22 1985 
168 1 13 0 3,828 19 1986 
32.3 -50.0 225.0 ath 6.4 -17.4 84/86 variation en pourcentage 
Transport aérien 
1,877 52 240 4 3,601 62 1984 
1,854 52 151 4 3,063 63 1985 
1,882 55 5 3 BPE iI\72 66 1986 
0.3 5.8 -78.8 -25.0 -8.0 6.5 84/86 variation en pourcentage 
Pipeline 
0 0 0 0 9,262 0 1984 
0 0 0 0 10,554 0 1985 
0 0 0 0 6,613 0 1986 
0.0 -28.6 84/86 variation en pourcentage 
Autres 
0 184 10 1,567 10 1984 
5 0 169 6 1,600 6 1985 
4 0 133 6 1,219 6 1986 
SPAM -40.0 -22.2 -40.0 84/86 variation en pourcentage 
Total 
42,490 680 1,693 26 86,269 1,865 1984 
47,880 711 1,458 21 94,185 1,933 1985 
50,233 745 1,051 19 93,952 1,939 1986 ; 
18.2 9.6 -37.9 -26.9 8.9 4.0 84/86 variation en pourcentage 
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FIGURE 6.5.2 


Imports from the United States by Mode and by Commodity Section, 1984-1986 


Mode 


Highway 

1984 

1985 

1986 

84/86 % change 


Rail 

1984 

1985 

1986 

84/86 % change 


Marine 

1984 

1985 

1986 

84/86 % change 


Air 

1984 

1985 

1986 

84/86 % change 


Pipeline 

1984 

1985 

1986 

84/86 % change 


Other 

1984 

1985 

1986 

84/86 % change 


Total 


1984 
1985 
1986 
84/86 % change 


Live animals 


Animaux vivants 


Value Transactions 


Valeur Opérations 

$(millions) (000) 

83 6 

97 7 

141 7 

69.9 16.7 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 0 

a 3 

i 3 

“tal 3 
14.3 

0 0 

0 0 

0 0 

1 0 

1 0 

jr 0 
100.0 

91 9 

105 10 

151 10 

65.9 11.1 


Food, feed, beverages 
and tobacco 


Denrées alimentaires, 
aliments pour animaux, 
boissons et tabacs 


Value Transactions 


Valeur Opérations 
$(millions) (000) 
2,586 480 
2,539 473 
2,728 495 
55) 3.1 
BsSy7/ 16 
298 15 
347 16 
-2.8 
75 2 
78 2 
72 2 
-40 
15 g 
17 9 
21 10 
40.0 alist 
0 0 
0 0 
0 0 
54 26 
65 29 
78 29 
444 is 
3,087 533 
2,997 528 
3,246 552 
5.2 3.6 
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Commodity section 


Crude materials, 
inedible 


Matiéres burtes 
non comestibles 


Value Transactions 


Valeur Opérations 
$(millions) (000) 
1,169 153 
On 155 
ios 164 
13.9 72 
408 26 
360 23 
361 Dz 
-11.5 -15.4 
1,550 2 
WSS 2 
1,203 2 
-22.4 
250 6 
158 7 
156 6 
-37.6 
516 0 
287 0 
183 0 
-64.5 
187 8 
161 7 
195 9 
43 285) 
4,080 195 
3,388 194 
3,430 203 
-15.9 4.1 


IV 
Fabricated materials, 
inedible 


Demi-produits non 
comestibles 


Value Transactions 
Valeur Opérations 
$(millions) (000) 
8,110 1,106 
8,853 Alize: 
9,931 1,162 
2225) 5.1 
1,625 43 
te S2 43 
1,584 44 
-2.5 PLB} 
635 z 
662 3) 
607 3 
44 50.0 
628 31 
483 30 
375 29 
-40.3 -6.5 
131 0 
112 0 
202 0 
54a. 
716 79 
1,078 88 
1,043 93 
45.7 I Ff 
11,845 1,261 
12,770 1,286 
13,742 1,331 

16.0 5.6 


FIGURE 6.5.2 


ease en provenance des Etats-Unis, selon le mode de transport et la catégorie de marchandises, 
1984-1 


ee Ee ee ees Ss SE 
Catégorie de marchandises 


Vv Vi 
ee ee eee eee 
End products, inedible Special transactions 
Mode 
Total 
Produits finals non Opérations spéciales 
comestibles 


———— 


Value Transactions Value —_- Transactions Value Transactions 
Valeur Opérations Valeur Opérations Valeur Opérations 
$(millions) (000) $(millions) (000) $(millions) (000) 
Transport routier 
36,064 Sy AIS 1,444 88 49,456 5,028 1984 
41,172 3,196 1,867 88 55,635 5,041 1985 
43,551 3,262 1,654 84 59,337 5,174 1986 
20.8 2 14.5 -4.5 20.0 2.9 84/86 variation en pourcentage 
Transport ferroviaire 
5,739 153 32 2 8,161 240 1984 
5,637 146 29 2 7,906 229 1985 
5,376 134 219 2 7 887 218 1986 
-6.3 -12.4 584.4 0.0 -3.4 “9:2 84/86 variation en pourcentage 
Transport maritime 
29 4 10 0 2,299 10 1984 
50 3 9 0 2,114 10 1985 
47 4 9 1 1,938 12 1986 
62.1 0.0 -10.0 100.0 -15.7 20.0 84/86 variation en pourcentage 
Transport aerien 
2,886 314 207 13 3,993 376 1984 
25933 287 119 10 37 Ve 346 1985 
2ST 289 159 11 3,476 348 1986 
-4.5 -8.0 -23.2 -15.4 -12.9 74 84/86 variation en pourcentage 
Pipeline 
0 0 0 0 647 0 1984 
0 0 11 0 410 0 1985 
0 0 0 0 385 0 1986 
0.0 0.0 0.0 0.0 -40.5 0.0 84/86 variation en pourcentage 
Autre 
3,195 592 460 16 4,613 721 1984 
BPO25 607 494 17 5,324 748 1985 
3,686 635 584 18 5,588 784 1986 
15.4 Thee: 27.0 125 ay Ve 8.7 84/86 variation en pourcentage 
Total 
47,913 4,258 2153 119 69,169 6,375 1984 
53,317 4,239 2,529 117 75,106 6,374 1985 
55,417 4,324 2,625 116 78,611 6,536 1986 +> 
15.7 1.6 21.9 -2.5 13.7 25 84/86 variation en pourcentage 


When reviewing the import data presented in Figure 


6.5.2, one can make the following observations: 


The total value of merchandise imported to Canada 
from the United States increased from 1984 to 1986 by 
13.7% in current dollars. The corresponding increase in 
the number of transactions was 2.5%. 


Over the three year study period the value of mer- 
chandise transported by the highway mode increased 
by 20%, together with a 2.9% growth in the number of 
transactions. Furthermore, the highway transport share 
of all U.S. imports by value increased marginally from 
71.5% in 1984 to 75.5% in 1986 (figure 6.5.4), while its 
share of the total number of transactions increased 
0.3%. 


Data for 1986 indicate that the highway mode was 
largely employed for the importation of "End pro- 
ducts" (73.4% of value) and "Fabricated materials" 
(16.7%). The commodity composition of the traffic by 
the highway transport mode did not change signifi- 
cantly over the study period. 


Importations by the second largest mode, rail, showed a 
slight decrease (3.4% by value) from 1984 to 1986. In 
terms of the number of transactions this decrease was 
more pronounced, amounting to 9.2%. 


Over the 1984 to 1986 period rail experienced a slight 
decrease (1.8% by value and 0.5% by number of 
transactions) in its share of all Canadian importations 
from the US.A. 


In 1986, highway and rail together represent 85.5% of 


the total value of imports and 82.5% of the total import 
transactions. 


Comparing imports with exports by mode of transport, 


the following picture emerges: 


The highway transport mode is the dominant force for 
both directions of trade with the U.S.A. However, its 
importance is more pronounced in the import market 
where it has greater than 7.5 times the market share (by 
value) of rail as compared 2.4 times the rail market 
share of total exports. 


The importance of the highway mode increased 
marginally for both imports and exports during the 
study period. Figure 6.5.5 shows that the increase in the 
market share, using value as the statistical yardstick, 
was in the order of 4.5% for exports and 4% for 
imports. 


En ce qui concerne les importations, les données présentées a 


la figure 6.5.2 permettent de faire les constatations suivantes: 


Entre 1984 et 1986, la valeur totale des marchandises impor- 
tées en provenance des Etats-Unis a augmenté, en dollars 
courants, de 13.7%. Acette augmentation a correspondu une 
hausse de 2.5% du nombre d'opérations. 


Au cours des trois années observées, la valeur des marchandises 
confiées au transport routier a augmenté de 20% tandis que le 
nombre d’opérations relatives a ce mode de transport 
progressait de 2.9%. En outre, la valeur des marchandises 
confiées au transport routier par rapport a celle des 
marchandises acheminées par les autres modes de transport 
s'est accrue légérement, passant de 71.5% en 1984 a 75.5% en 
1986 (figure 6.5.4) tandis que, sur le plan du nombre 
d‘opérations, cette proportion s’est élevée de 0.3%. 


Selon les données relatives a 1986, le transport routier a été 
grandement utilisé pour les "produits finals" (73.4% de la 
valeur des importations) et les “demi-produits” (16.7%). Au 
cours de la période observée, la composition des marchandises 
confiées au transport routier n'a pas changé de fagon 
importante. 


La valeur des importations confiées au deuxiéme mode de 
transport le plus important, soit le transport ferroviaire, a 
accusé une légére diminution (3.4%) entre 1984 et 1986. Sur le 
plan du nombre d’opérations, cette baisse a été plus marquée, 
s‘élevanta9 2%. 


Entre 1984 et 1986, le transport ferroviaire a enregistré une 
légére régression (1.8% sur le plan de la valeur et 0.5% sur le 
plan du nombre d’opérations) en ce qui concerne sa part des 
importations en provenance des Etats-Unis. 


En 1986, la valeur des marchandises confiées au transport 
routier et au transport ferroviaire représentait 85.5% de celle 
de toutes les importations; en ce qui concerne le nombre 
d'opérations relatives a ces deux modes de transport, il 
correspondait 4 82.5% de celui des opérations de tous les 
modes de transport. 


Une comparaison des importations et des exportations selon le 


mode de transport permet de brosser le tableau suivant: 
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Entre le Canada et les Etats-Unis, le transport routier est le 
mode de transport le plus important autant en ce qui concerne 
les importations que les exportations. Toutefois, sa prédomi- 
nance est plus accentuée pour les importations, car sa part du 
marché (sur le plan de la valeur des marchandises acheminées) 
est 7.5 fois plus importante que celle du transport ferroviaire 
tandis que, pour les exportations, elle est 2.4 fois plus forte que 
celle de ce mode de transport. 


Autant pour les importations que pour les exportations, 
l‘importance du transport routier s’est accrue légérement au 
cours de la période observée. Selon la figure 6.5.5, l’accrois- 
sement de la part du marché, mesurée selon la valeur des 
marchandises, s’est élevé a 4.5% pour les exportations et a 4% 
pour les importations. 


FIGURE 6.5.3 
Share of Transborder Traffic by Mode, 1984 to 1986 
Part du trafic extérieur, selon le mode de transport, 1984 a 1986 


Value of exports 


: Number of export transactions 
Valeur des exportations 
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FIGURE 6.5.4 
Share of Transborder Traffic by Mode, 1984 to 1986 
Part du trafic extérieur, selon le mode de transport, 1984 a 1986 
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FIGURE 6.5.5 
Exports to the United States by Highway and Commodity Section, 1984 to 1986 
Exportations aux Etats-Unis par transport routier, selon la catégorie de marchandises, 1984 a1986 


Percent of total value 


Pourcentage de la valeur totale 
100 —— 00 


80 
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FIGURE 6.5.5 

Imports from the United States by Highway and Commodity Section, 1984 to 1986 

Importations en provenance des Etats-Unis par transport routier, selon la catégorie de marchandises 

1984 a 1986 

Percent of total value 

Pourcentage de la valeur totale 
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SIZE OF THE TRANSPORTATION 
INDUSTRIES AND MARKET SHARE OF 
THE COMPONENT GROUPS, 1984 


Objective 


The transportation industries play a vital role in 
Canada’s economy due to the size of the country, it’s 
geography and it’s dependence on international trade. In 
1984 these industries share of the Gross Domestic Product! 
was 3.9%. This, however, is an understatement of their 
importance considering that industries engaged in retail, 
manufacturing and construction industries transport their 
own goods by means of private trucking fleets. 


The objective of this study is to estimate the size of the 
transportation industries when the contribution of the 
private activities is included and to determine the market 
share of the component groups. 


Methodology 


As private trucking activity is usually integrated with 
some other industrial activity, the net value added of the 
transportation component is included in the numbers of 
the non-transportation industries. However, operating 
expenses in the order of $13 billion? indicate it’s signifi- 
cance. By contrast, private marine activity is estimated to 
total $600 million3. 


Using the information available from the Transporta- 
tion Division and administrative data regarding the 
relative importance of the for-hire and private sector we 
will establish the size and contribution of each of the 
transportation industries. 


Source of Data 


Data used for the purpose of this study have been 
produced from administrative records of Revenue Canada, 
obtained through the Business Register and Industrial 
Organization and Finance Divisions of Statistics Canada. 
This data base was then supplemented by the surveys of 
private activities, undertaken by the Transportation 
Division. 


As indicated in Figure 6.6.1 the gross business income 
generated by the transportation industries, including 
transport of both passengers and freight, is estimated at 
$48.1 billion. The relative size of the private sector Is 
38.5% of the size of the for-hire sector. Based on this 
information, the transportation industries share of the 
Gross Domestic Product can be estimated at 5.4%. 


| 
Sources: 


| Gross domestic product by industry, Catalogue 61-005 
* Trucking in Canada, 1984, Catalogue 53-222, pg. 11. 
’ Water Transportation, 1984, Catalogue 54-205, pg. 20 


TAILLE DE L'INDUSTRIE DES TRANSPORTS 
ET PART DU MARCHE DE SES 
COMPOSANTES, 1984 


Objectif 


L‘industrie des transports joue un réle essentiel dans 
"économie du Canada en raison de la taille du pays, de sa 
configuration géographique et de sa dépendance sur le 
commerce international. En 1984, cette industrie représentait 
3.9% du produit intérieur brut!. Ce résultat sous-estime toutefois 
limportance de l'industrie puisque certaines entreprises de 
commerce de détail, de fabrication et de construction 
transportent leurs propres marchandises en exploitant un parc de 
véhicules pour leur propre compte. 


L'objectif de la présente étude est d’estimer la taille de 
l‘industrie des transports, y compris du secteur pour compte 
d’autrui, et de déterminer la part du marché de ses diverses 
composantes. 


Methodologie 


Comme le camionnage pour compte propre est en général 
intégré a une autre activité Economique, la valeur ajoutée nette 
de la composante “transport” est inclue dans les chiffres associés 
aux activités autres que le transport. Toutefois, les dépenses 
d’exploitation de cette branche d’activité, qui s’élévent a $13 
milliards2, illustrent bien toute son importance. Par contraste, le 
transport maritime pour compte propre est estimé a $600 
millions?. 


A I‘aide des renseignements fournis par la Division des 
transports et de données administratives sur l'importance relative 
des secteurs de transport pour compte propre et de transport 
pour compte d’autrui, nous établirons la taille de l’industrie des 
transports et la contribution de chacune de ses composantes a 
l"ensemble de l'industrie. 


Source de donnees 


Les données utilisé¢e aux fins de la présente étude ont été tirées 
des documents administratifs de Revenu Canada ou obtenues de 
deux divisions de Statistique Canada, soit la Division u registre des 
entreprises et la Division de l’organisation et des finances de 
l'industrie. Ces données sont complétées par les résultats des 
enquétes sur le transport pour compte propre réalisées par la 
Division des transports. 


Comme l'indique la figure 6.6.1, le revenu brut tiré de 
l'industrie des transports, qui englobe le transport des passagers 
et des marchandises, est estimé 4 $48.1 milliards. la taille relative 
du secteur du transport pour compte propre correspond a 38.5% 
de la taille du secteur pour compte d’autrul. Selon ces 
renseignements, l'industrie des transports représenterait 5.4% du 
produit intérieur brut. 


Sources: 


1 Produit intérieur brut par industrie, n° 61-005 au catalogue. 
2 Le camionnage au Canada, 1984, n° 53-222 au catalogue p. 11. 
3 Le transport par eau, 1984, n° 54-204, p. 20. 
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FIGURE 6.6.1 


Size of the Transportation Industries Measured by Gross Business Income, 1984 
Taille de l'industrie des transports mesurée selon le revenu brut de l’entreprise, 1984 


Transportation Industries For-hire Private 
Total % 
Industrie des transports Compte d’autrul Compte propre 
$000,000 
Air — Transport aérien 37595 = 5,595 11.6 
Rail — Transport ferroviaire 8,708 = 8,708 18.1 
Marine — Transport maritime 1,809 567 2,376 49 
Truck ~— Transport routier 10,909 12,800 23,709 49 3 
Passenger — Transport de passagers W572 = Wor Bi: 
Pipelines - Transport par pipeline 2,827 = 2,827 345) 
Services incidental to transportation — Services 
secondaires associés au transport 3,344 = 3,344 6.9 
TOTAL 34,764 13,367 48,131 100.0 


Market Share of the Component Groups 


Truck transportation is by far the most important means 
of transport, accounting for 49.3% of the $48.1 billion in 
revenues associated with the total industry. Private 
carriers, whose principal function is to provide logistical 
support service to the proprietary owner, account for 
26.6% and the remaining 22.7% consists of for-hire 
trucking. 


The two traditional modes of transport, rail and marine, 
which at one time dominated the transportation industry, 
together currently account for only 23.0% of the total 
income. 


The remaining 27.7% is attributed to Air Transport, 
Passenger Transport, Pipelines and Services incidental to 
transportation. 


Data Quality and Limitations 


The following apply to the data that have been used for 
this analysis: 


1. Administrative data refers to records showing gross 
business income of $25,000 or more, annually. 


2. Estimates were obtained from two different sources: 


@ information on unincorporated companies from the 
Tax Record Access Sub-division, Business Register 
Division, based on the 1980 Standard Industrial 
Classification Codes (SIC). 


e@ information on incorporated companies from the 
Industrial Organization and Finance Division which 
referred originally to the 1960 SIC. Limitations 
associated with this simulation process may exist due 
to the fact that the conversion is not clear cut. 


Part du marché des composantes de l'industrie des transport 


Le transport routier est de loin le plus important moyen de 
transport, puisque ses recettes représentent 49.3% des recettes 
totales de |’industrie, qui s’élévent a $48.1 milliards. Les recettes 
des camionneurs pour compte propre, dont la principale activité 
consiste a offrir un service de soutien logistique au propriétaire, 
correspondent a 26.6% des recettes totales, et celles des 
entreprises de camionnage pour compte d’autrui, a 22.7%. 


Pour ce qui est des deux moyens de transport traditionnels, soit 
le transport ferroviaire et le transport maritime, qui jadis 
dominaient l'industrie des transports, leurs recettes ne 
représentent aujourd'hui que 23.0% des recettes totales. 


Les entreprises de transport aérien, de transport des passagers, 
de transport par pipeline et celles offrant des services secondaires 
associés au transport se partagent le reste, soit 27.7% des recettes 
totales. 


Qualité et limites des données 


Les explications suivantes s‘appliquent aux données utilisées 
pour la présente analyse: 


1. On entend par données administratives les documents qui 
indiquent un revenu brut tiré d'une entreprise s’élevant a 
$25,000 ou plus chaque année. 


2. Les estimations ont été tirées de deux sources différentes: 


@ de renseignements sur les entreprises non constituées en 
société fournis par la Sous-division de l’accés aux 
documents fiscaux, relevant de la Division du registre des 
entreprises, en fonction des codes de la Classification type 
des industries (CTI) de 1980; 


@ derenseignements sur les entreprises constituées en société 
fournis par la Division de l’organisation et des finances de 
l'industrie; ces données correspondaient a l’origine a la CTI 
de 1960, mais ont fait l'objet d’une simulation pour étre 
conformes a la CT| de 1980. La méthode de simulation 
utilisée peut étre la cause de certaines limite des données 
puisque la conversion n’est pas clairement définie. 
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Due to the fact that administrative records are not 
designed to provide industry specific information, it is 
not possible to assign an accurate industry code in 
some cases. 


The private trucking data refer to carriers with fleets 
of 5 or more vehicles. As revenues are not generated 
directly, operating expenses have been used as a proxy 
in the measurement of size. These estimates have 
been derived from information collected in 1984 and 
1983. 


The results of this study should be considered to be a 
snapshot of the industry for 1984. At this time we 
have not been able to check if the data are consistent 
from year-to-year. 
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Commes les documents administratifs ne sont pas congus 
pour fournir des renseignements selon la branche d'activité, 
il est impossible dans certains cas d’attibuer un code 
d’activité précis. 


Les données sur les camionneurs pour compte propre 
s‘appliquent aux transporteurs possédant 5 véhicules ou plus. 
Comme les recettes produites ne sont pas directes, les 
dépenses d’exploitation ont servi 4 mesurer la taille de 
‘activité. Ces estimations ont été établies a partir de 
renseignements recueillis en 1984 et en 1983. 


Les résultats de la présente étude ne servent qu’a illustrer la 
situation de l'industrie des transports en 1984. Nous n’avons 
pu encore vérifier si les données sont cohérentes d'une année 
a l'autre. 
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FLUCTUATIONS IN SHORT, MEDIUM 
AND LONG DISTANCE COMMODITY 
MOVEMENTS, 1981-1985 


INTRODUCTION 


Objective: 


The objective of this study is to determine, for the 
period from 1981 to 1985, the most significant fluctuations 
in the contributions of the short, medium and long 
distance movements by commodity section. 


Source of Information and Coverage: 


The data presented in this analysis are taken from the 
annual For-hire Trucking Survey. For more information on 
this survey, refer to the chapter entitled Methods, Data 
Quality and Limitations.This study considered carriers in 
classes 1 and 2 only. 


METHOD OF ANALYSIS AND PRESENTATION 
OF RESULTS 


Figure 6.7.2 shows that distance varies with the type of 
commodity carried. What could be considered a long 
distance for one commodity might be considered a short 
distance for another. Therefore, distinct distance groups 
were established for each commodity section using the 
results of the 1981 survey. In order to maintain some 
homogeneity among the distance groups from one section 
to another, it was decided that within each commodity 
section, short, medium and long distance should include 
approximately 70%, 15% and 15% of shipments. The 
distance groups thus established are presented in Figure 
67.1: 


The selected estimates and indices by commodity section 
and distance group are presented in Figure 6.7.1. The base 
year is 1981 (1981 = 100). The index assigned to a variable 
measures the fluctuation in the contribution of a distance 
group to the total estimates of that same variable for all 
three distance groups or for the entire commodity section. 
For example, an index below 100 signifies a loss in share for 
that distance group as compared to the share held during 
the base year. 


The formula used to calculate the index for a given 
estimate is as follows: 


=e 100 
Cyb 
b 
where: ly, The index for a given estimate for the year 


wee 


Contribution expressed in percentage for 
the year "i". 
Cyp: Contribution expressed in percentage for 


the base year 1981. 


FLUCTUATIONS DES MOUVEMENTS DE 
MARCHANDISES SUR COURTES, 
MOYENNES ET LONGUES DISTANCES, 
1981-1985 


INTRODUCTION 


Objectif: 


Le but de cette étude est de déterminer pour la période 1981- 
1985 les fluctuations les plus importantes de la part des mouve- 
ments sur courtes, moyennes et longues distances par section de 
produits. 


Source d’information et champ: 


Les données présentées dans cette analyse proviennent de 
I'enquéte annuelle sur le transport routier de marchandises pour 
compte d’autrui. Pour plus de renseignements sur cette enquéte, 
voir le chapitre intitulé Méthode, qualité et limites des données. 
Cette étude porte sur les transporteurs des catégories | et II 
seulement. 


METHODES D‘ANALYSE ET PRESENTATION DES 
RESULTATS 


La figure 6.7.2 montre que la distance varie selon le type de 
produit transporté. Ce qui pourrait 6tre considéré comme une 
longue distance pour un produit pourrait étre considéré comme 
une courte distance pour un autre. Par conséquent, on a établi 
des catégories de distances distinctes pour chaque section de 
produits a partir des résultats de l’enquéte de 1981. Afin 
d’obtenir une certaine homogénéité parmi les catégories de 
distances d’‘un section a l'autre, on a décidé que, au sein de 
chaque section de produits, les courtes, moyennes et longues 
distances représenteraient environ 70%, 15% et 15% des 
livraisons. Les catégories de distances ainsi définies se trouvent a 
la figure 6.7.1. 


Les estimations et les indices sélectionnés par section de 
produits et catégorie de distances se trouvent a la figure 6.7.1 
L'année de base est 1981 (1981=100). L’indice attribué a une 
variable mesure la variation de la part d'une catégorie de 
distances dans les estimations totales de cette méme variable pour 
les trois catégories de distances ou pour |l’ensemble de la section 
de produits. Ainsi, un indice inférieur a 100 signifie une 
diminution de la part de la catégorie de distances par rapport a la 
part détenue pendant l’année de référence. 


La formule utilisée pour le calcul de l’indice d'une estimation 
donnée se présente ainsi: 


rer Sion t00 
Cyb 
ou: ly, : indice d'une estimation donnée pour l’année "i". 
C,,: part exprimée en pourcentage pour l’année "i". 


Cp: part exprimée en pourcentage pour l’année de base 
1981. 
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ANALYSIS 


Live Animals 


From 1981 to 1985, the Live Animals sector recorded a 
total tonnage increase of 8.2%. Despite this overall in- 
crease, the medium distance index for tonnage decreased 
to 68.7% by 1985, together with number of shipments 
(83.5%) and tonne-kilometres (68.9%). Although the 
revenue index decreased in 1983 and 1984 it returned to 
the 1981 level by the end of the study period. 


The tonnage index for both short and long distance 
movements increased to 107 by 1985. This increase was also 
evident for the number of shipments and tonne-kilometres 
indices. The only exception to these increases was the 
revenue index for short distance movements, which 
dropped to 95.2% in 1985. Between 1981 and 1985, 
revenue per tonne-kilometre for short and long distance 
movements involving live animals fell from $1.25 to $0.26 
and from $0.23 to $0.06 respectively, while it fell only from 
$0.27 to $0.13 for medium distance movements. The 
significant decrease in revenue per tonne-kilometre is a 
result of an increase of the weight per shipment. For 
example, the weight per shipment for short distance ship- 
ments went from 7069 kilograms to 12545 kilograms 
between 1981 and 1985. 


Crude Materials 


The Crude Materials sector experienced strong growth 
over all distance groupings. This growth was much larger, 
proportionally, for short distance movements, with the 
number of shipments rising from 796,475 to 1,250,483 
between 1981 and 1985, for an increase of 57%. This 
compares to 33%, for the medium distance movements 
and 4% for long distance movements. 


In the Crude Materials sector, the contribution of the 
short distance movements grew considerably, with the 
contribution of long distance movements showing the 
largest corresponding decrease. The contribution of 
medium distance movements decreased slightly. Most of 
the contribution indices for short distance movements 
were greater than 100, while the reverse was true for those 
of medium distance movements and, more for long 
distance movements. 


Despite the decrease in the contribution of long 
distance movements, between 1981 and 1985, revenue per 
tonne-kilometre fell much less (14%), than for those in the 
medium distance group (42%) and in the short distance 
group (43%). 


End Products 


The contribution of the short distance group also increased 
in the End Products sector, with the contribution of the 
long distance group showing the largest corresponding 
decrease. All of the contribution indices from 1982 to 1985 
for short distance movements were higher than 100. Only 
some of the contribution indices for medium distance 
movements were over 100. All indices except one were 
under 100 for long distance movements. 


ANALYSE 


Animaux vivants 


De 1981 a 1985, le secteur des animaux vivants enregistre une 
augmentation du nombre total de tonnes de 8.3%. Malgré cela, 
‘indice des moyennes distances pour les tonnes transportées 
tombe a 68.7%, de méme que le nombre de livraisons (83.5%) et 
de tonnes-kilométres (68.9%). Bien que l’indice des recettes ait 
diminué en 1983 et 1984, il devait retrouver son niveau de 1981 a 
la fin de la période étudiée. 


L'indice du nombre de tonnes transportées sur courtes et lon- 
gues distances passe a 107 en 1985. Cette augmentation s’observe 
également dans le cas des indices des livraisons et des tonnes- 
kilométres. Les seules exceptions sont ceux des recettes pour les 
courtes distances, qui tombent a 95.2% en 1985. De 1981 a 1985, 
les recettes par tonne-kilométre des mouvements sur courtes et 
longues distances pour le transport des animaux vivants sont 
passées respectivement de $1.25 a $0.26 et de $0.23 a $0.06, alors 
qu’elles ne sont tombées que de $0.27 a $0.13 seulement pour les 
mouvements sur moyennes distances. La baisse appréciable des 
recettes par tonne-kilométre s’explique par une augmentation du 
poids par livraison, qui passe de 7069 kilogrammes en 1981 a 
12545 kilogrammes en 1985 pour les mouvements de courtes 
distances. 


Matiéres brutes 


La section des matiéres brutes enregistre une forte augmenta- 
tion pour toutes les catégories de distances. Cette croissance est 
beaucoup plus importante, proportionnellement, pour les mouve- 
ments sur courtes distances, le nombre de livraisons passant de 
796,475 a 1,250,483 entre 1981 et 1985, ce qui représente une 
augmentation de 57%. Ce pourcentage s‘établit a 33% dans le 
cas des mouvements sur moyennes distances et de 4% dans le cas 
de ceux sur longues distances. 


Pour la section des matiéres brutes, la part des mouvements sur 
courtes distances a augmenté considérablement, tandis que celle 
des mouvements sur longues distances fait ressortir la diminution 
correspondante la plus forte. La part des mouvements sur moyen- 
nes distances diminue légérement. La plupart des indices de la 
part des mouvements sur courtes distances sont supérieurs a 100, 
tandis que l’inverse est vrai pour ceux des mouvements sur moyen- 
nes distances, et plus encore, pour ceux sur longues distances. 


En dépit de la diminution de la part des mouvements sur 
longues distances entre 1981 et 1985, les recettes par tonne- 
kilométre ont diminué beaucoup moins (14%) que celles des 
catégories des moyennes distances (42%) et des courtes distances 
(43%). 


Produits finals 


La part de la catégorie des courtes distances augmente 
également dans le cas des produits finals, et celle de la catégorie 
des longues distances fait ressortir la diminution correspondante 
la plus forte. Tous les indices de la part pour les mouvements sur 
courtes distances entre 1982 et 1985 sont supérieurs a 100. Seuls 
quelques indices de la part des mouvements sur moyennes 
distances dépassent 100. Tous les indices sauf un sont inférieurs a 
100 dans le cas des longues distances. 
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This growth in the contribution of short distance 
movements for the End Products sector was accompanied 
by similar growth in revenue per tonne-kilometre. 
Between 1981 and 1985, the revenue per tonne kilometre 
for short distance movements rose from $4.67 to $7.19, an 
increase of 54%, while it rose by only 38% for long 
distance movements and by 12% for medium distance 
movements. 


General 


The Food, Feed, Beverage and Tobacco sector and the 
Inedible Fabricated Materials sector also saw the contribu- 
tion of their short distance movements increased. 


Based on the study, it is observed that, between 1981 
and 1985, the short distance intercity trucking industry 
developed more proportionally than did the medium 
distance and long distance intercity trucking industries 


FIGURE 6.7.1 
Distance Groups by Commodity Section 
Catégories de distance par section de produits 


Groups 


Catégories 


| Live animals — Animaux vivants 300 and less 

ll Food, feed, beverage and tobacco — 

Denrées alimentaires, aliments 

pour animaux, boissons et tabacs 500 and less 
lll Crude materials, inedible — Matiéres 

brutes non comestibles 225 and less 
\V Fabricated materials, inedible — 

Demi-produits non comestibles 600 and less 
V End products, inedible — Produits 

finals non comestibles 800 and less 


5 


Short distance 


Courtes distances 


et moins 


et moins 


et moins 


et moins 


et moins 


Cette croissance de la part des mouvements sur courtes 
distances pour la section des produits finals s'accompagne d'une 
croissance semblable des recettes par tonne-kilométre. De 1981 a 
1985, les recettes par tonne-kilométre pour les mouvements sur 
courtes distances passent de $4.67 a $7.19, soit une hausse de 
54%, alors que cette progression n’est que de 38% seulement 
dans le cas des mouvements sur longues distances et de 12% pour 
les moyennes distances. 


Divers 


La section des aliments, denrées alimentaires, boissons et 
tabacs et celle des demi-produits non comestibles enregistrent 
également une augmentation de la part de leurs mouvements sur 
courtes distances. 


A partir de l'étude, on constate que, entre 1981 et 1985, 
l'industrie du transport routier interurbain de marchandises pour 
compte d’autrui sur courtes distances s'est développée propor- 
tionnellement davantage que celles sur moyennes et longues 
distances. 


Medium distance Long distances 


Moyennes distances Longues distances 


Km 
Between 301 and 600 — More than 600 — 
Entre 301 et 600 Plus de 600 
Between 501 and 800 - More than 800 - 
Entre 501 et 800 Plus de 800 
Between 226 and 500 —- More than 500 —- 
Entre 226 et 500 Plus de 500 
Between 601 and 1201 - More than 1200 —- 
Entre 601 et 1201 Plus de 1200 
Between 801 and 2000 - More than 2000 -— 


Entre 801 et 2000 Plus de 2000 
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FIGURE 6.7.2 
Selected Estimates and Corresponding Indices of Their Contribution to Commodity Section, Estimates by 


Commodity Section and Distance Group, 1981-1985 


No. 


ANDO BWN — 


I. LIVE ANIMALS 


A - Short distance 

Number of shipments 
Revenue 

Tonnes 

Tonne-kilometres 

Revenue per shipment 
Revenue per tonne-kilometre 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


B — Medium distance 
Number of shipments 
Revenue 

Tonnes 

Tonne-kilometres 

Revenue per shipment 
Revenue per tonne-kilometre 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


C - Long distance 

Number of shipments 
Revenue 

Tonnes 

Tonne-kilometres 

Revenue per shipment 
Revenue per tonne-kilometre 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


ll. FOOD, FEED, BREVAGE 
AND TOBACO 


A - Short distance 

Number of shipments 
Revenue 

Tonnes 

Tonne-kilometres 

Revenue per shipment 
Revenue per tonne-kilometre 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


B - Medium distance 
Number of shipments 
Revenue 

Tonnes 

Tonne-kilometres 

Revenue per shipment 
Revenue per tonne-kilometre 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


Selected estimates — Certaines estimations 


1981 


106,203 
16,231 
751 
102012 
152.83 
1.25 

7 069 
134 


27,280 
5,826 
210 
89 676 
ZAlseou 
0.27 

7 682 
450 


19,164 
14,103 
166 
267 863 
T3591 
0.23 

8 637 
1417 


2,302,432 
272,568 
13 201 

2 240 345 
118.38 
HES 

5 734 
210 


478,207 
90,199 
1779 
1116805 
188.62 
0.47 
3720 
638 


1982 


114,254 
19,045 
809 
122576 
166.69 
1.05 

7 084 
143 


33,819 
7993 
207 

87 409 
236.36 
0.28 
6118 
421 


18,524 
14,677 
183 
283 012 
792233 
0.15 

9 865 
3511 


2,383,499 
310,596 
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FIGURE 6.7.2 


Certaines estimations et indices correspondants de contribution aux estimations de la section de produits, 
par section de produits et catégories de distance, 1981-1985 


ee 
Indices of contribution (1981 = 100) 


Indices de contribution (1981 = 100) 


o_O 


1982 1983 1984 1985 


|. ANIMAUX VIVANTS 


A - Courte distance 


98.6 97.0 OSES 103.3 Nombre de livraisons 1 
101.7 102.9 1043 95.2 $ ‘000 Recettes 2 
101.2 107.1 108.9 107.0 ‘000 Tonnes 3 
112.0 pa 1144 103.8 ‘000 Tonnes-kilometres 4 

ae = bees oh $ Recettes par livraison 5 
$ Recettes par tonne-kilométre 6 
kg Poids par livraison 7 
km Distance par livraison 8 

B - Moyenne distance 
Ae1326 103.8 728 83.5 Nombre de livraisons 9 
118.9 91.0 93.1 100.2 $ ‘000 Recettes 10 
92.7 135 70.7 68.7 ‘000 Tonnes 11 
90.9 73.0 81.4 68.9 ‘000 Tonnes-kilométres 12 
Me 2 on Be ve $ Recettes par livraison 13 
$ Recettes par tonne-kilométre 14 
kg Poids par livraison 15 
km Distance par livraison 16 

C - Longue distance 

88.6 igale2 108.3 105.2 Nombre de livraisons iW) 

90.2 100.4 97.9 105.4 $ ‘000 Recettes 18 
103.7 101.3 96.6 107.9 ‘000 Tonnes 19 

98.5 104.3 100.8 108.9 ‘000 Tonnes-kilomeétres 20 

ta: ig 2. $ Recettes par livraison 21 
$ Recettes par tonne-kilométre 22 
kg Poids par livraison 23 
km Distance par livraison 24 
ll. DENREES ALIMENTAIRES, 
ALIMENTS POUR ANIMAUX, 
BOISSONS ET TABACS 
A - Courte distance 
101.9 104.6 103.7 104.4 Nombre de livraisons 25 

97.2 102.6 101.9 98.3 $ ‘000 Recettes 26 

99.3 101.5 98.6 98.2 ‘000 Tonnes 27 

94.4 100.3 985 947 ‘000 Tonnes-kilométres 28 

ph a we $ Recettes par livraison 29 
$ Recettes par tonne-kilonmétre 30 
kg Poids par livraison 31 
km Distance par livraison 32 
B - Moyenne distance 

913 82.9 83.5 796 Nombre de livraisons 33 

90.7 91.9 96.8 90.3 $ ‘000 Recettes 34 

93.9 90.0 107.7 96.5 ‘000 Tonnes 35 

90.5 91.0 106.7 92.1 ‘000 Tonnes-kilométres 36 

Pile $ Recettes par livraison 37 

12 $ Recettes par tonne-kilométre 38 
kg Poids par livraison 39 

km Distance par livraison 40 
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FIGURE 6.7.2 
Selected Estimates and Corresponding Indices of Their Contribution to Commodity Section, Estimates by 


Commodity Section and Distance Group, 1981-1985 — Continued 


No. 
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Selected estimates — Certaines estimations 


1981 1982 1983 1984 1985 

ll. FOOD, FEED, BREVAGE 

AND TOBACO - Concluded 
C - Long distance 
Number of shipments 488,530 492,806 489,613 507,941 542,268 
Revenue $ ‘000 199,532 252,434 231,591 256,923 287,961 
Tonnes ‘000 2 166 2594 2477 2653 2 865 
Tonne-kilometres ‘000 3 757 930 4559 130 4344591 4508 397 4801098 
Revenue per shipment $ 408.43 512.24 473.01 505.81 531.03 
Revenue pertonne-kilometre $ 0.29 0.26 0.26 0.24 0.34 
Weight per shipment kg 4435 5 265 5058 5 224 5 284 
Distance per shipment km 1826 ears: 1738 WIS 1 738 
lll. CRUDE MATERIALS 

INEDIBLE 
A - Short distance 
Number of shipments 796,475 1,006,088 1,025,129 1,316,596 1,250,483 
Revenue $ ‘000 119,588 121,229 159,996 229,409 239,324 
Tonnes ‘000 20 543 21 450 26415 34211 33 660 
Tonne-kilometres ‘000 1) FARE SKY 1717 388 2 187 707 2 837 982 2944614 
Revenue per shipment $ 150.15 120.50 156.07 174.24 191.39 
Revenue per tonne-kilometre $ 0.69 0.63 0.57 0.49 0.39 
Weight per shipment kg 25793 21 320 25 768 25 985 26918 
Distance per shipment km 87 80 85 87 91 
B - Medium distance 
Number of shipments 196,541 187,981 PTE AEN 253,852 261,531 
Revenue $ ‘000 53,678 ule Zyl 79,622 86,817 96,581 
Tonnes ‘000 3 492 3194 4272 5017 5 475 
Tonne-kilometres ‘000 1 186 662 1080 973 1321011 1597 023 1 732 653 
Revenue per shipment $ AYE) 272.48 366.67 342.00 369.29 
Revenue pertonne-kilometre $ 0.84 0.68 0.49 0.52 0.49 
Weight per shipment. kg 17 768 16 993 19 673 19 764 20 933 
Distance per shipment km 339 337 316 B2i 329 
C - Long distance 
Number of shipments 152,230 147,196 175,823 142,531 157,697 
Revenue $ ‘000 Saliva 52,985 75,916 66,385 75,702 
Tonnes ‘000 1589 1477 2055 2090 2 307 
Tonne-kilometres ‘000 1 446 029 1391 137 2070 922 1 869 798 2 080 316 
Revenue per shipment $ 355139 359.96 431.77 465.76 480.05 
Revenue pertonne-kilometre $ 0.43 0.48 0.51 0.50 0.37 
Weight per shipment kg 10 439 10 033 11 689 14665 14627 
Distance per shipment km 1 238 1194 1 223 1163 1176 
IV. FABRICATED MATERIALS, 

INEDIBLE 
A - Short distance 
Number of shipments 5,438,712 4,924,562 5,023,896 4,873,417 5,059,485 
Revenue $ ‘000 723,174 703,660 748,937 799,724 867,646 
Tonnes ‘000 40 701 BHe821 40915 43 454 44785 
Tonne-kilometres ‘000 8 198 138 7 386572 8 241 384 8562 851 8 683 104 
Revenue per shipment $ 132.97 142.89 149.08 164.10 171.49 
Revenue pertonne-kilometre $ 3.54 3.34 2.93 3.05 3.20 
Weight per shipment kg 7 483 7579 8144 8917 8 852 
Distance per shipment km 235 227 231 226 224 
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FIGURE 6.7.2 

Certaines estimations et indices correspondants de contribution aux estimations de la section de produits, 
par section de produits et catégories de distance, 1981-1985 — suite 
a ee es eines sows. 2 ee ee 
Indices of contribution (1981 = 100) 

Indices de contribution (1981 = 100) 
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ll. DENREES ALIMENTAIRES, 
ALIMENTS POUR ANIMAUX, 
BOISSONS ET TABACS -— fin 
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kg Poids par livraison 47 
km Distance par livraison 48 


lll. MATIERES BRUTES NON 
COMESTIBLES 


A - Courte distance 
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5 ta. ee $ Recettes par livraison 53 
$ Recettes par tonne-kilométre 54 
kg Poids par livraison 55 
km Distance par livraison 56 
B — Moyenne distance 
81.7 89.2 86.4 Sik Nombre de livraisons 57 
96.3 106.9 96.1 99.4 $ ‘000 Recettes 58 
89.7 95.7 89.1 969 ‘000 Tonnes 59 
94.4 86.6 92.6 93.8 ‘000 Tonnes-kilométres 60 
4 + ¥e $ Recettes par livraison 61 
$ Recettes par tonne-kilométre 62 
kg Poids par livraison 63 
km Distance par livraison 64 
C - Longue distance 
82.6 93.3 62.6 WAG Nombre de livraisons 65 
98.7 101.0 72.8 EP $ ‘000 Recettes 66 
91.2 101.2 81.6 89.7 ‘000 Tonnes 67 
99/7, 111.4 89.0 92.4 ‘000 Tonnes-kilometres 68 
Sm. 7 = ed $ Recettes par livraison 69 
$ Recettes par tonne-kilométre 70 
kg Poids par livraison 71 
km Distance par livraison 72 
IV. DEMI-PRODUITS NON 
COMESTIBLES 
A - Courte distance 
101.68 102.41 102.90 104.63 Nombre de livraisons fe 
103.75 101.54 101.92 101.36 $ ‘000 Recettes 74 
102.25 101.23 101.16 102.08 ‘000 Tonnes ; 75 
103.45 99.45 102.12 104.23 ‘000 Tonnes-kilomeétres 76 
ed. ah $ Recettes par livraison pai 
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FIGURE 6.7.2 
Selected Estimates and Corresponding Indices of Their Contribution to Commodity Section, Estimates by 


Commodity Section and Distance Group, 1981-1985 — Concluded 


No. 


IV. FABRICATED MATERIALS, 
INEDIBLE — Concluded 


B — Medium distance 
Number of shipments 
Revenue 

Tonnes 

Tonne-kilometres 

Revenue per shipment 
Revenue per tonne-kilometre 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


C - Long distance 

Number of shipments 
Revenue 

Tonnes 

Tonne-kilometres 

Revenue per shipment 
Revenue per tonne-kilometre 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


V. END PRODUCTS, 
INEDIBLE 


A - Short distance 

Number of shipments 
Revenue 

Tonnes 

Tonne-kilometres 

Revenue per shipment 
Revenue per tonne-kilometre 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


B - Medium distance 
Number of shipments 
Revenue 

Tonnes 

Tonne-kilometres 

Revenue per shipment 
Revenue per tonne-kilometre 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


C - Long distance 

Number of shipments 
Revenue 

Tonnes 

Tonne-kilometres 

Revenue per shipment 
Revenue per tonne-kilometre 
Weight per shipment 
Distance per shipment 


Selected estimates — Certaines estimations 
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Pay \ V2 
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FIGURE 6.7.2 


Certaines estimations et indices correspondants de contribution aux estimations de la section de produits, 
par section de produits et catégories de distance, 1981-1985 — fin 
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Indices of contribution (1981 = 100) 


Indices de contribution (1981 = 100) 
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1982 1983 1984 1985 


IV. DEMI-PRODUITS NON 
COMESTIBLES - fin 


B — Moyenne distance 


98.08 89.39 89.16 86.03 Nombre de livraisons 81 
93.36 93.36 95.14 91.29 $ ‘000 Recettes 82 
88.53 92.76 95.62 90.24 ‘000 Tonnes 83 
91.68 92.44 99.39 97.41 ‘000 Tonnes-kilométres 84 
Bee: er Be m7 $ Recettes par livraison 85 

$ Recettes par tonne-kilométre 86 

kg Poids par livraison 87 

km Distance par livraison 88 


C - Longue distance 


92.54 99.24 96.65 90.35 Nombre de livraisons 89 
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km Distance par livraison 96 


V. PRODUITS FINALS NON 
COMESTIBLES 


A - Courte distance 


104.18 105.74 101.86 105.51 Nombre de livraisons 97 
103.10 105.50 102.70 101.92 $ ‘000 Recettes 98 
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km Distance par livraison 112 


C - Longue distance 


86.15 79.35 100.05 80.34 Nombre de livraisons 113 
95.00 87.61 96.15 95.68 $ ‘000 Recettes 114 
85.30 84.36 90.61 90.18 ‘000 Tonnes 115 
91.46 88.06 95.51 93.00 ‘000 Tonnes-kilométres 116 
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INTERNATIONAL ACTIVITY OF 
FOR-HIRE TRUCKING COMPANIES 
DOMICILED IN CANADA 


INTRODUCTION 


Recently, the federal government introduced legislation 
which is largely directed to the deregulation of the 
Canadian transportation industry. The legislation will 
allow greater freedom of entry to Canadian markets by 
both American and Canadian trucking companies. 


The expectation of increased competition has resulted 
in a demand for information concerning international 
trucking data. In response, Transport Canada and Statistics 
Canada have jointly funded special projects intended to 
collect data on international trucking movements for the 
1983, 1984 and the 1985 fiscal years. 


METHODOLOGY AND SURVEY COVERAGE 


The special supplementary questionnaire, International 
Movements by Trucks, was attached to the 1985 Motor 
Carriers Freight and Household Goods Movers Survey for 
those for-hire trucking companies known to be involved in 
international truck transport. The data presented in this 
special study have been derived from both the 
International Movements by Truck questionnaire and the 
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers 
Survey. 


The questionnaire mailout was designed to cover all of 
the Canadian domiciled for-hire cariers which earned at 
least $1 million of international revenue, as measured by 
the Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers 
Survey (MCF) for 1984. The degree of coverage was 
determined on the basis of funds available for the project 
and the fact that although there are a relatively large 
number of small carriers engaged in international traffic, 
they generate only a small proportion of the international 
revenue. 


The results of the 1985 supplementary questionnaire 
indicate that for 124 firms who responded, they generated 
75.0% of the total international revenue as reported by 
the 1985 MCF survey. 


An important qualifier to bear in mind when gauging 
the results is their inherent bias towards large carriers (as 
opposed to small ones). Therefore the various data 
distributions presented in the study should be assumed to 
reflect larger carriers. 


It should be noted that the composition of the trucking 
firms responding to the 1985 questionnaire is different 
than those responding to the 1983-84 mailout, therefore 
comparisons with the previous special study results should 
be undertaken with caution. As well, due to the supple- 
mentary nature of the questionnaire and certain difficul- 
ties experienced by trucking firms in compiling the 
requested data, estimates were often provided leading to 
some variance with data reported in previous years and 
with data submitted for the MCF survey. 


A detailed description of the project methodology is 
provided on page 250 of this publication and related 
definitions can be found in the Glossary. 


ACTIVITE INTERNATIONALE DES 
ENTREPRISES DE CAMIONNAGE POUR 
COMPTE D’'AUTRUI DOMICILIEES AU 
CANADA 


INTRODUCTION 


L'administration fédérale a recemment déposé un projet de loi 
visant essentiellement la déréglementation de l'industrie du 
transport au Canada. Grace a cette loi, les entreprises de 
camionnage américaines et canadiennes pourront avoir plus 
facilement accés aux marchés canadiens. 


Comme la concurrence dans ce secteur devrait se faire plus 
vive, les besoins en matiére de données sur le camionnage inter- 
national ont augmenté. Par conséquent, Transports Canada et 
Statistique Canada ont conjointement subventionné des projets 
spéciaux de collecte de données sur le camionnage international 
pour les années 1983, 1984 et 1985. 


METHODOLOGIE ET CHAMP D’OBSERVATION 


Un questionnaire supplémentaire spécial, Mouvements inter- 
nationaux par camion, a été annexé au formulaire de l’enquéte 
sur les transporteurs routiers de marchandises et les entreprises de 
déménagement de 1985, formulaire envoyé aux transporteurs qui 
effectuent des expéditions internationales. Les données présen- 
tées dans cette étude spéciale proviennent de |’enquéte sur les 
mouvements internationaux par camion ainsi que de l’enquéte 
sur les transporteurs routiers de marchandises et les entreprises de 
déménagement. 


Le questionnaire devait étre envoyé a toutes les entreprises de 
camionnage pour compte d’autrui domiciliées au Canada qui, 
selon les résultats de l’enquéte sur les transporteurs routiers de 
marchandises et les entreprises de déménagement de 1984, tirent 
du camionnage international des recettes d’au moins $1 million. 
Le champ d’observation a été établi en fonction des ressources 
disponibles pour le projet et du fait que les petites entreprises 
effectuant des mouvements internationaux, malgré leur nombre 
relativement élevé, ne touchent qu’une faible proportion des 
recettes enregistrées au chapitre du transport international de 
marchandises. 


Selon les résultats du questionnaire supplémentaire de 1985, 
les 124 entreprises qui ont répondu ont enregistré 75.0% des 
recettes totales tirées du camionnage international qu’ont 
déclarées les répondants a l’enquéte sur les transporteurs routiers 
de marchandises de 1985. 


En analysant les résultats, le lecteur doit se rappeler que ceux- 
ci comportent forcément un biais en faveur des grands 
transporteurs (et au détriment des petits). Par conséquent, il faut 
supposer que la ventilation des données présentée dans cette 
étude illustre la situation des plus grandes entreprises. 


ll faut noter que les transporteurs qui ont rempli le ques- 
tionnaire de 1985 n‘étaient pas nécessairement au nombre des 
répondants a l’enquéte de 1983-1984. Par conséquent, le lecteur 
doit se montrer prudent lorsqu’il fait des comparaisons entre les 
données de cette étude et les résultats d’analyses précédentes. 
De plus, comme il s‘agit d'un questionnaire supplémentaire,les ca- 
mionneurs ont eu certaines difficultés a compiler les données 
nécessaires et ont souvent fourni des estimations, ce qui a 
entrainé des variations par rapport aux données déclarées les 
années précédentes et aux données fournies dans le cadre de 
l‘enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises. 


Le lecteur peut obtenir une description plus détaillée de la 
méthodologie a la page 250 de la présente publication, et les 
définitions connexes dans le glossaire. 
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REVENUE FROM INTERNATIONAL ACTIVITIES 


For the firms responding to the supplementary ques- 
tionnaire, their international trucking activity generated 
$832.5 million in revenue for 1985 of which $816.6 million 
was billed directly to shippers, and $15.9 million was 
received as interline revenue. Of the $816.6 million in 
operating revenue billed, these carriers paid out $20.8 
million in interline payments. 


For all regions in aggregate, the international trucking 
revenue billed was almost evenly divided between the 
southbound and the northbound as illustrated in Figure 
6.8.1. However, taken individually, Quebec had over 60% 
of the international revenue generated from southbound 
shipments while the Atlantic region’s revenue distribution 
was reversed with 62% being northbound revenue. 


Figure 6.8.1 


RECETTES TIREES DU CAMIONNAGE 
INTERNATIONAL 


Les entreprises qui ont rempli le questionnaire supplémentaire 
ont déclaré que les recettes qu’elles avaient tirées du camionnage 
international en 1985 s‘élevaient a $832.5 millions. De ce mon- 
tant, $816.6 millions provenaient directement des expéditeurs, et 
$15.9 millions provenaient des liaisons intertransporteurs. Des 
recettes d’exploitation provenant des expéditeurs, soit $816.6 mil- 
lions, les transporteurs ont versé $20.8 millions en frais inter- 
transporteurs. 


Pour l'ensemble des régions, les recettes provenant des expé- 
diteurs étaient réparties de fagon équitable entre les mouvements 
internationaux vers le sud et ceux vers le nord, comme I'illustre la 
figure 6.8.1. Toutefois, selon les données ventilées par région, 
plus de 60% des recettes qu’ont tirées les camionneurs du Québec 
du camionnage international se rapportaient 4 des mouvements 
vers le sud, tandis que 62% des recettes enregistrées par les trans- 
porteurs des provinces de |’Atlantique provenaient d’expéditions 
vers le nord. 


International Trucking, 1985: International Revenue Billed 


Camionnage international, 1985: Recettes tirées du camionnage international et provenant des 


expéditeurs 
Region Northbound Southbound 
Total 
Région Sud-nord Nord-sud 
$'000,000 
Atlantic — 

Atlantique 69.8 42.4 112.3 
Québec 28.3 43.4 716 
Ontario 242.7 235.8 478.4 
Western — 

Ouest 68.8 85.5 154.3 

_ Canada! 409.5 407.1 816.6 


_' Some totals may not add due to rounding. — Certains 
totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies. 


Of the $816.6 million revenue billed by Canadian- 
domiciled carriers on international trips, Ontario domiciled 
Carriers dominated with 58.6% of this total. 


$'000,000 $'000,000 
PAS} 8) me 2 5() 
Northbound 
Sud-nord 
200 — Southbound — 200 
Nord-sud 
150'= — 15 
100) = OG 
507-— 50 


Atlantic Western 


Québec Ontario 


Atlantique Ouest 


Ce sont les camionneurs ontariens qui ont touché la plus forte 
proportion (58.6%) des recettes de $816.6 millions qu’ont tirées 
les entreprises domiciliges au Canada au chapitre du transport 
international. 
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The interline activities were relatively small, totalling 
only $36.7 million or 4.5% of total international revenue 
billed. The northbound activities ($16.3 million) re- 
presented 44% of total interline activities (Figure 6.8.2). Of 
this amount Canadian carriers received $9.7 million in 
interline revenue and paid $6.6 million, resulting in a 
positive balance for these carriers. Contrary to this, the 
southbound activities had a negative interline balance of 
$8.1 million. Overall, the paid interline charges exceeded 
the received by $4.9 million. 


Figure 6.8.2 


Les liaisons intertransporteurs n‘étaient pas trés importantes, 
ne correspondant qu’a $36.7 millions, ou 4.5%, des recettes tota- 
les provenant des expéditeurs au chapitre du camionnage interna- 
tional. Les mouvements de marchandises vers le nord ($16.3 
millions) représentaient 44% de l'ensemble des liaisons intertrans- 
porteurs (figure 6.8.2). De cette somme, les transporteurs cana- 
diens ont touché $9.7 millions et ont dd en verser $6.6 millions, ce 
qui représente un bilan positif pour ces entreprises. Par contre, 
pour les mouvements de marchandises vers le sud, le bilan est 
négatif, les camionneurs ayant dd verser $8.1 millions de plus que 
ce qu’ils ont touché en frais intertransporteurs. En tout, les frais 
intertransporteurs étaient supérieurs de $4.9 millions aux recettes 
enregistrées a ce chapitre. 


International Trucking, 1985: Balance of Interline Activities 


Camionnage international, 1985: Bilan des liaisons intertransporteurs, 1985 


Received Paid Balance 
Sommes Sommes Bilan 
regues versées 
$'000,000 
Northbound —- 
Sud-nord 9.7 6.6 SeZ. 
Southbound —- 
Nord-sud 6.2 143 (8.1) 
Total! 15.9 20.8 (4.9) 
1 Some totals may not add due to rounding. — Certains 


totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies. 


EQUIPMENT, DISTANCE AND TRIPS 


The international trips made by Ontario carriers were 
on average 244 km in length, compared to 1 226 km for 
Quebec carriers and 1140 km for carriers in Western 
Canada (See Figure 6.8.3). Atlantic Canada had the lowest 
average distance at 209 km. The short average distance for 
Ontario carriers is attributed to a highly volume of trips 
over the Windsor-Detroit corridor. 


Carriers in Ontario made 711,699 trips accounting for 
80.0% of the total international trips in Canada. Ontario 
also accounted for 57.6% of power units operated in 
Canada for international trucking purposes, and these 
units had the second lowest average distance per power 
unit (52096 km). 


Quebec carriers were responsible for only 4.8% of all 
international trips. However, they averaged the longest 
distance per trip (1226 km) and also had the highest 
average distance per power unit (106 287 km). 


$'000,000 $'000,000 
IO — 16, 
Received 
Sommes regues 
él = Soe | 
Paid 
Sommes versées 
te = 2 
10 
8 
6 SS 
4— 
>— 
0 
Northbound Southbound 
Sud-nord Nord-sud 


MATERIEL EN SERVICE, DISTANCE PARCOURUE 
ET VOYAGES EFFECTUES 


La distance moyenne des voyages internationaux effectués 
par les transporteurs ontariens s’établissait a 244 km, comparati- 
vement a 1 226 km pour les camionneurs du Québec et 4a 1140 km 
pour les entreprises de l'Ouest du Canada (figure 6.8.3). Les 
transporteurs des provinces de |’Atlantique ont enregistré la plus 
courte distance, soit 209km. La courte distance moyenne en 
Ontario est attribuable au nombre élevé de voyages effectués 
entre Windsor et Détroit. 


Les tranporteurs de l'Ontario ont fait 711,699 voyages, ce qui 
représente 80.0% du nombre total d’expéditions internationales 
au Canada. Ils ont exploité 57.6% des unités motorisées utilisées 
au Canada pour les mouvements internationaux. Ces unités ont 
parcouru la deuxiéme plus courte distance moyenne par unité 
motorisée (52 096 km). 


Les transporteurs du Québec n’ont effectué que 4.8% des 
voyages internationaux. Toutefois, ils ont enregistré la plus 
longue distance moyenne par expédition (1226km) et aussi la 
plus longue distance moyenne par unité motorisée (106 287 km). 
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FIGURE 6.8.3 


International Trucking, 1985: Number of trips, 
power units, and distance travelled 


Camionnage international, 1985: Nombre des 
voyages, unités motorisées, et distance 


parcourue 
Trips Power units Distance 
Region travelled 
Région Voyages Unités Distance 
motorisées parcourue 
No. No. ‘000 km 
Atlantic - 

Atlantique 60,288 223 12 609 
Québec 42,319 488 51 868 
Ontario 711,699 3,329 173 429 
Western — Ouest 75,613 1,741 86 233 
Canada! 889,919 5,781 324140 
1 Certain totals may not add due to rounding. — Certains 


totaux ne sont pas justes a cause de données arrondies. 


Figure 6.8.3 


International Trucking, 1985: Average Distance per 
Power Unit 


Camionnage international, 1985: Distance moyenne 
par unité motorisée 
‘000 km 
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Figure 6.8.3 
International Trucking, 1985: Number of Power Units 


Camionnage international, 1985: Nombre d’unités 
motorisées 
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International Trucking, 1985: Average Distance per 
Trip 

Camionnage international, 1985: Distance moyenne 
par voyage 
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The questionnaire response indicates that the majority 
of international trips are truckloads: 


@ 540% of carriers reported that all trips were truck- 
loads; 


@ 33.9% of carriers reported truckload trips 50-99% of 
the time; 


@ 7.3% of carriers reported truckload trips less than 50% 
of the time. 


Please note that 4.8% of the carriers reported they did 
not have data on truckload percentage. 


OWNERSHIP OF CARRIERS 


For the 124 carriers who responded to the supple- 
mentary questionnaire, 90% were Canadian owned and 
10% indicated foreign ownership. Of the total inter- 
national revenue billed, Canadian owned firms generated 
82.4% (Figure 6.8.4). This distribution of revenue billed by 
ownership was maintained for both northbound and 
southbound shipments. 


Figure 6.8.4 


Les données indiquent que la majorité des mouvements 
internationaux étaient a charge compléte: 


@ 540% des transporteurs ont fait tous leurs voyages a charge 
complete; 


e 33.9% des transporteurs ont effectué entre 50% et 99% de 
leurs voyages a charge complete; et 


@ 73% des transporteurs ont effectué moins de 50% de leurs 
voyages a charge complete. 


Veuillez noter que 4.8% des camionneurs n‘ont pu fournir de 
données sur la proportion de voyages effectués a charge com- 
plete. 


FORME JURIDIQUE DES ENTREPRISES DE 
CAMIONNAGE 


Des 124 entreprises qui ont répondu au questionnaire 
supplémentaire, 90% des sociétés appartenaient a des Canadiens, 
et 10%, a des étrangers. Les entreprises appartenant a des Cana- 
diens ont touché 82.4% des recettes totales tirées du camionnage 
international (figure 6.8.4). Que l’analyse porte sur les mou- 
vements de marchandises vers le nord ou vers le sud, la ventilation 
des recettes selon la forme juridique des entreprises reste la 
méme. 


International Trucking, 1985: International Revenue 


Billed by Ownership 


Camionnage international, 1985: Recettes tirées du 
camionnage international et provenant des 
expéditeurs, selon la forme juridique des entreprises 


Foreign Ownership 
Propriété étrangeére 


Northbound 
Sud-nord 


Canadian Ownership 
Propriété canadienne 


Total 


Southbound 
Nord-sud 
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FOR-HIRE INTERCITY TRUCKING 
ACTIVITY 1976-1985 


INTRODUCTION 


Objective: 


The purpose of this study is to describe the changes in 
the for-hire intercity trucking activity between 1976 and 
1985. Highlights are presented by major commodity 
sections, using statistics on revenues, tonnes, tonne-kilo- 
metres and number of shipments, as well as ratios based on 
these variables. 


Information sources: 


The information presented in this study is derived from 
the annual For-hire Trucking survey, better known as the 
trucking origin-destination survey for the years 1976 to 
1985. For more detail on this survey, please refer to the 
chapter entitled Methods, Data Quality and Limitations. 


Coverage: 


The coverage of this study includes domestic for-hire 
intercity carriers generating revenue greater than $100,000 
(classes |, Il and III). Tonne-kilometres and average distance 
per shipment data are available only for class | and II 
carriers and from 1981 when a new survey methodology 
was instituted. 


METHOD 


Analysis by commodity section: 


When analyzed by commodity sections, the for-hire 
intercity trucking industry reveals a series of complexities. 
For instance, in 1985, the crude materials section was very 
Significant in terms of tonnage (35% of total tonnage), but 
it represented only 7.2% of total shipments and only 
10.8% of total revenues. End products, on the other hand, 
constituted only 10.6% of total tonnage, but represented 
50.8% of shipments and 34.6% of revenues. For analysis 
Purposes the commodities carried by for-hire intercity 
trucking firms have been grouped as follows!: 


Indices for variables: 


For each of the five commodity sections, four variables 
are presented in Figure 6.9.11: revenues, tonnes, tonne: 
kilometres and number of shipments, along with three 
ratios — revenue, weight and average distance per ship- 
ment. To make it possible to compare all variables and 
_fatios within or between commodity sections, the 1976 
value will serve as a base (1976=100). The indices are 
Presented in Figure 6.9.12. 


'' Section VI, General or unclassified freight, has been 
omitted from the analysis because of its lack of homo- 
geneity. 


LE TRANSPORT ROUTIER INTERURBAIN DE 
MARCHANDISES POUR COMPTE D’‘AUTRUI, 
1976-1985 


INTRODUCTION 


Objectif: 


Le but de cette étude est de décrire les changements qui sont 
survenus dans le transport routier interurbain de marchandises 
pour compte d’autrui entre 1976 et 1985. Les faits saillants sont 
présentés selon les principales sections de produits et utilisent la 
statistique des recettes, du nombre de tonnes, des tonnes- 
kilometres et du nombre de livraisons, ainsi que les ratios calculés 
a partir de ces variables. 


Sources d'information: 


Les renseignements présentés ici proviennent de l’enquéte 
annuelle sur le transport routier de marchandises pour compte 
d’autrui, mieux connue sous le nom d’enquéte sur le camionnage 
(Origine et destination) pour la période 1976-1985. Pour plus de 
renseignements sur cette enquéte, voir le chapitre Méthodes, 
qualité et limites des données. 


Champ d’observation: 


Le champ d’observation de cette étude couvre les transpor- 
teurs routiers interurbains de marchandises pour compte d’autrui 
dont les recettes sont supérieures 4 $100,000 (catégories |, Il et III) 
Les tonnes-kilometres et la distance moyenne par livraison ne sont 
disponibles que pour les transporteurs des catégories | et Il et qu’a 
compter de 1981, année durant laquelle une nouvelle méthodolo- 
gie d‘enquéte a été mise en vigueur. 


METHODE 


Analyse par section de produits: 


Analysée selon la section de produits, l'industrie du transport 
routier interurbain de marchandises pour compte d’autrui révéle 
une série de phénoménes complexes. Ainsi, en 1985, les matiéres 
brutes étaient trés importantes en termes de tonnage (35% du 
total), mais ne représentaient que 7.2% du total des livraisons et 
10.8% seulement du total des recettes. Par contre, les produits 
finals représentaient 10.6% seulement du total du tonnage, mais 
50.8% des livraisons et 34.6% des recettes. Aux fins d’analyse, les 
marchandises transportées ont été classées comme suit!: 


Indices des variables: 


Pour les cing sections de produits, on présente a la figure 
6.9.11 quatre variables: les recettes, les tonnes transportées, les 
tonnes-kilométres et le nombre de livraisons, et trois ratios, les 
recettes, le poids et la distance moyenne par livraison. Afin de 
pouvoir comparer toutes les variables et tous les ratios dans ou 
entre les sections de produits, la valeur de 1976 servira de base 
(1976 = 100). Les indices sont présentés a la figure 6.9.12. 


1 Lasection VI composée de marchandises générales ou non clas- 


sées a été omise de l’analyse en raison de son manque d'homo- 
géneite. 
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SECTION! 


SECTION It 


SECTION Ill 


SECTION IV 


SECTION V 


Live animals:cattle, poultry, hogs, horses... 


Food, feed, beverages and tobacco: dairy 
products, meat, alcoholic and non-alcoho- 
lic beverages, cereal grains, vegetables, 
bakery products... . 


Crude materials, inedible:wood chips, 
sand and gravel, logs and bolts, waste and 
scrap materials, crude mineral oils, pulp- 
wood, ores... . 


Fabricated materials, inedible:stee! plate, 
cement products, lumber and sawn timber, 
chemical specialities-industrial, fuel oil, 
gasoline, paper for printing, pipes and 
tubes... . 


End products, inedible:household goods, 
automobiles, engines, containers, drilling 
and excavating machinery, household fur- 
niture, paper end-products... . 


SECTION | 


SECTION II 


SECTION Ill 


SECTION IV 


SECTION V 
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Animaux vivants:bovins, volaille, porcs, chevaux... 


Denrées alimentaires, aliments pour animaux, 
boissons et tabacs: produits laitiers, viande, bois- 
sons alcooliques et non alcooliques, grains de 
céréales, legumes, produits de boulangerie... . 


Matiéres brutes, non comestibles: copeaux de 
bois, sable et gravier, billes et billots, déchets et 
rebuts, huiles minérales brutes, bois a pate, 
minerals... . 


Demi-produits, non comestibles: tdle d’acier, 
produits en ciment, bois de construction et sciage, 
produits chimiques industriels, mazout, essence, 
papier d’'impression, tuyaux et tubes... . 


Produits finals, non comestibles: biens ménagers, 
automobiles, moteurs, conteneurs, matériel de fo- 
rage et d’excavation, ameublement ménager, 
produits finals du papier... . 


ANALYSIS 


a 


The sections of the for-hire trucking industry which 
experienced the most significant changes were those 
dealing with Live Animals and Crude Materials, Inedible. 
The Crude Materials section saw a sharp increase in 
revenues, tonnes, shipments and tonne-kilometres, while 
in the Live Animals section, there were major changes in 
revenue and weight per shipment ratios. 


A. CRUDE MATERIALS, INEDIBLE 


Figure 6.9.5 indicates that intercity trucking of 
commodities in this section increased sharply between 
1976 and 1985. Revenues, tonnes, tonne-kilometres and 
shipments increased, respectively, 303%2, 139%, 89% and 
102% during that period. Comparison of Figure 6.9.5 to 
Figures 6.9.1, 6.9.3, 6.9.7 and 6.9.9 makes it clear that this 
was the commodity section with the greatest proportional 
growth. 


The growth in this section is mainly attributable to the 
increased number of shipments. Between 1976 and 1985 
the number of shipments rose from 1.1 million to 2.2 
million, for an increase of 102%. This growth in shipments 
is significant because three of the remaining four sections 
saw a drop in the number of shipments in this period, while 
the fourth section saw only a slight increase (22%). 


It is important to note that the ratios in this commodity 
section did not change significantly in the period under 
consideration. Comparison of Figure 6.9.6 to Figure 6.9.2 
shows the stability of key ratios for the crude materials 
section. Weight and distance per shipment increased by 
only 18% and 9% respectively between 1976 and 1985. The 
99% increase in revenue per shipment is relatively small, 
considering the increases that have occurred in the other 
sections (up to 257%). Since revenues per shipment are 
calculated each year in current dollars, a large part of the 
99% increase is readily explained by inflation during the 
ten years under consideration. 


Given that the ratios remained relatively stable while 
the number of shipments increased sharply, it follows that 
revenues, tonnes and tonne-kilometres must have in- 
creased to a corresponding degree. Tonnage rose from 
23.4 million in 1976 to 56.2 million in 1985, for an increase 
of 140%, while tonne-kilometres rose from 3.6 billion to 
6.8 billion, for an increase of 89%. This latter increase can 
be considered the best measure of real growth in the 
section as tonne-kilometres reflect physical volumes 
transported, while revenues include the result of price 
variation. Tonnage also does not take distance into ac- 
count. 


Revenues rose from $128 million in 1976 to $517 million 
in 1985, a substantial increase of 303%. Much of this 
growth can be attributed to price variation during the 
period. However, an examination of Figure 6.9.12 shows 
that in the other sections, the difference between revenue 
growth and tonne-kilometre growth was between 84 and 
110 percentage points, while in the sector under 
consideration the difference was 214 percentage points 
(303% as compared to 89%). It can be assumed, therefore, 
that approximately half of the difference between revenue 
growth and tonne-kilometre growth in this section arose 
from price variation. It is estimated that half the difference 
may be the result of the survey limitations. 


2 In this text all percentage increases were obtained by 
subtracting 100 (the base year index) from index in 
Figure 6.9.12. 


ANALYSE 


Les sections de |'industrie du transport routier pour compte 
d’autrui qui ont enregistré les changements les plus appréciables 
sont ceux du transport des animaux vivants et des matiéres brutes 
non comestibles. La section des matiéres brutes enregistre une 
forte augmentation des recettes, des tonnes transportées, des 
livraisons et des tonnes-kilométres, tandis que pour celui des 
animaux vivants, les ratios des recettes et du tonnage par livraison 
subissent d‘importants changements. 


A. MATIERES BRUTES, NON COMESTIBLES 


La figure 6.9.5 révéle que le transport routier interurbain de 
marchandises de cette section a fortement progressé entre 1976 et 
1985. Les recettes, les tonnes transportées, les tonnes-kilométres 
et les livraisons ont augmenté respectivement de 303%2, de 139%, 
de 89% et de 102% au cours de cette période. La comparaison des 
chiffres de la figure 6.9.5 et des figures 6.9.1,6.9.3,6.9.7 et 6.99 
montre clairement que c'est cette section de produits qui a 
enregistré la plus forte augmentation proportionnelle. 


La croissance de cette section est principalement attribuable a 
‘augmentation du nombre de livraisons. Entre 1976 et 1985, le 
nombre de livraisons est passé de 1.1 million a 2.2 millions, ce qui 
représente une augmentation de 102%. Cette croissance des li- 
vraisons est appréciable vu que trois des quatre autres sections 
accusent une diminution au cours de la méme période, tandis que 
le quatriéme n’enregistre qu'une légére augmentation (22%). 


|| est important de noter que les ratios de cette section de pro- 
duits n’ont sensiblement pas changé au cours de la période étu- 
diée. La comparaison de la figure 6.9.6 et de la figure 6.9.2 révéle 
la stabilité des ratios clés du secteur des matiéres brutes. Le 
tonnage et la distance par livraison n’ont augmenté respective- 
ment que de 18% et de 9% entre 1976 et 1985. L’augmentation 
de 99% des recettes par livraison est relativement faible, si l’on 
considére les progressions dans les autres sections (allant jusqu’a 
257%). Comme les recettes par livraison sont calculées chaque 
année en dollars courants, une grande partie de cette augmen- 
tation de 99% s’explique directement par l’inflation au cours des 
dix années de la période étudiée. 


Comme les ratios sont restés relativement stables, tandis que le 
nombre de livraisons augmentait fortement, i! s‘ensuit que les 
recettes, les tonnes transportées et les tonnes-kiloméetres ont dda 
augmenter en proportion. Le nombre de tonnes transportées est 
passé de 23.4 millions en 1976 a 56.2 millions en 1985, ce qui 
représente un accroissement de 140%, tandis que le nombre de 
tonnes-kilomeétres est passé de 3.6 milliards a 6.8 milliards, soit une 
hausse de 89%. Cette derniére peut étre considérée comme la 
meilleure mesure de la croissance réelle de la section, puisque les 
tonnes-kilométres ne mesurent que les volumes réels transportés, 
tandis que les recettes englobent les variations de prix. Le nombre 
de tonnes transportées ne prend pas également en compte la 
distance parcourue. 


Les recettes ont passé de $128 millions en 1976 a $517 millions 
en 1985, ce qui constitue une augmentation appréciable de 303%, 
qui peut s’expliquer principalement par les variations de prix au 
cours de la période étudiée. Toutefois, l‘examen de la figure 
6.9.12 révéle que dans les autres sections, la différence entre la 
croissance des recettes et celle des tonnes-kilometres était com- 
prise entre 84 et 110 points, alors que dans le secteur étudié, elle 
est de 214 points (303% contre 89%). On peut donc supposer 
qu’environ la moitié de la différence entre la croissance des recet- 
tes et celle des tonnes-kilometres de cette section s’explique par 
les variations de prix. On estime que l’autre moitié de la 
différence peut résulter des limites de l’enquéte. 


2 Dans ce texte, toutes les augmentations en pourcentage sont 


obtenues en déduisant 100 (indice de l'année de base) de 
l‘indice présenté au tableau 6.9.12 
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As mentioned in the introduction, the results for tonne- 
kilometres and for distance per shipment beginning in 
1981 represent classes | and II carriers only; results for these 
variables are not available for class Ill carriers after 1980. 
The existence of numerous bulk and other class II! carriers 
transporting many loads over short distances had a major 
impact on the tonne-kilometres reported for the section, 
but very little impact on revenues. If class Ill carriers had 
been included after 1980, tonne-kilometres would have 
increased much more rapidly than revenues, consequently 
the difference between revenue growth and tonne- 
kilometres growth would have been closer to the 
approximately 100 percentage points found in the other 
sections. 


B. LIVE ANIMALS 


Comparison of Figure 6.9.2 to Figures 6.9.4, 6.9.6, 6.9.10 
reveals that between 1976 and 1985 for-hire intercity 
trucking of Live Animals saw major changes affecting the 
nature of the shipments. 


Weight per shipment rose from 5 296 kg in 1976 to 
14219 kg in 1985, a dramatic increase of 168%. The 
corresponding percentage changes in the other sections 
ranged from -3% to 44%. Since distance per shipment was 
more stable (14%) while weight increased sharply, revenue 
per shipment jumped from $106 to $382, for an increase of 
257% (as compared to between 99% and 159% in the 
other sections). 


The price increase between 1976 and 1985, meant that 
revenue per shipment rose more than weight per shipment 
(257% as compared to 168%). Overall, two main factors 
contributed to the revenue per shipment increase which 
occurred during the ten years under consideration — an 
inflation trend and a weight per shipment increase. 


Growth in weight and revenue per shipment would 
normally have led to a corresponding increase in tonne- 
kilometres, tonnes and revenues, but this did not happen. 
Tonne-kilometres dropped by 9%, while tonnes and 
revenues increased by only 31% and 74% respectively. This 
was a result of a marked drop (52%) in the number of 
shipments (264,000 versus 129,000). 


Comme on |l’a mentionné dans |introduction, les résultats pour 
les tonnes-kilométres et la distance par livraison a4 compter de 
1980 ne portent que sur les catégories | et Il seulement. Les 
résultats pour ces variables n’existent pas pour les transporteurs 
de catégorie Ill aprés 1980. L’existence d'un grand nombre de 
transporteurs de produits en vrac et d'autres produits de la 
catégorie Ill, transportant de nombreux chargements sur de 
courtes distances, a un impact important sur les tonnes-kilométres 
déclarées pour la section, mais trés peu sur les recettes. Si l’on 
avait inclus les transporteurs de la catégorie Ill apres 1980, les 
tonnes-kilométres auraient augmenté beaucoup plus rapidement 
que les recettes, de telle sorte que la différence entre la croissance 
des recettes et celle des tonnes-kilométres aurait été beaucoup 
plus proche des quelque 100 points relevés pour les autres 
sections. 


B. ANIMAUX VIVANTS 


La comparaison de la figure 6.9.2 et des figures 6.9.4, 6.96, 
6.9.10 révele qu’entre 1976 et 1985 le transport routier interur- 
bain d’animaux vivants a subi d‘importants changements touchant 
la nature des livraisons. 


Le poids par livraison est passé de 5,296 kg en 19764 14,219 kg 
en 1985, ce qui représente une augmentation spectaculaire de 
168%. Les variations en pourcentage correspondantes des autres 
sections sont comprises entre -3% et 44%. Comme la distance par 
livraison est plus stable (14%), tandis que le poids augmente 
fortement, les recettes par livraison sont passées de $106 a $382, 
ce qui donne une augmentation de 257% (comparativement a 
entre 99% et 159% pour les autres sections). 


L'augmentation de prix entre 1976 et 1985 signifie que les 
recettes par livraison ont augmenté plus rapidement que le poids 
par livraison (257% comparativement a 168%). Dans l’ensemble, 
‘augmentation des recettes par livraison s’explique par deux 
phénomeénes qui sont survenus au cours de la période de dix ans 
étudiée, a savoir une tendance a |’inflation et la hausse du poids 
par livraison. 


La croissance du poids et des recettes par livraison aurait nor- 
malement dd se traduire par une augmentation correspondante 
des tonnes-kilométres, des tonnes transportées et des recettes, 
mais cela n’‘a pas été le cas. Le nombre de tonnes-kilométres a 
baissé de 9%, tandis que celui des tonnes transportées et des 
recettes ne progressait respectivement que de 31% etde 74%, ala 
suite d'une baisse notable (-52%) du nombre de livraisons 
(264,000 contre 129,000). 
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Figure 6.9.1 
Live Animals, 1976-1985 
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Food, Feed, Beverage and Tobacco, 1976-1985 
Denrées alimentaires, aliments pour animaux, boissons et tabacs, 1976-1985 
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Figure 6.9.3 
Crude Materials, Inedible, 1976-1985 


Matiéres brutes non comestibles, 1976-1985 
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Figure 6.9.4 
Fabricated Materials, Inedible, 1976-1985 


Demi-produits non comestibles, 1976-1985 
(1976 = 100) 
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Indexes — Indices 
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Figure 6.9.5 
End Products Inedible, 1976-1985 


Produits finals non comestibles, 1976-1985 
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FIGURE 6.9.6 
For-hire Trucking, 1976-1985 : Selected Estimates by Commodity Section 


1976 1977 1978 1979 1980 
No. 
Live animals 
1 Revenue $'000 28 234 31810 30 927 34495 43 906 
2 Tonnes ‘000 1399 1435 1708 iwatle: 223) 
3 Tonne-kilometres ‘000 552 814 506 693 495 186 602 495 599 495 
4 Revenue per shipment $ 106.92 117.80 141.03 204.89 160.03 
5 Weight per shipment kg 5 296 5/313 7 788 10172 7739 
6 Number of shipments 264055 270028 219 297 168 356 274 356 
7 Distance per shipment km He 286 267 319 225 
Food, feed, beverage and tobacco 
8 Revenue $'000 349 312 387919 385 159 454 695 535 308 
9 Tonnes ‘000 18 134 16 442 iSsniss 17 485 20 674 
10  Tonne-kilometres ‘000 6 566 747 7 062 494 6 563 359 7 351 624 7 530 133 
11. Revenue per shipment $ 80.16 89.58 92.76 114.63 133.54 
12 Weight per shipment kg 4161 3797 3645 4407 5157 
13. Number of shipments 4357 669 4 330008 4152 108 3 966 553 4008 358 
14 Distance per shipment km S37 7/ 403 404 393 378 
Crude materials, inedible 
15 Revenue $'000 128 209 146 186 170 793 263 116 217 133 
16 Tonnes ‘000 23 418 21 339 24 288 37 638 25 098 
17. Tonne-kilometres ‘000 3570 666 3 482 109 5 036 194 6 182 181 4984 621 
18 Revenue per shipment $ 116.56 142.96 158.95 165.04 159.71 
19 Weight per shipment kg 21291 20 869 22 604 23 609 18 461 
20 Number of shipments 1099 885 O22e5i0 1074470 1594 208 1359 482 
21 ~Distance per shipment km 211 232 265 209 261 
Fabricated materials, inedible 
22 Revenue $'000 722 355 775 728 867 725 1024 348 1154017 
23 Tonnes ‘000 47 592 45074 Se 73i7 57091 61751 
24  Tonne-kilometres ‘000 14 298 873 14 463 507 16 080 730 W815i 715 19 569 465 
25 Revenue per shipment $ 97.99 107.25 119.27 145.74 159.31 
26 Weight per shipment kg 6 456 6 232 Tashi 8122 8525 
27 Number of shipments 7371415 7 232 296 7 275 240 7028575 7 243 459 
28 Distance per shipment km 494 538 495 507 504 
End products inedible 
29 Revenue $'000 679 854 740 438 883 357 1146 468 1195 069 
30 Tonnes ‘000 14299 13057 1887725 19 699 16528 
31. ~=Tonne-kilometres ‘000 6 024 838 6 747 419 6 628 746 9085 408 7725 686 
32 Revenue per shipment $ 52.92 58.05 58.97 71.31 74.36 
33. Weight per shipment kg 1113 1023 916 1225 1028 
34 Number of shipments 12 844547 12 753 903 14977 935 16075 426 16 069 943 
35 Distance per shipment km 564 572 584 571 645 
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FIGURE 6.9.6 


Camionnage pour compte d’autrui, 1976-1985 : Certaines estimations selon la section des produits 
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FIGURE 6.9.7 


For-hire Trucking, 1976-1985 : Index by Commodity Sections 


1976 1977 1978 1979 1980 
No. 
Live animals 
1 Revenue $'000 100.00 lee On 109.54 122.18 55251 
2 Tonnes ‘000 100.00 102.57 122.09 122.44 LS HLIEZAS) 
3 Tonne-kilometres ‘000 100.00 91.66 89.58 108.99 108.44 
4 Revenue per shipment $ 100.00 110.18 131.90 191.63 149.67 
5 Weight pershipment kg 100.00 100.32 147.05 192.07 146.13 
6 Number of shipments 100.00 102.26 83.05 63.76 103.90 
7 Distance per shipment km 100.00 OS, 85.30 101.92 71.88 
Food, feed, beverage and tobacco 
8 Revenue $'000 100.00 111.05 110.26 130.17 158225 
9 Tonnes ‘000 100.00 90.67 83.46 96.42 114.01 
10  Tonne-kilometres ‘000 100.00 107.55 99.95 111.95 114.67 
11. Revenue per shipment $ 100.00 TAMEZS TMSE72 143.00 166.59 
12 Weight per shipment kg 100.00 911.25 87.60 105.91 123.94 
13. Number of shipments 100.00 99.37 95.28 91.02 91.98 
14 Distance per shipment km 100.00 106.90 107.16 104.24 100.27 
Crude materials, inedible 
15 Revenue $'000 100.00 114.02 133.21 205.22 169.36 
16 Tonnes ‘000 100.00 91.12 103.72 160.72 107.17 
17. Tonne-kilometres ‘000 100.00 97.52 141.04 173.14 139.60 
18 Revenue per shipment $ 100.00 122.65 136.37 141.59 137.02 
19 Weight per shipment kg 100.00 98.02 106.17 110.89 86.71 
20 Number of shipments 100.00 92.97 97.69 144.94 123.60 
21 Distance per shipment km 100.00 109.95 25259 99.05 123.70 
Fabricated materials, inedible 
22 Revenue $'000 100.00 107.39 120.12 141.81 159.76 
23. Tonnes ‘000 100.00 94.71 108.71 119.96 129.75 
24 Tonne-kilometres ‘000 100.00 101.15 112.46 124.60 136.86 
25 Revenue per shipment $ 100.00 109.45 1WAe72 148.73 162.58 
26 Weight per shipment kg 100.00 96253 110.15 125.81 132.05 
27 Number of shipments 100.00 98.11 98.70 95.35 98.26 
28 Distance per shipment km 100.00 108.91 100.20 102.63 102.02 
End products inedible 
29 Revenue $'000 100.00 108.91 129.93 168.63 175.78 
30 Tonnes ‘000 100.00 91-31 95.99 137.76 115.59 
31. + Tonne-kilometres ‘000 100.00 111.99 110.02 150.80 128.23 
32 Revenue per shipment $ 100.00 109.69 111.43 134.75 140.51 
33. Weight per shipment kg 100.00 Qi 82.30 110.06 92.36 
34 Number of shipments 100.00 99229 116.61 125.15 25enst 
35 Distance per shipment km 100.00 101.42 103.55 101.24 114.36 
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FIGURE 6.9.7 
Camionnage pour compte d’autrui, 1976-1985 : Indice selon la section de produits 


a EeeeeSSSeSSeSeeeSSSSSSSSeSeSSeSSSSSSeSeseSeEeEeeeeee 
1981 1982 1983 1984 1985 


Animaux vivants 


179.41 183.50 183.42 162.08 174.93 $'000 Recettes 1 
130.31 126.09 133.45 127.09 131.38 ‘000 Tonnes 2 
83.24 89.19 101.41 88.24 91.00 ‘000 Tonnes-kilometres 3 
221.96 227.48 253.30 307.46 357.45 $ Recettes par livraison 4 
161.29 156.34 184.31 241.16 268.49 kg Poids par livraison 5 
80.83 80.67 72.42 B2a2 48.94 Nombre de livraisons 6 
112.14 106.39 118.53 113.10 114.70 km Distance par livraison 7 
Denrées alimentaires, aliments 
pour animaux, boissons et tabacs 
177.75 202.74 199.96 224.24 2eseZ $'000 Recettes 8 
122.06 124.79 128.17 iSie53 130.34 ‘000 Tonnes ) 
108.42 123.89 22224 (eis Snes ‘000 Tonnes-kilométres 10 
206.41 244 82 238.24 264.71 259.42 $ Recettes par livraison 11 
141.74 150.71 152273 (i55128 144.99 kg Poids par livraison 12 
86.11 82.81 83.93 84.71 89.90 Nombre de livraisons 12 
136.34 132.36 123.34 127.59 124.93 km Distance par livraison 14 
Matiéres brutes non comestibles 
226.87 231.14 303.12 375.49 403.49 $'000 Recettes a) 
166.26 171.68 201.05 248.03 239.80 ‘000 Tonnes 16 
122.91 119.78 156.26 176.50 189.25 ‘000 Tonnes-kilométres (V2 
147.88 136.49 169.34 VTS) 19916 $ Recettes par livraison 18 
108.37 101.38 qi233'1 Wal ye 118.62 kg Poids par livraison 19 
153.43 169.36 179.02 211.69 202.16 Nombre de livraisons 20 
135.07 S27 124.17 100.00 109.00 km Distance par livraison 21 
Demi-produits non comestibles 
184.26 127A 186.80 196.90 216.43 $'000 Recettes 22 
120.98 108.56 115.46 118.08 125.34 ‘000 Tonnes 23 
128.51 111.90 129.10 130.63 129.77 ‘000 Tonnes-kilomeétres 24 
171.30 176.19 195.05 PSS 227.89 $ Recettes par livraison 25 
112.47 IOS 120.57 127.85 131.97 kg Poids par livraison 26 
107.57 98.03 95277 92537 90.81 Nombre de livraisons AY 
124.09 116.40 120.65 117.41 110.73 km Distance par livraison 28 
Produits finals non comestibles 
203.26 198.21 200.94 218.22 244.19 $'000 Recettes 29 
117.67 116.39 117.65 123.25 118.95 ‘000 Tonnes 30 
139.95 128.55 130.25 138.42 134.44 ‘000 Tonnes-kilométres 31 
147.58 164.21 165.19 190.14 199.21 $ Recettes par livraison 32 
85.44 96.41 96.77 107.37 97.04 kg Poids par livraison 33 
137.74 120.72 121.67 114.79 122.60 Nombre de livraisons 34 
146.99 131.74 125,53 140.96 122.70 km Distance par livraison 35 
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FOR-HIRE TRUCKING IN CANADA, 
1976-1985 


INTRODUCTION 


The purpose of this study is to show the size of the for- 
hire trucking industry over a ten year period and to look at 
selected expense items. 


The data are derived from the Motor Carriers of Freight 
and Household Goods Movers Survey. This survey is a 
census of Canadian-domiciled motor carriers of freight and 
household goods which in the year preceeding the 
reference year earned total gross operating revenues of 
$100,000 or more. 


A detailed description of the survey is provided in the 
Methods, Data Quality and Limitations section on page 
249. Relevant definitions are provided in the Glossary. 


OPERATING REVENUES AND EXPENSES 


Figure 6.10.1 shows that the number of for-hire 
trucking carriers reporting to the survey more than 
doubled from 1976 to 1985 while the operating revenues 
increased from $3.0 billion to $8.2 billion in the same 
period. However, it is not real growth since a large portion 
of the increase is due to inflation. Accounting for inflation 
using the transportation component of the Consumer Price 
Index shows that real growth was really only 25.2% over 
the ten year period. 


Revenues and expenses are shown in constant dollars in 
Figure 6.10.2. Operating revenues measured in constant 
dollars reached a high in 1979 of $6.6 billion, decreased 
marginally in 1980 and then tumbled 22.8% between 1980 
and 1983. The operating revenues increased quite steadily 
in 1984 and 1985 but are still 4.9% below the 1979 figure. 


The operating ratio,the proportion of total operating 
revenues absorbed by total operating expenses has 
fluctuated within the range of .952 to .960 for all years 
except 1980-1982. It was the highest in 1982 (.975) in the 
midst of the recession. 


Figure 6.10.1 also breaks down total operating 
expenses into four main categories: transportation, 
maintenance and garage, terminal, and administrative and 
general. These categories, as a proportion of total 
operating expenses, have remained quite stable over the 
study period. Transportation expenses are the highest at 
approximately 60% of total operating expenses, followed 
by administrative and general expenses at 21%, 
maintenance and garage at 10%, and the remainder being 
terminal expenses. 


LE CAMIONNAGE POUR COMPTE 
D'AUTRUI AU CANADA, 1976-1985 


INTRODUCTION 


La présente étude a pour objet de montrer la taille de 
l'industrie du camionnage pour compte d’autrui sur une période 
de dix ans et de présenter certains articles de dépense. 


Les données sont tirées de l’enquéte sur les transporteurs 
routiers de marchandises et les entrepreneurs en déménagement, 
qui constitue le recensement des entreprises de camionnage et de 
déménagement domiciliées au Canada dont les recettes d’exploi- 
tation brutes totales se sont élevées a $100,000 ou plus au cours 
de l'année précédant l'année de référence. 


La description détaillée de l’enquéte figure a la section 
intitulée Méthode, qualité et limites des données,a la page 249. 
Les définitions pertinentes paraissent dans le glossaire. 


RECETTES ET DEPENSES D’EXPLOITATION 


La figure 6.10.1 montre que le nombre de transporteurs 
routier de marchandises pour compte d’autrui qui font une 
déclaration dans le cadre de l’enquéte a plus que doublé de 1976 
a 1985, d‘une part, et que les recettes d’exploitation de ces 
derniers sont passées de $3.0 milliards a $8.2 milliards au cours de 
cette période, d’autre part. Toutefois, il ne s’agit pas d’une 
croissance réelle étant donné qu'une grande partie de cette 
hausse est attribuable a l’inflation. Si l‘’on tient compte de 
l‘inflation en utilisant la composante des transports de |‘indice des 
prix a la consommation, on constate que la croissance n‘a été en 
réalité que de 25.2% pendant cette période de dix ans. 


La figure 6.10.2 présente les recettes et les dépenses exprimées 
en dollars constants. Mesurées en dollars constants, les recettes 
d’exploitation ont atteint le chiffre record de $6.6 milliards en 
1979 avant de baisser quelque peu en 1980 et de chuter de 22.8% 
entre 1980 et 1983. Elles se sont accrues de fagon passablement 
soutenue en 1984 et 1985, mais demeurent toujours de 4.9% 
inférieures a leur niveau de 1979. 


Le ratio d’exploitation,proportion des recettes d’exploitation 
totales absorbées par les dépenses d’exploitation totales, a varié 
de .952 a 960 pour toutes les années, sauf pour 1980, 1981 et 
1982. Il a atteint son point culminant en 1982 (.975), en pleine 
récession. 


La figure 6.10.1 répartit aussi les dépenses d‘exploitation 
totales en quatre grandes catégories: frais de transport, frais 
d’entretien et de garage, frais de terminus et frais administratifs 
et généraux. Ces catégories, en tant que proportion des dépenses 
d'exploitation totales, sont demeurées assez stables au cours de la 
période a l'étude. Représentant environ 60% des dépenses 
d’exploitation totales, les frais de transport sont les plus élevés, 
suivis des frais administratifs et généraux (21%), des frais d’entre- 
tien et de garage (10%) et finalement des frais de terminus. 
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FIGURE 6.10.1 
For-hire Trucking: Operating Revenues and Expenses, 1976-1985 
Camionnage pour compte d’autrui: Recettes et dépenses d’exploitation, 1976-1985 


eee 


1976 1977 1978 1979 1980 


number — nombre 
Carriers reporting — Transporteurs déclarants 2,758 3,193 3,959 4,279 4,722 
millions of dollars — millions de dollars 
OPERATING REVENUES — RECETTES D’EXPLOITATION 
Freight transportation revenue — Recettes de transport de 
marchandises 2,924 3,350 4,123 4,794 5,389 
Other revenues (including storage, warehousing, packing, and 
subsidies) — Autres recettes ieetage! entreposage, emballage 
et subventions compris) 103 113 135 148 ee 


TOTAL OPERATING REVENUES - TOTAL, RECETTES D’EXPLOITATION 3,023 3,463 4,258 4,942 5,561 


OPERATING EXPENSES — DEPENSES D’EXPLOITATION 


Transportation expenses — Frais de transport 1,725 2,005 2,460 2,847 3,284 
Maintenance and garage expenses — Frais d’entretien et de garage Sy, SYA 464 537 573 
Terminal expenses — Frais de terminus 237 278 333 369 394 
Administrative and general expenses — Frais d’administratifs et 
généraux 620 662 824 983 Paley 
TOTAL OPERATING EXPENSES — TOTAL, DEPENSES D’EXPLOITATION 2,899 S17 4,082 4,736 5,382 
NET OPERATING REVENUES — RECETTES D’EXPLOITATION NETTES 124 147 176 206 179 
1981 1982 1983 1984 1985 
number — nombre 
Carriers reporting — Transporteurs déclarants 4,541 4,947 4,583 5,221 6,270 


millions of dollars — millions de dollars 
OPERATING REVENUES — RECETTES D’EXPLOITATION 


Freight transportation revenue — Recettes de transport de 
marchandises 5,871 5,783 5,946 6,959 8,032 


Other revenues (including storage, warehousing, packing, and 
subsidies) — Autres recettes (stockage, entreposage, emballage 
et subventions compris) 176 146 142 iss sed) 


TOTAL OPERATING REVENUES — TOTAL, RECETTES D’EXPLOITATION 6,047 5,929 6,088 7,115 8,210 


OPERATING EXPENSES — DEPENSES D’EXPLOITATION 


Transportation expenses — Frais de transport 3,549 3515 Se. 4,220 4,925 

Maintenance and garage expenses — Frais d’entretien et de garage 583 555 567 668 737 

Terminal expenses — Frais de terminus : 419 389 299 456 500 
ini - ‘ad tratifs et 

ewe and general expenses — Frais d'administrati Bs an nie dads pba 

TOTAL OPERATING EXPENSES - TOTAL, DEPENSES D’EXPLOITATION 5,844 5,780 5,846 6,776 7,845 

NET OPERATING REVENUES — RECETTES D’EXPLOITATION NETTES 203 149 242 339 365 


ee —$—$———— ee 


243 


Figure 6.10.2 


For-hiring Trucking: Total Revenues and Expenses,1976 to 1985 in Constant Dollars (1981) 
Camionnage pour compte d’autrui: recettes et dépenses totales, 1976 a 1985, en dollars constants (1981) 
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CONCENTRATION RATIO (based on Operating 
Revenues) 


The concentration ratio measures the degree to which a 
relatively small number of large trucking firms account for 
industry totals in terms of operating revenues. 


The 10 largest companies accounted for 15.9% of the 
total revenues in 1985 (15.5% in 1976) and the 100 largest 
companies accounted for 44.0% (48.8% in 1976). 


It is Surprising to note that although there have been a 
fair number of mergers in the past number of years, the 
ratios are fairly stable and show that the for-hire trucking 
industry is still not highly concentrated. 


PLEASE NOTE: There is some consolidated reporting within 
the largest companies, and this tends to overstate the 
concentration ratio. Some incorporated companies submit 
reports at the entreprise level and not at the company 
level. This leads to an underestimation of the number of 
companies. 
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INDICE DE CONCENTRATION (selon les recettes 
d’exploitation) 


L‘indice de concentration indique quelle partie des recettes 
d’exploitation totales touchent un nombre relativement peu élevé 
de grandes entreprises de camionnage. 


Les 10 plus grandes entreprises ont touché 15.9% des recettes 
d’exploitation totales en 1985 (15.5% en 1976) et les 100 plus 
grandes, 44.0% (48.8% en 1976). 


|| est surprenant de noter que, malgré le nombre assez élevé de 
fusions enregistré ces derniéres années, les indices sont demeurés 
passablement stables, ce qui signifie que l'industrie du camion- 
nage pour compte d’autrui n’est toujours pas fortement concen- 
trée. 


VEUILLEZ NOTER: La remise de déclarations combinées par les 
grandes entreprises a entrainé une surestimation de l’indice de 
concentration. Comme certaines sociétés remettent des décla- 
rations globales, au lieu de déclarations relatives a chaque entre- 
prise, le nombre d’entreprises est sous-estimé. 
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FIGURE 6.10.3 
For-hire Trucking: Concentration Ratios, 1976-1985 
Camionnage pour compte d’autrui: Indices de concentration, 1976-1985 


re ee eee 


Number of largest firms - Nombre d‘entreprises principales 
Soe ee ee ee ae ee ed ee ee Sh ee 


Year 10 25 50 100 Total 
Année 
Revenue Revenue Revenue Revenue Revenue 
Recettes Recettes Recettes Recettes Recettes 
ee eee 
$ millions % $ millions % $ millions % $ millions % $ millions % 
1976 469 15.5 858 28.4 1,164 38.5 1,475 488 3,023 100.0 
1977 5377, S25 964 27.8 1302 37.6 1,668 48.2 3,463 100.0 
1978 700 16.4 1,196 28.1 1,591 37.4 2,021 475 4,258 100.0 
1979 759 ey! 1,338 PLE 1,784 36.1 2,274 46.0 4,942 100.0 
1980 804 14.5 1,432 DsyHf 1,934 348 2,467 44.4 5,561 100.0 
1981 961 15.9 1,637 2 S| 2,197 36.3 2,778 45.9 6,047 100.0 
1982 887 15.0 1,542 26.0 2,109 35.6 2,685 45.3 5,929 100.0 
1983 938 15.4 1,631 26.8 ee 36.5 2,848 46.8 6,088 100.0 
1984 e232 es 1,998 28.0 2,638 37.0 3,330 46.8 HS 100.0 
1985 1,305 15.9 2aey 25.8 2,813 343 BIOS 440 8,210 100.0 


SELECTED EXPENSE ITEMS 


Figure 6.10.4 shows that salaries and wages was the 
major expense item in 1976, accounting for 39.5% of total 
Operating expenses. This proportion has decreased over 
the study period to a low of 34.2% in 1985. This is mainly 
due to the increased use of broker operators in the 
trucking industry, whereby large for-hire carriers employ 
the services of independent owner operators to haul 
goods. Through the use of broker operators, carriers can 
expand their operation without committing their own 
capital and having permanent staff. Broker expenses 
accounted for 19.7% of total operating expenses in 1985, 
compared to 12.1% in 1976. 


Other forms of purchased transportation such as 
Piggybacking and interlining have not been major 
expenses, and have in fact decreased from 4.6% of total 
Operating expenses in 1976 to 3.5% in 1985. 


| Fuel expenditures as a proportion of total operating 
expenses has remained quite stable between 1976 and 
1979 at about 8%. It increased 1% annually for each of the 
next three years, showing the effects of increasing world 
il prices and then stabilized at 11% for the remaining 
years (1982-1985). 


_ The amount spent on insurance and licences accounted 
‘or 5% of total operating expenses from 1976 to 1979. This 
>roportion decreased to 4% in 1980 and has remained at 
this level. It should be noted that the data on insurance 
efer to expenditures only and do not identify any changes 


n policy coverage. 


| 


CERTAINS ARTICLES DE DEPENSE 


La figure 6.10.4 montre que les traitements et salaires ont 
représenté le principal article de dépense en 1976, soit 39.5% des 
dépenses d’exploitation totales. Ce pourcentage a diminué au 
cours de la période a |’étude pour s'‘établir a 34.2% en 1985. Cette 
baisse est surtout attribuable a un plus grand recours a des 
chauffeurs contractants dans l'industrie du camionnage, ou 
d'importantes entreprises de camionnage pour compte d’autrui 
retiennent les services de propriétaires exploitants indépendants 
pour le transport de marchandises. Grdce au recours a des 
chauffeurs contractants, les transporteurs peuvent prendre de 
l'expansion sans devoir engager leur propre capital ou embaucher 
un personnel permanent. Les dépenses au chapitre des chauffeurs 
contractants ont représenté 19.7% des dépenses d’exploitation en 
1985, contre 12.1% en 1976 


L’'achat d’autres services de transport, par exemple les services 
rail-route et les services au moyen de liaisons intertransporteurs, 
n‘a pas constitué une dépense majeure. En fait, le pourcentage de 
ces services par rapport aux dépenses d’exploitation totales est 
passé de 4.6% en 1976 43.5% en 1985. 


Les dépenses de carburant, exprimées comme proportion des 
dépenses d’exploitation totales, sont demeurées passablement 
stables entre 1976 et 1979, soit a 8%. Elles se sont accrues de 1% 
par année de 1979 a 1982 en raison de la hausse des prix mondiaux 
du pétrole avant de se stabiliser a 11% de 1982 4 1985. 


De 1976 a 1979, les dépenses au chapitre des assurances et des 
permis ont représenté 5% des dépenses d’exploitation totales. Ce 
pourcentage est passé a 4% en 1980 pour s’y maintenir. II 
convient de souligner que les données relatives aux assurances 
portent sur les dépenses seulement, et non sur les changements 
apportés aux couvertures. 
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FIGURE 6.10.4 


For-hire Trucking: Percentage of Major Expense Items to Operating Expenses, 1976-1985 


Camionnage pour compte d’autrui: Pourcentage des principaux articles de dépense par rapport aux 
dépenses d’exploitation, 1976-1985 
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SATE 


% $millions 


38.4 1274 
8.2 271 
4.2 140 

1324 434 
Sez 172 

3317 
1982 


% $$ millions 


36.6 2116 
11.0 635 
4.2 245 
16.0 926 
4.1 238 

5 780 
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1978 


% $millions 


38.4 1568 
TES 324 
4.3 175 

E35) 550 
5.0 203 

4082 
1983 


% $ millions 


36.5 2133 
11.0 641 
4.4 255 
16.8 982 
4.0 231 

5 846 


1979 


% $ millions 


3953) 1861 
8.1 382 
3.8 180 

15.0 711 
47 223 

4736 
1984 


% $ millions 


36.1 2 449 
10.8 730 
Shas 252 
18.3 1 240 
39 263 
6776 


1980 


% $F$millions 


38.7 2 082 
8.6 465 
4.1 220 

T5e5) 835 
4.4 239 

5 382 
1985 


% $F$ millions 


34.2 2 680 
10.8 846 
3.9 272 

S27 1543 
40 312 

7845 


Excludes the employee benefits of revenue class 3 carriers. - Ne comprennent pas les avantages des employés des transporteurs 
de catégorie de recettes 3. 
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INTRODUCTION 


eo 


This section of the publication provides more detailed 
descriptions of the surveys of the trucking industry 
undertaken by Statistics Canada’s Transportation Division 
The text is intended for the general user and readability 
has been emphasized. Sophisticated users who are quite 
familiar with trucking statistics published by Statistics 
Canada and who require additional information than is 
provided here can obtain more technical details from the 
Transportation Division upon request. 


MOTOR CARRIERS OF FREIGHT 
AND HOUSEHOLD GOODS 
MOVERS SURVEY 


The principal objective of this survey is to provide 
information about the size, structure and economic 
performance of Canada’s for-hire trucking industry. This 
information, in conjunction with information collected 
about other sectors of the economy, contributes to the 
establishment of national economic statistics such as the 
Gross National Product and the Gross Domestic Product. 


In order to fulfill this requirement, the survey follows 
the statistical framework of the System of National 
Accounts. The reporting unit for the survey is the 
Canadian-domiciled for-hire trucking establishment. The 
survey universe ideally consists of all such establishments. 
As it would be extremely difficult and costly to survey all 
of them, the 1985 Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey universe is restricted to 
those Canadian-domiciled carriers who earned total 
gross operating revenues of $100,000 or more in 1984. 


These carriers are identified from Statistics Canada’s 
Business Register by a Standard Industrial Classification 
code. Trucking establishments are coded to Industry Group 
456. Acomplete description of the classification system is 
available in the Standard Industrial Classification Manual, 
1980 (Catalogue 12-501) published by Statistics Canada. 
The survey methodology used for the Motor Carriers 
of Freight and Household Goods Movers Survey was a 
mail census. Questionnaires suited in length and 
complexity to the type and size of the motor carrier 
operation being surveyed were mailed out to for-hire 
trucking establishments earning $100,000 or more 
annually. Once completed questionnaires were returned 
to the Transportation Division, an initial manual edit 
was performed: inconsistent or blank reports were 
referred back to the carrier for clarification or 
completion. When it was not possible to obtain 
missing information, imputations were made. Then a 
computerized edit was performed which identified 
logical and arithmetical inconsistencies for subsequent 
manual correction. 


Once all edits and imputations were completed, the 
data were tabulated and analyzed. 
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La présente section offre une description plus détaillée des 
enquétes sur l'industrie du camionnage menées par la Division des 
transports de Statistique Canada. Elle s‘adresse a |’utilisateur 
général et devrait 6tre facile a lire. Les utilisateurs expérimentés 
qui connaissent bien les statistiques sur le camionnage publiées 
par Statistique Canada et qui désirent plus de détails peuvent 
obtenir d'autres renseignements techniques en communiquant 
avec la Division des transports. 


ENQUETE SUR LES TRANSPORTEURS 
ROUTIERS DE MARCHANDISES ET LES 
ENTREPRENEURS EN DEMENAGEMENT 


Le principal objectif de l’enquéte est de fournir des 
renseignements sur la taille, la structure et le rendement 
économique de |'industrie du camionnage pour compte d’autrui 
au Canada. Ces données, combinées a des renseignements sur 
d'autres secteurs de l'économie, contribuent a |’établissement de 
statistiques Economiques nationales, comme le produit national 
brut et le produit intérieur brut. 


Afin d’atteindre cet objectif, l’enquéte utilise le cadre 
statistique du Systeme de comptabilité nationale. L’uniteé 
déclarante de l’enquéte est l’entreprise de camionnage pour 
compte d’autrui domiciliée au Canada. Idéalement, |’univers de 
l'enquéte englobe l’ensemble de ces entreprises. Toutefois, 
comme il serait extreémement difficile et codteux d’interroger 
toutes les entreprises, l'univers de l’enquéte sur les transporteurs 
routiers de marchandises et les entrepreneurs en déménagement 
de 1985 se limite aux transporteurs domiciliés au Canada et 
ayant touché en 1984 des recettes d’exploitation brutes de 
$100,000 ou plus. 


Ces transporteurs sont identifiés a partir du registre des 
entreprises de Statistique Canada au moyen d’un code de la 
classification type des industries. Les entreprises de camionnage 
possédent le code de l’activité économique 456. Le lecteur 
trouvera une description complete du systéme de classification 
dans la Classification type des industries, 1980 (no 12-501 
au catalogue), publiée par Statistique Canada. Pour |l’enquéte 
sur les transporteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs 
en déménagement, on a utilisé comme méethodologie d’enquéte 
le recensement postal. Les questionnaires, dont la longueur et 
la complexité étaient fonction du genre et de la taille de |’unité 
déclarante, ont été envoyés aux entreprises de camionnage pour 
compte d’autrui touchant $100,000 ou plus par année. Dés qu’tls 
étaient retournés a la Division des transports, les questionnaires 
remplis faisaient |’objet d’une premiére vérification manuelle: 
les déclarations incohérentes ou non remplies ont été retournées 
aux unités déclarantes en cause afin qu’elles apportent des 
précisions ou qu’elles remplissent le questionnaire. Lorsqu’il était 
impossible d’obtenir les données manquantes, il a fallu les 
imputer. Ensuite, on a procédé a une vérification informatique 
permettant de déterminer les données non cohérentes du 
point de vue logique et arithmétique pour qu’elles soient 
corrigées ensuite ala main. 


Une fois les vérifications et les imputations terminées, les 
données ont été totalisées et analysées. 
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It is important to note that, although the reporting 
unit is the establishment, some respondents were 
operating two or more establishments and were not 
able to provide separate information for each. In these 
cases, consolidated reports, covering the activity of more 
than one establishment, were submitted by the 
respondents. These were processed as a unit. 


Users of the Motor Carriers of Freight and Household 
Goods Movers Survey data should keep in mind the 
following exclusions and limitations: 


Exclusions 


@® Private carriers. 
® Broker operators. 
@ Courier and messenger services. 


Limitations 


1. Establishments engaged predominantly in some other 
industry, such as construction, which could not 
provide separate statistics for their for-hire trucking 
operations were considered to be outside the 
domain of the survey. This contributed to an 
underestimation of the total for-hire trucking 
activity. 


2. The exclusion of carriers domiciled in the United 
States which could not report separately for their 
Canadian for-hire trucking operations also 
contributed to an underestimation of the total 
for-hire trucking activity. 


3. For tabulation purposes, data concerning carriers 
operating interprovincially or internationally were 
allocated to the location of the Head Office (province 
or territory of domicile). Therefore, data tabulated 
by province or territory of domicile do not necessarily 
represent trucking activity within provincial or 
territorial boundaries. 


4. Estimation, or imputation of missing values, may 
affect the accuracy of the tabulations. 


INTERNATIONAL MOVEMENTS BY TRUCK 


The objective of this survey was to obtain information 
about the characteristics of international movement of 
freight by Canaidan-domiciled for-hire trucking companies 
for 1985. 


All carriers earning at least $1 million from international 
trucking in 1984, were identified from the Motor Carriers 
of Freight and Household Goods Movers Survey. The 
carriers so identified were sent a special supplementary 
questionnaire entitled “International Movements by 
Truck". This questionnaire was attached to the 1985 
Mortor Carriers of Freight and Household Goods Movers 
Survey Questionnaire. 


The responses received were verified and edited, and 
missing information was estimated, using the same 
procedures as outlined for the Motor Carriers of Freight 
and Household Goods Movers Survey. 


\l est important de noter que, méme si l’unité déclarante était 
l‘entreprise, certains répondants exploitaient deux entreprises Ou 
plus et n'ont pu remettre des renseignements distincts pour 
chacune de leurs entreprises. Dans ces cas, les répondants ont 
remis des rapports combinés, couvrant l’activité de plus d’une 
entreprise. Ces rapports ont été traités comme une seule unite. 


Les utilisateurs des données de |’enquéte sur les transporteurs 
routiers de marchandises et les entrepreneurs en déménagement 
devraient tenir compte des exclusions et limites suivantes: 


Exclusions 


@® Les transporteurs pour compte propre. 
@ ~=Les chauffeurs contractants. 
@ Les services de messagerie. 


Limites 


1. Les entreprises dont les activités appartiennent 
principalement a une autre industrie, comme la construction, 
et qui ne pouvaient fournir des renseignements distincts en 
ce qui concerne leurs activités de camionnage ont été 
considérées comme ne faisant pas partie du domaine couvert 
par l’enquéte. Cette mesure a entrainé une sous-estimation 
de l’activité globale du camionnage pour compte d’autrui. 


2. L’exclusion des transporteurs domiciliés aux Etats-Unis qui ne 
pouvaient fournir des statistiques distinctes sur leurs activités 
de camionnage menées au Canada a aussi entrainé une 
sous-estimation de I’activité globale du camionnage pour 
compte d’autrui. 


3. Aux fins des totalisations, les données sur les transporteurs 
interprovinciaux Ou internationaux ont été classées selon 
la province ou le territoire de domicile du siége social. 
Par conséquent, les données totalisées selon la province ou 
le territoire de domicile ne représentent pas nécessairement 
les activités de camionnage a l'intérieur des limites de cette 
province ou de ce territoire. 


4. L'estimation ou l’imputation des données manquantes 
peuvent avoir une incidence sur |’exactitude des totalisations. 


MOUVEMENTS INTERNATIONAUX PAR CAMION 


L'objectif de l’'enquéte était de recueillir des données sur les 
caractéristiques des mouvements internationaux effectués par les 
transporteurs pour compte d’autrui domiciliés au Canada au cours 
de l'année 1985. 


Tous les transporteurs ayant tiré d’'au moins $1 million du 
camionnage international en 1984 ont été identifiés a partir de 
l‘enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et les 
entrepreneurs en déménagement. Ils ont regu un questionnaire 
supplémentaire spécial intitulé "Mouvements internationaux par 
camion", qui accompagnait le questionnaire de l’enquéte sur les 
transporteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs en 
déménagement de 1985. 


Au moyen des procédures utilisées pour les données de 
l'enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et les 
entrepreneurs en déménagement, on a vérifié et contrdlé les 
réponses recues, estimé les données manquantes et produit les 
totalisations 
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The goal of the survey was to collect data from enough 
companies to represent approximately 75% of the total 
international revenue generated by the for-hire trucking 
industry (as measured by the Motor Carriers of Freight and 
Household Goods Movers Survey). 


The nature of the information requested on the survey 
questionnaire was quite specific, and in some cases 
companies found it difficult or impossible to supply. After 
follow-ups, editing and analysis, information from 125 
companies was used for tabulation purposes. 


Users of the data should be aware of the following 
factors which may affect the quality of the data. 


There was a bias towards surveying large carriers as 
opposed to small ones. This resulted in coverage which was 
lower in terms of numbers of respondents than in terms of 
international trucking activity. Specifically 11% of the 
carriers involved were covered by the survey. However, in 
terms of international trucking revenue these surveyed 
carriers represented more than 75%. 


Tabulations were provided by province or territory of 
domicile of the carrier and not by the area where trucking 
activity takes place. This introduced a bias. 


Data relating to revenues prepaid and collected on 
international trips should be interpreted with caution as 
these data were often estimated by the respondent. 


Data relating to trips should also be treated with 
caution as the concept of trip was not completely clear to 
all respondents. This may have resulted in some response 
biases. 


Users requiring further information may obtain further 
details from the Transportation Division. 


FOR-HIRE TRUCKING SURVEY 


(Origin-Destination) 


The objective of the For-hire Trucking Survey is to 
measure the output of the Canadian for-hire trucking 
industry by providing estimates of domestic intercity 
commodity movements. This survey complements the 
results of the Motor Carriers of Freight and Household 
Goods Survey which provides information about the 
industry's input variables (such as labour and capital). 
Output variables include tonnes transported, commodities 
carried, revenues generated, origins and destinations of 
shipments, and so on. 


The survey universe consists of all shipments 
transported by for-hire trucking firms which earned 
$100,000 or more annually from domestic intercity 
trucking. This universe of shipments is not directly 
accessible and must be reached through the carriers of 
the shipments. 


The carriers surveyed in 1985 were identified from a list 
of the carriers which reported to the 1984 Motor Carriers 
of Freight and Household Goods Movers Survey with 
earnings of $100,000 or more from domestic intercity 
trucking. These carriers constitute what is called the 
survey frame. 


L’enquéte visait d’abord a recueillir des données auprés d’un 
assez grand nombre d’entreprises touchant environ 75% des 
recettes tirées des voyages internationaux des entreprises de 
camionnage pour compte d’autrui domiciliées au Canada (d’aprés 
les résultats de l’enquéte sur les transporteurs routiers de 
marchandises et les entrepreneurs en déménagement). 


Etant donné la nature précise des renseignements demandés, 
les entreprises ont parfois eu du mal a fournir les données, et 
certaines en ont été incapables. Aprés les suivis, la vérification et 
l'analyse des données, les renseignements obtenus de 125 
entreprises ont servi a la production des totalisations. 


Les utilisateurs doivent tenir compte des facteurs suivants qui 
influent sur la qualité des données. 


Le fait que l’enquéte ait été menée auprés de grands 
transporteurs, sans tenir compte des petits transporteurs, a biaisé 
les résultats. Ainsi, l'enquéte couvrait un plus petit nombre de 
répondants, mais un montant plus élevé de recettes tirées des 
voyages internationaux. Plus précisément, 11% des transporteurs 
actifs ont été visés par l’'enquéte. Toutefois, ces entreprises 
avaient effectué plus de 75% des recettes internationaux. 


Les totalisations ont été établies selon la province ou le 
territoire de domicile du transporteur et non selon la région ou les 
voyages ont été effectués, ce qui a entrainé un biais. 


Les données sur les recettes (port dd et port payé) tirées des 
voyages internationaux doivent étre interprétées avec prudence 
puisqu’elles ont souvent été estimées par le répondant. 


Les données sur les voyages doivent aussi étre interprétées avec 
prudence puisque les répondants n‘ont pas tous clairement saisi le 
concept des "voyages" et que certaines réponses ont pu @tre 
biaisées. 


Les utilisateurs peuvent obtenir d’autres renseignements en 
communiquant avec la Division des transports. 


ENQUETE SUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES 
POUR COMPTE D’AUTRUI 


(Origine et destination) 


L’objectif de |'enquéte sur le transport routier de marchandises 
pour compte d’autrui est de mesurer la production de |’industrie 
canadienne du camionnage pour compte d’autrul, en fournissant 
des estimations du transport interurbain intérieur de 
marchandises. Cette enquéte vient compléter |’enquéte sur les 
transporteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs 
en déménagement, qui fournit des renseignements sur les 
variables d’entrée de |'industrie (comme la main-d’oeuvre et les 
immobilisations). Les variables de sortie comprennent les tonnes 
transportées, les produits transportés, les recettes produites, 
l‘origine etla destination des expéditions, et ainsi de suite. 


L'univers de l’enquéte est constituée de toutes les expéditions 
faites par les entreprises de camionnage pour compte d’autrui 
qui tirent chaque année $100,000 ou plus du transport 
interurbain intérieur. Comme cet univers n’est pas directement 
accessible, l‘'enquéte est menée auprés de ceux qui ont fait ces 
expéditions. 


Les transporteurs visés en 1985 ont été déterminés a partir de la 
liste des transporteurs ayant déclaré, a l’enquéte sur les 
transporteurs routiers de marchandises et les entrepreneurs en 
déménagement de 1984, des recettes de $100,000 ou plus au titre 
du transport interurbain intérieur. Ces entrepreneurs constituent 
ce qu’on appelle la base de sondage. 
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The carriers in the survey frame were stratified 
according to type of operation and area of operation, and 
were divided into the three classes described on page 73 
of this publication. Because of their known heterogeneity 
and importance to the for-hire trucking industry, all Class | 
carriers were selected. From each stratum of the survey 
frame, a simple random sample of Class II and III carriers 
was selected. Although the precise number varies from 
year to year, approximately one half of these carriers are 
usually selected. 


Once the carriers were selected, a second stage of 
sampling took place. For Class | and II carriers, a systematic 
sample of shipments was selected. Information was 
transcribed from shipping documents or obtained from 
computer tapes provided by respondents. The sampling 
intervals for selecting shipments for the survey varied 
depending on the number of shipments transported 
by the carrier. For those firms which provide tapes or 
whose shipping documents are sampled, the ultimate 
sampling unit is the shipment. 


In the case of Class III carriers, which lack the necessary 
shipment documentation to permit sampling of shipments, 
the ultimate sampling unit is the carrier. 


The size and structure of the survey frame, the sample 
allocation and the effective sample size for the 1985 survey 
are shown in Figure 7.1. 


FIGURE 7.1 
For-hire Trucking Survey Frame, 


Les transporteurs de la base de sondage ont été stratifiés selon 
le genre et le lieu de leurs activités et divisés en trois catégories 
décrites a la page 73 de la présente publication. A cause de leur 
hétérogénéité et de leur importance dans |’industrie du 
camionnage pour compte d’autrui, tous les transporteurs de la 
catégorie | sont inclus dans l’échantillon. Un échantillon aléatoire 
simple des transporteurs des catégories I! et Ill a été choisi dans 
chaque strate de la base de sondage. Méme si le nombre précis 
de transporteurs varie d'une année a l'autre, environ la moitié de 
ces transporteurs sont généralement sélectionnés. 


Une fois les transporteurs choisis, on a procédé au deuxieéme 
degré d’échantillonnage. Pour les transporteurs des catégories 
let ll, un échantillon systématique d’expéditions a été sélectionné. 
Les renseignements ont été tirés des documents d’expédition ou 
des bandes informatiques fournies par certains repondants. Les 
intervalles de sondage varient en fonction du nombre 
d’expéditions faites par l’entreprise. Pour les transporteurs qui 
enregistrent leurs expéditions sur bande ou sur des documents 
d’expédition, l’unité finale d’échantillonnage est I’expédition. 


Dans le cas des transporteurs de catégorie Ill, qui ne possédent 
pas les documents d’expédition nécessaires a |’échantillonnage 
des expéditions, l’unité finale d’échantillonage est l’entreprise. 


La taille et la structure de la base de sondage, la répartition 
de |’échantillon ainsi que la taille réelle de |’échantillon de 
l'enquéte de 1985 sont indiquées a la figure 7.1. 


and Number of Carriers Selected, Excluded and Sampled 1985 


Enquéte sur le transport des marchandises pour compte d’autrui, 
base de sondage et nombre d’entreprises exclues et échantillonnées, 1985 


Carriers Selected 


Entreprises sélectionnées 


Exclusions Carriers sampled 


Exclusions Entreprises échantillonnées 


Class Numberof Number Percentage Number of sampled Number of Number Percentage 

carriers in carriers inactive or non-responses 

Catégorie survey frame out of business! to the sample 
Nombre Nombre  Pourcentage Nombre de Nombre de Nombre  Pourcentage 

d’entreprises d’entreprises d’entreprises 

dans la base ayant interrompu nayant pas 

de sondage ou cessé leurs répondu au 

activités! questionnaire2 
| 249 249 100.0 0 2 247 99.2 
II 1,120 749 66.9 9 57 683 61.0 
III 1,522 550 36.1 18 65 467 30.7 
Total 2,891 1,548 53.6 27 124 1,397 48.3 


l The selection of carriers for the sample is based on reports of the previous year’s operations. This information may be incorrect 
at the time the data collection takes place. (e.g. firm went out of business). - La sélection des entreprises pour la base de 
sondage est fondée sur des rapports décrivant les activités de l'année précédente. Les données peuvent @tre incorrectes au 
moment de la collecte des données (par exemple, l’entreprise peut avoir cessé ses activités). 

2 Represents firms whose shipping documents were not available for sampling. - Représente les entreprises dont les documents 
d’expédition ne sont pas disponibles aux fins de |’échantillonnage. 
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Once all necessary information for the survey was 
collected, edits and imputations were performed. A 
complete description of the rather complex procedures 
applied to the survey data is available upon request from 
the Transportation Division. 


The quality of the estimates produced from the survey 
data was affected by a number of factors. Since the 
estimates were derived from a sample, they were subject 
to sampling error as well as non-sampling error, and the 
quality of the estimates thus depends on the combined 
effect of these types of error. 


Whenever only a sample of a population has been 
enumerated, rather than the entire population, sampling 
error occurs. The estimates derived from the survey are 
likely to differ from the results of a census taken under the 
same general conditions. Sampling errors depend on 
factors such as sample size, variability in the population 
surveyed, sample design and estimation methods. 


Non-sampling error may occur regardless of the method 
used to obtain the data. Some examples of non-sampling 
errors which might affect the results of the For-hire 
Trucking Survey are: 


Coverage errors: these arise if the survey frame 
inadequately covers the target population. For example, a 
carrier which earns $100,000 or more from domestic 
intercity trucking for the first time in 1985 and reports this 
to the Motor Carriers of Freight and Household Goods 
Survey will not be included in the For- hire Trucking Survey 
until its 1986 survey 


Response error: This occurs when information supplied 
by a respondent is incorrect or misleading. For example, 
shipping documents used in this survey may have 
contained errors or the transcriber may have 
misinterpreted the information. 


Coding error: This may occur whenever coding of any 
type is performed. In this survey, both names of places 
and names of commodities were coded. If a record was 
subject to more than one interpretation, a judgement was 
made which may have been logical, but incorrect. Coding 
errors are minimized by using automated coding utilizing 
standard commodity and municipality libraries. 


The averages published in the For-hire Trucking section 
of this publication are shipment-based averages: each 
represents, for each cell or domain of interest, an average 
of the ratios calculated from the estimates of specific 
variables for each shipment. The result differs considerably 
from an overall average based on the estimated variables 
for the domain. The method which has been chosen yields 
statistics which are averages per shipment. 


Average revenue per tonne = 
estimates of revenue per tonne 


estimate of the number of shipments 


Average revenue per tonne-kilometre = 
estimates of revenue per tonne-kilometre 


estimate of the number of shipments 


Average length of haul = 
estimates of kilometre 


estimate of the number of shipments 


Aprés avoir recueilli toutes les données nécessaires a |’enquéte, 
On a procédé aux vérifications et aux imputations. Le lecteur peut 
communiquer avec la Division des transports pour se procurer une 
description détaillée des procédures plut6t complexes appliquées 
aux données d’enquéte. 


La qualité des estimations produites a partir des données 
d’enquéte dépend d’un certain nombre de facteurs. Etant donné 
que les estimations ont été calculées a partir d'un échantillon, 
elles peuvent comporter aussi bien une erreur d’échantillonnage 
qu'une erreur d’observation. La qualité des estimations produites 
est fonction de l’effet combiné de ces types d’erreur. 


L‘erreur d’échantillonnage vient du fait que seul un 
échantillon de l’univers des expéditions a été recensé plut6t que 
l‘'univers au complet. Les estimations ainsi obtenues différent 
vraisemblablement des résultats d'un recensement qui serait 
mené dans les mémes conditions. Les erreurs d’échantillonnage 
dépendent de facteurs comme la taille de |l’échantillon, la 
variabilité de l’univers, le plan d’échantillonnage et les méthodes 
d’estimation. 


Une erreur d’observation est possible, quelle que soit la 
méthode de collecte des données. Quelques exemples d’erreurs 
d‘observation pouvant influer sur les résultats de l’enquéte sur le 
transport de marchandises pour compte d’autrui sont énumérés 
ci-apres: 


Erreur de couverture: Se produit lorsque la base de sondage 
couvre imparfaitement la population cible. Par exemple, un 
transporteur qui tire $100,000 ou plus du transport interurbain 
intérieur pour la premiére fois en 1985 et qui le declare a 
l'enquéte sur les transporteurs routiers de marchandises et les 
entrepreneurs en déménagement ne fera pas partie de l’enquéte 
sur le transport de marchandises pour compte d’autrui avant 
1986. 


Erreur de réponse: Survient lorsque le déclarant fournit des 
réponses incorrectes ou trompeuses. Par exemple, il se peut que 
les documents d’expédition utilisés dans la présente enquéte 
contiennent des erreurs Ou que le transcripteur ait mal interprété 
les renseignements relevés. 


Erreur de codage: Peut survenir lorsqu’il faut procéder a tout 
genre de codage. Dans la présente enquéte, les noms de lieux 
géographiques et les noms de produits sont codés. Dans les cas 
ou une observation pouvait se préter a plusieurs interprétations, 
une décision a été prise. Le choix a pu étre logique, mais erroné. 
Le codage automatisé fait au moyen de bibliothéques 
uniformisées permet de minimiser les erreurs de codage des 
produits et des municipalités. 


Les moyennes publiées dans la section portant sur le camionnage 
pour compte d’autrui sont des moyennes fondées sur les 
expéditions: chaque moyenne représente, pour chaque case Ou 
domaine d'intérét, la moyenne des ratios calculés a partir des 
estimations de certaines variables de chaque expédition. Le 
résultat varie considérablement de la moyenne globale fondée sur 
les variables estimées pour le domaine. La méthode choisie donne 
des statistiques correspondant a des moyennes par expédition. 


Recettes moyennes par tonne = 
estimations des recettes par tonne 
estimation du nombre d’‘expéditions 


Recettes moyennes par tonne-kilometre = 
estimationsdesrecettespartonne-kilometre 


estimation du nombre d'expéditions 


Longueur moyenne des voyages = 
estimations des kilometres 


estimation du nombre d’expéditions 
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Average shipment weight = 
estimates of weight 


estimate of the number of shipments 


Average shipment revenue = 
estimates of revenue 


estimate of the number of shipments 


The preceding description of the For-hire Trucking 
Survey provides basic information about the survey. 
However, as for any survey utilizing two phases of 
sampling, the procedures are quite complex when 
examined in detail. Users who require more information 
about confidence intervals, coefficients of variation, and so 
forth, can obtain this information upon request from the 
Transportation Division. 


PRIVATE TRUCKING SURVEY 


Private trucking is an integral and inseparable part of 
the totality of the trucking industry in Canada. The 
objectives of the Private Trucking Survey were twofold: to 
obtain information about the size, structure and economic 
performance of private truckers (industry structure 
survey); and to obtain estimates for intercity commodity 
movements (industry activity survey). 


The survey universe ideally would include all private 
truckers, but for budgetary and practical considerations 
was restricted to those who operated fifteen or more 
commercial vehicles (including trucks, road tractors and 
trailers). The survey frame was developed using provincial 
motor vehicle registration files and excluded fire trucks, 
ambulances, police vehicles and military vehicles. 


The tabulations which are presented in the section 
"Private Trucking - Industry Structure" include 3,183 firms 
that carried freight, provided trucking-related statistics 
and used dedicated drivers (on payroll), leased drivers or 
broker operators. : 


The tabulations which are presented in the section 
“Private Trucking - Industry Activity", cover the 798 firms 
which carried freight, were involved in intercity trucking, 
had operating expenses of more than $500,000 and were 
involved in manufacturing, trade, agriculture, forestry, 
fishing and trapping, mining or construction activities. 
These 798 firms are also included in data presented in 
"Private Trucking-Industry Activity”. 


Users should be aware of the following factors which 
may affect the quality of the data: 


Poids moyen des expéditions = 
estimations du poids 


estimation du nombre d’expéditions 


Recettes moyennes des expéditions = 
estimations des recettes 


estimation du nombre d’expéditions 


La description précédente de |’enquéte sur le transport de 
marchandises pour compte d’autrui donne des renseignements de 
base. Toutefois, comme pour toutes les enquétes utilisant deux 
degrés d’échantillonnage, si on étudie en détail les procédures, on 
découvre qu’elles sont assez complexes. Les utilisateurs qui 
désirent de plus amples renseignements sur les intervalles de 
confiance, les coefficients de variations, et ainsi de suite, peuvent 
en faire la demande auprés de la Division des transports. 


ENQUETE SUR LE CAMIONNAGE 
POUR COMPTE PROPRE 


Le camionnage pour compte propre fait partie intégrante de 
l'industrie globale du camionnage. L’enquéte sur le camionnage 
pour compte propre vise deux objectifs: obtenir des renseigne- 
ments sur la taille, la structure et le rendement économique des 
transporteurs pour compte propre (la structure de I’industrie) et 
établir des estimations du transport interurbain intérieur 
(enquéte sur I‘activité de l’industrie). 


L'univers de I’enquéte est idéalement constitué de tous les 
transporteurs pour compte propre, mais pour des raisons écono- 
miques et pratiques, il se limite aux transporteurs qui exploitent 
quinze véhicules utilitaires ou plus (y compris les camions, les 
tracteurs routiers et les remorques). La base de sondage a été 
élaborée au moyen des registres provinciaux d‘immatriculation 
des véhicules automobiles et excluait les camions d’incendie, les 
ambulances, les voitures de police et les véhicules militaires. 


Les totalisations présentées a la section “Camionnage pour 
compte propre - Structure de l'industrie" tiennent compte de 
3,183 entreprises de camionnage, fournissent des statistiques 
relatives au camionnage et décrivent la situation des chauffeurs 
inscrits sur la liste de paie des entreprises, des chauffeurs loués et 
des chauffeurs contractants. 


Les totalisations de la section “Camionnage pour compte propre- 
Activité de l'industrie" englobent 798 transporteurs interurbains 
de marchandises, dont les frais d’exploitation étaient supeérieurs 
a $500,000 et qui collaboraient aux activités des secteurs 
suivants: la fabrication, le commerce, l’agriculture, la foresterie, 
la péche et le piégeage, I’exploitation miniére et la construction. 
Ces 798 transporteurs sont aussi inclus dans les données 
présentées dans la section "Camionnage pour compte propre- 
Activité de l'industrie”. 


Les utilisateurs doivent tenir compte des facteurs suivants qui 
influent sur la qualité des données: 
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The survey frame was created for each province and 
territory independently. Those private truckers whose 
registration address was out-of-province / territory were 
excluded in developing the survey frame for a province 
or territory. In addition, updated registration files were 
not available for the territories, so the 1980 survey 
frame was used. These two factors contributed to an 
underestimation of private trucking activity. 


Because some companies submitted consolidated 
reports for their operations, some of the provincial or 
territorial data are underestimated while others are 
overestimated. 


Private carriers using leased vehicles exclusively were 
excluded from the survey. It is believed that this 
introduced a significant underestimation of the size of 
the private trucking industry. These carriers were excluded 
from the survey because the motor vehicle registration 
tapes used for developing the survey universe did not 
contain the information required to identify them. 


Some of the corporate head office expenses could not 
be allocated to the trucking operations for some 
companies. This resulted in an underestimation of the total 
operating expenses. 


Some carriers domiciled in the United States could not 
provide separate statistics for their Canadian trucking 
operations. These were excluded from the tabulations. 


Users requiring more information about the Private 
Trucking Survey may obtain further details upon request 
from the Transportation Division. 


La base de sondage pour chaque province et territoire a été 
créée séparément. Ainsi, la base de sondage d’une province ou 
d‘un territoire excluait les camionneurs pour compte propre dont 
le lieu d’émission des plaques était situé a l’extérieur de la 
province ou du territoire en question. De plus, comme il n'y avait 
pas de dossiers d‘immatriculation a jour pour les territoires, il 
a fallu utiliser la base de sondage de 1980. Ces deux facteurs ont 
entrainé une sous-estimation de |’activité du camionnage pour 
compte propre. 


Comme certaines entreprises ont remis des rapports combines 
sur leurs activités, quelques données provinciales ou 
territoriales ont été sous-estimées, tandis que d'autres ont été 
surestimées. 


L'enquéte n’a pas tenu compte des transporteurs pour compte 
propre n‘utilisant que des véhicules loués. On estime que cette 
exclusion a entrainé une importante sous-estimation de la taille 
du secteur du camionnage pour compte propre. Ces transporteurs 
ont été exclus de l’enquéte parce qu’ils ne pouvaient étre 
identifiés a partir des bandes d‘immatriculation des véhicules 
automobiles utilisées pour élaborer l’univers de |’enquéte. 


Dans quelques entreprises, certaines dépenses générales du 
siége social n‘ont pu 6tre attribuées aux activités de camionnage, 
ce qui a contribué a la sous-estimation des dépenses 
d’exploitation totales. 


Certains transporteurs domiciliés aux Etats-Unis n’ont pu 
fournir de statistiques distinctes pour les activités qu’elles ont 
menées au Canada. Ces transporteurs ont donc été exclus des 
totalisations. 


Les utilisateurs peuvent obtenir d'autres renseignements 
relatifs a l'enquéte sur le camionnage pour compte propre en 
communiquant avec la Division des transports. 
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GLOSSARY 


Asset Turnover. A measure of profitability obtained by 
_ dividing total operating revenue by total assets. 


Bill of lading. A contract setting out the details for 
transporting goods from a consignor (shipper) to a 
“consignee (receiver). The bill of lading usually contains a 
description of the goods, the origin and destination, the 
weight and the transportation charges. 


Broker operators (or lessor operators). Broker operators, 
_ by means of owned or leased vehicles, haul trailers or other 
" equipment for a carrier. 

Business Register Master File. It is a centrally maintained 
list of businesses in Canada. Each name on the list is given a 
unique identification number and classified according to 
the Statistics Canada standard classification of industries. 
Carrier. For the purpose of this publication a carrier under- 
_ takes the movement of commodities by road transport. 


Class 1. Carriers which earned gross annual domestic 
intercity revenues of $3 million or more in 1984. (Applies 
to the For-hire Trucking Survey only). 


Class Il. Carriers which earned gross annual domestic 
intercity revenues from $350,000 to $2,999,999 in 1984. 
(Applies to the For-hire Trucking Survey only). 


Class lll. Carriers which earned gross annual domestic 
intercity revenues from $100,000 to $349,999 in 1984. 
(Applies to the For-hire Trucking Survey only). 


Commodity. The description of the merchandise as re- 
corded on the carrier’s shipping document. This informa- 
ion is encoded according to the Standard Commodity 
Classification at the three-digit level of detail and survey 
estimates are published using the commodity descriptions 
associated with these codes. 


Compensation. Total compensation reflects the gross 
amount earned and is comprised of wages and salaries and 
supplementary labour income. 

_ Supplementary labour income, which is defined as 
payments made by employers for the future benefit of the 
employees, consists of employers’ contributions to em- 
ployee welfare and pension funds, workmen's compensa- 
tion funds and unemployment insurance. 


Current ratio. A measure of liquidity obtained by dividing 
Current assets by current liabilities. This ratio is used to 
show the ability to pay current debts from current assets. 


Debt ratio. The percentage of capital provided by creditors. 
This ratio is used as a measure of solvency and is obtained 
by dividing total liabilities by total liabilities plus owner's 
equity. 


Destination. The point to which goods were delivered by 
tl e final carrier (carrier in this context includes piggyback). 
! ¥ ~ 
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Domestic shipment. Shipment whose origin and destination are 
in Canada. 


Equity ratio. The percentage of capital provided by shareholders. 
This ratio is used as a measure of solvency and is obtained by 
dividing owner's equity by total liabilities plus owner's equity. 


Establishment. An establishment is defined as the smallest unit 
that is a separate operating entity capable of reporting all ele- 
ments of basic industrial statistics. 


Fiscal year (Motor Carriers of Freight Survey and Private Trucking 
Survey). The fiscal year of a carrier ending any time between 
April 1, 1984 and March 31, 1985. 


Fiscal year (For-hire Trucking Survey). The calendar year from 
January ist to December 31st, immediately prior to the year in 
which the data are collected. 


For-hire carrier. Any carrier which, for compensation, undertakes 
the transport of goods. 


Gross annual operating revenues. Gross annual operating reve- 
nues include revenues pertaining to the Motor Carriers of Freight 
or Household Goods Moving operations only. These correspond 
to the total amount billed by the carrier and include revenues 
earned by other carriers in the case of interline shipments. 


Industry activity statistics. Statistics which describe the output of 
the industry in such terms as tonnes, tonne-kilometres, vehicle 
kilometres travelled, commodities transported from point to 
point. 


Industry served. This term applies to private trucking and refers 
to the principal activity of the owner. 


Industry structure statistics. Statistics which describe the size, per- 
formance and economic health of the industry, such as revenues, 
expenses, balance sheets, equipment operated, employment. 
These are also referred to as input variables. 


Intercity motor carriers. Those for-hire carriers whose predo- 
minant portion of revenue was earned on shipments moved more 
than 24 km on public roads, and those private carriers whose 
predominant number of trips were more than 24 km in distance 
on public roads. 


Intercity shipment. A shipment transported a greater distance 
than 24 km. Data transcribed for shipments with an assigned 
origin-destination distance of 24 km or less are not included in 
survey estimates. 


Interline shipments. The movement of a consignment by an ini- 
tiating carrier to an intermediate point. From this point a subse- 
quent carrier moves the consignment to another point which may 
be an intermediate point or the destination. 


International motor carrier. A for-hire or private carrier that 
operates in Canada and in the United States. 


Interprovincial motor carrier. A for-hire or private carrier that 
operates in more than one province or territory. 


Invoice. A bill which requests payment from a customer for 
transportation services rendered. It may contain the 
origin, destination, description of the goods transported 
and the amount charged for the transportation service. 


Less than truckload. A shipment or shipments which weigh 
less than 10 000 kg. 


Leverage. The extent to which the firm has been financed 
by debt. 


Local motor carriers. Those for-hire carriers whose predo- 
minant portion of revenue was earned on shipments 
moved 24 km or less on public roads, and those private 
carriers whose predominant number of trips were 24 km or 
less on public roads. 


Off-highway motor carriers. Those for-hire carriers whose 
predominant portion of revenue was earned on shipments 
moved on private roads, and not on public highways, and 
those private carriers whose predominant number of trips 
were on private roads and not on public highways. 


Operating ratio. The operating ratio is the proportion of 
total operating revenues absorbed by total operating 
expenses. 


Origin. The point at which goods were received by the 
initial road carrier. Road carrier in this context includes 
piggyback. 


Pool car operators. Those operators which are engaged in 
consolidation or arranging shipments for rail transport. 


Private carriers. Owners/operators of motor vehicles 
carrying their own freight. Their principal function is to 
provide logistical support service to the proprietary owner. 


Probill. A document which is made by the trucking 
company from the bill of lading. It is a company control 
document describing the handling of a shipment of goods 
and usually contains information on origin, destination, 
commodity description, weight (or other measurement), 
rate, revenue and interlining. A probill is sometimes 
referred to as a waybill. 


Profit margin. Indicates the profit margin earned per 
revenue dollar. It is obtained by dividing net income by 
operating revenue. 


Province or territory of domicile. The province or territory 
where the head office of the carrier is located. 


Response rate. The ratio of the number of questionnaires 
received to the number of questionnaires mailed. 


Return on equity. A measure of profitability calculated by 
dividing net income by equity capital. This is the return 
accruing to shareholders on their contributed capital. 


Return on investments. Measure of profitability calculated 
by dividing earnings before interest and taxes by total 
assets. It shows the efficiency with which total assets are 
used in a business operation. 
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Revenue Class 1. Carriers which earned gross annual operating | 
revenues of $2 million or more in 1984 (Applies to the Motor 
Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey only). 


Revenue Class 2. Carriers which earned gross annual operating 
revenues from $500,000 to $1,999,999 in 1984 (Applies to the 
Motor Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey 
only). 


Revenue Class 3. Carriers which earned gross annual operating 
revenues from $100,000 to $499,999 in 1984 (Applies to the Motor 
Carriers of Freight and Household Goods Movers Survey only). 


Salaries and wages. Total compensation minus supplementary 
labour income. | 


Sampling. A procedure used to draw a part of a group for 
examination. Rather than examining an entire group referred to ~ 
as the population or universe, one may examine a part of the ~ 
group calleda “sample”. 


Shipment (For-hire Trucking Survey). A quantity of merchandise 
transported by a for-hire carrier from one person or organization 
(consignor or shipper) to another person or organization (con- 
signee or receiver). 


Shipping document. Any document recording the transportation 
of goods by carrier, which can be sampled. A probill (waybill), bill 
of lading, load manifest, trip report, invoice, or the individual 
records of asummary sheet or tape are considered to be shipping 
documents. 


Tonne-kilometre. An expression of weight (mass) multiplied by 
distance from origin to destination for each shipment. This is the — 
standard output measure of the trucking industry. 


Trip. This is the reporting unit for the industry activity portion of 
the Trucking Activity Survey (private trucking). Trips are reported — 
from a point of origin to the point of final route destination. 


Trip report. A statement giving details of at least one trip of a 
transport vehicle detailing the origin, destination, commodity, 
weight (or other measurement), rate, revenue and interlining. It 
may include both inbound and outbound journeys. 


Truck rental firms. Licensed or unlicensed trucking firms which 

rent or lease their equipment either to other trucking firms or to 
the shipper directly. The shipper or other trucking firm is responsi- — 
ble for the commodities carried. 


Truckload. A shipment or shipments which weigh more than 
10 000 kg. 


Waybill. See Probill. 
Weight (mass). An expression of the weight of goods shipped as — 
noted on the shipping document. Liquids, gases, pieces and other 
items not charged for on a weight basis are assigned weights from 
a conversion table. 


Working capital ratio. See current ratio. 
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rdereau d‘envoi. Document produit par |’entreprise de 
i ansport routier a partir de la lettre de transport. Ils ‘agit 

ine méthode interne de contréle de |’entreprise pré- 
cisant de quelle maniére un envoi de marchandises a été 
ctué. On y trouve habituellement les renseignements 
ints: Origine, destination, description de la marchan- 
e, poids ou autres mesures, tarif, recettes et opérations 
le transfert. Parfois designé par l’expression lettre de 


tégorie |. Transporteurs ayant tiré du transport inter- 
gain intérieur des recettes annuelles brutes de $3 mil- 
s ou plus en 1984. (Ne s’applique qu’a |’enquéte sur le 


999,999 en 1984. (Ne s’applique qu’a l’enquéte sur le 
nsport routier de marchandises pour compte d’autrui.) 


bain intérieur des recettes annuelles brutes de $100,000 
$3. 9,999 en 1984. (Ne s’applique qu’a l’enquéte sur le 
1 ansport routier de marchandises pour compte d’autrui.) 


gorie de recettes 1. Etablissements dont les recettes 
s annuelles brutes d’exploitation se sont élevées a $2 
ons ou plus en 1984 (Ne s’applique qu’a Entreprises de 
nage et de déménagement). 


gorie de recettes 2. Etablissements dont les recettes 
totales annuelles brutes d’exploitation se sont situées entre 
00,000 et $1,999,999 en 1984 (Ne s‘applique qu’a Entre- 
I gare camionnage et de déménagement). 


égorie de recettes 3. Etablissements dont les recettes 
sles annuelles brutes d’exploitation se sont situées entre 
100,000 et $499,999 en 1984 (Ne s‘applique qu’a Entre- 
, de camionnage et de déménagement). 


je complete. Expédition ou expéditions dont le poids 
périeur a 10,000 kg. 


‘ge partielle. Expédition ou expéditions dont le poids 
férieur 4 10,000 kg. 


ffeurs contractants. Les chauffeurs contractants ti- 
u moyen de véhicules qu’ils possédent ou qu’ils 
des remorques et autres matériel semblable appar- 
t a des transporteurs. 


ent de liquidité générale. Mesure de liquidité obte- 
le en divisant l’actif a court terme par le passif a court 
rm ne. Le coefficient est utilisé pour montrer la capacité de 
es dettes a court terme a partir de l’actif a court 
rme. 


es ination. Lieu de livraison des marchandises par le 
er transporteur routier (dans ce contexte, le transport 
eanprend le GATE P A rail-route). 


dans un récapitulatif ou sur un ruban magnétique 
nsidérés comme des documents d’expédition. 


Effet de levier. L’effet de l'endettement d'une entreprise. 


Entreprises de location de camions. Entreprises de location ou de 
location a baille, régies ou non, louant des camions a des entre- 
prises de transport de marchandises ou directement aux expédi- 
teurs. L,expéditeur ou I’entreprise de transport de marchandises 
est responsable des marchandises transportées. 


Etablissement. Un établissement est la plus petite unité décla- 
rante constituant une unité d’exploitation séparée, en mesure de 
déclarer tous les éléments de base de la statistique de cette in- 
dustrie. 


Exercice financier (Enquéte sur les transporteurs routiers de mar- 
chandises et enquéte sur les transporteurs pour compte propre). 
L’exercice financier d'un transporteur se terminant entre le 1° 
avril 1984 etle 31 mars 1985. 


Exercice financier (Enquéte sur le transport routier de marchan- 
dises pour compte d’autrui). L’année civile, du 1° janvier au 31 
décembre, précédant immédiatement l’année pendant laquelle 
les données ont été recueillies. 


Expédition (Enquéte sur le transport routier de marchandises 
pour compte d’autrui). Quantité de marchandises transportées 
par un transporteur pour compte d’autrui et envoyées par une 
personne ou par un organisme (désigné sous le nom de consi- 
gnateur ou d’expéditeur) a une autre personne ou organism 


-(désigné sous le nom de consignataire ou de destinaire). 


Expédition interne. Expédition dont les points d’origine et de 
destination sont situés au Canada. 


Expédition interurbaine. Expédition effectuée sur une distance 
supérieure a 24km. Les données consignées pour les expéditions 
dont la distance entre l’origine et la destination est de 24 kilo- 
métres Ou moins ne sont pas incluses dans les estimations de 
l'enquéte. 


Facture. Note adressée a un client pour lui demander de payer 
des services assurés par une entreprise de transport. Elle peut 
contenir l‘origine, la destination, la description des marchandises 
et le montant exigé pour le service de transport. 


Feuille de route. Déclaration ou figurent des détails concernant 
au moins l'un des trajets effectués par un véhicule de transport et 
indiquant l’origine, la destination, la marchandise, le poids ou 
autres mesures, le tarif, les recettes et les opérations de transfert. 
Elle peut mentionner des trajets a l’arrivée aussi bien qu’au 
départ. 


Fichier principal de registre des entreprises. || s‘agit d’une liste 
centrale des entreprises au Canada. Chacque nom de la liste 
porte un numéro d’identification unique et il est répertorié selon 
la Classification type des industries de Statistique Canada. 


Groupeurs de marchandises. Exploitants s‘occupant de centraliser 
ou de préparer des expéditions par transport ferroviaire. 


Lettre de transport. Contrat exposant les conditions du transport 
des marchandises du consignateur (expéditeur) jusqu’au 
consignataire (destinataire). En général, une lettre de transport 
comprendra la description des marchandises, leur origine et leur 
destination, leur poids et les frais de transport. 


Lettre de voiture. voir bordereau d’envol. 


Marchandises. Description de la marchandise telle qu’elle 
figure sur le document d’expédition du transporteur. Ces 
renseignements sont codés d’aprés la Classification type 
des produits au niveau de détail a trois chiffres et les esti- 
mations de l’enquéte sont publiées en regard des descrip- 
tions des marchandises liées a ces codes. 


Marge de profit. Indique la marge de profit enregistré par 
dollar de recettes. Elle est obtenu en divisant les recettes 
nettes par les recettes d’exploitation. 


Origine. Point ou le premier transporteur routier regoit les 
marchandises. Dans ce contexte, le transport routier com- 
prend le transport rail-route. 


Poids (masse). Expression du poids des biens expédiés figu- 
rant sur le document d’expédition. Les liquides, les gaz, 
certaines piéces et autres articles qui ne sont pas facturés 
d‘aprés le poids se voient attribuer un poids étable grace a 
une table de conversion. 


Province ou territoire de domicile. Province ou territoire ou 
se situe le siege social du transporteur. 


Ratio d’‘autonomie financiére. Proportion des capitaux 
fournis par les créanciers. Le ratio est utilisé comme me- 
sure de solvabilité et est obtenu en divisant le passif par le 
total du passif plus les capitaux propre. 


Ratio d’endettement. Mesure de solvabilité calculée en di- 
visant le passif total par les capitaux propres. 


Ratio des capitaux propres. Proportion des capitaux four- 
nis par les actionnaires. Le ratio est utilisé comme mesure 
de solvabilité et est obtenu en divisant les capitaux propres 
par le total du passif plus les capitaux propres. 


Ratio d’exploitation. Le ratio d’exploitation est la propor- 
tion des recettes totales d’exploitation qui ont été absor- 
bées par les dépenses totales d‘exploitation. 


Ratio du fonds de roulement. voir le coefficient de liquidité 
général. 


Recettes annuelles brutes d’exploitation. Les recettes bru- 
tes d'exploitation englobent uniquement les recettes rela- 
tives au transport routier de marchandises pour compte 
d‘autrui ou au déménagement de biens ménagers. Elles 
comprennent les montants totaux facturés par le transpor- 
teur, y compris la part de recettes prévue pour les autres 
transporteurs dans le cas de liaisons intertransporteur. 


Rémunération. La rémunération totale correspond au re- 
venu brut et comprend les salires et traitements ainsi que le 
revenu supplémentaire du travail. Le revenu supplémen- 
taire du travail (paiements faits par l‘employeur pour 
l‘avantage futur de ses salairiés) comprend les cotisations 
des employeurs aux caisses de retraite et aux régimes de 
prévoyance des salairiés, aux caisses d‘indemnisation des 
accidentés, et a l’assurance-ch6mage. 


Rendement de I’avoir. Mesure de rentabilité calculée en 
divisant les recettes nettes par les capitaux propres. II s’agit 
du rendement revenant aux actionnaires en fonction des 
capitaux contribués. 


Rendement des investissements. Mesure de rentabilité 
calculée en divisant les gains avant intéréts et impdts par 
l‘actif total. Elle indique I’utilisation efficace de l’actif total 
par l’entreprise. 


Rotation des capitaux. Mesure de rentabilité calculée en 
divisant les recettes d’exploitation par |’actif total. 


Salaires et traitements. Rémunération totale moins le 
revenu du travail supolémentaire. 


Secteurs desservis. Ce terme s‘applique aux entreprises de 
camionnage pour compte propre et correspond a la 
principale activité du propriétaire. 
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Sondage. Méthode utilisée pour prélever au hasard une parties 
d'un groupe a des fins d'études. Plut6t que d’étudier le groupe 
tout entier, on peut étudier une parties du groupe appelée 
"échantillon”. 


Statistiques de l’activite de l'industrie. Statistiques décrivant la 
production de l'industrie en fonction des tonnes, des tonnes- 
kilometres, des kilométres-véhicules et des produits transportés 
d'un point a l'autre. 


Statistiques de la structure de I’industrie. Statistiques décrivant la 
taille, le rendement et la situation financiére de l'industrie, selon 
les recettes, les dépenses, les bilans, le matériel exploité et la 
main-d’oeuvre. Ces valeurs sont également appelées variables 
d’entrée. 


Taux de réponse. Ratio du nombre de questionnaires regus au 
nombre de questionnaires mis a la poste. 


Tonne-kilomeétre. Expression du poids (masse) multiplié par la — 
distance entre l’origine et la destination de chaque expédition. || | 
s ‘agit de la mesure normalisée de rendement utilisée pour |’indus- 

trie du camionnage. 


Transferts. (Liaisons intertransporteurs) Marchandises transpor- — 
tées par un premier transporteur vers un point intermédiaire A 
partir de ce point, un autre transporteur transporte les marchan- 
dises vers un autre point qui peut étre un point intermédiaire ou 
la destination finale. 


Transporteur. Aux fins de la présente publication, un transporteur 
est responsable du transport routier de marchandises. 


Transporteur a forfait. Transporteur qui s’engage, moyennant 
rétribution, a transporter des biens d'un consignateur ou d’un 
nombre limité de consignateurs au moyen d‘un véhicule motorisé. — 


Transporteurs routiers pour compte d‘autrui. Transporteurs qui, 
moyennant rétribution, assument le transport de marchandises. 


Transporteurs routiers pour compte propre. Propriétaires et ex- 
ploitants d‘unités motorisées transportant leurs propres marchan- 
dises. Leur principale fonction est d’offrir un service de soutien 
logistique au propriétaire. 


Transporteurs routiers circulant hors des routes publiques. Trans- 
porteurs pour compte d’autrui tirant principalement leurs recettes | 
du transport de marchandises sur les chemins privés et non sur les | 
routes publiques et transporteurs pour compte d’‘autrui effec- 
tuant principalement des voyages sur les chemins privés et non sur 
les routes publiques. 


Transporteur routier international. Transporteur pour compte 
d’autrui ou pour compte propre qui circule au Canada et aux 
Etats-Unis. 


Transporteur routier interprovincial. Transporteur pour compte 
d’autrui ou pour compte propre qui circule dans plus d’une- 
province ou territoire. 


Transporteurs routiers interurbains. Transporteurs pour compte > 
d‘autrui tirant principalement leurs recettes du transport de mar- 
chandises sur une distance supérieure a 24 km sur les routes publi- 
ques et transporteurs pour compte d’autrui effectuant principale- ! 
ment des voyages d'une distance supérieure a 24 km sur les routes 
publiques. 


Transporteurs routiers locaux. Transporteurs pour compte d’au- 
trui tirant principalement leurs recettes du transport de marchan- 
dises sur une distance égale ou inférieure a 24km sur les routes 
publiques et transporteurs pour compte d’autrui effectuant prin- 
cipalement des voyages d'une distance égale ou inférieure a_ 
24 km sur les routes publiques. 


Voyage. II s‘agit de l’unité déclarante pour la partie de |’activité 
de l'industrie couverte par l’enquéte sur le camionnage (pour 
compte propre). Les voyages sont déclarés a partir de leur point 
d‘origine jusqu‘au point de destination finale. 
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Régions métropolitaines de recensement, camionnage pour 
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Rémunération voir Salaires Revenue, camionnage pour compte 
d‘autrui, 46 
Salaires, camionnage pour compte d’autrui, 60, 64 
Salaires, camionnage pour compte propre, 134, 135, 140 
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frais d’exploitation, 19 
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selon la destination, 122 
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par marchandises transportes, 92, 93 
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ADDITIONAL TRUCKING TABULATIONS 
ee 


Users wishing data not found in this publication can request custom tabulations ona cost-recovery basis. 
The following isa quick reference to the type of data that may be available for private and for-hire trucking, subject to confidentiality 
provisions. The degree of detail sometimes varies between the private and for-hire portions of the industry. 


TRUCKING - INDUSTRY STRUCTURE 


@ Revenue and Expenses 
@ Purchased transportation (eg. brokers) 


@ Employment (number and compensation, 
by occupation) 


@ Balance sheet 
@ Financial ratios 


@ Fleetsize 
The following are examples of variables 


(or combination of such variables) that @ Distance travelled by type 
can be used to define a specific market of equipment 

in trucking. 

- revenue class @ Fuel consumption 


- province or territory of domicile 
- area of operation 
- type of carrier 


TRUCKING — INDUSTRY ACTIVITY (Domestic Intercity Commodity Movements) 


® Origin and Destination 
e Revenue 
@ Tonnage 
@ Tonne-kilometres 
@ Revenue per tonne 


e@ Revenue per shipment 


The following are examples of variables 
(or combination of such variables) that 
can be used to define a specific market 
in trucking. 
- type of carrier 
- _ size of carrier 
- areaof operation 
- types of commodities carried 
- length of haul 
- shipment weight groups (or LTL and TL) 


@ Revenue per tonne-kilometre 
@ Weight per shipment 


® Distance per shipment 
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TOTALISATIONS SUPPLEMENTAIRES SUR LE CAMIONNAGE 


Les utilisateurs qui désirent obtenir certaines données non publiées dans le présent ouvrage peuvent demander des totalisations 
spéciales, selon un mode de recouvrement des frais. 


Vous trouverez ci-aprés un apergu du genre de données sur le camionnage pour compte propre et pour compte d’autrui que nous 


pouvons vous fournir, a condition de respecter les critéres de confidentialité. Le niveau de désagrégation des données sur le 
camionnage pour compte propre ne correspond pas toujours a celui des statistiques sur le camionnage pour compte d’autrul 


CAMIONNAGE - STRUCTURE DE L'INDUSTRIE 


@ Recettes et dépenses 


e@ Achat de services de transport 
(p. ex.: les services des chauffeurs contractants) 


e@ Emploi (nombre d’employés et rémunération, selon la 
catégorie professionnelle) 


® Bilan 
@ Ratios financiers 


e@ Taille du parc de véhicules 
Voici quelques exemples de variables 


(ou de combinaisons de variables) pouvant @ Distance parcourue selon le genre de 
servir a définir un marché particulier de matériel 

l'industrie du camionnage: 

-  catégorie de recettes @ Consommation de carburant 


- province ou territoire de domicile 
- région d’exploitation 
- genre de transporteur 


CAMIONNAGE - ACTIVITE DE L'INDUSTRIE (Transport intérieur interurbain 
de marchandises) 


@ Origine et destination 
@ Recettes 
@ Tonnes 
@ Tonnes-kilométres 
@ Recettes par tonne 


e Recettes par expédition 
Voici quelques exemples de variables 


(ou de combinaisons de variables) pouvant e@ Recettes par tonne-kilométre 
servir a définir un marché particulier de 

l‘industrie du camionnage: @ Poids par expédition 

— genre de transporteur 

— taille des entreprises de camionnage e@ Distance par expédition 


- région d’exploitation 

- genre de marchandises transportées 

- distance des voyages 

- poids des expéditions (a charge partielle ou compléte) 
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To subscribe to future editions of Trucking in Canada, please use the order form provided below. 


SU BSCRIPTION in} Purchase Order Number (Please enclose) 
ORDER FORM 


Mail to: 

P | 
Publications Sales @ ayment enclosed 
Statistics Canada CHARGE TO MY: 


Ottawa, K1A 0T6 
(] MaAsTERCARD CJ visa CJ Statistics Canada 
(Please print) 


Dept.: 


Address: C) Bill me later 
City My client reference number is 


Province: Signature 


Catalogue No. 


53-222 Trucking in Canada, 1985 $32 In Canada 
$33.50 other countries 


Cheques or money orders should be made payable to the Receiver Genereal for Canada/Publications, ;in Canadian funds or equivalent PF #02994 


Pour recevoir les prochaines éditions de la publication Le camionnage au Canada, veuillez remplir le bon de commande ci-dessous. 


ey Numéro de la commande (inclure s.v.p.) 


BON DE COMMANDE 


Postez a: () Paiement inclus 


Publications-Vente : 
Statistique Canada PORTEZ A MON COMPTE: 


Ottawa, K1A 076 [] MASTERCARD (D visa (] Statistique Canada 


(Lettres moulées s.v.p.) 
Service: 
Date d’expiration LITT) 


Attention: 


Adresse: (.] Facturez-moi plus tard 


Ville: Tél Numéro de référence du client 


Province: Code postal Signature 


Ne cy eo a | iota 


$32 au Canada 


53-222 Le camionnage au Canada, 1985 
$33.50 autres pays 


PF #02994 


Chéques ou mandats doivent étre établis a l’ordre du Receveur général du Canada/Publication, en dollars canadiens ou |’équivalent 
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SHIPPING in CANADA 


from Statistics Canada 


This new annual publication presents a 
omprehensive overview of domestic and 
nternational shipping activities at 
canadian ports. It provides vessel traffic 
jJata and commodity detail by points of 
oading and unloading. With the use of 
harts, graphs and summary tables, the 
publication highlights trends in port 
raffic, containerization, commodity move- 
nents and transport markets. 


shipping in Canada also provides key 
ndicators on the size and structure of the 
-anadian water carrier industry. Included 
ire financial and operational statistics on 
evenues and expenditures, services, 
mployees, property value and fleet com- 
position. 


ORDER FORM 


Mail to: 

Publications Sales and Services 
Statistics Canada 

Ottawa, K1A 0T6 


(Please print) 
Company: 
Dept.: 
Attention: 
Address: 
City: 


Province: 


Shipping in Canada incorporates data 
previously found in Catalogue Nos. 54-205 
Water Transportation, 54-209 Interna- 
tional Seaborne Shipping Statistics and 
54-210 Coastwise Shipping Statistics. 


The first issue of Shipping in Canada 
containing results of the 1986 surveys, will 
be released in the fall 1987. For more 
information, please contact E. Di Sanza, 
Head Marine Transport, Transportation 
Division at 613-990- 8699. 


To obtain your copy of Shipping in Canada, 
please use the order form provided below. 


(-) Purchase Order Number (Please enclose) 


oO Payment enclosed 
CHARGE TO MY: 


OD visa 


PEE Ls tela 
BERGEE 


Tel.: My client reference number is: 


[] MASTERCARD LJ Statistics Canada 


Account No.: 


Expiry date 
(J Bill me later 


Signature: — 


Postal Code: 


54-205 Shipping in Canada, 1986 


Cheques or money orders should be made payable to the Receiver General for Canada/Publications, in Canadian funds or equivalent. 


Iv Statistics Canada _ Statistique Canada 


$32 In Canada 
$33 other countries 


PF #03017 


Canada 


Le TRANSPORT MARITIME 
au Canada 


Nouveaute 


de Statistique Canada 


Cette nouvelle publication offre un apergu 
global des activités relatives au transport 
maritime national et international dans les 
ports canadiens; cet ouvrage renferme des 
données sur |’activité des navires et les 
produits manutentionnés selon le point de 
chargement et de déchargement. Par l’en- 
tremise de figures, graphiques et tableaux 
sommaires, cette publication reléve les 
principales tendances relatives aux activi- 
tés portuaires, la conteneurisation, les 
mouvements de marchandises et les sec- 
teurs de transports. 


Le transport maritime au Canada fournit 
également des indices clés sur la taille et la 
structure de l'industrie canadienne du 
transport par eau. On y trouve des 
statistiques financiéres et opérationnelles 
sur les recettes et les dépenses, les services, 
les employées, les biens et le genre de 
navires. 


BON DE COMMANDE 


Postez a: 

Publications-Vente et service 
Statistique Canada 

Ottawa, K1A 0T6 


(Lettres moulées s.v.p.) 
Compagnie: 

Service: 

Attention: 

Adresse: 

Ville: 


Province: 


Cet ouvrage intégre les résultats de divers 
enquétes sur le transport maritime au 
Canada et remplace les publications n° 
54-205, Le transport par eau, n° 54-209, 
Statistiques du transport maritime intern- 
ational et n° 54-210, Statistiques du 
cabotage. 


La premiére édition de la publication Le 
transport maritime au Canada, contenant 
les données des enquétes effectuées en 
1986, paraitra a l'automne 1987. Pour de 
plus amples renseignements veuillez com- 
muniquer avec E. Di Sanza, Chef, Trans- 
ports maritimes, Division des transports au 
613-990-8699. 


Pour obtenir votre exemplaire de Le 
transport maritime au Canada, veuillez 
remplir le formulaire ci-dessous. 


[a] Numéro de la commande (inclure s.v.p.) 


[1 Paiement inclus 
PORTEZ A MON COMPTE: 
(] MaAsTeRCARD 


CJ visa 


COLETTE Total 
(Enlist 


L] Facturez-moi plus tard 


( Statistique Canada 
N° de compte: 


Date d’expiration 


Tél: Numéro de référence du client: 


Code postal: Signature: 


Me a cotslague Sos 


54-205 


Cheques ou mandats doivent étre établis a l’ordre du Receveur general du Canada/Publication, en dollars canadiens ou |’équivalent. 


| ag StatistiqueCanada Statistics Canada 


Le transport maritime au Canada, 1986 


$32 au Canada 
$33 autres pays 


PF #03017 


Canada 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE 
TRANSPORTATION DIVISION 


Obtainable from Publication Sales Statistics Canada, 
Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Surface and Marine Transport — Service Bulletin, 
Bil. Ten issues/year. 


51-002 Air Carrier Operations in Canada, Q., Bil. 


51-004 Aviation Statistics Centre - Service Bulletin, M., 
Bil. 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian Airports, Q., Bil. 


51-204 Air Passenger Origin and Destination: Domestic 
Report, A., Bil. 


51-205 Air Passenger Origin and Destination: 
Canada/United States Report, A., Bil. 


51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 
51-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 


51-501E Aviation in Canada: Historical and Statistical 
Perspectives on Civil Aviation, O. 


52-001 Railway Carloadings, M., Bil 
52-003 Railway Operating Statistics, M_, Bil. 


52-211 Railway Transport in Canada: Commodity 
Statistics, A., Bil. 


52-214 Railway Transport: Railway Commodity Origin 
and Destination Statistics, A., Bil. 


52-215 Railway Transport in Canada: General Statistics, 


A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, M., 
Bil. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit Statistics, A., 
Bil. 


53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., Bil 
53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, A., Bil. 
53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 Water Transportation, A., Bil. 

54-210 Coastwise Shipping Statistics, A., Bil. 


Q. — Quarterly 
O. - Occasional 


A. — Annual 
W. — Weekly 


M. — Monthly 
Bil. — Bilingual 


Special Tabulations 


Multimodal market datga are available for domestic, 
Unites States and international areas on a cost-recovery 
basis. 


For further information, contact the Transportation 
Division of Statistics Canada. 


DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPORTS 


meen 


En vente a Vente des publications, Statistique Canada, 
Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Transports terrestre et maritime - Bulletin de Service, 
Bil. Dix numéros/année. 


51-002 Opérations des transporteurs aériens au Canada, T., 
Bil. 


51-004 Centre des statistiques de l’aviation - Bulletin de 
service, M., Bil. 


51-005 Trafic des transporteurs aériens aux aéroports 
Canadiens, T., Bil. 


51-204 Origine et destination des passagers aériens: Rapport 
sur le trafic intérieur, A., Bil 


51-205 Origine et destination des passagers aériens: Rapport 
sur le trafic Canada/Etats Unis, A.., Bil. 


51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 
51-207 Statistique des affrétements aériens, A., Bil 


51-501F  L’Aviation au Canada: Apercu historique et statistique 
de l’aviation civile, H.S. 


52-001 Chargements ferroviaires, M_, Bil. 
52-003 Statistique de |’exploitation ferroviaire, M_, Bil 


52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statistiques sur les 
marchandises, A., Bil. 


52-214 Statistiques sur l’origine et la destination des 
marchandises transportées par chemin de fer, A. Bil 


Sys ars is) Transport ferroviaire du Canada: Statistiques 
générales, A., Bil. 


53-003 Statistique du transport des voyageurs par autobus et 
du transport urbain, M., Bil. 


53-215 Statistique du transport des voyageurs par autobus et 
du transport urbain, A., Bil. 


53-218 Véhicules automobiles: Ventes de carburants, A., Bil 
53-219 Véhicules automobiles: Immatriculations, A., Bil. 
53-222 Le camionnage au Canada, A., Bil 

54-205 Le transport par eau, A., Bil. 

54-210 Statistiques du cabotage, A., Bil. 


T. — Trimestriel 
H.S. — Hors-série 


A. — Annuel M. — Mensuel 


H. —Hebdomadaire Bil. — Bilingue 


Tabulations spéciales 


Des données combinées du marché pour les territoires 
canadien, américain et international sont disponibles sur une 
base de recouvrement des couts 


Pour obtenir de plus amples renseignements, communiquez 
avec la Division des transports de Statistique Canada. 
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